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O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Bom dia.
Temos quérum, vamos comecar. Vamos fazer uma rodada de apresentacdo. Meu
nome € Raimundo Deusdara, eu sou presidente da Camara Técnica de Controle
Ambiental do Conama e membro representante do Ministério do Meio Ambiente
também na plenéaria do Conama. Da esquerda.

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Adriana
Mandarino, gerente de projetos, Departamento do apoio ao Conama.

O SR. PAULO AFONSO (Secretaria de Aviacéo Civil) — Paulo Afonso, da
Secretaria da Aviacao Civil.

O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviacao Civil) — Eduardo
Bernardes, Secretaria de Aviacao Civil.

A SR2. PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Patricia Boson, CNT.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) — Mateus Amaral, Ministério dos
Transportes.

A SR2 MARIANA NASCIMENTO (IMMA) - Mariana Nascimento, do MMA, eu
estou representando agora de tamanhos a diretora Zilda Veloso.

A SR2 PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Eu sou Ana Paula,
sou do Municipio de Sao Bernardo do Campo, representando a Anamma.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Sécios da Natureza) — Tadeu Santos, Sécios da
Natureza.

A SR2. MARIANA PEREIRA (Ibama) — Mariana Pereira, Ibama.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Eugénio, secretario da Babhia,
representando a Abema.
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A SR2 ANDREIA FIGUEIREDO (MMA) — Andréia Figueira, Ministério do Meio
Ambiente.

A SR2, ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Como essa
€ uma reunido extraordinaria, a transcricAo da anterior vai ser aprovada na
proxima ordinéria.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Em carater
de urgéncia em que ela reveste e ai teremos o dia para termos num esfor¢o que
tenho certeza que vou contar com todos os senhores e senhoras de fazer uma
discussédo consistente para termos uma boa Resolucdo a ser levada para a
plenaria do Conama. Anteriormente, antes de passar a palavra a Secretaria de
Aviagéo Civil, eu queria que a Adriana fizesse algumas consideragdes a respeito
de um pedido do Tadeu, relacionado a questdo dos prazos. Por favor, Adriana,
contextualiza o que ele questionou.

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Entdo, bom
dia a todos. Essa reunido foi marcada extraordinaria ha medida em que na ultima
plenaria do Conama, em marco a plenaria aprovou o regime de urgéncia para
essa matéria. E ela passou no Ibama e na Conjur, na Consultoria Juridica, que
sdo aqueles pareceres originarios que vem para que a matéria possa ser admitida
pelo Cipam, e quando chegou a Ministra esta fazendo uma consideracéo de fazer
uma plenaria extraordinaria, esse € um assunto que vai ficar claro na
apresentacdo da SAC, qual é a importancia disso para o Pais e porque essa
urgéncia. Entdo, eu deixo de falar sobre isso, ha medida em que a Secretaria da
Aviacao Civil vai expor esse aspecto, mas agradeco a participacdo de todo
mundo, realmente foi um esforco concentrado principalmente para quem vem de
fora e deixa as suas agendas, e a intencdo do Ministério é fazer hoje uma
discussdo bastante proveitosa, agora intensa, no sentido de que possamos ir
ponto a ponto avaliando as questdes ambientais e onde que essa questao do
licenciamento dos aeroportos regionais impacta a area ambiental, onde que estéo
feitas as ressalvas de controle, de mitigacdo de danos etc.. Nesse sentido a
sociedade civil apresentou um requerimento no Cipam questionando o porqué
dessa urgéncia e a matéria foi aprovada por unanimidade de votos. O Cipam
estava inteiro, 10 votos, e foi aprovada a admissibilidade, quer dizer, a relevancia
disso e a competéncia do Conama para tratar desse assunto. E foi também
apresentado um outro requerimento ao presidente aqui da Camara de Controle
Ambiental, Deusdara, eu vou fazer a leitura disso, e ai nés fazemos a resposta
para todos: requer esclarecimentos sobre o motivo pelo qual foi marcada uma
Reunido Extraordindria da CTCA para o dia util seguinte a 12 Reunido
Extraordinaria do Cipam, tendo sido inserido na pauta do CTCA a mesma

2



90

91

92

93

94

95

96

97

98

99
100
101
102
103
104
105
106
107
108
109
110
111
112
113
114
115
116
117
118
119
120
121
122
123
124
125
126
127
128
129
130
131
132
133
134

proposta que nao se sabe ainda se sera admitida pelo Cipam. Isso foi em 29. O
Cipam tem autonomia para admitir ou rejeitar a proposta e essa autonomia deve
ser respeitada, ndo podendo ser admitida qualquer forma de pressdo. Caso o
Cipam decida rejeitar ou adiar a avaliacdo da proposta por motivos justificados, a
reunido marcada para o dia seguinte na CTCA tera que ser cancelada, causando
prejuizo de diversas ordens para seus membros e para o poder publico. Isso se
traduz como pressdo sobre os membros do Cipam e requer uma explicacao
publica. Apés a reunido do Cipam qualquer camara técnica que dependa do
resultado dessa reunido, s6 pode ser marcada pelo menos cima dias depois, com
tempo suficiente para o cancelamento, se necessario, se tal reunido da CT
depender dos resultados do Cipam como € o caso. Atenciosamente. Entdo, ja
faco, Deusdari, a explicacdo do Departamento de Apoio ao Conama, a
compreensdo que nos tivemos sobre isso. Efetivamente € uma situacao
extraordinéria, e por isso nds estamos usando os cinco dias Uteis do Regimento
Interno. Como o Cipam faz uma admissibilidade ele ndo mexe na proposta e o que
Regimento Interno prevé [é que os documentos para avaliacdo da Céamara
estejam publicados com os 5 dias uteis. Entdo, n6s entendemos que havia sim
esse cumprimento do requisito do Regimento e se o Cipam eventualmente
rejeitasse a matéria ou pedisse complementacdes na minuta inicial, o que
aconteceria seria um cancelamento dessa reunido. Efetivamente traria problemas
pessoais do ponto de vista de agenda de todo mundo, mas o entendimento do
Departamento de Apoio ao Conama € de que colocar essa matéria para ser
apreciada na Camara era um interesse gque se sobrepunha aos demais, e por isso
nés no nosso entendimento cumprimos o Regimento com os 5 dias uteis. O Cipam
volto a frisar, ndo faz a avaliacdo de artigo por artigo. Entdo, a minuta ja estava no
site com os 5 dias de tendéncia.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Obrigado,
Tadeu, vocé tem a palavra, alguma coisa?

O SR. TADEU SANTOS (ONG Socios da Natureza) — Bem, 0 nosso voto
favoravel a proposta foi condicionada a considerandos que o Ministério, o Conama
cumpriu os rituais do Regimento processuais legais. Houve uma provocacao de
gue nédo havia sido cumprido, e nés concordamos desde que esse ritual tenha sido
cumprido. Entdo, vamos levar para a discussao da proposta, principalmente dos
qguesitos ambientais, onde nds apresentamos junto com esse requerimento um
documento, onde ndés apontamos uma seérie de observagdes, de preocupacdes
relacionadas a questdo ambiental.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Durante o
debate nés vamos consideramos as suas observagfes. Entdo, passo em seguida
a palavra para a Secretaria de Aviacdo Civil, dando o tempo maximo de 40
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maximo para apresentacdo. Esta razoavel? Até 40 minutos, pode ter perguntas e
respostas, entdo, poderiamos colocar primeiro a apresentacdo e depois fariamos
as perguntas que os membros julgarem importantes. 40 minutos tudo, entre
apresentacao e debates. Ok?

O SR. EDUARDO HENN BERNARDI (Secretaria de Aviacao da Presidéncia da
Republica) — Bom dia a todos. S6 antes de comecar eu queria apresentar nossa
equipe, quem esta aqui, o Paulo que trabalha conosco, o Governador da Area de
Planejamento, Andréia e o André, nossos engenheiros ambientais que estao aqui
para ajudar em alguma davida, até para debate a Resolucédo em si. Entdo, vamos
passar rapidamente um histérico e contexto do que € o Programa de Aviacao
Regional, nGs até ja passamos iSSO na outra reunido, nGs vamos passar isso bem
rapidamente aqui para focar mais na parte ambiental propriamente dita do que
estamos tratando na Resolucdo em si. Entdo, o que é a ideia? E o
desenvolvimento expressivo do transporte aéreo brasileiro nos ultimos 10 anos ele
gerado reducdo do custo da passagem aérea doméstica, nos tivemos 48% de
reducdo nesse periodo, um aumento no nimero de passageiro da ordem de 170%
de aumento entre 2004 e 2014, ou seja, 10% de média anual, ano passado
fechamos com cento e dezessete milhbes passageiros transportados, e a
demanda continua crescendo, o transporte estd em expansao, tudo aponta para
essa direcdo e a ideia € que a capacidade seja triplicada em 20 anos. Entdo, nés
vermos que € um setor que realmente esta em expansdo, apesar da retracao
econdmica do Pais, nos continuamos crescendo, nés vamos ver isso hum gréafico
mais a frente. Esse grafico mostra o que foi o crescimento, ele comeca em 2002 e
vai até 2014 a primeira etapa que é um crescimento real apurado nesse periodo,
nds vemos gue Brasil o como um todo, a demanda de passageiros cresceu 10% e
se eu isolar s6 os aeroportos regionais nés tivemos um crescimento de 11% no
periodo. Agquele numero duzentos e dezoito milhdes se refere a passageiro
embarcado e desembarcado, por isso que tem aquela diferenca em, relacdo
aguele numero anterior que falamos de cento e dezessete milhfes de passageiros
efetivamente transportados. O que é a previsdo daqui para frente? Essa previsdo
€ uma previsdo conjunta da ANAC e das empresas areas e dos fabricantes de
aeronaves, entdo, a previsdo realmente. Se prevé que a aviacdo como um todo
vai crescer num ritmo de 5,2% ao ano, e que a aviacao regional um ritmo de 9%
ao ano. Entdo, n6s vemos que a regional vai crescer, todas as previsées indicam
que praticamente o dobro da aviacdo como todo no Pais. Entdo, essa € uma
expectativa muito boa de um setor que continua crescendo independente do ritmo
econdmico. Entdo, hoje nés temos 80 aeroportos regionais com voos regulares, o
Programa da Aviagdo Regional vai disponibilizar infraestrutura para que 270
aeroportos brasileiros possam receber voos regulares. Hoje mais de quarenta
milhdes brasileiros. 21% da populacdo ndo tem acesso a aeroporto a 100 Km de
distancia de sua residéncia. Uma pesquisa recente mostra que 43% da populacdo
do interior do Pais quer viajar, mas ndo tem como fazé-lo devido aos elevados
custos. E como falamos, temos poucas rotas hoje, temos essa distancia dos
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aeroportos, e isso se reflete na passagem hoje, como eu tenho poucas rotas,
poucas empresas operando voos regionais, uma passagem no interior do Pais, é
cerca de 31% mais cara do que voos entre capitais, quem ja viajou para o interior
sabe muito bem como é isso e isso € uma realidade mesmo, ainda na Regido
Amazbnica que 0s numeros sao até maiores do que esses. Vou mostrar o
potencial de crescimento da aviacao regional brasileira, nés vemos ali o mapa do
Brasil hoje dos Estados Unidos em termos de rotas, nos Estados Unidos vocé vé
que ndo tem praticamente nenhuma é&rea do territério descoberta em termos de
rota, e eles tém o territério o bem proximo a dimensédo do Brasil. O Brasil esta
muito concentrado nas capitais, muito concentrado no Sudeste e na regiéo litoral,
0 resto € basicamente 0 uso entre capitais, uma ou outra rota regional que ainda
sobrevive. A ideia do programa é realmente cobrir todos aqueles espacos vazios
gue estamos vendo aqui nesse slide. Passamos para o programa em si, a parte
dos aeroportos, do programa de Investimentos em Logistica. A expansdo na
malha para qué, o que é a ideia? Primeiro a integracao do territério nacional, nés
vimos que mais ou menos metade do territério ndo esta integrado no transporte
aéreo, depois o0 envolvimento de polos regionais, 0S aeroportos como um
equipamento de estrutura eles sdo focos de desenvolvimento, eles trazem
desenvolvimento com eles, fortalecimento de centros de turismo, iSso é uma
realidade no Brasil, nés temos varias localidades que tém um potencial turistico
muito grande e que séo sub aproveitadas por falta de transporte aéreo para essas
localidade. E a garantia de acesso as comunidades da Amazbnia Legal, ai nos
estamos falando de saude e social, eu tenho hoje na Amazénia localidades que
sdo verdadeiramente isoladas, e que sem o transporte aéreo eu tenho que
disponibilizar de barco, ndo tenho estradas, ndo tenho ferrovia, ndo tenho
transporte. Entdo, estamos falando em uma hora de avido, 5 dias de barco. Entéo,
nao preciso nem dizer a diferenca de uma coisa para a outra, um dado social
muito forte na parte da Amazbnia, esse programa € embasado em 3 pilares,
primeiro a parte da investimentos e infraestrutura, que é o que estamos tratando
aqui agora, é 0 que a nossa area trata la na Secretaria de Aviacao Civil, a parte de
subsidios a tarifas e rotas, que € o Plano de Desenvolvimento da Aviagao
Regional, era uma Medida Provisoria foi tornada em lei agora no inicio desse ano,
estd em fase de regulamentacdo da SAC porque ndo adianta eu ter sé a
infraestrutura, e ndo ter um incentivo para que as operagdes comecem nesses
locais. Entdo, esse subsidio € pensado para isso, € pensado para equalizar o
preco das passagens no interior, para as capitais que nds ja vimos que tem uma
diferenca grande, e outra coisa é ajudar na gestdo dos aeroportos, entdo, vamos
desonerar o passageiro, tirando do passageiro, aquelas tarifas de embarque que
sdo pagas hoje, e essas tarifas de embarque sdo repassadas diretamente aos
aeroportos. Entéo isso ajuda na gestdo dos aeroportos também. Importante dizer
a parceria com os Estados e Municipios para a gestédo de aeroportos, e o plano de
capacitacdo que a SAC esta fazendo em paralelo a isso. Também ndo adianta ter
subsidio, ter infraestrutura e nao ter ninguém capacitado para gerir esses
aeroportos. Entdo, a SAC comegou em 2013 um programa de capacitagcao de
pessoal para aeroportos, hoje ja temos mais ou menos umas mil e quinhentas
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pessoas treinadas e capacitadas, de abrangendo 139 aeroportos de 270 do
programa. Ali é a nossa situagdo atual, eu peco desculpa pela setinha, o mapa
estd meio esquisito, mas € o formato do programa, ficou meio estranho quando
passamos. Ali estd o Pais atual s6 com os aeroportos regionais que tem hoje no
Brasil, agueles pontos azuis, vejam que ndo estdo marcados de capitais, e do
outro lado aqui eu tenho os laranjas sdo 0s que vao entrar no programa, além dos
préprios azuis que vao ser ou recuperados, ou melhorados a capacidade, ou
regularizados. N6s vemos uma diferenca grande na cobertura do Pais. Ali 0 mapa
ficou virado, infelizmente, mas o que era a ideia? Isso aqui foi um pedido na ultima
reunido, o pessoal do Ministério da Saude pediu para dizermos dos nossos
aeroportos qual a quantidade de existentes, quais S0 novos, quais estdo em
estudo para dizermos o que é ambientalmente o que estamos falando. Entdo, hoje
dos existentes, nos temos ali, em estudos nés temos 4, se ndo me engano, 4
aeroportos novos, no programa sao 11, e o restante sdo todos eles existentes.
Entdo, nds estamos falando de um amplo universo de aeroportos ja existentes de
obras em sitios que ja estdo |4, a maioria deles ha mais de trinta 30 e que a ideia é
regularizar as condicdes de aeroportos e melhora-los em condi¢cdes de seguranca
para que possam receber voos regionais. Ali tem exemplos de sitios
aeroportuarios existentes, sao trés localidades, Bauru, Arealva e Sao Paulo, Tefé,
no Amazonas e Gurupi, Tocantins. Entdo, essa é a nossa realidade hoje, nos
temos esses sitios todos ja colocados, ja tem uma pista, ja tem um patio, ja tem
alguma infraestrutura, a maioria deles ja tem uma cerca patrimonial, ja tem um
sitio internamente ao sitio relativamente protegido. Entdo, nés estamos falando de
areas que ja sdo existentes, ndo estamos falando de areas na sua maioria de
aeroportos novos, estamos falando de aeroportos que ja existem, que ja tiveram
seu impacto em algum do lugar do passado e que a ideia agora € que seja
regularizado. Entdo, quais sdo 0s objetivos? Levantar a situacdo ambiental de
todos os aeroportos da aviagcdo regional, regularizar gradualmente o passivo
ambiental dos aeroportos existentes, Ter uma parceria com 6érgaos licenciadores
para licenciamento ambiental dos empreendimentos, e deixar claro que aeroportos
regionais sdo diferentes e tém impactos distintos de aeroportos de capitais, e por
isso devem ser diferenciados. Uma coisa que temos para falar disso, o que € o
levantamento da situacdo ambiental? Se pegarmos os 270 aeroportos do
programa, ampla maioria deles ndo tém licenca de operacgéo, eles nunca tiveram
um tratamento ambiental. Entdo, isso € uma coisa interessante do programa, o
programa esta se dispondo a fazer esse levantamento da situacdo ambiental, na
verdade j4 esta feito na maioria desses aeroportos, gradativamente ir
regularizando esse passivo ambienta. A ideia € que quando o programa esteja
concluido com o andamento desse, nds tenhamos todos os aeroportos com uma
licenca de operacdo e todos eles efetivamente licenciados junto os Orgédos
estaduais ou municipais. Qual é a situacao atual? N6s temos hoje 64 projetos de
aeroportos com execucgao autorizada em diversas fases de licenciamento, desde
julho de 2014. O que é o anteprojeto autorizado? Antes de solicitar o projeto para
licitar a obra propriamente dita, eu tenho a fase do anteprojeto, que é a fase final
disso, primeiro tenho o estudo de viabilidade técnica, depois se aprova um dos
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cenarios que foi previsto para aquele aeroporto, passa um estudo preliminar onde
eu detalho mais o que é aquele trabalho e depois o anteprojeto. Quando eu
autorizo o anteprojeto ao mesmo tempo eu comeco O licenciamento desse
aeroporto, uma solicitacao de licencga prévia e licenca de instalacdo, e faco a parte
de planos de zona de protecdo do aerédromo para identificar eventuais obstaculos
do entorno que possam impedir o crescimento daquele aeroporto ou operacao
comercial no mesmo. Entéo, isso é tratado juntamente com os Estados, quando
eu saio do estudo preliminar para o anteprojeto tem tratativas com os delegatarios,
seja Estados, seja Municipios, seja Infraero onde é mostrado quais S80 0s
proximos passos, e onde se inicia mais fortemente essa parceria. E uma coisa que
€ a base do programa € que o0s anteprojetos tém que refletor os estudos
ambientais e os condicionantes que esses estudos eventualmente apresentarem.
Entdo esse tem sido um problema, n6s ndo temos hoje nenhum anteprojeto
concluido porque agora que comecamos a ter as primeiras licencas emitidas e os
primeiros condicionantes es estudos realizados que me mostram o0 que eu tenho
que colocar dentro do meu anteprojeto. Como como eu ja falei as operacdes
atuais hoje nds temos 80 regionais, praticamente todos eles se pensarmos acho
que tem 4 no Pais inteiro que tem uma licenca de operacdo efetiva. Entéo, a
maioria dos aeroportos operam, ja hoje em dia, tem voo nesses aeroportos e ndo
tem licenga de operacgdo. E o que falta que nds temos ouvido muito dos Estados,
até o pessoal que esta aqui representando os Estados sabem disso, faltam
diretrizes a nivel nacional para licenciamento de aeroportos regionais. O que isso
gera? Isso gera uma diferenciacdo imensa de interpretacdo entre os Estados, nés
temos Estados em que um aeroporto, quase que exatamente a mesma obra, ndo
vou ampliar pista, ndo vou ampliar nada, vamos reformar um patio e construir o
terminal de passageiro, um aeroporto me d& uma licenca simples de imediato,
sem nenhum condicionante e outros Estados me pedem um EIA/Rima para esse
tipo de obra. Entdo, nos estamos vendo que ndo esté tendo essas diretrizes, ndo
tem o direcionamento do que eu tenho que pedir, de como classificar, de como
colocar esses empreendimentos. Como eu falei, a solicitagdo de estudos
ambientais distintos para aeroportos com intervencdes similares, falta
padronizacdo para esse enquadramento para esses regionais, a busca da
regularizacdo do passivo ambiental, a maioria dos aeroportos nunca passou por
nenhum processo de licenciamento e controle ambiental, e a maioria dos
aeroportos ja sao existentes, nos falamos, de 270 eu tenho mais de 250 que séo
aeroportos existentes em areas ja consolidadas. Eu ndo estou inventando
aeroportos novos em lugar nenhum, nés temos alguns aeroportos novos, légico,
mas esses sdo tratados como excecdes, a maioria deles sdo aeroportos
existentes. O que é a nossa proposta de Resolugdo? O que esperamos dessa
proposta? Implementacdo de uma base normativa homogénea, que garanta
correto tratamento ambiental e proporcione agilidade ao processo, definicdo e
diretrizes para enquadramento, buscando maior seguranca juridica para 0rgaos
licenciadores e gestores ambientais, uma definicédo clara do conteido minimo dos
estudos ambientais, seguranca para o meio ambiente nas andlise a serem
efetuadas e a continuidade das operacgodes, claro, eu ndo vou interromper aqueles
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80 que eu estou operando, ja que eles ja estdo operando, mas agora eu quero ter
um compromisso de regularizagcédo desses aeroportos, a busca em recuperar esse
passivo ambiental caracteristico dos regionais. O porqué da urgéncia? NOs temos
a oportunidade para integracdo nacional e o importante, esse programa tem
recursos proprios que sao oriundos do Fundo Nacional de Aviacao Civil, esse
fundo ele ndo depende de recursos do tesouro Nacional, ele € formado por
recursos basicamente das concessfes e de um adicional de tarifa do transporte
aéreo. Entdo, quando um passageiro para uma tarifa, uma parte daquela tarifa que
€ paga, vem para esse fundo, isso compde mais ou menos 18 sendo do Fundo, o
restante é todo ele de recursos das concessdes. Entdo, o sistema € auto
financiando, as constru¢des de grandes aeroportos financiam dos pequenos. Hoje
nao temos nenhum projeto em condicdo de licitagéo, devido a ndo integracéo dos
condicionantes ambientais de anteprojetos, o programa efetivamente ndo decolou
ainda. Essa de diretrizes ficou do enquadramento, ndo tem seguranca dos 6rgaos
licenciadores e terminacdo dos estudos necessarios, e muitas vezes sao licitados
estudos mais complexos, de forma genérica, para 0os aeroportos que tém esse
nivel de intervencdo. E outra coisa importante, temos varios aeroportos no
programa, dentre aqueles 64 que estdo mais avancados, que com pequenos
investimentos eu posso ampliar as operacdes nos aeroportos, melhorando o
acesso da comunidade a esse meio de transporte. Entdo, encurta o prazo e eu
posso obter beneficios. Entdo, o que € a ideia do Programa? Ja que nos
conseguimos agora 10 licencas, nés estamos tentando que esse ano realmente
comecem as obras, comecem as licitacbes de obras. Obviamente que o0s
anteprojetos sé vao estar prontos os que ja tem condicionantes definidas e que eu
possa integrar o anteprojeto. Entdo, isso estd sendo realmente um gargalo no
andamento do programa hoje em dia. O que sao os préximos passos? Refletir
estudos ambientais dos anteprojetos com eventuais custos condicionados aos
planos, é importante dizer que todos os custos relacionados a infraestrutura séo
do Governo Federal , o programa é totalmente baseado nos recursos do Fenac, a
contrapartida dos Estados é basicamente a parte de entregar o sitio livre e
desembaracado, ou seja, se eu tenho uma invasédo no sitio, uma invasao na area
do sitio, ndo tem regularizacdo patrimonial, esse tipo de coisa, isso cabe aos
Estados e Municipios resolverem. Os investimentos em obras, toda a obra vai ser
feita, toda a parte de investimentos, toda a parte de acessos, a parte da
construcdo, a parte de imobiliaria, a parte de equipamentos toda ela esta dentro
do Programa de Aviacdo Regional com recurso do Fenac. Depois disso sobra a
elaboracdo dos editais para licitacdo, a execucdo das obras, abertura do trafego
aéreo dos aeroportos regionais, definicdo do plano aeroviario nacional, isso é
importantissimo porque na hora que eu crio essa malha de aeroportos regionais
novos, eu tenho que buscar uma integracdo disso com 0s outros modais de
transportes brasileiros. Entdo, esse Plano Aeroviario Nacional, o um plano que
hoje existe no Brasil € da década de 80, ele nunca foi atualizado. Entdo, essa
busca dessa atualizacdo € para qué? Porque na hora que ei comec¢o a implantar
0S regionais eu vou permitir que Estados e Municipio comecem a se planejar com
base na malha aérea também e na interligacéo e nas possibilidades da integracao
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dos outros modais de transporte. Mas ha ressalvas que aeroportos inviaveis
tecnicamente que demandem grandes investimentos serdo avaliados quando da
priorizacdo da malha regional, sdo aqueles que nos falamos que estdo em estudo,
nés estamos estudando se eles vao ser atendidos por outras localidades, se vao
ser realmente viabilizados, ou se aquela regido demandara um novo aeroporto,
sdo aqueles 8 que citamos |4 no inicio que estdo em estudo atualmente. A
situacdo atual. Eu tenho 270 aeroportos, 258 estudos de viabilidade técnica
entregues, 162 estudos preliminares entregues, 64 anteprojetos autorizados, 48
licenciamentos ambientais em andamento. O que significa em andamento? Que
dizer que eu ja tenho um termo de referéncia e estou trabalhando junto com os
orgaos ambientais. E desses 48 s0 4 aeroportos tem licenca de operacgéao, dos 270
s6é 4 tém essa licenca de operacdo. Entdo, ndés vemos que essa situacao
realmente em relacdo a ambiental é critica nos aeroportos regionais. Ali sdo 0s
estudos que temos recebido pedidos dentro dos TRs e aquele prazo que esta em
vermelho ali na tabela é o tempo demandado para emissédo do termo de referéncia
pelo 6rgdo ambiental. Entdo, chegamos ao ponto de em alguns locais termos até
280 dias para emissdo de um termo de referéncia para comecarmos os estudos
ambientais. Entdo, hoje qual é a minha situacdo? Eu tenho 4 termos de referéncia
em missao, 46 deles emitidos, e 220 ainda n&o iniciados, como falei, n0s temos
64, entdo, ja temos... Dos 48 estéo ali, nés ja temos varios pedidos de termos de
referéncia tramitando em érgdos ambientais ainda aguardando emissdo do termo.
Isso se d& muito por aquela falta de seguranca, falta de diretrizes, nés vemos ali,
estamos citando os varios Estados que ja emitiram termos. N6s temos Estados
que ainda ndo emitiram nada e tém estados que emitiram alguma coisa e pediram:
segura esse andamento dos estudos porque ndés vamos mudar a nossa
interpretacdo. Entdo isso também esta acontecendo. Entdo, temos situagfes
diversas acontecendo no programa. Ali s6 uma parte do licenciamento ambiental,
0s nao iniciados, os estudos sdo 37, aquela fatia, peco desculpas que nao
apareceu ali por causa do programa, no nosso slide até tem aqui. Os verdes sao
0s em licenciamento que que sdo 11, os licenciados até agora sdo 10, e ndo
iniciados, que € a grande parte, sdo 212. Isso € para passar um panorama do que
esta acontecendo. Entdo, o0 que sao 0s critérios gerais para licenciamento
ambiental? Novos sitios aeroportuarios terdo obviamente licencga prévia, licenca de
instalacado, e licenca de operacao; regularizacdo e ampliacdo de sitios existentes
de operacdo, que sdo 85% dos casos, € interessante dizer que ampliacdo sao
45% desses casos, a regularizacdo é o restante que eu ndo vou ter a ampliacao,
vou estar basicamente regularizando a situacdo do sitio. Eu ndo vou estar
ampliando, ndo vou estar ampliando pétio, ndo vou estar ampliando nada, eu
estou simplesmente regularizando aquele sitio aeroportuario. Entdo, desses 85%
dos casos, 55% deles estdao apenas regularizagdo para que eu possa ter
condicbes de operacdo comercial nesses aeroportos. E quando se tratar de
execucdo de baixo impacto, a proposta € que seja uma dispensa de
licenciamento. Algumas definicbes que estdo nessa Resolucdo, que séo tipicas,
que sdo aeroportos regionais, 0 que é aeroporto regional? E um equipamento
publico dotado de instalacfes, edificacdes, facilidades de apoio as aeronaves e ao
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embarque e desembarque de pessoas e cargas, que nao atendem as regides
metropolitanas e capitais estaduais, e ao Distrito Federal. Entdo, eu pensava
aeroporto de Campinas, € um aeroporto regional? Nao, ele atende uma regiao
metropolitana de S&o Paulo. O aeroporto de Jacarepagua, no Rio de Janeiro, €
um aeroporto regional? Nao. Ele atende regido metropolitana do Rio de Janeiro.
Entdo nés estamos tratando, o maior regional que nés temos, vamos dizer, 0s trés
maiores regionais, seria Uberlandia, que realmente € interior do Estado, Ribeirdo
preto, interior de S&o Paulo, Foz do Iguacu, interior do Parana, e a ampla maioria
dessas aeroportos sdo aeroportos realmente de pequenos porte, a ideia € que a
maioria deles opere realmente com aeronaves tipo turbo hélice, com uma
capacidade de passageiros de até 70 passageiros, um ou dois voos diarios, essa
€ a tendéncia dos aeroportos regionais, e com iSso nds conseguimos cobrir
agueles espacos vazios do territorio nacional. Definicdo do sentido aeroportuario é
a area patrimonial do aeroporto. E 0 que sdo as estruturas aeroportuérias? Sao as
instalacdes, edificacbes e facilidades e apoio as aeronaves no embarque e
desembarque de pessoas e cargas. Ali tenho o terminal de passageiros, sessao
contra incéndio, a torre, estacdo prestadora de servico de trafego aéreo, patio,
sistema de pistas, area de seguranca de final de pista e via de servico para
veiculos. Critérios que nao se aplicam a essa proposta de Resolucédo, entdo, uma
intervencdo em Area de Preservacdo Permanente, unidades de conservagio e
outros espacos territoriais especialmente protegidos, isso ndo esta dentro dessa
proposta de Resolucdo. Corte e supressdo de retorno primario e secundario,
estagio avancado de regeneracdo de Bioma Mata Atlantica, conforme a lei 11.428,
areas regulares de rotas permanentes de aves migratdrias constantes do Relatério
Anual de Rotas e Areas de Concentracdo de Aves Migratorias no Brasil, emitido
pelo ICMBio. Em areas de ocorréncia de espécies ameacadas de extingéo,
conforme listas oficiais. Isso sdo as exclusées da Resolucdo. Entéo, ali proposta
de estudos ambientais, padronizacdo. Entéo, ali a licenca de instalacéo, licenca de
operacéo, estudos propostos sdo os anexos | a IV da Resolucdo, quando se pede
uma licenca de instalacdo a proposta € que se usa € o0 RAS ou PCA, um prazo de
analise de 90 dias para o 6rgao licenciador, uma licenca de operacdo RCA, 45
dias previstos para a analise, uma de operacao para a regularizacao, sao aqueles
qgue ja operam hoje, seriam um PCA e um RCA com 90 dias para analise,
autorizacdo para manejo de fauna seriam estudos especificos solicitados pelo
orgao ambiental, licenca prévia de instalacdo o estudo ambiental que esta definido
no anexo e que equivale ao EIA/Rima em complexidade, sé que ele ndo tem uma
audiéncia publica, a Unica diferenca desse EA proposto para o EIA/Rima é essa
nao realizacdo da audiéncia publica. Esse plano de licenciamento € uma gestéo
de riscos que nos fizemos em relagéo as diversas etapas do licenciamento, depois
nds podemos até tirar uma coOpia, ndo sei se € possivel, para distribuir para o
pessoal. N6s vamos tirar uma copia e distribuir, porque ele é realmente
interessante porque ele avalia os riscos de cada etapa do licenciamento e como
isso pode afetar o programa e o proprio andamento daquele projeto especifico.
Entdo depois eu vou pedir para distribuirem as cépias, ai eu vou pedir para
Andréia explicar como é que € esse nosso gerenciamento de riscos dentro da
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SAC para essa parte do licenciamento ambiental. Entdo, € isso. A apresentacao e
bem sucinta, a ideia era mostrar realmente quais foram as premissas, por que
estamos trabalhando com esse assunto, pro que entendemos que tem essa
urgéncia, a oportunidade que temos hoje no Pais com esses recursos do Fenac
de fazer desses aeroportos regionais uma realidade. E mensagem que o Brasil
quer e vai decolar. Muito obrigado a todos. Estamos abertos a perguntas.
Obrigado.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Muito
obrigado. Eu pergunto se o André vai fazer a apresentacao agora ou sé depois da
distribuicdo?

O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviacdo Civil) — Tem que
distribuir primeiro.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Entéo, eu
coloco os senhores conselheiros, os senhores membros da Céamara, figuem a
vontade para fazer pergunta, fazerem algum esclarecimento adicional? Tudo ok?
Bom, entdo, n6s vamos fazer o seguinte, enquanto eles preparam a cépia do
plano, eu pergunto aos senhores membros se eu ja poderia dar inicio a questao
da discussdo do termo da minuta. No6s temos duas projecdes, salvo engano, uma
minuta enxuta, digamos assim, sem 0s comentarios que foram realizados nos
altimos dias. E uma minuta jA com os comentarios da CNT, Bahia, o Estado da
Bahia, e Ministério do Meio Ambiente, a respeito do que foi colocado na primeira
versdo. Eu pergunto, consulto os senhores se seria possivel nés ja colocarmos
essa minuta com os comentérios e propostas ja do CNT, Bahia e Ministério do
Meio Ambiente, ou 0s senhores querem primeiro darem uma olhada na minuta
original e depois colocarmos a disposi¢cdo a minuta ja com 0s comentarios? Por
iSSo que eu estou consultando os senhores. Eu acho que assim, acho do ponto de
vista da agilidade, o ideal talvez fosse colocar a minuta ja com 0os comentarios e
abrir para as pessoas que...

A SR2, PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Na propria ementa, até
eu perguntaria A SAC e aos membros se ndo seria importante destacar que trata
também de diretrizes de regularizagcdo, porque isso € 0 mais importante da
Resolucdo, mais importante € colocar regular, 85% de aeroportos que estdo ai,
nao regulares, ndo em conformidade com a questdo ambiental. O prazo mais
importante, entdo, talvez na ementa, porque quando a ementa é que da o
contetudo do que vocé vai tratar. Entdo, vocé vai tratar muito mais de regularizar
uma situacao irregular, e ai isso tudo é justificado pela... Mas até um recado de

urgéncias e tudo fica na ementa, quer dizer, esta tratando é de regularizar, ai
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aproveita que vai regularizar e vamos fazer critérios de licenciamento para que
esse passivo nao fique cada vez maior. Entdo, eu acho que a ementa mereceria
dar, demonstrar o contetdo verdadeiro da proposta e de todo o processo.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Tem acordo.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Bom, ent&o
ja comecamos. Entdo, quem é que vai plotar para mim? Eu perguntaria aos
senhores membros se concordam com esse encaminhamento, vamos colocar a
redacdo ali, por favor. Estabelece critérios e diretrizes para o licenciamento
ambiental dos aeroportos regionais. A correcdo seria estabelece critérios e
diretrizes para regularizagcdo e o licenciamento ambiental dos aeroportos
regionais. Patricia, em que peso o processo do licenciamento também ser um
caminho para a regularizacdo, vocé acha importante o destaque da palavra
regularizacdo, em funcao do que foi apresentado de que...? Bom, vamos discutir.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) — Eu acho que n&o tem prejuizo
colocar aqui ndo, o prejuizo é porque esta reforcando um item, mas o
licenciamento ambiental, a regularizacdo € uma forma de licenciamento ambiental,
€ uma etapa de licenciamento ambiental. Agora, um item que poderia colocar, que
eu acredito, seja nos considerandos nessa linha, a necessidade de regularizacéo
ambiental, ainda mais que n&do esta no caput, por que...

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — O texto, a Resolucdo em si deixa claro
que € regularizacdo. Entdo, estad incluso no processo. Agora, 0 que temos
enfrentado e alguns Estados tém enfrentado € que quando cria procedimentos
para regularizacdo, diz que tem que fazer licenciamento, até as vezes o Ministério
Publico esta pedindo licenciamento trifasico. Entdo, se deixassemos claro ou aqui
ou nos considerandos facilita a vida depois, e diminui o risco de judicializacdo em

uma série de questdes.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Bom, tendo
em vista que ndo ha nenhuma... NGs ficariamos um pouco mais confortaveis se
reforcassemos isso nos considerandos.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA (CNI) — Eu gostaria, Senhor
Presidente, bom dia a todos. Eu gostaria que aspectos mais importantes nao
estejam no considerando, que cologuemos no texto especificamente. Entéo,
considerando € um considerando, normativamente eu tenho acompanhado isso,
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sou oriundo de outra Camara Técnica, mas 0s questionamentos em cima dos
considerandos, a fragilidade juridica € grande. Se for possivel colocar dentro do
texto, seria melhor.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — N6s vamos
fazer o seguinte, pelo que o Eugénio que colocou nés estamos discutindo sem de
fato ver o texto todo, que parece que o0 texto sinaliza e deixa claro que a
Resolucdo é de regularizacdo basicamente. Mas eu gostaria com essa questao
dos considerandos, nés podemos, vamos estar juntos com assuntos juridicos, nos
conseguimos argumentar a importancia da regularizacdo estar dentro dos
considerandos, porque é uma forma, uma disputa entre as Camaras Técnicas e as
Camaras Juridicas, que ndo deve entrar no mérito, s6 na forma, acaba querendo
entrar novembro mérito. Entdo, acompanhamos isso ja algum tempo, e eu tenho
impressao que se optarmos por considerando nGs conseguimos manter iSSO Nos
considerando. Essa é uma preocupac¢do. A minha preocupac¢ao € que levanto em
conta que o pessoal do Ibama esta colocando, o que o Mateus colocou, néo criar
uma dicotomia de conceitos, quer dizer, se o processo de licenciamento ambiental
€ um processo de regularizacdo, me preocupa ndés colocarmos a palavra
regularizacdo da ementa, j& que no considerando nds vamos deixar a
regularizacdo e toda a Resolucdo, elo que eu li vi na... Eu ndo vi a verséo
comentada, ela sinaliza para de fato trazer esses 85% de aeroportos que ja
funcionam, ja atendem, ja pousei nesse aeroporto em Tefé uma centena de vezes
e nem sabia que tinha esse tipo de problema, mas para resolver, entédo, fato, nés
nao estamos tratando de hipdtese estamos tratando de um fato que 85% dos
aeroportos regionais hoje estdo em situagcédo de néo licenciamento.

O SR. TADEU SANTOS (ONG So6cios da Natureza) — Gostaria que o Eduardo, a
mesa fizesse o esclarecimento sobre qual é a definicdo de aeroporto regional, e
aeroporto que ndo seja regional. Baseado em que critério, porque vocés la na
frente falam de que aeroporto ja define que é de baixo impacto ambiental. Entéo,
ja estou adiantando uma observacao que vocés fazem com essa relacdo de baixo
impacto ambiental, que um aeroporto regional é de baixo impacto ambiental. E
qual é a definicdo, o conceito? Porgue ndo esta bem claro essa questdo do que &

um aeroporto regional, e um aeroporto que nao é regional, seja nacional, ou
internacional.

O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviacdo Civil) — Sé
esclarecendo, entdo, o que € a ideia de aeroporto regional? Aeroporto regional é
aquele que nao atende nenhuma regido metropolitana das capitais dos Estados, e
nem ao Distrito Federal. Entdo todo o aeroporto que esta dentro, inserido numa
regido metropolitana, ele ndo é considerado um aeroporto regional, por isso que
eu citei aqueles exemplos, por exemplo, o aeroporto de Campinas ndo é
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considerado um regional, Jacarepagua, Campo de Marte, apesar de serem
aeroportos pequenos, eles estdo numa regido metropolitana, entdo, ndo séo
considerados regionais. E a questéo do baixo impacto.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Socios da Natureza) — O Navegantes, em
Joinville, maior regido metropolitana de Santa Catarina.

O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviagéao Civil) — Ele ndo esta na
capital do Estado, mas € considerado aeroporto regional.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Socios da Natureza) — Mas esta dentro de uma
area metropolitana?

O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviacao Civil) — Est4 dentro de
uma area metropolitana, sé que é aquela questdo, dizer que € de baixo impacto,
na verdade o que estd dito na Resolugdo que € de baixo impacto sdo atividade
realizadas dentro de um sitio aeroportuario ja existente, aeroportos novos, nada
disso nesse baixo impacto.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Vamos
discutir o contetdo da Resolu¢édo, no momento que tiver discutindo esse assunto...
Quando chegar no momento oportuno de tratar da questdo do baixo impacto
ambiental ou ndo nés vamos discutir com calma. Entdo tem uma proposta da CNT
ali de colocar, de incluir a palavra regularizacdo. Eu fiz algumas ponderacdes
fundamentado numa consulta com o Ibama, de que eu entendo que toda a
Resolucdo sinaliza para a questdo da regularizacdo, e que essa regularizacao
poderia ser um pouquinho mais ressaltada, se fosse nos considerandos. A
Doutora Patricia tem uma proposta alternativa.

A SR2. PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) - Diante da questdo
conceitual que que realmente é complicada, eu proponho no terceiro considerando
acrescentar e a necessidade de regularizacdo ambiental de centenas de
aeroportos regionais ou de 85%. Confidenciando a inexisténcia de regras
especificas acerca de categorizacdo dos aeroportos regionais para fins e
licenciamento e a necessidade de regularizar ambientalmente centenas de
aeroportos regionais em operacao, resolve.
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O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Eu acho
que centenas ai... Os aeroportos. Em discusséo. Vocé podia se identificar filho?

O SR. ANTONIO LEOPOLDO NOGUEIRA NETO (MS) — Nesse aspecto até a
solicitacdo que tinhamos feito a SAC era que pudesse conter no processo, na
justificativa, aspecto, essa planilha na verdade ele tentou fazer um mapa ali que
nés pudéssemos visualizar o fluxo de regularizacdo e a situagcdo dos 270
aeroportos, porque foram tantos niumeros que observamos na ultima reunido que
eles um pouco se confundem e eu nédo sei exatamente do que estamos tratando.
Séao 11 novos, com... Quantos estdo em operacdo, em processo do licenciamento,
ou seja, ficou um pouco dessa duvida. Porque vocé fala muito... Um grafico ou
uma planilha.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Foi
apresentado, infelizmente vocé néo tinha chegado, mas foram apresentadas
essas informacoes.

A SR2, PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — 250 s&o para regularizar,
em 270, 250.

O SR. ANTONIO LEOPOLDO NOGUEIRA NETO (MS) — S&do 4 estudos, 11
novos, 255 existentes. Desses 255 existentes sdo 80 que operam sem licenca,
guantos que operam? 85? Em operacédo, desses 85 tem um percentual que nao
fez estudo ambiental, por exemplo, que € uma informag&o importante, porque tem
a ver com exatamente a densidade desse processo de regularizacdo, que a
Resolucdo quer considerar. Entdo assim, s6 uma davida.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Vamos
colocar sua duvida também no momento oportuno. Vamos andando, decidindo
porque se nao o dia vai ser curto, vai ter que ter uma nova reunido, nés nao temos
em tempo de conseguir convocar. Por favor, tira de cima a proposta da CNT, la da
ementa. Fica como estava anteriormente, tem uma proposta nova de um
considerando. Excluir. Os dois considerandos anteriores, alguém, os anteriores,
alguém tem alguma especificamente sobre esses dois considerandos, esquece o
vermelho, alguém tem alguma sugestdo? Eu vou ler considerando as
peculiaridades do procedimento de licenciamento ambiental para aeroportos
regionais e a necessidade de padronizacdo desses procedimentos no ambito do
Sisnama; tira 0 e. Considerando a existéncia de regras especificas acerca da
categorizacdo de aeroportos regionais para fins de licenciamento ambiental; e. Ai

15



673
674
675
676
677
678
679
680
681
682
683
684
685
686
687
688
689
690
691
692
693
694
695
696
697
698
699
700
701
702
703
704
705
706
707
708
709
710
711
712
713
714
715
716
717

tem uma... Tira esse e 0 de baixo exatamente igual, reforcando a questdo da
regularizacdo. Alguém tem algo contrario a esse encaminhamento?

O SR. TADEU SANTOS (ONG Sécios da Natureza) — Presidente, eu gostaria de
esclarecer que eu fiquei insatisfeito com a resposta, eu gostaria que ele
mencionasse em que fonte n6s podemos constar a classificacdo, que aeroporto
regional? Porque ndo estda bem claro essa questdo, e iSso me preocupa porque
pode numa brecha no futuro aprovarem licenciamento ambiental de aeroportos
nacionais, ou internacionais, pode haver uma confusdo. Qual é a fonte que foi
buscada para essa classificacdo de aeroporto regional? La no caso de Santa
Catarina existe confusao, como ele mesmo admitiu.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Eu retorno
ja para esse ponto, s6 queria superar o considerando. Alguém é contrario ao
encaminhamento desse mesmo considerando que absorve o anterior com a

palavra regularizacdo ambiental? Se ndo € contrario transforme em preto, por
favor, coloca ele em cima.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) — N&o é contrario ndo, mas € s6 um
adendo. A necessidade de regularizacdo ambiental de aeroportos existentes. S6
para ficar mais claro.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — A
necessidade de regularizacdo ambiental de aeroportos existentes, que essa € a
preocupacdo que a CNT esta colocando, que boa parte da resolucao trata de um
passivo que estd operando e existe, € um fato, e que precisa ser regularizado.
Entdo, € uma enfatizacdo dessa preocupacdo. Aeroportos regionais existentes,
fica coco de cocada de coqueiro da Bahia, mas tudo bem, melhor que fique claro.
Considerando a existéncia de regras especificas para... Eu acho que essa acerca
é separado, mas tudo bem. E junto? Considerando a existéncia de regras
especificas acerca de categorizacdo de aeroportos regionais para fins de
licenciamento e a necessidade de regularizacdo ambiental de aeroportos
existentes, resolve. Entdo tira o E, deixa o E que tinha cortado, pode tirar, coloca
em preto. Eu pergunto aos senhores, existe dois questionamentos, que segundo 0
Conselheiro da Camara, Tadeu, ele néo ficou satisfeito com a sua resposta e uma
do companheiro do Ministério da Saude. Eu queria, se fosse possivel, que fizesse
uma explicagdo, mas ndo entrando em repercusséao de texto, mas de conceito.

A SR2, PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — S6 uma questio que eu
entendo a preocupacéo dele, e por isso até que a CNT fez questdo de falar que a
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Resolucdo € para regularizacdo. A preocupacao dele para aeroporto novo nao
existe a questdo de baixo impacto da simplificacdo do licenciamento, ha
Resolucao, quer dizer, uma coisa futura de aparecer um aeroporto internacional
gue queira aproveitar uma brecha, ndo vai acontecer. Porque para aeroporto novo
nao tem.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Desculpe,
Patricia. Seu eu entendi a duvida dele ndo € nisso, € com relacdo... Tadeu, veja se
entendi sua duvida.

A SR2, PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — os regionais ja estdo
explicados, sdo 270.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Ele n&o
entendeu, ou ndo ficou satisfeito, estou falando por ele, me desculpe, Tadeu, com
0 conceito do que € aeroporto regional. Qual o conceito de aeroporto regional?

O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviacdo Civil) — Nos podemos
entrar no item, mas isso é art. 2° do primeiro item, o primeiro inciso. Aeroporto
regional, o conceito, tem que discutir o conceito, ele é o primeiro item, ndo como
tem depois se criar um outro conceito para essa Resolucéo; ai teria que fazer uma
alteracdo da Resolucdo, a Resolucdo estd conceituada, se esta certo ou errado
nos podemos entrar em discusséao.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Socios da Natureza) — Se o Ministério da
Aeronautica, quem é que define esse padrdo até um aeroporto regional que nao
esta dentro de uma area metropolitana, onde é que esta isso ai? E isso que eu
qguero. So6 citar aqui, quando fala em aeroporto regional, coloca la entre paréntese
ANAC, ou qualquer outro 6rgdo que tem la uma definicdo. S6 isso. Eu acho que é
uma forma de deixar bem claro o que € aeroporto regional, se € novo, ou se € ja
existente, ou esta irregular, mas definir realmente para quando se falar aeroporto
regional ter uma definicao clara.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — A
definicdo, Tadeu, vai estar exatamente no art. 2°, € comum quando se faz
Resolucdo do Conama, Portaria, Instrucdo Normativa, eu acabo de ter uma
Instrugcdo Normativa renovada do Ministério do Meio Ambiente que € do Cadastro
Ambiental Rural, la eles tém um conceito de imével rural que é especifico para o
Cadastro Ambiental Rural, vale aquele conceito dado naquela Instrucéo
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Normativa. Entdo, n6s vamos ter ai logo em breve, logo em seguida, nés vamos
ter um conceito do que é aeroporto regional, nés vamos ter a chance de discutir
um pouco melhor se ele estd adequado ou ndo. Vamos la. Art. 1°, por favor. Tem
um comento da Bahia, estabelecer critérios e procedimentos nos termos da
legislacdo em vigor e de acordo com as diretrizes definidas na Resolucéo para: 1)
licenciamento ambiental de novos aeroportos regionais; 2) regularizacdo ambiental
de aeroportos regionais em operacao até a data de entrada em vigor da presente
Resolucdo, mediante processo de licenciamento ambiental corretivo; 3) atividades
a serem realizadas dentro do limite do sitio aeroportuario regional, ndo passiveis
de licenciamento ambiental e considerados de potencial impacto, potencial de
impacto nos termos do § 1° do art. 12 da Resolugdo Conama 237/1997. Por favor,
tem um comentéario da Bahia, por gentileza.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) - O termo corretivo, que € o
questionamento nosso, porque nos entendemos que ele ndo reproduz
essencialmente o que esta querendo dizer aqui que é a regularizacdo ambiental.
O termo corretivo parece que esta corrigindo alguma coisa, eu posso corrigir
alguma coisa licenciado, inclusive.

A SR2. PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Porque tem Estado que
define essa regularizacdo como licenca corretiva, mas tem Estado que ndo usa
esse termo, e ai fica conforme a Bahia usa, ela usa para corrigir mesmo. E porque
em Minas é corretivo, licenca corretiva que chama, em Minas Gerais € isso, é
alguém que esta em operacdo, mas foi construido antes da lei, e ai chama de
licenca corretiva, mas o Eugénio esta correto porque o conceito ndo é unanime no
territério nacional.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — O Ibama usa LO, nesse caso, nés ou
dois ou trés outros Estados tém licenca de regularizacéo, outros Estados licenca
corretiva, ou nés colocamos um termo equivalente, ou alguma coisa assim, para
evitar um problema de discussao. Agora, ou colocamos licenca de operagao, que
ai na pratica é isso, licenca de operacdo, e pronto, ai se o Estado tem uma
nomenclatura que é corretiva vai trabalhar dentro do procedimento corretivo, que
nds regularizamos, mas emitimos uma LO, na verdade é isso. Eu diria de colocar
a licenca de operacao.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) -
Regularizacdo ambiental seria, regularizacdo de aeroportos regionais em
operacdo até a data de entrada em vigor da presente Resolugcdo, mediante
processo de...
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O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) — Seguindo nessa linha que eles
colocaram, eu tenho uma proposta para ver se resolve o problema, se vocé tirar a
virgula para frente ndo vai ter prejuizo, mas esse assunto vai retornar la no art. 6°,
porque o art. 6° é sobre a regularizacdo, como se da a regularizacéo. E ai...

A SRa PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) - Procedimento de
licenciamento do art. 6° desta Resolucéo.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) — Regularizacdo ambiental de
aeroportos regionais em operacdo até a data de entrada em vigor da presente
Resolucdo. Ai como se da essa regularizacdo vai dar no art. 6° e ai nos
discutimos |4 os termos.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Nio
precisa remissao nao, para na virgula, ndo precisa fazer a remisséo para o futuro
nao. Perfeito.

A SR2, PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) - E s6, eu pulei esse
inciso Ill, mas fiz o mesmo comentario em todos os outros artigos, o0 meu temor é
de citar a Resolucédo 2337, e ela vai ser revisada. Esta no terceiro.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Vou
colocar o terceiro em discussdo agora. SO fechar aqui, proposta aprovada, o
Governo da Bahia e Ministério dos Transportes. Por enquanto nada de muito...
Bom, terceiro a remiss@o ao 8§ 1° do art. 12 da Resolugdo Conama 237.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — NOs fizemos essa mesma observacio
em algum lugar aqui no texto. Ficaria, a proposta nossa é ponto em impacto.
Entdo, ficaria atividades a serem realizadas dentro dos limites do sitio
aeroportuario regional ja existente, ndo passiveis de licenciamento ambiental, e
considerada de baixo potencial de impacto.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Até eu
consigo fazer a explicacdo, como a Resolugéo 237 estd em discusséo, fazer uma
remissdo hoje de uma Resolucdo que pode ter seu conteudo nulo, alterado,
significa aprovar uma Resolugcdo quase que natimorta, teria que voltar para poder
corrigir essas citagdes. Entdo, tudo que for possivel, alias, vamos ter isso como
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procedimento, qualquer citacdo & 237 nés vamos ter o cuidado de contornar essa
citacdo para evitar esse tipo de problema. Entdo, pararia em impacto, ponto. Eu
acho que proposta. Ok. Aprovado. Essas corre¢cdes do Conama que eu nunca
consegui entender, corta tudo, coloca vermelho.

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Porque a
Conjur, por exemplo, e outras pessoas que ndo estdao aqui querem entender o
processo, elas tém que entender o que aconteceu nessa discussao. Entdo, ai tem
a remissdo ao que era e ao que ficou.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SBF) — Paras
efeito dessa resolucédo entende-se por, Inciso |, ai comecam as coisas, um pouco
do que o Tadeu levantou do ponto de vista de conceito. Deixa-me ler. Aeroporto
regional, equipamentos publicos dotados de instalagdes, edificacdes, e facilidades
de apoio a aeronaves e ao embarque e desembarque de pessoas e cargas e que
nao atendam as regides metropolitanas das capitais estaduais e ao Distrito
federal. Entdo, aquela questdo e navegantes me parece respondida nesse
conceito, porque se fosse Floriandpolis sim, mas como ali estid associando o
conceito de regional... Que ndo atendam as regides metropolitanas das capitais,
ou seja, qualquer outra regidao metropolitana que ndo seja capital estd dentro do
conceito de aeroporto regional.

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Por
exemplo, aquele de Curitiba, aquele de Curitiba atende, que esta em S&o José
dos Pinhais, mas atende Curitiba, entdo, ele é, ndo entra nessa definicdo de
regional.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA (CNI) — Uma duvida, perguntar ai o
nosso representante da Secretaria de Aviacdo Civil. E esse conceito mesmo?
Equipamentos publico? E isso? N&o é o contrario? Edificacbes, alias, instalacdes
publicas dotadas de equipamentos, edificacdes, facilidades porque eu realmente
estou achando estranho isso. E isso mesmo? Ok.

O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviacdo Civil) — SO para
esclarecer, se eu puder, esse conceito de aeroportos regionais, se VOCEs
procurarem na legislacdo de ANAC etc., e tal, ndo existe esse conceito de
aeroporto regional. Esse aeroporto foi criado no ambito de um acdérdao entre a
SAC e o TCU, se discutiu muito o que seria 0 conceito justamente para limitar o
gue seria regional para ndo acontecer aquilo de alguém querer enquadrar o
namero de capital como regional, Entéo, isso foi discutido, amplamente com o
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TCU, n6s demoramos quase um ano numa auditoria e no final, no acordao
chegou-se a esse conceito acordado entre Secretaria de Aviagéao Civil e Tribunal
de Contas da Unido. Entdo, esse é o conceito que é usado para regional em
qualquer coisa que fale de programa, agora, daqui para frente de legislagéo,
programas de incentivo, esse é o0 conceito de aeroporto regional.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Eu queria entender por que sO
equipamento publico, por que ndo pode, ou se tiver um privado nao se enquadra?

O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviacao Civil) — N6s estamos
tratando aqui na Resolucéo s6 de aeroportos publicos.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Por que? Ambientalmente n&o interessa
para nos. NOs temos, por exemplo, uma situacdo bem clara na Bahia, o aeroporto
ele é novo, de Luis Eduardo Magalhées, ele € privado. A regra, em minha opiniéo,
independente de publico ou privado tem que ser aplicado a todos. Para mim,
equipamento dotado de instalacdo. Por que eu tenho que vincular s6 a um
publico? Para a questdo ambiental ndo cabe, gente.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Luiz
Eduardo Magalhdes, 14 o pessoal da soja, do algoddo resolveu construir um
aeroporto, os equipamentos séo todos privados, ele fez os investimentos todos,
toda a parte de edificacéo foi privada, e toda a parte de embarque e desembarque
de pessoas de cargas estdo em coma de investimentos privados, esse aeroporto
ele atende a regido metropolitana que nao € capital, ele ndo € metropolitano, mas
ele tem feito de investimento privado.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Na cidade de Luiz Eduardo Magalhées.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Entdo ele
nao estaria sujeito a essas regras porque nds colocamos sé a palavra publico? A
intencdo € essa mesma?

O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviacao Civil) — A intencao é
essa mesma porque o conceito de aeroporto regional € que ele seja publico, se
ele ndo for publico ele ndo pode operar voo comercial. Isso € simples e a lei é
muito clara, nenhum aeroporto privado pode operar voo comercial, como ele é
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provado ele sé pode operar com licenca do operador. Eu ndo posso ter nenhuma
atividade comercial no aeroporto privado.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Vocé me desculpe. Ent&o, o aeroporto
de Natal foi estatizado?

O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviacao Civil) — O aeroporto de
Natal € uma concesséao publica.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Ele foi construido por um particular.

O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviagéo Civil) — Em um terreno
da Unido, por concessdo publica de 35 anos, quando terminar esse prazo ele
reverte a Unido.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Esta ai a
explicacéo, o conceito de regional, do ponto de vista regional ambiental, Eugénio,
eu entendo, ele ndo impacta ou ndo impacta, independe se o investimento dos
equipamentos € publico ou privado, o problema é do ponto de vista da operagéo
desse aeroporto que ele tem restrices de voo de natureza comercial.

A SR2. PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Eu privado, ent&o, vou
ter que fazer outro licenciamento?

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Presta
atencdo, nés temos que tomar um certo cuidado, faz sentido o que vocés estdo
falando, o conceito para Resolucao foi todo esse, s6 quero saber se colocarmos
privado qual € o impacto que isso vai ter no resto do corpo da Resolucéo.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — So tirar o pablico.

O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviacao Civil) — Ele ndo € um
regional, um privado nunca vai ser um regional. E um aeroporto, um aeroporto da
fazenda que se vocé colocar pouso de helicoptero na sua casa ele é um privado.
S6 tem duas categorias, é privado ou publico.
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O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Desculpe, eu entendo a categoria do
privado e publico, ndo estou em discussdo isso, e ndo quero mudar isso, a
questdo que eu estou trazendo é o seguinte, vou criar regras de diferentes s6
porque € publico, e o outro é privado. Eu tenho véarios aeroportos no anterior da
Bahia, principalmente no Oeste e em outras regibes, que sao privados, tém
empresas que tém aeroportos privados, e me desculpem, tem varios momentos,
inclusive o aeroporto de Paulo Afonso é privado, Shesf e tem vou comercial para
la, faz dois ou trés anos que a Azul voa para |a, e ele ndo é publico. Carajas é
provado. Vocé tem aeroportos privados que vou regular comercial, o que vocé tem
€ um acordo de operacdo com ANAC, ou com quem regula esse negocio. Agora, a
propriedade € privada, eu acho que vamos criar um problema, vai criar um
problema de, inclusive discriminacao ai, mas tudo bem.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — S6 uma
pergunta para ele, especificamente, eu entendo isso ai, eu acho que
ambientalmente ndo tem diferenga um do outro, o conceito de aeroporto regional
esta atrelado definitivamente a equipamento publico?

O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviacao Civil) — Esta atrelado.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Se tirarmos
0 publico dali tudo que fala de aeroporto regional tem que ser mudado. E isso que
eu estou querendo levantar para vocés, eu ndo estou em hipétese dizendo que ha
diferenca entre um privado nessas condi¢des e o publico. A Unica pergunta que eu
faco para a SAC, qual é o prejuizo do ponto de vista de conceito, tirar a palavra
publico dali, ele esta dizendo que muda o conceito de aeroporto regional, nés
vamos ter que revisitar a Resolucéo todinha, porque onde esta regional, ndo vai
poder chamar de regional.

A SR2 PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) - E a pergunta que eu
faco, eu Carajas sou privado, ndo estou regularizada ambientalmente, essa regra
ndo vale para mim, o Conama vai ter que fazer outra regra sO para aquele
aeroporto.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFF) — O
demandante é a Secretaria da Aviacgao Civil.
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O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviacao Civil) — A outorga de
aeroportos publicos é pela Secretaria de Aviagdo Civil, ndo é nenhum outro 6rgao
que faz essa outorga. Ao conceito de aeroporto publico ndo esta relacionado a
propriedade do aeroporto e sim a operacao do aeroporto. Carajds é um aeroporto
aberto, ao trafego publico, assim como Paulo Afonso era um aeroporto aberto ao
tradfego aéreo publico. Ndo interessa quem € o dono da terra, a partir do momento
em que ele é aberto ao trafego aéreo publico, € uma area afetada a Unido
Federal, ninguém pode vender aquela area, ndo pode fazer nada enquanto ele for
aberto ao trafego aéreo publico, isso é outorgado pela Secretaria de Aviacéo Civil,
que € o Unico 6rgdo do Governo que tem essa atribuicéo.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Ent&o, vocé tem que definir isso no
conceito de aeroporto regional, tem que ficar claro, tem que ficar claro porque o
conceito de publico é quando o patrimdnio € publico, ndo sé a operacao, vocé me
desculpe. Ou nés vamos fazer isso, ou ndés vamos criar uma série de dificuldades.
Eu concordo, tudo bem, vai cair. Entdo, defina em alguma coisa que define, que
mesmo 0 aeroporto que a propriedade da terra, dos equipamentos € privada, mas
outorgado, ele se enquadra em aeroporto publico, regional.

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Eu teria
uma pergunta para a SAC, uma pergunta, s6 para ver se nés conseguimos fazer a
compreensao geral. A l6gica que esta sendo trabalhada aqui é a ambiental, se tem
um aeroporto particular que serve a Caraja, e que ele ndo esta regularizado, até
onde esta sendo colocado aqui ele poderia ou ndo entrar nessa Resolucéo,
porque se publico ndo é regional, talvez seja o caso de mudarmos a ementa e
acrescentar para efeitos dessa Resolugéo, entende-se por, alguma outra coisa de
aeroporto particular? Entdo, essa é uma pergunta para vocé, se isso muda alguma
coisa, porque do ponto de vista ambiental, regularizar o aeroporto de Carajas, por
exemplo, pode ser importante. Entdo, é a pergunta.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — N6s mau
comecamos a reunido ja estamos nesse clima de tensdo. Essa Resolucédo foi
aprovada, houve parecer do Ibama, no primeiro conceito vocés estdo querendo
estender uma coisa que parece simples, ndo estou chamando atencdo dos
senhores, ficamos aqui o dia todo, ficamos mais uma reunido, o nosso papel aqui
e fazer a mediacdo tranquila e serena para que a resolucdo seja a melhor
possivel, mas eu chamo a atencdo, vocés trabalharam numa Resolugdo com o
conceito voltado para a questdo de equipamentos publicos. Esse é o0 conceito,
pegar ementa, vamos colocar e privado, vale para todo e qualquer aeroporto, vai
ter que aumentar a nossa atencdo em relacdo a todo o texto da Resolucéo.
Porque o texto da Resolugéo esté todo atrelado em aeroporto regional com esse
conceito, mas as perguntas podem ser feitas, vamos parar para ver com calma, se
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tiver que eventualmente trabalhar com mais calma para rever a regra toda, vamos
ter que rever a regra toda, mas me parece que isso € pétreo, tirou o publico ali, ou
colocou o provado em cima, vai ter que revisitar toda a Resolu¢do com relacdo a
definicdo. Se o conceito regional esté atrelado como esta dizendo de equipamento
publico.

A SR2, ANDREIA FIGUEIREDO (MMA) — Eu concordo com vocé, com essa sua
abordagem agora, s6 que eu fiquei na davida, o aeroporto de Carajas, o aeroporto
de Paulo Afonso, o aeroporto de Tucurui, ndo sdo regionais? Porque para mim é
regional.

A SR2, PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Ele falou que é regional.
Eu acho que estd complicando, o que o Eugénio colocou resolveria a questao
porque se vocé |é equipamento publico, fica parecendo que é tudo publico, ele
estd dizendo que ndo. Ele esta dizendo que Carajas é tudo privado, no entanto,
ele é publico, porque esta aberto para servir ao publico. Entdo, o que o Eugénio
estd querendo é uma explicacdo melhor para esse negocio, porque ndés temos
sempre que considerar a judicializacdo do processo, ai o cara |é e fala, isso aqui
nao € publico, e ndo esta escrito em lugar nenhum, s6 esta escrito equipamento
publico. Ai ele olha para a pista ndo € publica, ele olha para o prédio nao é
publico, ele olha para tudo e ndo é publico. E isso que o Eugénio quer que
explique. SO isso.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Aquela
sugestdo de ementa sua...? Entdo, por favor, é isso que eu ndo quero, porque se
nao.

O SR. FERNANDO SILVA SALES (Anamma Centro-Oeste) — Presidente, no
meu conceito 0 que se busca a presente Resolucdo € justamente no sentido de
regulamentar a presente atividade. E observando que a lei 6009/73 que dispbe
sobre e utilizacdo dos aeroportos, ela descreve no art. 1° que 0s aeroportos e
suas instalacdes serdo projetadas, construidas, mantidas, operadas e exploradas
diretamente pela Unido e por entidades da administracdo federal indireta,
especialmente constituidas para aquelas finalidades, ou ainda mediante
concessao, autorizacdo obedecidas as condicdes nela estabelecidas. Ela nao faz
essa distincdo acerca do equipamento publico ou privado. Entdo, a minha
caracterizacdo justamente na ampliacdo do projeto em detrimento de se
regulamentar a atividade no todo num conceito ambiental.
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O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Esta
ficando mais simples do que imaginavamos.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Soécios da Natureza) — Pelo que eu lembro o
Eduardo falou inicialmente na sexta que vocés estavam apresentando a proposta
devido a uma demanda dos Orgdos estaduais em terem uma orientacdo do
Conama para licenciamento de aeroportos regionais. Regularizagéo e novos. No
art. 5 esta dizendo, fala em aeroportos, novos aeroportos. O art. 5 fala em novos
aeroportos. Bom, essa é outra questdo de baixo impacto, quem foi que definiu
baixo impacto, mas isso nés vamos chegar |4 depois. Eu s6 quero manifestar a
nossa incompreensdo em relacdo a definicAo do aeroporto regional, j& que em
Santa Catarina o aeroporto de Joinville quanto de Navegantes eles estdo numa
maior regido metropolitana do Estado, e que ndo € a capital. Entdo, eu ndo estou
entendendo porque vocés definiram que tem que ser em capitais e no Distrito
Federal. Eu acho que se é para regularizar, se é para licenciar, para ter uma
normatizacao para licenciamento de aeroportos pequenos, regionais, € preciso
deixar claro isso ai. E preciso ter uma definicdo, uma classificacdo, ndo apenas
dizer assim regional € o aeroporto que estd em capital, em cada regiao de capital.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Eu entendo
a sua preocupacao, a sua angustia com relagdo a conceito, mas me parece que 0
foco foi exatamente, pelo que foi apresentado aqui, atender esse tipo de situacao
gue sdo esses aeroportos que sao definidos como regionais, que ndo atendem as
capitais e o Distrito Federal. Eu acho que esse é o foco, ndo sei como esta a
situacdo de Joinville, ndo sei como estd a situacdo de Navegantes, Petrolina,
esses varios outros aeroportos se eles estao inclusive licenciados ou ndo. Eu acho
gue aqui existe um foco, existe uma moldura, onde a Resolucéo vai enfrentar uma
situacdo de mitigar as questdes ambientais e trazer a regularizagdo ambiental
dessas areas. Porque se comecarmos agora, bom, como que fica o aeroporto de
Petrolina, como que fica o aeroporto da cidade tal; nés vamos resolver ou ndo? Eu
acho gue a Secretaria de Aviacdo Civil que é a coordenadora do processo, que
tem a atribuicdo dentro do Governo para trazer esse problema, ela estabeleceu
um escopo que essa Resolucdo pretende atender. N6és ndo estamos aqui com a
intencdo de querer resolver toda e qualquer questdo de aeroportos no Brasil. Isso
parece inclusive uma missdo absolutamente inviavel no tempo que nés temos.
Sou confortavel com essa definicdo, a Unica questdo que eu tenho € com essa
questao que foi colocada agora de aeroportos administrados com capital privado
em regime de concessao publica, se eles estariam absorvidos ou ndo dentro
desse conceito. E uma preocupacio que eu tenho para néo ter que alterar toda a
estrutura dorsal da Resolucéo, que tem como base a questdo do que € aeroporto
regional, vocés estdo negociando o conceito?
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O SR. TADEU SANTOS (ONG Socios da Natureza) — Presidente, eu ndo estou
satisfeito com essa definicdo porque varios aeroportos no Pais, que ndo estdo em
capitais vao ficar a mercé de... Que ndo foram regularizados, e essa Resolucéo
nao vai permitir aos Estados a fazer a regularizacdo. Ou um aeroporto novo que
nao esteja ligado a uma capital também nao vai passar por isso.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SBF) — Ao
contrario, Tadeu, que ndo tende as capitais. Entdo, o aeroporto de Sdo Raimundo
Nonato no Piaui, foi construido agora, vai atender a Serra da Capivara, um polo
turistico, ele ndo atende a regido metropolitana da capital, ele € o aeroporto
regional. Ele vai ter que seguir essa Resolugéo.

A SR2. ANDREIA FIGUEIREDO (MMA) — Na verdade eu acho que estamos
patinando aqui com uma coisa que o Deusdara falou, é competéncia da ANAC ela
estar vendo saia definicdo. Eu ndo acredito que uma coisa de aeroporto seja so 0
licenciamento ambiental, tem licenciamento da ANAC, tem regras especificas, tem
milhdes de coisas. Entdo, é claro que a que esta vendo isso, e dentro do conceito
que eles estdo dizendo para nos, se nés estamos entendendo que eles tém
competéncia para fazer isso, entendo que vai sobrar muito pouco. Agora, tudo que
o Eduardo falou ali, eu acho que pode dizer assim, se eu tiver uma fazenda e fizer
uma pista de pouso isso € meu particular e pronto. E ai ndo estaria dentro dessa
licenca. O resto todo vai estar porque a definicdo que eles fizeram, apesar da
ANAC nao ter dado, foi uma definicdo que é um acérdao do TCU com a Secretaria
de Aviacdo Civil que é quem tem a competéncia para isso. Entdo, acho que o
entendimento de Ministério Publico, etc., e tal, que € uma preocupacao, estaria
vindo por ai. Eu acho que esse ai ja estéa resolvido.

A SR2 PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Dois pontos em
relacdo a essa definicdo. Eu acho que essa questdo do publico, eu concordo um
pouco com o Eugénio que pode dar confusdo, apesar dessa aplicacdo de agora. O
que eu ia sugerir é que avalidssemos que se fosse possivel substituir esse publico
por algum termo, que ai acho que eles que precisam dizer, outorgados pela SAC,
ou que estdo sujeitos a outorga, qualquer coisa que englobe também os privados
nessa situacdo e concessao. E eu estou isso sé com uma duvida com relacéo a
guestdo de ndo atendem as regibes metropolitanas, o que quer dizer isso?
porque, por exemplo, o aeroporto de Campinas esta fora da regido metropolitana
de Sao Paulo, mas o que é esse atende? Entao, isso que eu fiquei com duvida, é
ter voos para a capital? E s6 um esclarecimento.

O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviagdo Civil) — Ele atender a
regido metropolitana quer dizer que ele atende ao publico daquela localidade.
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Entdo, temos as regides influentes e tal, isso estd bem delimitado. Entdo
Campinas ele atende ao publico da Grande S&o Paulo. Por isso que ele atende a
regido metropolitana de Sdo Paulo. O Eugénio sugeriu aqui junto com a Patricia
uma redacéo que eu entendo que ndo tem prejuizo para a definicao, seria tirarmos
aguele publico dali, e ai ficaria: equipamentos dotados de instalacoes, edificacdes,
facilidade de apoio a aeronaves, embarque e desembarque de pessoas e cargas e
gque ndo atendam as regides metropolitanas e capitais estaduais e ao Distrito
Federal, abertos ao trafego area publico.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Existe
algum trafego area privado? Por exemplo...

O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviacao Civil) — Agricola, por
exemplo.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Aquela
questao dos aeroportos regionais do pessoal da soja?

O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviag&o Civil) — E provado. Na
Bahia tem varios condominios com aeroportos provados.

A SR2, PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — S6 uma questado de
redacado, sugeriria colocar essa frase logo depois de equipamento. Equipamentos
abertos ao trafego aéreo publico dotados de...

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Seria um
aposto 14 em cima, ao invés de ficar no final, equipamentos... Eu acho que fica
melhor. Ou ndo? Equipamentos, abertos ao trafego aéreo publico, dotado de
instalacdo. E o aeroporto que é aberto? Ent&o volta. Gente, vamos deixar assim,
nos pedimos ao juridico para depois... A técnica de escrever. Vamos la gente, nés
estamos no art. 2°. Eu acho que com isso nés superamos a minha preocupacédo
de ndo contaminar o termo aeroporto regional, supera a preocupacao da area
ambiental, que também € a minha, de que todos os aeroportos tenham esse
mesmo tipo de tratamento independente da clareza ou ndo de equipamento
publico. Agora, eu acho que atende com relacdo a questdo daqueles que séo
concessionarios. 2, sitio aeroportuario, toda area patrimonial do aeroporto.

28



1254
1255
1256
1257
1258
1259
1260
1261
1262
1263
1264
1265
1266
1267
1268
1269
1270
1271
1272
1273
1274
1275
1276
1277
1278
1279
1280
1281
1282
1283
1284
1285
1286
1287
1288
1289
1290
1291
1292
1293
1294
1295
1296
1297
1298

A SR2 PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Eu tenho uma duvida
que vai surgir no art. 4°, mas que € daqui da definicdo, porque no art. 4° fala em
atividades aeroportuarias, ou muda la, ou precisa explicar o que é atividade
aeroportuaria. Porque esse conceito ndo aparece, depois aparece estrutura,
aparece uma porcao de coisas, atividade aeroportuaria s6 aparece no art. 4°, ou la
esta errado, ou esta faltando a definicdo aqui, das duas uma. E so6 escolher.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Coloca ai
lembrar, depois quando chegar no quarto nés voltamos.

A SR2 PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Eu acho melhor
substituir no art. 4° do que fazer uma outra definicdo de atividade.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Coloca em
azul, verde, Escreve atividade aeroportuario em azul. Senhores, eu pergunto aos
senhores, ler o0 3,4 e 0 5 faz sentido? S&o coisas absolutamente técnicas, se
vocés quiserem, ndo tem problemas. Ok, posso passar? Entdo, relatério de
controle ambiental, esse eu acho que faz sentido darmos uma lida porque esta
mais associado a questdo ambiental. Relatério contendo diagnéstico ambiental da
regido de insercdo do empreendimento, sua caracterizacdo, a identificacdo dos
impactos ambientais, a descricdo das atividades, dos riscos ambientais, com a
identificacdo dos impactos e das medidas mitigadoras, PCA. Escreve o0s
programas ambientais a serem implementados no aeroporto para controle,
mitigacdo e compensacdo ambiental, mencionado no RAS, ou no termo de
referéncia especifico emitido pelo 6rgdo ambiental licenciador, talvez o RAS fosse
bom colocar por extenso. Entdo, isso ai é padrédo, ja esta em outras Resolucoes,
nao tem problema nenhum. Fica a duvida da CNT que quando tratar do art. 4 ou
faz o conceito de aeroportuéario ou troca la no art. 4°.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Muda no 4.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Quando
chegarmos no quarto vemos. 3) para efeito dessa Resolucdo considera-se de
baixo impacto potencial, impacto ambiental as atividades envolvidas dentro dos
limites dos sitios aeroportuarios regionais, tanto para aeroportos novos, guanto
para os existentes, que ndo implique em intervencdo em Area de Preservacio
Permanente, unidade de conservagdo ou em outros espagos territoriais
especialmente protegidos. 2) em corte ou supressao de vegetacdo primaria ou
secundéaria no estagio avancado de regeneracdo, no Bioma Mata Atlantica,
conforme dispde lei 1428/2006; 3) em areas regulares de rota, pousio, descanso
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alimentacédo e reproducdo de aves migratorias constantes do relatorio anual de
rotas e areas de concentracdo de aves migratérias no Brasil, emitido pelo Instituto
Chico Mendes de Conservacdo da Biodiversidade, ICMBio; 4) em areas de
ocorréncia de espécies ameacadas de extingdo, conforme listas oficiais. Bom,
vamos voltar ao comentario la em cima, tem um comentario do Governo da Bahia
que diz: definicdo de baixo impacto como regra, avaliar a conveniéncia da redacao
contida no art. 3° da Resolucdo Conama 4662/2014, empreendimentos de fonte
eodlica que determina que cabera ao 6rgéo licenciador quanto impacto ambiental
de empreendimentos de geracdo de energia edlica, considerando o porte,
localizacdo e o baixo potencial poluidor da atividade. Quem sobreviveu as edlicas
sabe que esse assunto € recorrente e n0S passamos varias e varias reuniées com
esse tipo de problema nédo, é André? Entdo, o que o Eugénio esta querendo é
pegar essa experiéncia e discussao que houve na edlica e trazer para a mesma
situacdo ou situacdo semelhante onde a solucdo com a edlica foi dada dessa
forma.

A SR2, PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Eu acho que isso cabe
no art. 5°, ndo aqui porque aqui nos ja estamos definindo que baixo impacto,
esses regionais, desde que eles ndo estejam em area de preservagao etc. Agora,
no art. 5° tem casos de novos aeroportos regionais de baixo impacto, ai cabe isso,
considerados pelo... Cabe a mesma experiéncia |4 das edlicas no art. 5°, levar a
ideia do Eugénio & para o art. 5° em forma de paragrafo.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Nds vamos ter que mudar o terceiro
porque o terceiro diz o seguinte: para efeitos dessa Resolucdo consideram-se de
baixo potencial de impacto ambiental as atividades desenvolvidas dentro dos
limites dos sitios aeroportuarios regionais, tanto para os aeroportos novos, quanto
para os ja existentes. Ele estd falando dos novos também aqui. Ou nés tiramos
esse novo, ou tiramos 0s novos daqui e remete essa discussao para la ou ela
cabe aqui.

A SR2, PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Pode tirar 0os novos
daqui, fica mais correto porque esta repetitivo, porque tem dois comandos para
novos. No terceiro e no quinto. Entéao, leva para o quinto.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Eu ia pedir para suprimir o outro.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Copia e
cola o terceiro.
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O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — E nesse sentido se é s6 para aeroporto,
ai eu vou fazer uma perguntinha bem chata.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Deixa-me
chegar aqui, tanto para aeroportos ja existentes, tira 0 quanto para. Para
aeroportos existentes, tira 0 quando para. A proposta foi: tendo em vista que ha
uma redundancia entre o art. 3° e 0 4° tratando do mesmo assunto que é
aeroportos novos, nds estamos propondo aqui tirar a parte que retrata a questao
dos novos. Isso posto tem alguma alteracdo?

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Primeiro o texto teria que terminar ent&o
em quanto aos ja existentes. Ai, ponto. E ai cai, em minha opinido, cai e
transferéncia para o quinto os incisos de | a IV, vai parao V.

SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Olha como
coloquei la, para os aeroportos existentes que ndo impliguem em.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Por isso que eu estou tirando, para os
aeroportos existentes. Ponto. Porque eu estou regularizando, os existentes eu
estou regularizando. Entendeu? Eu estou regularizando, néo vai ter supressao, € o
que nés estamos transferindo.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Ele acabou
de mostrar trés fotos, para ajudar no raciocinio porque esta havendo uma
polarizacdo e ideias, e as pessoas podem ndo estar acompanhando como
deveriam acompanhar. Houve determinado momento que ele colocou trés
aeroportos la, ja com a pista de pouso, com cerca patrimonial, com tudo
funcionando, se nés estamos dizendo que para os ja existentes ndo implica uma
série de coisas que ja estdo ali, nés ndo vamos regularizar aqueles que ja existem,
entdo, acho que o que esta sendo colocado é que esses incisos de | a IV...

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — E isso que eu estou dizendo, cabe para
0S NOVOS.

A SR2 PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Eu tinha entendido
gque esses 4 justamente serviam para os dois, para ampliacdo de um aeroporto
existente, por exemplo, e um novo. Mas, eu posso ampliar uma nova pista, posso
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ampliar para dentro da APP, ou para fora da APP, para fora da APP é baixo
impacto, para dentro nao.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Gente, ai € um novo licenciamento, ndo
€ regularizagdo, quando eu estou ampliando eu estou fazendo um novo
licenciamento. Vocé me desculpe, eu estou regularizando.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Vamos
com calma, o pessoal do Ibama esta colocando olha, a area € a mesma, vocé esta
fazendo uma ampliagdo numa mesma, nao é isso?

A SR2, PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Mas essa amplia¢do é
um novo licenciamento, gente, me desculpe.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Mas néo é
um novo aeroporto.

A SR2 PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Vocé pode fazer as
duas coisas ao mesmo tempo, ampliar e regularizar.

A SR2 PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) - Gente, eu estou
regularizando uma situagéo existente. Nada novo, existente.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Primeiro a
Resolucdo por um acordo comum nosso, ndo é uma Resolucdo de regularizagao,
é de licenciamento ambiental. Entdo, o que ele esta dizendo é assim, 0 aeroporto
€ 0 mesmo, ampliagdo € nova, mas O aeroporto € o mesmo. Aeroportos
existentes. Estd entendendo? N&o estou desconsiderando a questdo do processo
gue o licenciamento vai levar a regularizacao, € o texto.

A SR2. PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Deusdara, eu acho que
esse art. 3° foi totalmente equivocado, infelizmente, porque a regularizacdo esta
no 6° e novos esta no 5°. Entdo, houve uma confuséo ai conceitual ao escrever a
proposta, porque o0 novo esti no art. 5° a regularizacdo estd no art. 6°. Entéo,
esse 3° ele realmente esta repetindo 0 5° e 0 6°.
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O SR. ANTONIO LEOPOLDO NOGUEIRA NETO (MS) — N&o, acho que nio
interferiria se vocé tirasse a questao dos aeroportos, porque ele esta considerando
a questdo do baixo potencial de impacto ambiental. Se vocé tirar tudo que fala de
aeroportos ai e deixar o que implica, vocé esta abarcando as duas questdes.

A SR2, ANDREIA FIGUEIREDO (MMA) — O importante desse artigo é dizer que
todos os aeroportos existentes que estdao em regularizacéo sao de baixo impacto.

A SR2, PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Agora que eu entendi,
olha se eu estou entendendo certo para explicar para todo mundo, a importancia
desse artigo € dizer que sdo considerados de baixo impacto, sejam novos ou
existentes, ndo importa, a principio tudo que nao caia na linha, ou seja, caiu ali, se
€ baixo impacto ndo importa se € novo, se € velho. Entdo, mas isso implica, nés
temos que reescrever, porque isso implica no comentario que Eugenio fez na hora
qgue ele leu e nas argumentacdes todas que nos fizemos achando que estava
repetindo o 5° e o 6°. Entdo, ndo poderdo ser considerados de baixo impacto
todos os aeroportos existentes ou novos que: tiverem em area da APP, tiver mata
atlantica, tiver ndo sei o qué. O comando € outro, ndo € dizer que novo é de baixo
impacto ou existente € de baixo impacto néo.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Gente, eu
posso propor uma redacao? Volta o texto que ele colocou e vocé vai ver que nao
vai resolver, o fato de quem escreveu ndo quer dizer que esta certo, sendo nao
estariamos aqui para discutir quem escreveu. O conceito que ele colocou esta
equivocado. S6 um minutinho que é so6 cortar a frase, gente vamos l4, me ajudem
a coordenar, para efeitos dessa Resolucao.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Eu acho que deviamos adotar a logica
de edlica, nés quando analisamos la na Bahia, n6s levamos em consideracdo
muito alguns aspectos que discutimos na edlica que foram oito meses de
discusséo de Camara Técnica e Grupo de Trabalho. A Resolucdo de edlica no art.
39 no 8§ 2° diz o seguinte: O licenciamento ambiental de empreendimentos edlicos
€ de baixo impacto ambiental, e sera realizado através de procedimentos
simplificados. Ai vem o § 3° ndo sera, primeiro a ideia aqui me parece que € 0
seguinte, agora estou interpretando, mas me parece que a ideia € definir como
baixo potencial de impacto ambiental tanto a regularizagdo como novos aeroportos
regionais. Pontos. Eles sé&o considerados de baixo potencial de impacto, ndo sera
considerado de baixo potencial aqueles que acontecer os 4 itens ai. Ai eu acho
que fica mais claro na Resolugao.
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A SR2 PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Mas isso que esta
dizendo na Resolucao, eu entendo que € isso que esta escrito.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Olha,
vocés estdo discutindo sem olhar para o que foi escrito da proposta que vOCcés
mesmos fizeram, qual o problema no final, para efeitos dessa Resolucdo
considera-se de baixo impacto ambiental as atividades desenvolvidas dentro dos
limites dos sitios aeroportuarios regionais para, antes estava tanto para 0s novos
CcOmo 0s ja existentes, que aeroportos que ndo impliquem ai, houve uma confuséo
de achar que esse art. 3° colidia com o art. 5° que falava de novos, ndo é verdade,
ele tem o0 seu objetivo que ndo é nem regulamentar os novos, nem 0s ja
existentes, é dizer o que é de baixo impacto potencial. Agora, vale para qué? Vale
para 0s aeroportos existentes e para 0s novos.

A SR2. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Se ndo
estiver nos incisos é de baixo impacto. E isso que esté escrito.

A SR2. PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Eu s6 acho que nio
podemos desprezar as interpretagdes, tudo comecou ndo foi nem pelo art. 5°, tudo
comecou pelo comentario que o Eugénio fez, o comentario que o Eugénio fez
trazendo a discussao da edlica para ca € que deu a confusdo, se ele fez esse
comentario é porque a leitura primeira feita € passivel de confusédo. Eu acho que
s6 ndo devemos desprezar porgue se vamos levar a mesma duvida e discussao
para a plenaria do Conama. Entdo, n6s devemos dirimir essa duvida, ndo sei se
trocando o sujeito da frase, mas que ela deu confuséo, deu, e s6 porque nds todos
estamos entendendo agora ndo quer dizer que a confusdo ndo va suscitar
novamente me outro ambiente. Vai.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — A minha proposicéo é criar um artigo,
deixar o artigo para efeito dessa Resolucdo, considera... O licenciamento
ambiental de aeroportos regionais, enfim, o termo que foi dado, é considerado de
baixo potencial de impacto ambiental, ai vem um Paragrafo Unico, alguma coisa
ai, ndo sera considerado de baixo potencial o que acontecer no inciso I, II, Ill, IV. E
isso, para deixar mais claro.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — O que n&do
esta claro? Me diz o que ndo estd claro. O que houve foi uma interpretacgéo,
perdao André, sé um minutinho, onde estaremos tratando do mesmo assunto duas
vezes, ndo é. Esse artigo € para deixar claro o que é de baixo potencial de
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impacto ambiental. Entdo, ndo vejo que houve, assim, uma... A redacdo nos
acertamos, eu quero saber se esta claro. Esta entendido?

A SR2 PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Eu acho que esta
clara a redagao.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Eu também
nao vejo, eu acho que tem que votar sempre, tanto aproximo para 0s aeroportos
novos quanto para os existentes, ndo faz sentido tirar existentes, a redacéo
anterior esta correta, no meu ponto de vista, porque se deixar s6 para 0s
existentes, como que fica?

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Esta correto, ndo tem problema, so6
gueria uma redacao mais clara, mas tudo bem, deixa assim.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Vamos
chegar no consenso sobre contetdo, agora vamos chegar sobre a forma.

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Deusdara,
s6 uma lembranca, isso esta no art. 2°, e ndo precisa estar no art. 3°. So retirar
para efeitos dessa Resolucao.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Considera-se de baixo potencial de
impacto ambiental.

A SR2 MARIANA PEREIRA (Ibama) — N&o, é s6 porque eu acho que para efeitos
dessa Resolucdo é para garantir que esse critério de baixo impacto, considerando
esses incisos fiqguem para licenciamento ambiental de aeroportos regionais,
porque trabalhamos com outros tipos de licenciamento que ai sdo outros critérios.
E isso.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Vocé me desculpe, a ementa esta
dizendo isso, pode deixar, eu ndo vou entrar na discussao disso, mas a ementa
esta dizendo, n6s estamos discutindo sé aeroportos regionais.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Assim
como vocés tém a judicializacdo de vocés, eles também tém a deles. Entdo, é
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uma ressalva. Tudo bem, essa ai eu faco questdo de responder. Fica tranquila.
Entdo retorna por gentileza. Porque eles tém la uma preocupacdo, porque tém
varios conceitos de baixo impacto ambiental para diferentes empreendimentos e
licenciamentos, a preocupacéo, talvez precaucdo exagerada ou ndo é que nédo
pegue um conceito de uma Resolucdo e usa em outra. Tudo bem, a ementa fala
que é s6 para aeroportos, mas como diz a Doutora Patricia Boson, data vénia,
inclusive tem dois na mesa, Adriana e vocé que sao advogados. Mas, tudo bem,
vamos deixar assim, se isso eventualmente. Obrigado. Mas vamos fazer o
seguinte, art. 3° do ponto de vista dos incisos sdo aqueles incisos que ja
discutimos exaustivamente na questdo das edlicas, estdo repetidos, esta
preservada a questdo da Mata Atlantica, esta preservada a questdo das rotas
migratérias, tem um comentario da Bahia, ver se todas essas hipoteses retiram de
fato a classificacéo.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Vocé esté dizendo que é baixo impacto
a excegao dessas 4 hipéteses. A pergunta é€: de fato nessas 4 hipoteses tira o

carater de baixo impacto? E essa que é a pergunta, eu quero saber se tem
consenso. Porque € essa a ideia.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — A ideia é
essa. Mariana, é isso mesmo?

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Depois o setor ndo vai reclamar de nés,
porque o seguinte, espécies ameacadas, ocorréncia de Mata Atlantica.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Isso tudo
estd na lei. Agora, existe uma maxima que eles sempre reclamam. Gente, eu
queria fazer uma ressalva ai pela Presidéncia. Pode representar todo o setor
agropecuério. S6 queria fazer um 8§ 2° |4, de novo a questdo do art. 12 do
Conama. Nao é esse nosso procedimento padréo?

A SR2, PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) - Esse ai € o tipo de coisa
gue podemos deixar para pensar melhor, ndo sei se normas técnicas vigentes,
leis, os técnicos é que vao falar melhor, normas vigentes, € isso André? Leis e
normas vigentes.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Tira o
técnica. O que também nédo poderia ser nos termos de algo que ndo esta vigente,
mas € meio que para efeito da Resolucao, € padrdo. S6 para chamar a atencéo.
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Bom, o comentario da edlica que eu tinha lido anteriormente. Tira dai. Cola no 6°.
Para mim o vermelho é sempre € o negativo.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Socios da Natureza) — Quero voltar la no dois
onde fala por que s6 no Bioma da Mata Atlantica? Porque ndo nos 5 biomas?
Porque foi enfatizado no Bioma da Mata Atlantica?

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Porque no
caso da Mata Atlanta existe uma regra especifica que restringe a supressao e uso
do bioma, infelizmente, ndés ndo temos ainda uma regra, uma lei especifica que
trate exclusivamente dos outros biomas, cerrado, catinga, pampa e Amazonia.
Entdo, essa ressalva é colocada mais para, olha, existe uma lei e vamos cumprir a
lei, os outros ndo tém essa abertura, ndo tem esse amparo que Mata Atlantica
tem.

A SR3 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — A lei é
citada, essa 11.428 é a lei da Mata Atlantica. Ai ndo é considerado de baixo
impacto.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — 4°.
licenciamento ambiental de atividades aeroportuarias de baixo potencial de
impacto ambiental, de que trata o art. 3° sera integrado pelas etapas de licenca de
instalacao e licenca de operacédo e devera respeitar os termos dos prazos a seguir
definidos.

A SR2 PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Essa é a proposta
porque para ndo suscitar outras interpretacdes, aqui ndo enquadra igualo esta no
art. 3°. O art. 3° ja disse que ndo se enquadra como baixo impacto quem tiver na
APP, Mata Atlantica, e tal. Porque fala la o licenciamento ambiental de atividades

regionais de baixo. Ndo. N&o é o quarto ndo, gente, eu estou no 8§ 3°. Pulou o0 8
3°?

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Eu
atrapalhei aqui, faco a minha mea culpa. Entdo, o aprovado, Henrique, € 0
vermelho de cima § 2°, o terceiro ainda esta vindo. Eu vou explicar de novo: ela é
vermelha, tudo aquilo que néo é o texto original, quando vocé faz e vocé mantém
iISS0, VOCé pega qualquer pessoa que nao participou dessa reunido e ela sabe qual
€ 0 histérico. Bom, ela vai saber porque se votou daquela maneira. Agora, a
legenda vai ser bem-vinda, sera acatada.
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A SR2 PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Porque esta escrito no
original: os empreendimentos que nao sejam considerados de baixo impacto. Eu
estou sugerindo remeter ao art. 3°, aqueles que ndo vao se enquadrar conforme o
art. 3° dessa Resolugéo, porque sendo fica em aberto outra vez. Entdo, assim,
agueles que ndo se enquadrem como de baixo impacto conforme art. 3° dessa
Resolucéao.

A SR2, ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Nos termos
dos incisos do art. 3°, por que néo se enquadra dentre com baixo impacto.

A SR2, PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Conforme define o art.
39, inciso faz parte do artigo.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Ele é um paragrafo do terceiro.

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Porque 0s
incisos descriminam aquilo que néo é baixo impacto, se vocé fala nos termos do
caput, o caput esté falando o que é baixo impacto.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Deixa-me fazer uma pergunta sobre
isso? Os empreendimentos e atividades que ndo sejam considerados de baixo
potencial de impacto deverdo adotar as diretrizes de estudo ambiental contidas no
anexo | dessa Resolucado. Deixa-me fazer uma pergunta, o 8 3° do art. 3°, deixa-
me fazer, eu quero s6 fazer uma pergunta que é a seguinte: alguns Estados tém
procedimento, e eu vi, dei uma lida muito rapida no anexo, ndo me ative muito no
anexo, mas algumas questfes que sao exigidas nesse anexo aqui sSao mais
exigentes do que nés pedimos. Se eu coloco da forma como esta aqui, 0 meu
entendimento € de que eu sou obrigado a cumprir esse anexo, e eu vou ter que
desconsiderar 0 anexo que eu tenho. Eu queria ver com vocés uma negociacao,
os empreendimentos de atividades que ndo sdo considerados atividades de baixo
impacto ambiental deverédo adotar as diretrizes do estudo ambiental definido pelo
orgao ambiental, e/ou entdo o anexo | dessa Resolucéo. Eu colocaria porque nos
temos procedimentos ja eleitos ha muitos anos, inclusive definidos por Decreto do
Governador, alguns deles.

A SR2. PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — O EIA/Rima seu esta
mais completo, 0 anexo esta mais completo.

38



1703
1704
1705
1706
1707
1708
1709
1710
1711
1712
1713
1714
1715
1716
1717
1718
1719
1720
1721
1722
1723
1724
1725
1726
1727
1728
1729
1730
1731
1732
1733
1734
1735
1736
1737
1738
1739
1740
1741
1742
1743
1744
1745
1746

A SR2, ANDREIA FIGUEIREDO (MMA) - isso seria possivel, na discussdo do
anexo nos vermos? Nao? Porque se realmente 0 anexo proposto aqui estd mais
restritivo do que o EIA...

A SR2, PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — N&o porque todos os
Estados ndo estdo aqui, eu nao teria a visdo do anexo | do Amazonas, do Rio
Grande do Sul, eu tenho visédo do anexo | de Minas Gerais, Eugénio da Bahia e
ele tem do Rio de Janeiro, estou dizendo o seguinte, o EIA/Rima do anexo | deles
€ mais complexo que varios, porque o termo de referéncia varia de acordo com
regido, tem regido que vocé nao precisa de ter o que ele estad pedindo na area
bidtica porque a regido ndo existe aquilo. Estéd exagerando. Entéo, o anexo | é de
acordo com o Estado.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Se a
senhora mesma diz que ndo tem condi¢cdo de discutir porque ndo conhece 0s
outros Estados, a senhora ndo pode ter um juizo de valor dizendo que esta
exagerando sobre algo que a senhora ndo conhece.

A SR2, PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) - Estou afirmando que
estd exagerando, vou corrigir, estou afirmando que esta exagerando sobre Minas
Gerais.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — perfeito. Ai
a senhora conhece. Eu acho o seguinte, ndo é a primeira vez que chegamos
nesse tipo de impasse, toda e qualquer Resolucdo nessa Camara Técnica tem
sempre essas questdes, que o Estado mais avancado ja tem uma norma, outro
estado que ndo tem a norma adota Resolucdo. Entdo, esse problema nessa
Resolucéo ele é o mesmo da edlica, foi 0o mesmo de outras Resoluc¢des aprovadas
agui, de peixe, de qualquer coisa que seja. NOs temos duas alternativas, que ai
me deixa triste o fato de ndo poder discutir o anexo, que discutir o anexo
podiamos até melhorar o anexo dependendo dos Estados que tém ou ndo normas
mais restritivas, ou menos restritivas. Mas nds temos uma saida padrdo com
relacdo a isso, ndo acredito que precisamos, se alguém quiser um computador
vamos ver como funciona em eélicas porque esse mesmo problema apareceu na
tltima Resolugcdo que era o fato da Bahia e alguns Estados terem um
procedimento mais simplificado, mais expedito de licenciamento, e nds abrirmos
um texto que preservou os Estados que faziam mais expedito, e aqueles que néo
tinham adotaram o anexo da Resolucéo que foi aprovada. Entéo, isso ndo € novo,
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tém umas clausulas de salvaguarda que usamos em toda e qualquer Resolucéo
com relacéo a isso.

A SR2 PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Pode colocar como
exemplo o anexo |, e adotar o do Estado quando o Estado tiver.

A SR2a, ANDREIA FIGUEIREDO (MMA) — Eu acho que o que o Deusdara esta
falando, nés discutimos muito, e acho a SAC nado apresentou, mas um dos
maiores problemas que estava tendo é que os termos de referéncia, porque séo
26 Estados e mais o Distrito Federal, ndo é s6 Minas e Bahia, o problema que
estava tendo € justamente na emissdo de TR que ficava um ano, um ano e um
ano e meio para ser emitido um TR. Entdo, quanto mais padronizado tiver essa
coisa vai andar mais rapido, onde nado tem a definicdo, por isso que nos insistimos
em todas as Resolucdes que tem essa saida, porque se ndo engessa por outro
lado. E um dos maiores lugares que vai ter aeroporto regional, se nhdo me engano
€ até na Amazbnia e no Pard, que é a grande coisa de regularizacdo e la
justamente ndo tem.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Alguém
achou ai, André? Tem duas, tem uma que fala assim: igual os nosso e tal. Para o
complexo edlico, para o processo de licenciamento ambiental Unico, para
obtencéo e licenca prévia.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — O que diz é o art. 5° do procedimento
simplificado do licenciamento ambiental, os empreendimentos edlicos sujeitos ao
procedimento simplificado de licenciamento deveréo ser objeto de elaboracdo de
relatorios simplificados, que conterdo as informacfes relativas ao diagndstico
ambiental da regido de insercdo de empreendimentos, sua caracterizacdo e
identificacdo dos impactos ambientais e das medidas de controle, e mitigadoras e
compensatorias, devendo o 6rgdo ambiental competente adotar os termos de
referéncia constantes no anexo Il. O que eu estou chamando a atencado é que nos,
por exemplo, estamos revendo a nossa Resolucdo de edlica tornando o
licenciamento mais rigido. E ai os empreendedores queriam que eu ndo seguisse
a Resolucdo que eles apoiaram aqui, € me criou um problema politico, inclusive no
Estado.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — A ideia
seria, 0s empreendimentos remetem para o0 anexo |, os empreendimentos e
atividades que néo sédo de baixo impacto, ou seja, ndo sdo aqueles descritos no
caput desse proprio artigo, deverdo adotar as diretrizes de estudo ambiental, e
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nao quer dizer que € EIA, é do estudo ambiental, ndo € EIA, contido no anexo |
dessa Resolugdo, considerando procedimentos definidos na legislacdo e normas
vigentes. Entdo, o que estamos dizendo? Estamos remetendo que o estudo
ambiental para aquelas atividades de médio, ou alto potencial de impacto
ambiental, terdo que seguir os termos de referéncia do anexo I. O que vocés estao
dizendo é que Anexo | esta restrito demais e que nds nao teriamos capacidade de
analisa-lo em funcdo de ndo conhecemos o0s outros estudos ambientais dos
Estados. Se é que os Estados tém estudo ambiental especifico para regularizacao
de aeroportos regionais. Sera que tem? Sera que os Estados tém? Esse assunto
fica dificil. Porque seja um assunto que estamos trazendo agora que 85% dos
aeroportos, estdo sem licenciamento, ou em situacdo ja de fato. Sera que
Amazonas tem onde esta acontecendo? Essa preocupacao se vai colidir com o
qgue o Estado tem, e se 0 Estado de fato tem. Eu acho pouco provavel que exista
um estudo ambiental, ter termo de referéncia de estudo ambiental para Estados
atenderem essa situacdo. SO estou fazendo uma pergunta. Agora, melhor
trabalhar no anexo |I.

A SR2 PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) - Presidente, nos
podemos datar como referéncia o anexo 1? Pronto. Que ai néo fica obrigado.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Vocé vai
abrir uma possibilidade, raciocinando rapidamente, de que 26 Estados tenham
cada um assunto.

A SR2, PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Ou entdo 26 Estados
podem simplificar o assunto.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Agora se
tivéssemos a oportunidade de fazer um anexo | razoavel orientativo, do ponto de
vista de balizar os Estados, me parece muito mais adequado.

A SR2, PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Orientativo. Referéncia.
Do jeito que esta ele nao é orientativo.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Eu
realmente n&o li o anexo I, temos que chegar no anexo | para ver se de fato.
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A SR2, PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Independente do Anexo
I, do jeito que est& escrito ele ndo é orientativo, ele ndo é referéncia, ele é ele. O
que eu estou dizendo é: que vamos imaginar o tamanho do Brasil, muito dificil
aqui de Brasilia nés dizermos que € ele. Agora, dizer que é referéncia, ndo
havendo um no Estado, adotar ele, tudo bem, mas vocé engessar o Estado para
que ele nao crie oportunidades mais ou menos exigentes também nao da.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — N&o estou
engessando o Estado, se nos tivéssemos colocando a proposta como referéncia...
A senhora pode me ouvir? Se nds estivermos colocando a proposta como
referéncia, por critério o Estado pode ser mais restritivo. Entdo, isso aqui néo
significa dizer que o Estado nédo vai poder mexer, ele vai poder mexer.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) - Vamos fazer o seguinte: os
empreendimentos e atividades que ndo sejam considerados de baixo potencial de
impacto ambiental, deverdo adotar as diretrizes do estudo ambiental contido no
anexo | dessa Resolucdo. Deusdara, deixa assim. Ponto final dessa Resolucéo,
Resolugdo Conama 237 e ai nos vamos fazer um esforgco danado, como nés
fizemos com a 237 para fazer uma revisdo do anexo, e lembra que na 237 nés
alteramos o anexo na plenaria? Lembra? Na plenaria do Conama, ela que
apresentou. Da edlica. Desculpa.

A SR2. MARIANA PEREIRA (lbama) - A Portaria 424 do MMA sobre
regularizacao de portos, ela também tem no anexo um TR, s6 que ele é utilizado
como base, eu vou ler como ficou a redacao na Portaria, para de repente dar uma
luz sobre a possibilidade de texto. Os RCAs serdo elaborados e atendimento aos
termos de referéncia serem adequados e consolidados pelo Ibama em conjunto
com o requerente, com base no anexo dessa Portaria, podendo incluir ou excluir
exigéncias em funcéo das especificidades do empreendimento, das peculiaridades
locais, dos estudos existentes e da legislacdo pertinente desde que
adequadamente justificados. Esse € o texto da Portaria dos Portos. Tira o Ibama.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — E uma
alternativa ja transitada. A outra alternativa, eu ainda insisto, acho relativamente
exagerado achar que esse anexo n&o vai ser, vai gerar problemas com os
Estados, porque eu ndo acredito, que sejam muitos Estados, se tiver algum
Estado que tenha ja termo de referéncia para estudo ambiental para aeroporto
regional. Mas, tudo bem.

42



1880
1881
1882
1883
1884
1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892
1893
1894
1895
1896
1897
1898
1899
1900
1901
1902
1903
1904
1905
1906
1907
1908
1909
1910
1911
1912
1913
1914
1915
1916
1917
1918
1919
1920
1921
1922
1923

A SR2 PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Que nao seja de
baixo impacto, ndo pode tirar a parte de baixo impacto, mas esse ai é para quando
nao se enquadra em baixo impacto.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Os
empreendimento e atividades que nado sejam considerados de baixo potencial de
impacto ambiental. N6és vamos ajeitar agora, estudos ambientais, que seréo
elaborados, vamos ver. Pega o inicio do pretinho 14, até deverdo. E isso, Paula?
Para os empreendimentos e atividades que ndo sejam considerados de baixo
potencial de impacto ambiental, serdo elaborados, serdo elaborados estudos
ambientais... Deverdo... Nao é os empreendimentos deveréo.

A SR2, PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Dever&o adotar estudos.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Vamos
fazer uma redacdo e vocés corrige. Porque se nao fica dificil. Deixa-me tentar
fazer uma redacao, depois vocés corrijam. Os empreendimentos que ndo sejam
considerados de baixo potencial de impacto ambiental, deverdo adotar estudos
ambientais atendendo aos termos de referéncia, que serdo adequados e
consolidados, que poderdo ser adequados e consolidados pelo 6rgdo ambiental
licenciador, competente, em conjunto 0 com o0 requerente, com base no anexo |
dessa Resolucdo, podendo incluir ou excluir exigéncia em funcdo das
especificados do empreendimento, eu trocaria empreendimento, deixaria claro dos
aeroportos, empreendimento aeroportuario, tem esse conceito 1& em cima? Ai
vocé corrige. Das peculiaridades locais, dos estudos existentes, da legislacao
pertinente, desde que adequadamente justificado. Agora vocés podem detonar.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) — Deusdara, uma questio de
forma, nos outros itens esta utilizando atividade, sendo temos que conceituar
também.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Entéo, tirar
0s empreendimentos.

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Entéo e
melhor mexer no quarto.
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O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — N&do tem o
conceito de atividade aeroportuaria, isso ja foi levantado pela Patricia 14 no inicio,
temos que tomar uma decisdo, se vamos manter a palavra temos que gerar o
conceito, sendo tiramos atividades e deixamos s6 empreendimento, tem conceito
de empreendimento aeroportuario? Os dois conceitos que estamos usando nao
estdo definidos na Resolugcédo, nem empreendimento aeroportuario nem atividades
aeroportuarias. Tudo bem. Eu acho que os aeroportos regionais que nao sejam
considerados de baixo, que ai fica objetivo. O licenciamento ambiental dos
aeroportos regionais que ndo sejam considerados de baixo potencial de impacto
ambiental devera adotar estudos ambientais, atendendo aos termos de referéncia
gue poderdo ser adequados e consolidados pelo 6rgdo ambiental competente, em
conjunto com o requerente com base no anexo | dessa Resolugéo podendo incluir
ou excluir exigéncia, em funcdo das especificidades do aeroporto regional
aeroportuario, das peculiaridades locais, dos estudos existentes desde que
adequadamente justificado. Tira o aeroporto aeroportuario. Acho que ficou bom.
Desde que justificados. Eu acho que do ponto de vista de solucéo ficou muito boa,
a Mariana lembrou bem, porque eu vai cair em toda situacao.

(Intervencéo fora do microfone. Inaudivel)

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Por favor,
vamos recordar de onde vem isso durante a plenaria, porque isso pode soar
inovador, e na verdade nds estamos absorvendo um texto que € da Portaria de...
SO para lembrarmos na hora, para nao parecer que inventamos a roda. Posso
passar para o0 art. 4°? O licenciamento ambiental de atividades aeroportuéarias
regionais? Atividades aeroportuarias, esse conceito ndo existe. JA engancha na
saida, na largada, que ndo existe conceito de atividades... de aeroportos
regionais. Perfeito. De baixo potencial de impacto ambiental de que trata o art. 3°
€ integrado pelas etapas. Ai a confusdo, sim, sera integrado pelas etapas de
licenca de instalacéo e licenca de operacao e devera respeitar os termos e prazos
a seguir definidos. Prazos ndo tem embaixo, eu ndo vi nenhum prazo. Prazo néao
tem embaixo, pelo menos a versao original que eu li em casa nédo tinha. Bom, nés
ja passamos por essa discussao de novo, parece, eu devo estar velho mesmo,
porque desde a 337 eu me lembro, n6s ndo podemos dar prazo em Resolugéo. Se
der prazo e vocé nao cumprir, 0 que vai acontecer? Mas nao tem jeito, gente.
Passei por varias coisas, Decreto, quero dar prazo para Estado ndo posso dar
prazo para Estado, por que agora tem que ter prazo? Alguém me explica ai? Vou
discutir o caput ainda. Sim. Enquanto ndo cair esta l4 o prazo. Vou voltar ao caput.
Entdo, licenciamento ambiental de aeroportos regionais de baixo potencial de
impacto ambiental de que trata o art. 3°, serd integrado pelas etapas de licenca de
instalacédo e licenca de operagéo. Eugénio vai vim com um problema que também
€ repetitivo, recorrente, que tem em todos os Estados, tem licenca de operacéo,
alguns Estados tém licenca Unica, ndo € isso? Tem raz&o. Entdo, tem que ter uma
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sugestdo, porque o padrdo que colocamos sempre, Patricia, é o padrdao Ibama,
nem todos os Estados tem esse mesmo padrdo, quem tem licengca Unica,
simplificada, na edlica n6s também temos uma solug¢do. Entdo vamos ver o artigo.
Qual é a sugestao para o 4?

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — O licenciamento ambiental de atividades
aeroportuario, o licenciamento ambiental de aeroportos regionais de baixo
potencial de impacto ambiente de que trata o art. 3° podera ser licenciado através
de um Unico ato autorizativo que € licenca Unica ou licenca simplificada, ou entéo
por licenciamento ordinario.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Resgata
eollica para mim.

O SR. ANDRE FELISBERTO FRANCA (Rio de Janeiro) — No art. 5°, ele ja fala
nos casos de novos aeroportos o 6rgao ambiental poderd em uma Unica fase, que
€ o licenciamento simplificado, atestar viabilidade ambiental, aprovar localizacéo,
estd mais abrangente porque fala da etapa prévia também, e autorizar a
instalacdo do aeroporto que esta sendo emitido diretamente com a licenca de
instalacdo, ndés adaptamos resgatando a eodlica, pegando a fase prévia de
aprovacao da viabilidade, localizacdo, instalacdo e operagdo. Porque o paragrafo
gue esta na edlica esta melhor.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Porque la trabalha a operacédo, aqui s6
trabalha a instalacdo. Entdo, seria assim, o 6rgdo licenciador poderd em uma
Unica fase atestar a viabilidade ambiental, aprovar a localizagdo, autorizar a
implantacdo e operacdo do empreendimento aeroportuario de baixo impacto
ambiental, sendo emitida diretamente licenca de instalagdo, sendo emitido um
Gnico ato autorizativo, e tal, cujo requerimento devera ser analisado antes da
implantacdo do empreendimento, desde que apresentadas as medidas de
controle, mitigacdo e compensacao. E isso de anos de discussao.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Sécios da Natureza) — Por que foi excluida LP,
guantidade que aeroportos geralmente sdo construidos em areas de grande
relevancia ecolégica, nunca em area consolidada e impactada?

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Eu quero discutir duas coisas, se nos
estamos trabalhando licenga, como ele esta se referindo ao art. 3°, o art. 3° nos
discutimos um tempao |4, ele fala da regularizacdo e de novos empreendimentos.
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Entdo, necessariamente a regularizacdo € um unico ato, uma LO. Entdo tem que
cuidar disso. Na verdade quando eu regularizo, eu emito um anico ato, a licenca
de operacdo, em algumas cidades, Estados sejam corretivos, ndo importa, a
licenca de operagdo, € um ato autorizativo Unico. Além disso, levando em
consideracao o porte, potencial e tal, vocé podera ter classificacdo, por tamanho e
tal, ai vocé ter os recortes, tem Estados onde determinado tipo de aeroporto
regional € uma licenca Unica, mesmo que empreendimento novo, € uma licenca
Unica. Entdo a ideia é que fique a redacdo que esta na edlica, na Resolucdo de
eollica que diz exatamente isso, foram dois meses de discussao, lembra Doutor?

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) — S6 uma quest&o, Eugénio, que
porque parece que esta, eu concordo com a redacdo do edlica, mas os objetivos
que colocaram, tem que ver com a SAC, é diferente, 14 na edlica esta falando que
vocé vai ter uma fase s0, aqui eles estéo falando que vao ter duas fases, inclusive,
destrincha as duas fases deles. Ai sim, mas temos que discutir entdo o conceito, e
nao o texto, porque quando fala em regularizacdo no artigo art. 6°, ai fala que é
direto, fala que é somente a LO.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — E confuso porque ele se refere ao art. 3°
agui, e eu quero mudar a redacéao.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) — Eu concordo, mas quando fala
em regularizacao nos temos que ver observo art. 6°.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — A Resolucdo esta confusa porque ela
vai e volta.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) — N&o estou discordando, mas
estou falando assim, nés estamos misturando o IV com o VI.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Eu acho
ela deu uma... Mas porque, e talvez solucdo de edlica ndo se encaixe exatamente
igual por que... S6 ter um cuidado na hora de trazer o conceito de edlica porque
ellica nos estavamos tratando de fonte de energia ndo renovavel a questdo era
realmente vocé ter uma coisa, expedita, simplificada. Aqui também é, mas presta
atencdo, novos existentes, |4 era tudo novo, aqui nés temos uma situacao € novo
e existente. Estamos falando do terceiro, estamos remetendo para o terceiro.
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O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Pessoal d& licenca, Doutor é o seguinte,
eu vou voltar a falar, ttm varios Estados, e eu fiz uma rodada com todos os
Estados por causa da 01237, eu estive em todas as reunides, nas cinco reunides.
A Andréia participou de duas ou trés, trés, tém muitos Estados que adotam, nos,
inclusive adotamos para empreendimento, dependendo do tamanho da pista, o
tamanho do aeroporto, em si, n0s adotamos mesmo para novos uma licenca
anica, € isso que eu estou dizendo. Eu estou querendo dizer que é uma definicdo
geral, sim esta correto aqui, s6 que tem que melhorar, eu entendo que tem que ter
uma definicdo, referindo-se ao art. 3° de o que licenciamento pode se dar em um
Gnico ato autorizativo, tanto para regularizagdo, quanto para novos
empreendimentos, ou através de licenciamento ordinario. Ponto. Acabou a
conversa.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Esse
conceito de licenciamento ordinario?

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — E aquele geral que discutimos que
discutimos sem EIA, pode ser com ou sem, ordinario é trifasico, o conceito de
ordinario é trifasico. O licenciamento. Veja bem, o licenciamento ele pode ser
trifasico com ou sem EIA, ele ndo é trifasico porque tem estudo de impacto
ambiental. Nao € esse o0 conceito que nds adotamos no sistema nacional. O
ordinério é trifasico, o estudo que pode que pode ser simplificado ou com EIA, ele
€ ordinario, o trifasico, e o licenciamento que ndo € ordinéario, ele é ou licenca
Unica, ou declaratorio, ou duas licencas concomitantes, é esse. Pelo menos é o
conceito que nds estamos discutindo, e ai nés estamos buscando, porque esta
muito recente na minha cabeca isso, o conceito que nés vimos discutindo debaixo
forma unanime nessa rodada com os Estados, e eu ndo gostaria de puxar aqui,
porque vai dar conflito, nés estamos discutindo uma reformulagdo geral de
licenciamento, puxar um negocio que daqui ha pouco, pode ser que depois no
Conama muda-se tudo que a Abema esta propondo, mas estd vindo um outro
conceito de negdcio aqui.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Quando
vocé tinha dito que tinha no art. 5° era dessa resolucéo ou da edlica?

O SR. ANDRE FELISBERTO FRANCA (Rio de Janeiro) — Foi trazido da edlica.
Pode abranger operacéao.

A SR2, ANDREIA FIGUEIREDO (MMA) — Eu acho que o Eugénio tem razdo numa
coisa, no art. 3° ele fala para os aeroportos novos e para 0s ja existentes, para 0s
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ja existentes vocé nao vai dar uma licenca de instalacéo, e aqui estamos dizendo
que sera integrado pelas etapas de LI, e LO, vocé ndo vai instalar uma coisa que
ja esta instalada. De fato aqui tem que ser alterado para dizer que S&0 0S novos,
ou uma regularizacdo de ampliacdo, alguma coisa assim. ISso que eu estou
falando aqui agora, quando tiver o caso de uma ampliacdo, vai precisar de uma LI,
mas quando vocé so tiver regularizando, que € uma existente, vocé ndao tem como
dar LI, nés ja tratamos disso, € uma unica fase. Entéo, talvez tem que separar, eu
acho que confusdo toda é j4 existente com ampliagdo e j& existente s para
regularizacao.

A SR2, PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — O problema esta grave
pelo seguinte, no art. 4° fala que € novos e existentes ao remeter o art. 3° e fala
gue novos e existentes tem que ter licenca de instalacdo e licenca de operacao,
no art. 5° fala que é nova licenca Unica e no art. 6° fala que a regularizacéo é de
duas fases. Entdo, esta confuso, porque no art. 3° fala novos e existentes, tem
que ter aquilo. No art. 5°, fala novo em uma Unica fase, e a regularizacdo que nao
precisa de instalagdo, em duas fases.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Vamos
andar para encaminhar.

A SR2, PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Eu proponho que
tentemos entender a légica do que foi colocado aqui antes de discutir a redacao,
porque eu acho que eu ndo entendi essa confusdo, para mim esta claro, art. 3°
define o que é baixo impacto, o 4° diz qual é o procedimento de licenciamento
para os casos de baixo impacto e abre a possibilidade no quinto de fazer uma
licenca Unica, o que eu entendi, ndo sei se estou correta, a regra geral € licenca
de instalacdo de operacao, tenho a mesma didvida que aconteceu com a licenca
prévia, mas acho que é um detalhe, mas entéo € licenca de operacédo e podem o0s
Estados fazerem uma Unica fase, fazer todas as trés juntas conforme diz no art.
5, Para mim é 3°: o que é baixo impacto; 4° como eu licencio baixo impacto e no
meu entendimento também sdo os novos; e o 6°: regularizacdo. Eu acho que
podiamos tentar entender a légica primeiro se é essa, e depois a redac¢do. Eu nao
entendo o que quarto quando se remete ao terceiro, esta falando novo e ja
instalado, eu entendo que quando se remete ao terceiro ele esta falando de baixo
impacto que € justamente a discussao que tivemos antes.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Desculpe, o 4° é contraditério com o 5°
gue VOCé cita.
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A SR2 PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Nao acho que seja
contraditdrio, € uma excecao.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — O que diz o quarto, o licenciamento
ambiental de atividades aeroportudrias regionais, de baixo potencial de impacto
ambiental de que trata o art. 3° sera integrado pelas etapas de licenca de
instalacao e licenca de operacao. E vamos ao quinto, ele deu a regra geral, novos
tem que ser LI e LO. O quinto disse 0 seguinte, nos casos de novos aeroportos
regionais de baixo potencial de impacto ambiental, o 6rgdo ambiental poder4 em
uma unica fase atestar a viabilidade ambiental, aprovar a localizacao, e autorizar a
instalacdo do aeroporto. Eles séo contraditérios. Gente, pessoal se eu trabalho
uma regra, desculpe, vai gerar uma confusdo, meu filho, vocé desculpe, o
Ministério Publico vai pegar o art. 4°, e vai dizer tem que ser LI e LO, ndo pode ser
licenca Unica, desculpa, Deusdara, aqui tem uma confusdo tremenda, eu
proponho o seguinte, como esté falando de tipo de estudo aqui no quarto, eu
proponho, o licenciamento ambiente de atividades aeroportuarias regionais, de
baixo potencial de impacto ambiental de que trata o art. 3°, devera respeitar 0s
termos e prazos a seguir definidos. Tira esse negocio de tipos de licenca. Vai
tratar s6 de procedimento aqui dentro e de prazo.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — S6 um
minutinho, eu estava vendo aqui; vamos ler s6 os paragrafos do art. 4°, se ajuda
ou piora. Aguele quarto esta confuso, tem problema de redacdo, mas vejam 0s
paragrafos do art. 4°: o requerimento da licenca de instalacdo devera ser instruido
com estudo preliminar contendo, localizacdo, discussdo, plano da situacdo
existente e atividades a serem executadas que bem como respectiva anotacao e
RT, relatério ambiental simplificado, plano de controle ambiental elaborado em
conformidade com os artigos 2 e 4 dessa Resolugéo, documentos e autorizagdes
legalmente exigidos conforme o caso, de forca, estaduais, municipais, inclusive
urbanisticas, requerimento de autorizacdo de supressdo de vegetacdo, quando
couber, e manifestacdo da prefeitura municipal com o0s impactos relativos
equipamento urbano, uso e ocupacgéo dopo solo, geracdo de trafego e demanda
por transporte publico, paisagem urbanos, patriménio natural e cultural podendo
para tanto solicitar a elaboracdo de estudo de impacto de vizinhanca nos termos
do art. 37/2001. Ai vocé fala, olha o que de paragrafo no quarto.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) — Em parte eu concordo com a
Paula, eu acho que tinhamos que entender o que se quer, se € LI ou LP, porque
agora o quarto e o quinto sao contraditorios, uma fala em LP, LI, e o outro LI e LO,
sao contraditorios. Os falam para licenciamento, se vocé Ié o quarto e o quinto sé&o
contraditorios. Eles dédo dois caminhos a partir de um ponto s4. Ai o que eu acho
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gue tem que ver quando eu falo para o encaminhamento € para entender o0 que se
quer, sendo vamos ficar discutindo no texto, temos que entender o que se quer.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — No meu entendimento por tudo aquilo o
que Deusdara leu, o art. 4° esta dizendo o que sao os estudos e 0 que tem que
ser entregue. E isso, ele ndo esta falando de tipo de quantas licenca tera, o caput,
querido, ou eu tiro o que esta embaixo, 0 caput que eu quero mudar, é isso, por
isso que a minha proposta de redacdo é deixar do para a discutir a forma de
licenciamento, se é ato Unico, ou trifasico do I& no quinto e no sexto, € isso que eu
estou dizendo desde o inicio, talvez eu esteja mau de conversa hoje. Por isso que
eu dei, inclusive uma sugestdo de redacdo, o licenciamento ambiental de
atividades aeroportudrias, de baixo potencial de impacto ambiental de que trata o
art. 3° devera respeitar os termos e 0S prazos, 0sS termos e prazos a seguir,
porque voceé tem ai...

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Calma
Eugénio. Se vocé deixar seguir e acha que isso caput esta resolvido, quando vocé
|é os paragrafos continua tratando da LI, gente.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — A regra é geral, vocé me desculpe, ai
voceé tira a LI e LO, vocé coloca geral, e depois, parte do geral para o especifico e
nao o contrario, nés estamos invertendo a l6gica. Eu estou partindo do especifico
para o geral, primeiro eu estou criando uma logica aqui, para organizar, eu estou
qguerendo dizer o seguinte o licenciamento independentemente se ele é licenca
Unica, ou trifasico, ele vai exigir isso. Se ele vai ser concentrado ou fracionado, ai
vai ter que ver, essa é a regra geral. Bom, ai o quinto o érgdo ambiental podera
emitir uma Unica licenca atestando a viabilidade locacional, instalacdo e operacéo.
As exigéncias sdo as mesmas, se € numa entrega so, ou se ela é fracionada de
acordo com o fracionamento das licencas ou nao, é isso que eu estou dizendo. Eu
nao estou contradizendo vocés, s6 quero melhorar porque se eu deixar como esta
vai virar uma guerra de interpretacao.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Eu acho
gue colocar a sua redacdo ndo resolve o problema. Nao resolve o quarto e o
quinto.

O SR. ANTONIO LEOPOLDO NOGUEIRA NETO (MS) — A minha quest&o seria
fazer a separacdo sera integrado pelas etapas de licenca de instalacdo e de
licenca de operacdo nos casos novos, de licenca de operacdo nos casos ja

50



2237
2238
2239
2240
2241
2242
2243
2244
2245
2246
2247
2248
2249
2250
2251
2252
2253
2254
2255
2256
2257
2258
2259
2260
2261
2262
2263
2264
2265
2266
2267
2268
2269
2270
2271
2272
2273
2274
2275
2276
2277
2278
2279
2280
2281

existentes, ou seja, vocé descrever no caput as duas possibilidades. Mas ai 14 na
frente, vocé prevé, mantém essa previsao.

A SR2, MARIANA PEREIRA (Ibama) — E uma sugestdo mais ousada, que seria
eliminar o caput do quarto, e incorporar 0s incisos no art. 5°.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Patricia, eu
ja me dou por satisfeito pela parte da manhd, a sugestdo da Mariana do Ibama é
eliminar o caput do quarto, Eugénio, por favor, atencao ai. Licenca de instalacdo e
operacdo, ndo se trata disso, pega os incisos, os paragrafos do quarto e cola no
art. 5°. Sobe para ver o quinto. S6 a redacao para dar os dois pontos, s6 fazer os
casos.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) - Esses estudos tém que ser
apresentados.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Perfeito.
Vamos so para ndo perder, tinhamos que ter reunido antes, fica dificil, n6s néo
conseguimos avancar. Permanece esses comentarios da CNT e da Bahia, caso
nés facamos alteracdo, porque sendo eu trago para baixo um troco, e depois tem
um milh&o de... Se com isso, nos resolvemos, o licenciamento ambiental de
atividades aeroportuaria de baixo impacto ambiental, que trata o at. 3° sera
entregado integrado pelas etapas de licenca de instalacao, licenca de operacéo, e
deverd respeitar os termos dos prazos a seguir definidos. Nesse artigo a mesma
coisa, troca-se apenas atividades aeroportuarias por novos, com isso ja tiramos a
CNT. Se fizermos alteragdo, revoga o quarto a duvida da CNT fica respondida.
Comentario da Bahia, preocupacéo... Resolve também?

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Se voceé revogar do quarto ndo vencidos
resolve o meu problema.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Eu vou
fazer de novo. Vai la no quarto, por favor, recorta, taxa o quarto, deixa de existir,
inclusive o vermelho, o vermelho apaga. Apaga o da Bahia também. Cola do § 1°,
recorta, cola e taxa, que ficou la para tras, agora cola debaixo do quinto, tira esse
comentario da Bahia, tira 0 comentario da CNT, cola, renumera, que ele vai ser
art. 4°, e agora precisamos ajeitar a redacao, porque no empreendimento tem que
ter alguma coisa que coloque dois pontos ali, no caso de novos aeroportos
regionais de baixo potencial de impacto ambiental, o 6rgdo ambiental competente,
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nos estamos sempre usando assim, podera em Unica fase atestar a viabilidade
ambiental, aprovar a localizagcdo e autorizar a instalacdo do aeroporto, sendo
emitida diretamente licenca de instalacdo desde que haja solicitacdo especifica
por responsavel do empreendimento, pelo aeroporto regional. Posso colocar
assim? Bom, agora no caso da emissdo da licenca de instalacdo, ela devera
conter. Nao € isso? Bom o § 1° até 0 7° trata das situagBes onde tem licenca de
instalacdo. Correto? Entdo, eu preciso gerar uma situacdo ai, que no caso de
haver o requerimento de licenca de instalacdo ele devera ser instruido com...

A SR2 PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Agora eu fago uma
pergunta, Eugénio, e Deusdara, alguns estudos séo requeridos para existentes.
Que alguns incisos e paragrafos do quarto que nds trouxemos para debaixo do
quinto, tem que ir.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Possivel.
Ficar ligado. Espera ai, s6 uma frase, porque eu preciso lincar o § 1° que esta
lincado, André me ajuda ai, o requerimento da licenca de instalacdo, devera ser
instruido com.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — O requerimento da licenca devera ser
instruido, da licenga. O requerimento do licenciamento, ndo € da licenca, o
requerimento do licenciamento, porque ele pode ser trifasico ou Unico aqui, ndo é
da LIl. da LI estava falando do quarto que nds revogamos. Eu posso ter uma
situacdo que me leva a ser trifasico porque o préprio empreendedor, lembra que
nés discutimos na edlica isso? Que nds queriamos licenca Unica, 0s
empreendedores ndo queriam, porque vai para leildo, ndo sei, daqui a pouco
surge uma situacéo e ele cria um problema danado.

A SR2, PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Eugénio, em vez de
requerimento o processo do licenciamento sera instruido.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Isso. E melhor que seja assim, deixa
mais aberto, porque ai depende.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Eu estou
pensando aqui numa situacéo diferente.
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O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Nos casos de novos aeroportos
regionais, de baixo potencial de impacto ambiental, o érgdo ambiental competente
poderd em uma Unica fase aceitar a localizacéo, a viabilidade ambiental, que &
localizag&o, aprovar a localizacdo e autorizar a instalagdo e operacdo. Tem que
colocar e operacgéao ai.

A SR2. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Sao coisas
diferentes até onde eu estou entendendo. Olha s6.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Socios da Natureza) — Presidente, s6 para
registrar em ata a minha indignacao pela forma como esta avancando, esta se
tornando... Estéo facilitando a conducéo, a execucao de aeroportos que nado sao
rodoviarias, terminais rodoviarios, a proposta da Viacdo Civil, era muito mais
sensata do que essa de permitir uma Unica fase. Ndo podia ser assim. Aeroporto é
uma area grande, ndo € um terminal urbano, ndo é qualquer empreendimento,
eles geralmente sdo em areas de relevancia ecolégica, em APPs, e estdo...
Porque é uma proposta da Aviacao Civil, da Secretaria parece que estamos nos
entregando, eu acho que a Camara Técnica tinha que ter um pouco de mais
percepcao, fica aqui o registro, eu ndo estou concordando com... Eu fui claro?

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Tadeu, o
gue esta sendo feito € uma tentativa de juncdo, mas eu aqui insisto que o
encaminhamento € Deusdara é muito por consenso, agora na medida em que haja
discordancia, vocé tem que ser incisivo na hora, porque depois ai passou 0
momento, se a redacao que esta sendo dada ndo contempla a posicdo sua como
ONG, como membro dessa Camara, tem que ser registrado.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Desculpe, deixa eu falar uma coisa aqui,
a preocupacdo do Tadeu esta contemplada nos incisos, nos 4 incisos do art. 3°.
Me desculpe, Tadeu, fala 14 em intervencdo em area de preservagcado permanente.
Em corte e supressao de vegetacdo primaria e secundaria em estagio avancado
bioma Mata Atlantica. Em areas regulares de rotas, pousio de aves migratérias,
em areas de ocorréncia de espécie ameacadas de extingdo. A sua preocupacdo
manifestada ha pouco esta contemplada aqui. Quando ocorrer em uma dessas
areas nao sera simplificado, € isso que esta dizendo a Resolucéo.

A SR2. PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Posso presidente?
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O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — O Tadeu
tem razdo, esta bem vindo e registrado, 0 membro da Camara tem prevaléncia
sobre qualquer cosia. Segundo que eu estou entendendo que estamos tentando
pegar uma redacgdo, ajustar o que ja estava na Resolucdo anterior. Algumas
coisas que noés estamos trazendo de outras resolucdes é para superar
comentarios feitos pelos membros da Camara Técnica. Entdo, quando estamos
tentando trazer essa questdo da licenca, por exemplo, que nds resolvemos na
eodlica, € porque o problema no meu entendimento permanece nessa Resolucdo
agora de aeroportos regionais. Quando nos traz uma solucdo de rodovias, é
porque alguém est4, algum membro legitimamente esta questionando a estrutura
original da Resolucdo, e nos precisamos trazer solugcdes atende o que esses
membros estdo colocando democrético e legitimamente para a Camara. Quanto
ao nivel de flexibilizacdo, ou ndo. Estamos flexibilizando demais, os senhores
membros da Camara tém que acompanhar as evolu¢Bes que nds estamos
fazendo esta gerando, uma permissividade maior que deveria, me parece que
nao, me parece que tudo que estamos colocando aqui nao foi inventando. Se isso
valia para eolica, nés estamos achando que vale para agora que fomos
permissivos em edlica? Nao. Nés estamos assumindo uma constru¢éo discutida
em edlica, que achamos que vale para essa resolucdo. Agora, se eventualmente
h& o sentimento de estar ficando pior do que estava a solucdo original, nés temos
que parar para repensar porque nos estamos aqui num trabalho, eu estou num
esfor¢co de quem néo entende do assunto, tentar dar racionalidade é Resolucéo, e
possibilidade dela ser defendida na Plenaria, nés vimos varias vezes que o art. 3 °,
4°, 5° e 6° sdo confusos, a Paula conseguiu ter uma leitura que no primeiro
momento eu concordei com ela ndo estou vendo problemas, um fala disso, outro
fala daquilo e tal. Quando vamos ver os paragrafos, as coisas me parecem que
nao estdo tdo simples assim. Entdo, eu insisto, o esforco que ndés estamos
fazendo aqui ndo é de ser mais permissivos, jamais foi a nossa intencédo, é de
tentar dar racionalidade usando solucdes de resolucdes anteriores aprovadas pelo
Conama, ninguém esta inventando nada aqui. A palavra é totalmente simplificar,
nao € inflexibilizar. Entdo, ndés estamos num processo de, no art. 4° nds
acabamos com o art. 3° achando que trazendo o art. 3° para o art. 4° nés
estariamos resolvendo... Do quarto para o quinto, nés estariamos resolvendo dois
problemas colocados, que sdo problemas reais que nés temos que resolver,
senhora Adriana, procedimentos simplificados que o Estado tem, que ndo se
tratava claramente na minuta anterior, questdes relacionados a procedimento de
licenciamento onde ele pode ser de instalacdo, ou operacdo, para
empreendimentos novos, e o0 terceiro problema com relacdo a questdo de
aeroportos regionais existentes. Nos queremos colocar tudo isso num artigo so, €
essa é a intencao?

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) — Eu acho que os existentes é o
sexto. Porque nés estamos tratando, quando fala quarto e quinto, em minha
opinido, nos estamos falando de novos.

54



2415
2416
2417
2418
2419
2420
2421
2422
2423
2424
2425
2426
2427
2428
2429
2430
2431
2432
2433
2434
2435
2436
2437
2438
2439
2440
2441
2442
2443
2444
2445
2446
2447
2448
2449
2450
2451
2452
2453
2454
2455
2456
2457
2458
2459

A SR2, PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — S6 para tranquilizar o
Tadeu, porque a discussao foi e voltou, e ficou parecendo isso mesmo. Primeiro
nao esta inventando nada o art. 5° de licenca Unica ja existia, esta ai na proposta
original, ndo tem ninguém inventando nada. Segundo é porque o0 quarto estava
dizendo que licenciamento e novos em existentes e precisa de LI e LO, no quarto.
No quinto dizia que precisa de uma sO e no sexto que o existente precisava de
instalacdo, e existente ndo instala, ele esta la. Entdo o que estamos tentando fazer
€ ndo ler o quarto, o quinto, e 0 sexto, tentar uma redagcédo de acordo com o que
estava proposto, era so isso, 0 que estava proposto, tentando resolver, nomes, LI,
LO, alguns Estados adotam uma licenga uma, unica. Entdo, tentar acomodo ar
esse tipo de coisa, aqui hdo teve nenhuma invencao o art. 5° ja existia, estava l4,
estava dizendo que os Estados poderiam, estava escrito aqui, € lima Unica fase. O
qgue o Eugénio colocou, e o art. 4° estava equivocado, porque tratava de novos e
existentes, ao mesmo tempo, e depois separava novo num e existente no outro, o
gue dava confusdo. Essas exigéncias todas que estdo aqui vao ser migradas,
quando é novo, para novos, quando € para existentes, existentes, vao ser
migradas para |4, foi s6 isso que houve, ndo houve nenhuma alteracdo substancial
em absolutamente nada.

O SR. FERNANDO SILVA SALES (Anamma Centro-Oeste) — Seguindo até a
l6gica que a Paula colocou e a preocupacao do Tadeu, eu acho que que quando
fizemos essa juncdo nos realmente transformamos a excecdo na regra, VOCé
colocou a licenga Unica como uma coisa preliminar. Nessa logica, eu voltaria para
a primeira proposta do Eugénio que seria tirar do 8§ 4° a questdo de serem
integrados pelas etapas de licenca de instalacéo e operacao, ou seja, retira isso,
segue com os critérios, alterando ai da forma como foi colocado agora, em vez de
requerimento de licenca de instalacdo, em funcdo dos problemas de
nomenclatura, o processo de licenciamento, e ai vocé regulariza o quarto, e segue
com o quinto e o sexto ha mesma logica que foi previsto inicialmente pela SAC.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — E uma
alternativa, nés fizemos uma alternativa de tentar dar mais clareza, se ficou mais
confuso, nés voltamos e discutimos.

O SR. FERNANDO SILVA SALES (Anamma Centro-Oeste) — Nao ficou mais
confuso, mas vocé inverteu a légica da norma.

A SR2 PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Em tratar a licenca
Gnica como uma excecao. Eu ndo vejo problema nessa inversdo de ordem porque
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tem o podera ali, s6 que se for usar essa ldgica, precisa fazer alguns varios
ajustes, incluir no caput a questéo da instalacdo e operacao, tirar a licenca de
instalacdo dali, ai para mim perde o sentido, deixar o que desde que haja
solicitacdo especifica do responsével, porgue isso para mim era justamente o que
estava a excecao e precisa tirar a licenca de instalacado do restante dos incisos e
paragrafo etc., e juntar o que estava no paragrafo da LO fazer uma lista s6. E
outra logica, deixa, mas continua separando o que é novo do que é regularizacéo,
que estava l4 no sexto, e continua dizendo quais sdo os estudos vinculados a
cada um, que ai acho que é o importante do artigo.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Socios da Natureza) — Entédo, a auséncia de um
estudo, uma justificativa elaborada pelo Ibama deveria ter sido apresentada pelo
proponente, quer dizer, o proponente deveria ter solicitado ao Ibama uma
justificativa ambiental para a proposta. Esse documento ndo existe. Isso eu acho
que esta causando e dificulta a elaboracdo, o aprimoramento da proposta. Do
nosso entender se houvesse a inclusdo da LP, no art. 4°, ou no 5°, agora mudou.
No quinto, foi quando eu fiz a pergunta. Entdo, atendendo agora, explicando a
Adriana, muitas vezes eu tenho levantado a placa, aqui o braco, mas muitos
conselheiros por terem um dominio maior da palavra, as vezes eu fico com o
braco erguido aqui e ndo consigo falar naquele momento que é para falar, isso
ndo s6 nessa reunido, jA em varias reunibes onde nao existe uma obediéncia a
esse ritual do direito da palavra, tem que ser dado pelo presidente da mesa. Eu
varias vezes ergui 0 braco que era para fazer a observacao e nao pude de fazer,
porque houve uma discusséo paralela e isso tira 0 nosso direito de que nés nao
temos, eu ndo gosto de interferir numa discussdo. Quando o Eugénio esta
discutindo com outra pessoa, por exemplo, esta discutindo, outra pessoa esta
discutindo, porgque eu ja, eu ndo gosto, porque eu sou um terceiro a estar falando
junto. Entdo, fica ai a nossa posicdo em relacdo a essa questdo, eu participei
também na Camara aqui da eolica, e nés fizemos também uma série de
observacdes, ela nao ficou, ja que estdo falando, falaram varias vezes em edlica,
eu também tenho o direito de mencionar, foi uma Resolu¢do que nao ficou de
acordo com o que nos gqueriamos, ela ndo ficou ruim, mas também néo ficou boa.
Entdo, essa também, presidente, eu acho que ndés temos que tomar cuidado,
porque aeroporto ndo é feito em uma area pequena de um lote. Volto a insistir,
aeroportos, geralmente sao construidos em areas que atende mais a aviacao, a
questao do pouco mais econémico, a seguranga, e iSso nao leva em consideragéo
a questdao ambiental. Entdo, se estamos favoraveis, a proposta dos aeroportos
regionais, porque o Estado tem sempre privilegiado os aeroportos metropolitanos
de capital, e volto a insistir que houve uma discriminagdo quanto a aeroportos de
nao capital, mas de grandes centros urbanos como Joinville que que é muito maior
do que Floriandpolis. Entdo, somos favoraveis sim para que o0s 6rgaos
licenciadores estaduais, tenham essa possibilidade, mas € preciso partir daqui
uma coisa, uma proposta que va contribuir para os técnicos dos Estados darem a
licenca adequada, ndo pode sair daqui uma Resolucdo que fique meia, porque
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pode sair do controle ambiental, mas vai enxergar la na plenaria do Conama, e
pessoas que tem muito mais entendimento do que eu, porque sociedade civil,
poderdo fazer questionamentos. Eu estou tentando ajudar para que sejam
resolvidos, sair daqui uma proposta sensata. E isso.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Paula, vocé pegou o espirito do art. 4°,
tem que alterar o caput dele, a regra e ndo estad invertendo, a regra do
licenciamento é€ trifasica, o que diz o texto é que podera, agora esse podera esta
condicionado a ele apresentar todos os estudos, ndo muda a qualidade ambiental,
vocé me desculpe, ndo muda a qualidade ambiental da analise, e a qualidade da
andlise, se vocé fizer um analise, se 0 empreendedor tem a area, se ele tem o
projeto executivo, porque eu ndo posso dar as licencas todas? O algo que vem
antes, € a licenca trifasica. O que nés estamos querendo dizer é o seguinte, tem
gue acabar com a LI e LO, o texto € mais ou menos como Paula falou, vocé tem
que tirar do texto, nos casos de novos aeroportos regionais de baixo potencial de
impacto ambiental o érgdo ambiental poderd& em uma Unica fase atestar a
viabilidade ambiental, aprovar a localizacdo, autorizar a instalacdo e a operacao
desde que haja solicitacdo especifica do responsavel, pelo empreendimento, ou
outra questdo. E ai vocé vai dizer o que tem que ser apresentado, é isso
realmente que estamos trabalhando. Outras Resolugfes ja trouxeram esse fator,
quando eu digo podera, eu nao estou dizendo devera, se fosse devera, eu estaria
mudando a légica, como vocé fala, agora aqui ndo, podera, tem uma regra, a
regra do licenciamento é trifasico, o que esté se trazendo de novo € uma regra de
LI, e LO, veja bem, o tem que de novo € a proposta de Resolugéo original que veio
de LI e LO, a licenga Unica, licenga simplificada, um Unico ato, ja existe desde
2000, ela foi introduzida essa modalidade com a crise energética de 2000, desde
la esses mecanismos vem sendo aperfeicoados, e repito outras resolucdes ja
trazem isso, e ndo sdo poucas. E um pouco essa que € a questdo. Eu entendo
que tem que mudar sim, Paula, o caput porque realmente hoje ele esta focado na
guestdo da LI e LO, mas ele tem que trazer o geral, e trazer de que também um
anico ato autoriza localizacédo, instalagdo e operacdo. Isso ja esta na edlica, isso
estd na Minha Casa, Minha vida, isso tem uma série de outras resolucdes que ja
tém esse tipo. E todos os Estados, todos os Estados tém esse expediente, para
varios tipos de atividades, o que esta faltando aqui Doutor, o que esta faltando
agui é que com base na natureza, porte e potencial os Estados tém que fazer a
classificacdo ou o enquadramento também, esta faltando isso, que ai eu concordo
com o Tadeu. Uma coisa € o aeroporto que tem mil e metros de pista, que vai
receber um voo por dia, dois voos por dia para quarenta, cinquenta, sessenta
pessoas, e outra coisa € um aeroporto que vai receber tipo de Feira de Santana
que esta recebendo voo regular de 15, 20, 30 voos. Tem que colocar em algum
lugar aqui, ndo sei se no art. 3° ou em algum lugar, que compete ao 6rgao
licenciador, com base na natureza, porte e percentual, classificar o
empreendimento. E o que da a 140, inclusive, n6s ndo podemos esquecer 0 que
diz a 140 nesse aspecto e ai resolve muita da preocupacédo do Tadeu. Eu
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concordo com ele. Esta faltando esse link para fecharmos a Resolucéo, o fato de
ele ndo estar em regido metropolitana, ndo determina, e ndo esta enquadrado em
uma daquelas 4 estacdes que nés estabelecemos |4 atras, ndo quer dizer que ele
€ baixo potencial, ndo quer dizer que ele é baixo potencial, ndo € uma coisa
automatica, eu posso ter outras situacdes muito especificas do Estado, eu posso
ter, por exemplo, um conflito com outros usos da area, eu posso ter um conflito no
meu Estado dependendo da regido que for, eu posso ter um conflito com area
Umida do semiarido, que ai nés ndo vamos deixar nunca, porque € uma area
fundamental para a questdo da producdo quali e quantitativa de agua. Entéo,
alguns fatores que ndo sao abarcados aqui e também que ndo d& para trazer para
a Resolucédo, todos os fatores, que sdo caracteristicas regionais, porque Senao
nds vamos ter problemas efetivamente nesse negdcio.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Bom, eu
acho que o Eugénio acabou trazendo outros fatores ai para a discussédo, mas eu
queria trazer o seguinte encaminhamento, por favor, se alguém quiser mudar,
vocé muda, traz de volta o art. 4° para onde ele estava, vou comecar do comeco,
ndés vamos pegar o art. 4° como estava anteriormente, um trata de novos, outro
trata de exigentes, outro trata de regularizacdo, essa é a légica que vertebrou a
Resolucdo. Entdo, vamos voltar para a légica inicial, ndo fomos felizes, na
tentativa de diria simplificar a redagdo. Entdo, vamos pegar a logica anterior, volta
para 0 quarto como estava antes, 0 terceiro n0s superamos, 0O terceiro nao é
problema, nés conseguimos superar um pouco a questao do anexo |, do possivel
engessamento do anexo |. quarto, qual era a ideia da proposta original do art. 4°?
Era tratar dos aeroportos regionais de baixo impacto ambiental. Ai estava terceiro
da Resolucéo, aqueles aeroportos que tém baixo impacto ambiental estdo tratados
no art. 4°. Qual foi o problema? O problema apontado pela Abema, André e
Eugénio, serd integrado pelas etapas de instalacdo e licenca de operacao.
Operacao de fato que ndo é o conflito, porque todos entendem que havera que ter
uma licenca de operacdo, e devera respeitar 0s termos e prazos a seguir
definidos. Eu tenho um problema com prazo, mas tudo bem. E devera respeitar os
termos a seguir definidos. O que precisamos para, ja passo a palavra para a Paula
e Tadeu. O que precisa para resolver aqui?

O SR. TADEU SANTOS (ONG Sécios da Natureza) — Era s6 uma questao de
complementacdo ao que o Eugénio falou, que seria aquilo que apresentamos no
documento no Cipam, ndo da admissibilidade, mas a questdo ambiental, de que
seria categorizacdo que deveria ter sido debatida e apresentada pelo proponente,
isso facilitaria e muito as questdes regionais. Um aeroporto de Santa Catarina,
apesar de Eugénio ndo ser catarinense, morar na Bahia, tem diferenca de um
aeroporto na Bahia. Seria a questdo da categorizacdo para facilitar, isso eu acho
gue deveria ter vindo do Ibama. O nosso grupo, sociedade civil se reuniu, algumas
propostas eu ndo concordei, mas algumas propostas sdo pertinentes, eu ja
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comentei isso com a Adriana, algumas propostas ndo tém muito cabimento,
algumas delas tem cabimento. E essa da categorizacdo que seria de um estudo
com justificativa vindo do Ibama se € competéncia do Ibama o proponente tinha
que ter apresentado essas justificativa ambiental, para facilitar a discusséo aqui na
Camara Técnica. E isso.

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — O Ibama
nesse caso, ele ndo, o proponente € a Secretaria da Aviacdo Civil, o lbama
simplesmente faz o parecer, assim como o MMA. O licenciamento é
eminentemente estadual, ou municipal em alguns momentos por delegacdo de
competéncia, quando eu olho a sua questéo que eu estive presente na reunido, e
olho a explanacédo dada hoje, me parece que toda aquela explicacao inicial atende
ao pedido da sociedade civil de uma discriminacdo, de um detalhamento do
impacto disso na area ambiental. Pelo menos foi assim que eu compreendi a
guestdo expressao. Vocé vé que a explanacdo dada hoje, foi diferente daquela
dada pelo Cipam e a dada hoje complementa a questdo ambiental, quais sao os
impactos dessa medida e por que dessa medida.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Gente, eu
posso tento abro conduzir a reunido, com a questdo do art. 4°? Nao consegui
terminar meu raciocinio, me parece que tem trés vertebras que estdo colocadas
conflitos, podem estar com conflito ou ndo 1, licenciamento, o que é
empreendimento aeroporto regional, com relacdo a baixo impacto de potencial,
esta l& em cima o terceiro; 0 quarto trata, o licenciamento ambiental de aeroporto
regionais de baixo potencial de impacto ambiental, sédo aqueles la definidos no art.
3°. Tem o problema que o licenciamento, tem um problema o licenciamento seré
integrado por duas fases, instalacdo e operacdo. E devera respeitar os termos e
prazos a seguir definidos. Nao consigo ouvir, ndo consigo raciocinar. Entdo qual é
o problema aqui? Se o problema que eu disser ndo for verdadeiro, acusa o
problema. O problema levantado pela Abema é com relacdo a licenca de
instalacdo, porque ha situacdes em que a licenca podera ser, inclusive Unica. Com
relacdo a licenca de operacdo, me parece que houve consenso, ela deveré existir,
tanto para novos empreendimentos, como aeroportos existentes, ela é parte final
do processo de licenciamento. Esse € o problema, por que esse artigo nao
avanca? O que tem de errado nesse artigo?

A SR2. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — O Conama
ja definiu, licenciamentos antigos de ferrovias, por exemplo, em que ja existiam as
ferrovias e tinha muito de regularizagcdo, naguele momento se optou exatamente
pelo que estd ai, que pode ser dada em um Unico momento a licenca de
instalacdo e operagdo. Eu sO estou fazendo esse paréntese, Eugénio, para dizer
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gue isso ai conceitualmente ndo tem problema nenhum, o Conama ja fez essa
opgao.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — A quest&o
da necessidade a licenca estd em outro artigo, vocé ndo vai perder o
encaminhamento da discussdo da licenca Unica, porque ela esta 14 no art. 6°,
salvo engano. O que tentamos... 5°. O que tentamos foi num primeiro momento
achando que isso ndo tinha como resolver do ponto de vista redacional, vamos
colar o quarto no quinto e ver se resolve os dois ao mesmo tempo, me parece que
ndo é o caminho correto, quebra o principio da resolucdo, fica mais truncado
ainda. Entdo no art. 4°, qual € o problema? E a palavra licenca de instalag&o?

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Posso falar? Eu vou voltar, ja que a
referéncia, inclusive do colega do Ministério da Saude foi essa, a tentar resolver a
redacdo do art. 4°, a minha opinido, ai teria que d4 uma melhorada, mas o
seguinte, o licenciamento ambiental de atividades de aeroportos regionais de
baixo potencial de impacto ambiental, de que trata o art. 3°, devera respeitar os
termos e os prazos seguir definidos, so isso. Ele vai dizer quais sdo os termos,
quais sdo os estudos basicos e tal, tira LI e LO, tira tudo isso ai, ele ndo trata de
licencga, ele vai tratar no quinto e no sexto os tipos de licenga, se vai ser trifasica,
se vai ser bifasica, se vai ser Unica, se vai, e tal, € la que ele vai tratar
especificamente. Entéo, volto a redacéo que eu tentei da 14 atras. Tirando so, sera
integrado pelas etapas de licenca de operacdo e licenca de operacdo. Tira fora
isso, em minha opinido, e melhora um pouquinho a redagao dos incisos porque
dai estdo falando de LI, coloca geral, o requerimento de licenca devera ser
instruido com. E isso. Ai depois vocé vai pegar, quando vocé vai tratar... Pessoal,
depois quando vocé vai tratar de regularizacdo, vocé vai dizer, obviamente,
Adriana, se o0 aeroporto estd em fase de instalacdo, eu posso regularizar LI. E
obviamente que vocé regulariza o empreendimento na fase em que ele esta, se
ele estd sO sendo instalado e ele ndo esta operando ndo vai ser uma licenca de
operacédo, ndo tem gue entrar nesse nivel de detalhe aqui, porque se ndao nés néo
saimos do chao. Eu tenho um conceito de regularizacao, a regularizacdo € na fase
em gue ele se encontra. Ponto. A outra questdo que eu vou insistir, eu tenho um
almoco com a presidenta do Ibama, eu vou ter que me retirar, que esta marcado
para eu ndo atrasar muito a volta a tarde, mas € o seguinte, a outra questdo que
eu insisto, mas ai resolve-se na redacao do art. 5°, como ja esta, que pode ser um
anico ato autorizativo para LP, LI, e LO, uma licenga unica. Eu insisto nisso, ndo &
s6 para LP, LI, um dnico ato, LP, LI e LO, nés ja trabalhamos isso nos Estados,
isso vai depender do corte que os Estados déo. E feito isso para mim esta
resolvido o problema, ndo tem crise com relacdo ao mérito, tem a forma desse
negocio aqui.
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A SR2, PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Eu s6 insisto que o
Eugénio tem raz@o porque nés estamos falando de novos e existentes em varias
fases, tem horas que so6 precisa de LI, tem hora que s6 precisa de LO, tem hora
que precisa das duas, e ndo importa se em uma fase, eu estou falando do ato, de
analisar a instalacéo, analisar a operacdo. Tem horas que so precisa de analisar a
operacao, porque a instalacdo ja esta la, ndo tem que analisar nada, tem hora que
s6 precisa de analisar a instalacdo, tem hora que é parte. Entdo o que esta
atrapalhando o art. 4° que deu toda essa confusao € estar licenca LI, e LO, tira LI,
e LO, para o processo do licenciamento, tem que respeitar 0s seguintes prazos e
diretrizes, dois pontos e ficam os incisos e os paragrafos do mesmo jeito, porque
se ndo vamos sair desse impasse, porque na hora que chegar no art. 5° volta a
discusséo da LI, LO, quando vai chegar |14 ndo art. 6°, volta de novo a mesma
discusséo, ele fica incoerente com o0 que esta escrito no quarto, se deixarmos LI e
Lo. Tanto que tem um comentario meu feito a respeito disso, nesse sentido, eu
nao estava entendendo nada, porgue a sensacao que se tem € que vai e volta.

A SR2, ANDREIA FIGUEIREDO (MMA) — Eu acho que a Patricia resumiu uma
coisa que é importante, nesse momento nés nao estamos falando que vamos ter
que fazer um LI, para empreendimento que j& esteja la e que ndo precisa de
ampliacdo. Entdo, essa coisa esta errada, porque ele esta remetendo a ter uma LI
e uma LO. Isso ai € um ponto que podemos eliminar, eu concordo com isso, ha
hora que vocé coloca que é LI e LO para os existentes, mesmo de baixo impacto,
vocé esta dizendo: olha, aqui pronto, s6 falta regularizar, sé falta uma licenca de
operacédo. Entédo, vocé esta dizendo que vai ter que ter uma LI, isso € incoerente.
Agora as outras situacoes, podem ser que impliqguem em LI e LO, sendo que a LI,
diferentemente do que eu ouvi aqui, a LI incorpora a LP, e ndo a LI junto com a
LO, & LP que sai junto numa coisa. Entdo, s6 para... Entdo, eu acho o que
caminho € mais ou menos por ai.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Eu vou
fechar as inscri¢cdes, vou encaminhar para o intervalo do almoco, e tomara que o
almoco gere o bom senso, porque sendo realmente ndo vamos conseguir sair
desse impasse, estava indo bem até o terceiro. JA chegamos a redacéao final?
Mais alguém contestou?

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — E a mesma redacéo que eu fiz antes de

juntar os dois.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Tem que
ter tempo para fazer uma coisa s0, sou chefe do Servi¢o Florestal brasileiro, estou
cuidando de aerédromos regionais. O art. 4° fica como?
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O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — A proposta é: o licenciamento ambiental
de atividades aeroportos regionais de baixo potencial de impacto.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Isso esta
aprovado? Otimo.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Porque ninguém questionou, o
licenciamento ambiental de atividades de aeroportos regionais de baixo potencial
de impacto ambiental, sera integrado pelas etapas, desculpe, devera respeitar 0s
termos e os prazos a seguir definidos, ponto.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Vai ter o
prazo?

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Ai vamos ver os incisos, estamos
discutindo o caput. Eu para mim pode tirar, eu sou contra, ela que me convenceu
na entrada que tinha que ter prazo, eu queria tirar prazo de manha ja.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Ent&o
vamos discutir depois do almogo nés discutimos o prazo. S6 fechar aqui, o art. 4°
fica o licenciamento ambiental de aeroportos regionais de baixo potencial de
impacto ambiental, de que trata o art. 3° devera respeitar 0s termos, 0s prazos
ficam sub judicie depois vemos quando ler os artigos, seguir definidos. A diferenca
€ gue vocés tiraram la pelas etapas e licenca de instalacdo e a licenca de
operacdo, ndo € isso? Vai ser tratado requerimento, licenca dos paragrafos. Ok.
Vamos suspender, sdo 13h00, vamos voltar 14h00 em ponto? Acham que uma
hora € pouco para o almoco? Porque se efetivamente ndo avancarmos nessa
Resolugdo do dia de hoje, vai gerar uma extraordinaria, da extraordinaria € custo,
nds estamos numa fase que ndo temos recursos, esta dificil para todo mundo.
Vamos comecar.

A SR2. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — SO deixar
claro, sera extraordinaria dia 09, semana que vem, se nao aprovarmos hoje.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — E ruim
para todo mundo. Vamos voltar as 14h00. Eu vou até ficar por aqui, porque uma
hora para mim, vou ficar por aqui, uma hora.
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(Intervalo para o almoco).

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Deu a
resposta, ja esta aprovada a proposta, o licenciamento ambiental de aeroportos
regionais de baixo potencial de impacto ambiental de que trata o Art. 3° devera
respeitar os termos e 0s prazos a seguir definidos. Prazos, foi uma anotacdo que
nds colocamos para poder ver como continua. Entdo, tem § 1°. O requerimento da
licenca de instalacdo devera ser instruido com, dois pontos, é porque tem dois
pontos demais, ndo é? Entdo, aqui estd aparecendo dois pontos, dois pontos,
entendeu Patricia, com, nés temos que arrumar, ponto final. O processo de
licenciamento, dois pontos, Inciso |, estudo preliminar contendo a localizacdo da
inscrigéo.

(Intervencéo fora do microfone. Inaudivel.)

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Vamos
tentar o inverso. O licenciamento ambiental de aeroportos regionais de baixo
potencial de impacto ambiental de que trata o Art. 3° devera respeitar 0os termos e
0S prazos, porgue O requerimento tem uma parte, juntar um com outro, porque
uma fala que deve seguir varios termos e prazos definidos, e o outro fala que o
requerimento devera do inciso | ao inciso 7, salvo engano. Porque ali n6s néo
falamos no caput s6 do requerimento, ndés falamos do licenciamento, o
licenciamento tem varios termos além do requerimento, entdo, acho que tem de
ficar separado mesmo. O processo de licenciamento ambiental, ndo sei se coloca
isso, esta redundante, devera ser instruido com, ai vem o requerimento, com: 1 —
Estudo ambiental contendo no minimo a localizacdo da inscricdo e planta da
situacdo existente e das atividades a serem executas, bem como a respectiva
anotacao de responsabilidade técnica. 2 - Relatério Ambiental Simplificado — RAS,
e Plante Cultura Ambiental — PCA, elaborados em conformidade com os anexos 2
e 4 dessa Resolucdo. Essa remissdo estd correta, ndo é? Documentos,
autorizacbes e outorgas legalmente exigidas conforme o caso, por forca de
normas federais, estaduais e municipais, inclusive, urbanisticas. 4 — Requerimento
de autorizacdo de supressdo de vegetacdo quando couber e manifestacdo da
Prefeitura Municipal quantos o0s impactos ao adensamento profissional,
equipamentos urbanos e comunitarios, uso e ocupacéo do solo, geracao de tréafico
e demanda por transporte publico, paisagem urbana e patrimbnio natural e
cultural, podendo para tanto, solicitar elaboracdo de estudo de impacto e
vizinhanga nos termos do Art. 37, também 10527/2001. Comentarios da Bahia.
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A SR2. PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Antes dos comentarios
da Bahia, n6s temos que trazer para ca também, o § 3°, que é outra coisa que é
preciso, sem identificar que € Licenca de Operacéao, trazer o plano de controle
PCA, que é o outro, o processo de licenciamento vai para a area de estudo e o
plano de controle ambiental, isso nos seus momentos certos.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Esta no
Inciso Il, estd o RAD e o PCA.

A SR2 PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Esta bom, porque
repete. Desculpe. Mas é porque nés estamos falando dos dois, ali € novo e
regularizacdo. S&o os dois. Ok. Entendi. Comentarios da Bahia.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (SFB) - A manifestacdo da Prefeitura
Municipal esta vinculada ao uso e ocupacdo do solo, avaliar a exigéncia de
informacdes requeridas para nao obstaculizar o processo. Em discussdo. Eu
entendo que sim. NOs estamos naquela l6gica de vertebracao.

A SR2. PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) - Vai ser instruido dessa
forma, do jeito que estd aqui, o que couber é onde couber, € necessario tudo o
tempo todo, € o que couber onde couber ele vai ter instruido como RCA, PCA,
estudos prévios e que cada um vai aparecer no momento que couber.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Mateus,
esta satisfeito ou ndo? Entdo, nds vamos deixar essa questdo da Prefeitura.

A SR3 PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Se eu entendi o
comentario da Bahia, pena que o Eugénio ndo estad aqui, ele esta propondo
restringir a manifestacdo da prefeitura s6 a questdo de uso e ocupacéo do solo,
mas, eu nao entendo que esteja acessivel, acho que tem alguns aspectos que sao
importantes a prefeitura se manifestar do ponto de vista de vizinhanga, e outras
informacdes desse tipo.

O SR. ANDRE FELISBERTO FRANCA (Rio de Janeiro) — S6 um esclarecimento,
0 ponto que o Eugénio colocou, € um ponto que tinhamos refletido no Rio
também, as vezes é muito dificil obter do Municipio a informacdo do uso ou a
conformidade com uso e ocupacgao do solo, as vezes cinco certidoes demoram
meses, mais de um ano até, boa parte dos processos de licenciamento ficam
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parados aguardando a certiddo, a manifestacdo do municipio. Entdo, o ponto que
o Eugénio colocou, além da certiddo pedir mais uma série de manifestacdes, pode
criar um obstaculo, em que pese ja ter uma referéncia legal que foi colocada
nesse inciso. Entdo, na medida em que esse licenciamento estadual, e pode ser
até municipal, caracterizado ai um impacto do local do empreendimento a
atividade. Sendo seria melhor seguir como esté na 237, apenas a manifestacdo no
municipio quanto ao uso e ocupacao do solo, em vez de trazer mais questdes,
onde o municipio tenha que se manifestar, que nés sabemos que nao é, salvo
excecodes, ndo € algo trivial, e em geral, demora bastante.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Em
discussao.

A SR2. PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Entendo o ponto do
André, e tenho que concordar que alguns municipios podem ter bastante
dificuldade de fazer essa analise, mas por outro lado, eu acho que tém aspectos
importantes que o municipio pode levantar e que pode passar desapercebido pelo
licenciamento ambiental na esfera estadual, se for caso, algumas coisas
especificas sobre patrimoénio natural, entdo, estou tentando pensar aqui se existe
uma possibilidade de redag&o, que consiga contemplar as duas coisas.

(Intervencéo fora do microfone. Inaudivel.)

A SR® PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Qual € a proposta
objetivamente? E excluir esse inciso ou € uma nova redacao?

O SR. ANDRE FELISBERTO FRANCA (Rio de Janeiro) — A proposta seria Gnica
e simplesmente quanto a conformidade do uso e ocupacao do solo, sé, porque
abrange tudo. Quanto a conformidade, eu colocaria a redacdo que esta até na
237, quanto a conformidade o uso e a ocupacéao do solo.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Socios da Natureza) — Eu acho que essa,
pegando o gancho da questdo do plano diretor, a citacdo da Lei do Estatuto da
Cidade, seria interessante, ja que fala de parque da vizinhancga, eu gostaria que o
presidente registrasse o documento que nos entregamos para ele, e se possivel a
leitura.
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O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Essa
discussédo, Tadeu, eu vou fazer a redacdo do documento que vOocé me
encaminhou, eu sO queria que a Mariana falasse um pouco.

A SR2, MARIANA PEREIRA (Ibama) — E s6 um esclarecimento em relagéo, eu
acredito, eu entendi porque isso foi colocado nesse item, uma extrapolacdo da
manifestacdo da Prefeitura, porque algumas obras que sado licenciadas, elas
necessitam de uma infraestrutura que ndo necessariamente vai estar no processo
de licenciamento, por exemplo nesse caso 0 aeroporto, as vezes ele precisa de
uma via de acesso, ele pode atrair populacéo, e, isso, ndo vai ser tratado dentro
do licenciamento, e isso pode ser gerado questionamento por parte de Ministério
Puablico, isso acontece muito em outros processos de licenciamento, por isso, eu
acho que isso foi trazido para tentar deixar a Prefeitura manifestar sobre o que é a
respeito dela, o que vai impactar a ela. Isso pode, como vocé colocou, pode
atrasar um processo de licenciamento, mas também pode agilizar, n6s temos
exemplos de processos por exemplo de licenciamentos de portos, que as vezes
ndo tem acesso ao porto, e, ai, 0 porto pera, o licenciamento par, porque ninguém
perguntou se a Prefeitura tem condicbes ou se condicdo de operar sem via de
acesso, eu entendo dessa forma.

O SR. ANDRE FELISBERTO FRANCA (Rio de Janeiro) — Mas no caso do alto
impacto, vai ter o estudo ambiental que vai trazer essas respostas, aqui esta
colocando que a Prefeitura tem que elaborar, tem que atestar, eu ndo sei se a na
pratica é a prefeitura, ou o estudo de impacto ambiental, ou o estudo ambiental
que vai apontar questdes referentes ao trafego, e tudo mais.

A SR2, ANDREIA FIGUEIREDO (MMA) — E que na verdade, o importante aqui, €
0 uso e ocupacao do solo pela Prefeitura, eu acho que ja existe uma lei de estudo
de impacto de vizinhanca, mas também tenho dlvida se isso ndo vai atrasar mais
ainda. O que vocé esta preocupado, eu também concordo, € uso e ocupacao do
solo, mas se existe uma lei maior, é claro que a prefeitura ja vai ter que olhar a lei
maior.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Eu vou
deixar a Paula pensar um pouquinho, enquanto isso eu vou ler o documento do
Tadeu, que acho que a Paula, como é da Anamma, poderia nos ajudar a sair
desse impasse. E um novo documento, que vai ser dirigido ao D-Conama, ele
dirigiu a Camara Técnica de Controle Ambiental, eu peco licengca aos senhores,
pelo Regimento, ele pediu que eu fizesse a leitura completa do documento.
Mediante o cumprimento dos ritos regimentais necessarios para solicitacdo e
pertinéncia do Cipam da proposta em questédo da Aviacao Civil, em que estava de
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acordo conforme a presidéncia, sua aprovagao no dia 29 de maio, repassamos
preocupacdes manifestadas no documento, devidamente protocolado e distribuido
na mencionada reunido. Conforme solicitacdo manifestado no periodo da manha,
insistimos na falta de uma justificativa que atenda as exigéncias que nos impede
de analisar proposta a luz das obrigacfes que nos sédo impostas pelo Regimento
Interno, fez saltar aos nossos olhos outro erro, que € justamente a solicitacdo ao
plenario de tramitacdo de urgéncia de proposta, que nao havia sido admitida ainda
pelo Cipam, porém ja aprovada no dia 20. Aproveitamos para registrar a
solicitacdo a Secretaria-Executiva para que corrija a falha da auséncia de
justificativa junto ao Cipam, o mais rapido possivel, e esclare¢ca por meio de nota
ao Plenario sobre o equivoco cometido ao permitir que tal requerimento e
tramitagdo em regime de urgéncia, fosse acatado pela mesa diretora dos trabalhos
da Reunido N° 117 deliberado pelo Plenario, por motivo de falta de justificativa do
proponente e do parecer do lbama, e do parecer do Ibama recomendar uma
decisdo inadequada inicialmente ao Cipam, e, agora, consequentemente a
Céamara Técnica Ambiental, e ndo ter feito a anélise exaustiva dos varios aspectos
incongruentes da proposta, solicitamos o que se segue: 1 — contrarios aos ritos
processuais e ao consentimento do Ibama para 0s novos aeroportos regionais,
cuja categorizacdo e caracteristicas sdo desconhecidas, posso operar antes de
receber MO. Solicitamos aos membros da Camara Técnica Cultura Ambiental, que
aprovem requerimento da presidéncia para que requeria ao Ibama, revisdo do seu
parecer por instancia superior, e que o parecer seja ampliado para avaliar todas as
dimensdes conceituais da proposta, ndo apenas parte dela. 2 — solicitamos
também a presidéncia da Camara Técnica Cultura Ambiental que providencie aos
pareceres da area de conservacdo e da biodiversidade de flora do ICMBio,
departamento de licenciamento ambiental, de gestdo territorial dos recursos
hidricos, seguranca quimica e gestdo de residuos, sobre diversos aspectos
abordados e ndo abordados na proposta, e sobre o qual os temas incidem,
lembrando que todos esses departamentos e 6rgaos sdo preparados para assistir
tecnicamente os colegiados na sua atuacdo, conforme estrutura regimental do
MMA. 3 — solicitamos que o parecer juridico acompanhe o parecer do lbama,
também seja revisado, complementado e ampliado para abranger todas as
dimensdes conceituais da proposta, e garanta seguranca juridica a decisdo dos
membros da CTCA. 4 - os pareceres serdo publicados e entregues aos
proponentes, para que este refaca a proposta e reapresente a CTCA, seguindo as
recomendacdes de criticos dos pareceres solicitados. Eu entendo que é
extemporaneo o pedido, o pedido foi recebido por nés, eu vou pedir, Tadeu, que a
Adriana, que estd ausente, esta resolvendo um problema Conama, ela, no seu
retorno, faca uma avaliacdo rapida de qual encaminhamento tem que fazer com
relacéo a isso, e vamos dando andamento.

A SR2. PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Tem uma proposta,
Deusdara, ndo sei se atende, mas poderiamos colocar a manifestacdo da
prefeitura municipal, quanto aos impactos relativos ao uso e ocupacao do solo, e
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outros aspectos de ambito local, quando couber. Pensando um pouco, eu acho
que 0s outros aspectos que estdo ai, bem ou mal, alguns vao fazer parte do
estudo, e existe a prerrogativa do municipio se manifestar pela 140, e ele vai
saber da existéncia do empreendimento necessario, porque foi obrigado a se
manifestar quanto ao uso e ocupacdo do solo. Entdo, em tese, ele teria
oportunidade de se manifestar.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Ja pode se
manifestar no processo. Vamos fazer a redagao. Mariana.

A SR2 PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Mas eu sugeriria
ainda retirar os relativos ao adensamento populacional, equipamentos urbanos e
comunitarios, deixar so relativos ao uso e ocupacéao do solo, e outros aspectos de
ambito local, quando couber. Uso e ocupacdo do solo sempre cabe, tem uma
duvida de redacdo. Estavamos pensando aqui, Eugénio, em cima do comentario
que veio da Bahia, de estar criando outros tipos de manifestacdo do municipio
além do uso e ocupacao do solo, a ponderacdo que eu fiz, era de que entendo
que a principio essa seria a primeira obrigacdo do municipio, mas que podem
haver interesse do municipio em se manifestar em relacdo a esses outros
aspectos e pertinéncia em alguns casos, algumas questdes de vizinhanca, que
nao necessariamente vao ser avaliados no ambito do licenciamento, eu confesso
que esses outros aspectos nao é a redacdo que me deixa mais confortavel, mas
foi 0 que eu consegui pensar agora.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Eu acho que essas expressdes “outros”,
guando couber, isso ai em resolu¢des que normatizam o licenciamento é o caos,
porque ai cabe tudo, daqui a pouco o Ministério Publico diz que vocé tem que se
manifestar sobre ndo sei o qué, e que faz parte do estudo do impacto ambiental, e
que € competéncia do érgao que licencia, eu, ha minha opinido, deixaria “uso e
ocupacao do solo”, como normalmente é o que tem sido feito até hoje, e havendo
necessidade, na manifestacado de uso e ocupacédo de solo, a prefeitura manifesta-
se no parecer.

A SR3 PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Eu tenho uma
preocupacdo que € se um de lado cabe tudo, de outro, n6s podemos excluir
situagdes importantes, uma unidade municipal, por exemplo.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Mas isso ja esta regrado, isso ja tem
normas, ja tem legislagéo, que rega esse tipo de coisa, a relagdo com unidade de
conservagao, n0s temos regras muito proprias, tem que ver se tem impactos
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diretos, tem que pedir inclusive anuéncia, ai, seria anuéncia especifica, que nao
tem haver, que € uma outra anuéncia, que €& a gestora da unidade de
conservacao.

A SR2 PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Eu entendo e
concordo, mas a questdo ndo € a manifestacdo do gestor da unidade de
conservacgao, estavamos falando aqui da pratica disso, o André estava colocando,
se nao foi o que vocé disse, me corrija, mas que em tese, 0 municipio poderia se
manifestar sobre tudo isso, mas que na pratica, muitas vezes, 0s municipios tem
dificuldade, etc., em tese, todos precisariam ouvir o 6rgdo gestor da unidade de
conservacdo, mas as unidades de conservacdo municipais sdo muitas vezes até
ignoradas nos estudos de licenciamento. Entdo, sO estou tentando adequar a
realidade ao que podemos colocar, mas como eu falei, a principio ndo tinha uma
proposta de redacdo para esse inciso, estou discutindo em cima do comentario
que veio da Bahia.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Eu pararia uso e ocupacédo do solo,
porque o outro da uma abertura muito grande, que s6 vai causar, vai abrir muito,
podendo levar, inclusive a judicializacéo, eu acho que nao da.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Deixa-me
fazer uma pergunta de quem néao entende do assunto. O fato de colocar isso, eu
entendi um pouco do que vocé falou, Paula, independente de deixar tudo explicito
como esta ai, a qualquer momento pela LC140, a prefeitura municipal pode avocar
e fazer até mais.

A SR2 PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Pode, de maneira
ndo vinculante, que no meu entendimento € uma coisa que esta um pouco
contraditoria em relacdo ao que previa a 237 anteriormente, mas acho que néo é o
caso de discutir isso agora. Mas, 0 municipio pode se manifestar, 0 municipio, ou
qgualquer outro ente que tenha interesse.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) -
Continuamos em discussdo. Gostaria de procurar 0 consenso, se eventualmente
NAo conseguirmos 0 consenso, NOS vamos ter que partir para a votacgao.

A SR2, PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) - O ruim da Norma esctita,
eu vou lembrar de um caso, que vocés nao vao acreditar, mas € pura verdade, eu,
em um processo de discussao de licenciamento de uma ampliagcdo de ponte, o
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Ministério Publico exigiu alternativa locacional, porque diz que esta escrito na Lei.
E o processo tem discussdo de ampliacdo de ponte. Por mais que vocé
argumentasse na forma de engenharia e fisica, que era impossivel, ele tirava a Lei
do bolso e dizia que estava escrito que tinha que ter. N6s, as vezes, ficamos um
pouco com receio de escrever coisas, que depois sirva de empecilho, porque um
Pais que nao planeja o licenciamento ambiental, virou o salvador da patria de tudo
guanto € coisa que me incomoda, que eu ndo aceito, que eu nao gosto.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Paula, e se nos colocassemos
manifestacdo prévia? Porque, na verdade, tanto o Ibama quanto os 0Orgaos
estaduais de meio ambiente, a manifestacédo em conformidade com a Lei de Uso e
Ocupacdo do Solo, Plano Diretor, enfim, ela é prévia ao processo de
licenciamento, € um dos documentos prévios, essa manifestacédo é prévia. Como é
prévia, Paula, no momento em que vocé se manifesta sobre anuéncia, vocé
levanta todas as questdes que acha que 0 municipio tem que acompanhar, porque
se vocé manifestasse no final, eu concordo com vocé. Mas, inicialmente é o
seguinte, vocé vai manifestar-se porque o 6rgdo que vai licenciar, vai dizer para a
Prefeitura: estou querendo colocar o meu empreendimento na localidade X, entre
o rio A e o rio B, na montanha Y. A prefeitura vai dizer: para ai, mas eu tenho uma
unidade de conservacao proxima. Entdo, quando vocé faz a manifestacdo da
prefeitura, ja tem que apurar: quero acompanhar isso e aquilo. Porque ela é prévia
ao licenciamento ambiental, repito: como esta aqui agora no texto ja esclarecido,
um documento prévio. Entdo, a prefeitura tem que obviamente ao avaliar essa
demanda, ja identificar todas as facetas relacionadas ao empreendimento, eu
manteria a ideia, porque o meu problema é se vocés fizerem mais coisas, 0 meu
problema € esse negdécio aberto que cabe tudo, cabe o aeroporto, o porto, o céu, a
terra, e ndo é o municipio, é o resto. Além das prefeituras também que acham que
tem que pegar um empreendimento desse para resolver o problema da escola,
resolver o problema do hospital, resolver o problema da drenagem urbana,
resolver o problema da seguranca publica, além de tudo isso que tem. .

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Eu
concordo com parte do que esta sendo colocado aqui, que € essa questao de
guando couber de outros, realmente fica bem fragil em relacéo a interpretacoes.

A SR2 PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Eu concordo com
isso, tanto é que eu disse que ndo era a redacdo que me deixava mais
confortavel, mas eu acho que queria tentar fazer agora, era olhar no anexo dos
requisitos para o estudo, porque eu acho que esses aspectos que estamos tirando
da manifestacdo municipal, sdo aspectos importantes de serem avaliados, para
ver se por acaso estariam contemplados no estudo, e claro que o érgao ambiental
licenciador teria condi¢cdes de pedir algum esclarecimento, alguma coisa para o
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municipio, se fosse 0 caso, sO queria ver se ele aparece aqui alguma coisa nesse
sentido. .

A SR2, ANDREIA FIGUEIREDO (MMA) — S6 para lembrar que essa declaracéo
da prefeitura, ela so fala de uso e ocupacao do solo na 237, entéo, ja é usado, n6s
ja temos um balizamento, nés estamos pedindo um plus, e realmente deixando
aberto, na 237, ela ja se refere, é importante a manifestacdo do uso e ocupacéo
do solo, o intuito, inclusive é evitar que tenha um planejamento explicito para
aquela area, e que vocé esteja interrompendo um planejamento futuro, isso aqui
vai ter uma escola, e vocé esteja uma coisa.

A SRa PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — A 237 fala da
manifestacdo do 6rgdo ambiental municipal, que acho que vai até contra a logica
de licenciar em uma Unica esfera, mas de qualquer forma, tem aspectos de ambito
locais, que séo importantes serem considerados.

O SR. FERNANDO SILVA SALES (Anamma Centro-Oeste) — S6 fazendo uma
verificacdo aqui na 237, em relacdo a questdo do municipio, ele aborda essa
guestao do uso e ocupacado do solo, bem como a autorizagcéo para supresséo da
vegetacdo e outorga para o uso da agua, e la no 8 2° coloca assim que também
podera formular novo pedido de complementacdo, nesse caso especifico, nés
poderiamos colocar na seguinte sugestdo, de especificar a redacdo proposta pela
Bahia, quanto questdo somente do uso e ocupacgédo do solo, bem como demais
complementacdes especificas quanto ao municipio, porque ai vocé néo abre esse
questionamento por parte do Ministério Publico, que é o que muitas vezes
deparamos nas questdes localizadas.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Em
discusséo, a proposta seria que ao invés de ficar outros aspectos, ainda continua
genérico, mas pelo menos ele amarra um pouco, que seria a ocupacgao do solo e
aspectos especificos definidos pelo municipio, € isso Fernando?

A SR2 PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — A minha proposta
original € outros aspectos de ambito local, mas ainda assim fica...

O SR. FERNANDO SILVA SALES (Anamma Centro-Oeste) — “E outros pedidos
de complementagao”.
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O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — “E outros
pedidos de complementacédo”. Continua o “outros” ai, que incomoda.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Todos os aspectos associados a
licenciamento sédo de interesse local. Eu vou insistir, de como € uma manifestacao
prévia, quando o municipio é consultado, se ndo tem nada de incompativel com a
legislacao local, ele tem que se manifestar sobre tudo. Entdo, essa manifestacao,
€ em relacdo ao Plano Diretor, o plano de desenvolvimento urbano, lei de uso e
ocupacio do solo, lei de parcelamento de solo sobre tudo. E fundamental, isso é
feito hoje, o tempo todo é feito assim, ndo tem nada de novo, e sempre foi, é
dessa forma.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Vamos
deixar o espaco de discusséo, sendo nds eventualmente vamos ter que levar para
votacdo. Daquela caracterizacdo, Paula, vocé conseguiu ver alguma coisa?

A SR2. PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Consegui olhar, ele
trata de vias de acesso e condi¢cOes de trafego, e trata de populacdo e densidade
de ocupacao, que eu acho que ja supre uma parte disso. Que a minha
preocupacdao talvez seja com a questao de aspectos de vizinhanga, mas por outro
lado também, nés ja temos a Lei que da o regramento, entdo, quando precisar vai
ter que ser feito o EIV de qualquer forma. Geracéo de trafego, vias de acesso e
condicdes de trafego, ja fala. Deusdara, acompanho aqui, mais um pouco para
frente, na identificacdo e avaliacdo de impactos ambientais do estudo, ele fala das
interferéncias na infraestrutura existente de agua e energia, na infraestrutura
existente de educacao, transporte, saude e lazer, eu acho que isso ja engloba
mais alguns aspectos que estavam ai. Eu acho que podemos manter a proposta,
tirando a ultima parte ali que ndo diz nada.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Eu acho
muito sensato. Eu acho que o estudo vai contemplar. Vamos parar ali em uso e
ocupacao do solo. Ok? Entédo, tira esse ai, por favor. Agora, tem uma proposta de
diretoria.

A SR2 PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Pessoal, néo
vamos deixar ali s6 que a proposta foi da ANANMA Sudeste, porque eu abri mao
de um monte de coisas e virei a dona da proposta.
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O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Eu direi que foi da Paula, ndo é nem da
regiao Sudeste.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Coloca
proposta Anamma, Abema, CNT, coloca todos, a proposta é da Camara Técnica.
Agora, aquela sugestdo do Ministério do Meio Ambiente, um novo inciso, inclusao
do inciso de analise de risco, conforme previsto no Art. 2° da Resolugdo Conama
N° 237, eu acho que analise de risco cabe uma discussdo, importante agora, a
minha preocupacgédo, porque eu fui informado, é com essa revisdo da 237 de 97.
Estou entendendo que é conforme esta no Art. 2° da Resolugcdo Conama. Vocé
podia ler o Art. 2° da Resolugao Conama?

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) — O Art. 2° é: A localizacio,
construcéo, instalagéo, ampliacdo, modificacéo e operagcao de empreendimentos e
atividades utilizadoras de recursos ambientais consideradas efetiva ou
potencialmente poluidoras, bem como o0s empreendimentos capazes, sob
qualquer forma, de causar degradacdo ambiental, dependerdo de prévio
licenciamento do érgao ambiental competente, sem prejuizo de outras licencas.
Ai, o 8 1° nédo fala nada relacionado a riscos, e 2° — Cabera ao 6rgdo ambiental
competente definir os critérios de exigibilidade, o detalhamento e a
complementacdo do Anexo 1, levando em consideracdo as especificidades, os
riscos ambientais, o0 porte e outras caracteristicas do empreendimento ou
atividade. Considerando esse texto aqui, na verdade, o que eu entendo que ele
esta falando, é que vocé tem que considerar o porte, o risco, para classificar o
licenciamento, e ndo fazer uma andlise de risco.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Entendi.
Mariana e André o que vocés acham?

A SR2. MARIANA PEREIRA (Ibama) — Ela faz parte, como se fosse uma
condicionante, na verdade, a analise de risco, ela vai subsidiar um programa de
gerenciamento de risco, que € uma condicionante como a execucdo de programa
ambiental ou qualquer outro. Entdo, vai do 6rgao licenciador, eu acredito, ndo sei
se precisa estar especificado. Assim como vai precisar de um programa de
qualidade de agua, eventualmente, vai precisar de um programa de
gerenciamento de risco.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — E analisando o termo como esta aqui, a
analise preliminar, parece que € mais uma etapa anterior. Esta abrindo margem, é
um negocio preliminar, que vai abrir mais uma fase.
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A SR2 PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Na verdade, ndo
tem nem como fazer, porque vocé precisa da definicdo de projeto, para poder
fazer a analise preliminar do perigo, e, ai, estabelecer o programa de
gerenciamento de risco.

A SR2. ANDREIA FIGUEIREDO (MMA) — Eu acho o seguinte, se ja esta na 237,
nés ndo estamos revogando a 237, nés estamos considerando ela ainda, a 237
estd sendo estad sendo revista. Entdo, € dessa forma, por isso estou dizendo,
conforme esté a previséo, ali esté até errado. Entdo, so vai dar mais confuséo e se
quisesse falar de alguma coisa de risco, ja esta na 237, esta redundante.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Eu acho
que tem consenso pela... 8 2° - o0 prazo de andlise da licenca de instalacdo dos
aeroportos regionais e das atividades de baixo, n0s temos que tirar essa questédo
das atividades, porque nés nado definimos atividades aeroportuarias, sera de
noventa dias contados a partir da data do protocolo do documento nos incisos 1 a
5. Estdo falando do requerimento? Prazo de analise do requerimento. Esta
dizendo que o processo tera que ser analisado em noventa dias, o requerimento
tera que ser analisado em noventa dias. E isso?

A SR2. PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — NOs ndo iamos
discutir se iamos manter os prazos ou tirar os prazos? Porque dai ndo interessa
Se € processo ou requerimento.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Eu acho
que sO tem esse prazo. Nesse artigo s6 tem esse. Nao tem mais embaixo?

A SR2 PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Tem mais, tem no §
59,

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — No 5° tem,
mas no 4° tem esse, vocés querem fazer uma discusséo geral sobre o prazo ou
ponto a ponto?

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — No § 5° também tem, é verdade. Prazo
de anuais para licenca simplificada. N6 mudamos isso um ano atras.
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A SR2, PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — O negdcio é o seguinte,
nés, com o empreendimento, se ndo coloca prazos, também vira um Deus nos
acuda, vocé nao tem nada para pedir prazos. Agora, pedir prazo, e nao ter
beliscdo para cumpri, também fica uma coisa meio in6cua, mas eu entendo que
VOCES queiram 0 prazo, e n0s sempre queremos prazo, porque isso fica como uma
referéncia, vocé tem pelo menos de onde queixar, por exemplo, se demorar 280
dias, frente a 90, fica um horror.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Pessoal
vamos colocar em discussao.

O SR. ANDRE FELISBERTO FRANCA (Rio de Janeiro) — S6 lembrando que
ainda que pese a Resolucéo 237, é onde esta estabelecido um prazo geral para o
licenciamento de empreendimentos e atividades que nao estdo sujeitos a
EIA/RIMA, eu acho 180 dias para tudo, aqui ndés estamos indo além, e sugerindo
até no baixo impacto fazer o simplificado, contemplando acesso prévio, instalacdo
e operacdo, 180 dias para tudo isso. Agora, a questdo é, 0 nosso receio é entrar
no detalhe do procedimento do 6rgdo, como tem mais adiante vinte dias para
avaliar manejo de fauna, isso € inexequivel, e jA tem uma norma geral, que
estabelece um prazo para o licenciamento como um todo, que é 180 dias, e, além
disso, abre-se um precedente para todos os setores também quererem reduzir os
prazos cada vez mais, ai, nisso que tudo é urgente, tudo é prioritario, vocé nao
tem um senso de prioridade real. Entdo, além do que a Patricia colocou, tem
prazo, mas nao tem a consequéncia se nao cumprir 0 prazo, entdo, de que
adianta, eu acho que se 6rgdos ambientais cumprirem os 180 dias que esta la
237, n0s ja vamos dar um verdadeiro salto da qualidade.

A SR2 ANDREIA FIGUEIREDO (MMA) — Eu entendo que é dificil fazer cumprir
etc. e tal. Mas realmente nGs vemos a experiéncia, € que se vocé nao tiver um
parametro para poder exigir, a coisa vai, 0 céu € o limite, e, ai, tem 0 seguinte:
aparentemente, vocé ndo tem como fazer cumprir, mas tem, porque quando esta
muito extrapolado, vocé tem vérias formas de, ndo sei, vai nas autoridades
competentes, o pessoal pede: estd parado a dois anos, quando vocé ndo tem
nada, vocé ndo tem nada. Agora, acho que esse negocio de 180, nos realmente
estamos em um imbrdglio aqui, porque estamos fazendo a revisdo da 237, mas,
por outro lado, a experiéncia mostra que quando vocé tem os prazos até mais
apertados, o negocio anda mais rapido, isso € uma experiéncia, agora mesmo
acabou de passar a Portaria 60, que com os intervenientes, os Estados ainda nao
estdo, mas a Unido esta, e, isso, esta funcionando, porque comecou a botar prazo
para entregar, para ler, para fazer, entdo, vocé da uma ordem. Eu nédo sei
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exatamente o que fazer, mas eu sO estou dando, vendo como é do outro lado,
quando vocé vé uma coisa mais vai e volta, para o empreendedor, que no caso €
a propria SAC, vai dar, e, também o que esperamos, que 180 sdo seis meses,
entdo, voceé vai ficar seis meses para poder analisar uma licenga, de quanto tempo
estamos falando que esse aeroporto vai ficar para poder conseguir uma licenca?
Trés anos, mas nao esta dito na 237 que é seis meses para tudo néo.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — S0 queria
lembrar o seguinte, n0s temos que ter uma interpretacdo coerente, primeira
interpretacdo que nds estamos tendo, sempre considerando que a 237 € vigente,
entdo, ela podera vir a ser alterada ou ndo, tudo que de fato tem de prazo ou de
requisito, sobre pré-requisito da 237 é valido. Me parece, que se ela abranger ou
se ela recepcionar 0s prazos, a solucao €, esta na 237, sempre esteve la desde de
97. NOs podemos até, se achar oportuno, manter a coeréncia com 237, agora, nao
podemos ter dois encaminhamentos, hora, que estd nela ndo vale para ter a
informacédo, hora, vale para o que ainda esta vigente, sé questdo de principio.
Como que esta na 237?

O SR. ANDRE FELISBERTO FRANCA (Rio de Janeiro) — 237 - O 0rgéo
ambiental competente poderd estabelecer prazos de analise diferenciados para
cada modalidade de licenca (LP, LI e LO), em funcdo das peculiaridades da
atividade ou empreendimento, bem como para a formulagdo de exigéncias
complementares, desde que observado o prazo maximo de 6 (seis) meses a
contar do ato de protocolar o requerimento até seu deferimento ou indeferimento.
Entdo, 180 dias para todo o processo. Excecdo a EIA/RIMA, que é dois meses.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — O da

proposta CNT esta faltando um “e” ali. Sdo duas coisas que estao tratando de
forma diferenciada, ali € o prazo de analise do requerimento. Estou dizendo que
séo coisas...

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Era essa pergunta chata que eu ia
fazer, porque ai tem uma sutileza, o que é requerimento?

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Esta 4,
definido como item necesséario e obrigatorio para..., € o Inciso |.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Ele diz que sdo todos os estudos, é
depois de formado o processo entdo, € isso. Esta bem. Vocés sabem a minha
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opinido sobre prazo, eu ja cansei de discutir de prazo, porque eu tenho aquela
coisa, dou um prazo e ndo cumprem, € uma chateacdo, mas também eu sei que o
setor, principalmente o setor de investimento quer prazo para ter um elemento de
pressdo, para mim, na experiéncia nossa l4, mostra que nos temos prazos
diferenciados, dependendo do tipo de licenca, por decreto, nés estabelecemos 90
dias, alguns 60 dias, eu nao sei, ndo vai mudar nada.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (SFB) - Porque o que nds temos que ter
em mente ai, que é primeiro, h4 uma particularidade nessa resolucao que trata da
maior parte dos empreendimentos que ja sédo simplificados e que ja existem, e que
€ uma prova de rigor locacional, vocé ndo pegar um aeroporto que ja existe, ndo
vai ser mais aqui, vai ser em outro lugar.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) — Mas acho que nessa quest&o, por
mais que nés estejamos mudando a 6tica da leitura aqui, ndo pode esquecer que
tem um artigo inteiro falando s6 de regularizagéo.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — O Art. 6°,
que vocé esté falando.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) — Estou querendo dizer, que tem
um artigo que fala s6 de regularizacéo, e € bom estar pegando, essa questao que
vocé colocou teria que esté la dentro do Art. 6°. Pelo menos na estrutura que esta
hoje a Resolugéo. .

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Preocupo-
me mais com essa questdo, com essa caracteristica predominante da Resolucéo,
gue na verdade, ela € uma requisicdo de regularizacdo, na pratica, ela vai ser
muito mais para regularizacdo dos empreendimentos ja existentes, do que...
Continua em discusséo, eu acho que mudar de 90, para 60, para 30%, que dizer,
nao vejo. Agora, o principio é ter prazo ou nao ter prazo.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Deusdara, vou te falar o seguinte: eu ja
desisti porque ja sei que tera de ter prazo, eu ja desisti de discuti se tem ou nao
tem, eu sei que tera que ter, e, mais, se a logica € focar mais na regularizacdo, eu
acho que 90 dias para uma analise preliminar esta razoavel, até porque se falta
elementos, vocé notifica e o tempo para, como ndo tem punicdo nenhuma, se
alguém fosse preso por descumprir, pagasse do proprio bolso uma indenizagéo,
até diria: vamos colocar 90 anos.
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O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) - Eu repito, porque os 90 dias que
vocé falou, esta exatamente no Artigo 6°, nés estamos discutindo dentro do 4°, vai
ser um prazo so ou vai ter discussao nos dois? Estou falando dentro do 4°. Vai ser
um prazo so, estou falando. Eu ndo discordo do que vocé colocou ndo, Eugénio,
mas € porque no 6° também fala 90 dias. SO estou colocando isso para nao
ficarmos perdendo tempo discutindo no 4°, no 6° ficarmos a tarde inteira
discutindo prazo. S6 a questéao.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Eu quero chamar a atencdo, nos
perdemos toda vez um tempo danado discutindo prazo, eu acho que nao € mais
relevante da Resolucdo, desculpem-me, ndo é mais relevante da discussédo, ou
nds vamos seguir o que diz a 237, que é seis meses, e quando € EIA, doze
meses, ou nés estabelecemos e concordamos com isso, porque senao Nos vamos
perder um tempo danado para ver se é 120, se é 85, se € 79 e 12 horas e mais 12
segundos. Entédo, ndés vamos perder um tempo danado, que na minha opinido, ndo
vai resolver nada.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — E isso que
o Mateus esta chamando a atencéo.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Eu estou chamando a atencéo diferente,
estou dizendo que estamos perdendo um tempo danado para discutir tempo,
coloca 90 dias, pronto. N&o tem problema nenhum.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Ent3o, tira
o comentéario da Bahia, estou sO respeitando seu comentério. Entdo, esta bom,
retira. Agora, vamos ver la.

A SR2 PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Eu entendo a
aflicdo do Eugénio, mas eu acho que tem trés aspectos importantes nessa
qguestdo do prazo, acho que o André ja até levantou, um incomodo que eu tenho
com essa questado de definicdo de prazo, € que acabamos definindo com base
nesse tipo de atividade especifica, para esse procedimento que esta sendo criado,
e nos tratamos a fila de acordo com as prioridades do setor, que obviamente cada
setor quando vem o setor de edlica, também era o prazo, € simplificado, € menor,
0 outro prazo € menor, ai, vocé vai diminuindo todos os prazos, e o prazo da 237
acaba nao valendo mais. Entdo, acho que temos trés aspectos ai, primeiro da
dificuldade de cumprimento e de néo ter consequéncia nenhuma em néao cumprir,
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o fato do prazo ja existir previsto pela 237, e a questao de definir prioridades. Mas,
também concordo com o Eugénio, que o tempo que se perde com isso, nao.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — N6s ndo estamos descumprindo o prazo
237, a 237 diz o seguinte: observado o prazo maximo de seis meses, pode ser até
um dia, ela trabalha prazo maximo, ndo minimo.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Do ponto
de vista desse prazo aqui, esta superado.

A SR2& PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) - Nao
necessariamente vai ser cumprido e ndo vai mudar nada.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — A Unica
alteracdo na redagao é que nos tiramos “e das atividades”, n6és ndo estamos
tratando com atividades, ndo é isso? Vamos |4, gente, tem duas alteracfes, as
das atividades € a outra que nao foi feita, que é..., n6s estamos usando o que do
processo de licenciamento, ndo € isso? NOs sempre estamos tratando do
processo de licenciamento, ndo do requerimento da licenca, porque tem agueles
outros casos da ONG.

(Intervencéo fora do microfone. Inaudivel.)

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Nos
mudamos la em cima. Esta vendo? O requerimento da licenca de instalacéo, o
processo de licenciamento devera ser instruido, quer dizer, n6s estamos sempre
tratando de processos.

A SR2 NAO IDENTIFICADA - Ent&o, ndo é sé 90, é 90 mais 45. Isso que anotei.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Vai chegar
no 180. 165.

A SR2, ANDREIA FIGUEIREDO (MMA) — O 180 é 180 para LP, 180 para LI, e 180
para LO, ndo é 180 total, € um ano e meio. Vai ser 180 por licenga, se o
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simplificado for bifasico vai ser 180 mais 180, se for trifasico, 180 vezes trés, se for
uma fase é 180.

A SR2, ANDREIA FIGUEIREDO (MMA) — O que esta se pegando aqui, é que esta
se partindo do pressuposto que todos vao ser uma uUnica fase, pode ser que tenha
algum estado que ndo entenda que seja uma uUnica fase. Entdo, nesse tempo,
180, ponto. Eu estou dizendo o seguinte, 180 se for um Unico, é a mesma coisa da
237, se nao for um Unico, nés diminuimos, pronto.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) -
Independente se ele € bifasico, trifasico, ndo € isso? Foi 0 que eu entendi. Entao,
tira ali “de até”, “o prazo de analise do processo de analise do processo de
licenciamento doa aeroportos, na de baixo, serd contado a partir do protocolo dos
documentos elencados nos incisos | e IV. S6 faco uma perguntinha, ndo é para
confundir ndo, é para tentar ajudar. Como esse paragrafo 2° vale para todo o
processo, nao teria que ser um artigo separado? Porque ndés vamos ter que
acabar com aqueles outros prazos, que existem em outros artigos, nao? Mas
aqueles prazos estéo inseridos nesse prazo? Vamos ver se a redacao esta assim.
O 6rgdo ambiental manifestar-se-a quanto ao pedido referido no caput com base
no parecer técnico, que contenha: 1. Vamos subir 4 para ver. No caput ndo esta
dizendo termos e prazos? Tinha antes, mas na nova redacado. Pode tirar, coloca
aqui, sugestao, por que nés nao usamos a palavra requerimento? Ela ndo cabe
ai? Porque o pedido, que pedido? Quanto ao pedido. Tudo bem. Em caso de
deferimento da motivacéo da populacéo pela variedade ambiental das atividades
pretendidas, a partir da documentacao que houver instruido o pedido, olha 14, bem
como os condicionantes para que a sua implementacéo que deverdo constar, esta
na expectativa licenca. Ja tem instruido, que houver instruido referido pedido. Na
verdade, o que ja é instruido é o processo, ndo € o pedido. 2 - em caso de
deferido a exposicdo das razdes que fundamentaram a decisédo. Isso é Gbvio.
Entdo, s6 coloca la depois do inciso |, “e a contagem do prazo previsto no
pardgrafo sera suspenso durante a elaboracdo dos estudos ambientais
complementares ou preparacdo dos procedimentos pelo responsavel do
empreendimento. Esté ali a questédo da suspensa do prazo.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) — Uma questdo da forma, coloque
esse junto com o de cima, passa ele para cima do anterior, para ndo suscitar essa
mesma discussao que ficou aqui. No préximo paragrafo, a contagem do prazo
ficara suspensa, porque ficamos discutindo aqui.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (SFB) - Senhores, eu estou com a
presenca do diretor do ICMBIo, e ele pede a gentileza e eu ouso acatar, ele tem
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duas consideracbes a fazer nos anexos, ele vai ter que sair, la nos anexos,
poderiamos ouvir quais sdo essas consideracdes, e depois nds avaliamos da
pertinéncia ou nao.

O SR. MARCELO MARCELINO (ICMBio) — Foi solicitado que fossem feitos
alguns registros aqui na reunido de alguns aspectos relacionados a Unidades de
Conservacao e espécies ameacadas, até peco desculpas, porque nao pude vim
de manha, e agora estou vindo de forma muito acodada, mas as recomendac¢des
que eu deixo aqui como registro, primeiro refere-se ao inciso | do Art. 3°, ndo sei
se ja houve alguma alteracdo, mas no inciso | fala em intervencdo em areas de
preservacao permanente e unidades de conservacao. A Unica ponderagdo que eu
faco com relacdo a esse inciso, ndo sei se essa Resolugdo traz uma nova
nomenclatura, que é a palavra intervencdo, quando ja se usa nas resolucdes
anteriores, como a 428, na propria Lei, a palavra afetacdo, ndo sei se essa
alteracdo da nomenclatura cria algum tipo de duvidas mais na frente, entdo, é uma
ponderacdo que eu faco, para que vocés possam analisar. A outra é com relacao
ao inciso IV, por isso que eu trouxe essa ponderacdo para vocés avaliarem. O
inciso IV.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Vamos
resolver logo, intervencdo em APP e afetacdo em unidade da conservacao.

O SR. MARCELO MARCELINO (ICMBio) — E deixar unidades de conservagéo ao
final. A outra questdo é inciso IV, que fala em areas de ocorréncia de espécies
ameacadas de extingdo, conforme os oficiais, a frases que fica depois da virgula,
“conforme oficiais”, ela nao fica clara se ela se refere as espécies ou as areas de
ocorréncia, se for areas de ocorréncia, ndo traz area de ocorréncia, ela pode até
trazer distribuicdo, entdo, € uma questdo mais de texto, eu entendo que a intencao
€ que referisse as espécies ameacadas, mas é s6 uma questdo de ficar claro no
texto, que a essas espécie que se refere e ndo area de ocorréncia.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (SFB) - Tem raz&o, porque na verdade,
ele é do ramo e ja pegou. Em éareas de ocorréncia de espécies ameacadas de
extincdo, conforme listas oficiais, ai, ndo mudou nada.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Ai, que estd, essas areas de ocorréncia
vocé vai ter que definir, vai ter que identificar nos estudos ambientais, porque o
maximo que se pode trazer na lista sdo areas de distribuicdo, mas nédo de
ocorréncia. Ha uma diferenca entre area de distribuicdo e area de ocorréncia. Area
de ocorréncia, vocé comprova que ha ocorréncia, entdo, € até interessante
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observar o proprio inciso, posso tentar a posteriori, apresentar uma proposta de
emenda. Vamos tentar apresentar em plenério, alguma coisa melhor que deixe
mais claro isso.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (SFB) - Entdo, vamos deixar como estava
anteriormente, e vocé faz uma apresentacao.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Tentar formular isso ai.

O SR. NAO IDENTIFICADO - Eu estou levantando isso, porque a ideia inicial é
que ele é simplificado a excecdo desses quatro fatores, se vocé depende do
estudo ambiental para definir isso, ele ja ndo é...

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Ele vai
fazer uma proposta, encaminha para nés, e nés avaliamos.

O SR. MARCELO MARCELINO (ICMBio) — E as ultimas duas intervenc¢des, seria
NosS anexos, para criar uma conexao, porque eu acho que é necessaria, com a
Conama 466/2014, que trata dos planos de manejo de fauna em aerédromos. Eu
acho que cabe no anexo 1, 2, e 3, a identificacdo das espécies que sao
potencialmente problema, as potencias espécies problema, que esse termo
espécie problema, € um termo da Conama 466, que ele ja resgata esse termo da
prépria Lei. E, ao mesmo tempo, apresentar um pouco mais a frente, uma vez que
se identifica essas espécies, ja apresentar quais seriam as espécies problema,
que precisariam ser alvo de um plano de manejo de fauna em aer6dromo. Entéo,
nao é tao necessario, mas € uma questdo mais de preciosismo e criar a conexao
entre essa resolucdo e a outra. Caberia no anexo 1, 2 e 3, tanto a identificagéo
das espécies, como apresenta-las, no momento de apresentar dos programas,
indicar aquelas espécies que poderiam, deveriam ser alvo de um plano de manejo
de fauna em aerédromo. Posso apresentar proposta de emenda também.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) — Tem diagnostico do meio biético,
pegando o anexo | como exemplo, mas tem todos os outros e tal, mas esta assim,
caracterizacdo da fauna que deve conter no minimo espécie da fauna na ordem
tal, listas oficiais, entre outras coisas, insere aqui.

O SR. MARCELO MARCELINO (ICMBio) — Ja tem identificado, é ndo deu tempo
de passar para vocés, mas eu tenho identificado assim, em que itens dos anexos
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pode incluir, quando fala no levantamento das espécies que sdo migratérias e tudo
mais, ali pode colocar as espécies que sao problema eu la na frente quando vai
definir os programas ambientais ndo é no programa ambiental, porque nédo faz
parte da LO, ndo vai fazer parte nem da BA e nem da LO, ele esta tratado em
outra Resolucdo, mas apresentar quais seriam as espeécies, sim, caberia. Ok?
Entdo, com relacdo a esse item é bem possivel que quando forem tratar dos
anexos ja possam definir isso ai, se ndo definir, por favor, me avisem que eu entro
com a emenda. E a outra eu também trabalho em cima dela e apresento para
VOCEés.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Ent3o,
trabalhar na redacdo naquele contexto que o Eugénio colocou que ja é fato, os
aeroportos ja existem Obrigado. Vamos voltar na inversdo, o quarto vira terceiro, o
terceiro vira quarto. Ja foi feito isso? E s6 remanejamento. O proximo é o § 5°, o
requerimento de licenca de operacdo deverd ser instruido com o relatério de
cumprimento das condicionantes estabelecidos na LI e apresentacdo do PCA a
ser analisado pelo 6rgdo ambiental no prazo de 45 dias contados a partir da data
de protocolo do respectivo pedido. Ok, Eugénio? André? Integram a licenca de
operacdo as seguintes atividades de manutencdo quando desenvolvidas dentro
dos limites do aeroporto regional licenciado: falta de aves nativas ou exéticas que
coloquem em risco a operacdo aeroportudria, controle de plantas invasoras,
inclusive com uso de herbicidas especificos, devidamente registrados perante os
orgdos competentes, observados os instrumentos normativos pertinentes ao
emprego de produtos toxico. E limpeza e reparo de sistema de drenagem, canais,
implantacéo de cercas metalicas ou similares, reparo e manifestacdo em obras de
arte e melhorias e modernizacdo das estruturas aeroportuarias nao impliguem a
ampliacdo dessas estruturas. Duvida da CNT, alguns 6rgaos gestores...

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) - Eu acho que do jeito que mudou
o texto ndo é paragrafo ndo, € artigo especifico porque esta tratando de um tema
totalmente a parte.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Concordo
plenamente, a ndo ser que vocés tenham objecédo. Passa a ser um art. 5°. Depois
ajeitamos. Coloca uma cor ai. Tiras as observacdes em vermelho. Proposta de
novo paragrafos, o plano de gerenciamento...

A SR2 PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — N6és vamos manter
a licenca de operagdo? N&o entendi, se for uma licenga Unica... Eu concordo, mas
eu acho que nés... Mas, € que eu acho que é importante. O que tem que estar dito
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nesse artigo € que a licenca que autoriza a alteracdo do empreendimento ela inclui
essas coisas.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Essas autorizacdes previamente.
Quando eu autorizo a LO, quando eu autorizo a operacdo do aeroporto, eu ja
autorizo, poda de arvores, controle de plantas invasoras, limpeza e reparo de
sistemas de drenagem, implantacéo de cercas, reparo, manutencao e melhoria de
modernizacao, esta tudo previamente autorizado.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Esta ok?
Entdo, os dois paragrafos.

A SR2 PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Eu tinha falado
essa licenca que autoriza a operacdo do empreendimento. Nao sei se € boa.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — E isso mesmo, porque pode ser licenca
Gnica. A licenca que autoriza a operacao do empreendimento.

A SR2 PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Vou deixar para 0s
advogados, mas para mim nao... Eu ndo gostei dessa expressao ndo. Eu estava
querendo dizer é que a licenca que autoriza é muito ruim, eu acho, eu quis dizer a
ideia que eu quis dizer, a licenca para operacédo ja melhora

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Eu colocaria autoriza. A licenca autoriza
a poda de arvores, o controle plantas, sem outro pedido de autorizacdo.
Compreende é pior. Autoriza € o melhor que tem, vocés me desculpem, é claro,
objetivo e direto.

A SR2 PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — precisa tirar o
integram ali. A licengca para operagdo, ai vem a palavra polémica e continua o
resto. Autoriza, permite, sei la.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Perfeito.
Agora vamos ver aqueles dois paragrafos que o pessoal do Ministério do Meio
Ambiente estd querendo colocar. A substituta da Zilda esta aqui. Vamos Ia,
proposta do MMA, o plano de gerenciamento de residuo sélido devera ser
apresentado quando do requerimento da licenca de operacédo, conforme contetdo.
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O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Gente, isso ai tem que ser apresentado
como um programa, faz parte do processo de licenciamento ambiental. Por que eu
vou fragmentar isso? Nao se autoriza empreendimento a funcionar sem um plano
de gerenciamento de residuos solidos, se tiver, sem um plano de gerenciamento
de risco, faz parte, € integrante. Qualquer coisa reapresenta em Plenario e nés
vamos para a discussdo. Gente, isso ja faz, o plano de gerenciamento de residuo
sélidos é obrigatério para dar uma licenca de operacdo para qualquer
empreendimento que tiver tem geracdo de residuo soélido, o plano de
gerenciamento de risco também, faz parte, ndo é sO para isso aqui. Isso ai faz
parte. Qualquer plano de aeroporto tem que ter gerenciamento de residuos.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — No caso de
novos aeroportos de baixo potencial de impacto ambiental, novos, o 6rgdo
ambiental, sempre tem a palavra competente, o 6érgdo ambiental podera em uma
Unica fase atestar a viabilidade ambiental, aprovar a localizagdo e autorizar a
instalacdo do aeroporto sempre emitida diretamente licenca de instalacédo, desde
que haja solicitacdo especifica do responsavel pelo empreendimento.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Eu tenho uma questdo anterior, em
minha opinido é além de autorizar a instalacao e operacao, todos os Estados tém
licenca Unica. Todos.

A SR2, ANDREIA FIGUEIREDO (MMA) — Eu acho que é exatamente isso, aqui
passaria a admitir o que o Eugénio esta falando desde o inicio, que é uma licenca
Unica, na de verdade ndo trabalhamos com licenca Unica, mas segundo ele a
importancia de ter. aqui vocé passa a ter, do jeito que esta falando, a licenca
Gnica, LP, LI e LO. Eu ndo sei avaliar isso. Mas existem atividades ou
empreendimentos que realmente chegam a isso, eu nao sei avaliar se no caso de
aeroportos regionais vocé ir direto para uma LO. Eu estou sO dizendo, ndo sei,
nao consigo vislumbrar, é claro que é baixo impacto, mas quando vocé vai fazer,
vocé vai fazer, vai tirar, o que vocé vai construir? Vocé vai construir uma pista, um
negécio, vai ter que fazer um estudo para ver se chegou mais gente, se tem
transporte etc., e tal, fez isso tudo, e da direto a LO? Vocé nem faz uma
instalacdo, uma construgédo? Nao sei, sO estou levantando.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — E mais comum fazer isso do que vocé
pensa. Minha Casa Minha Vida é assim, nés ja fazemos pistas no interior,
aerddromo assim, grande parte dos Estados ja fazem, tem um nimero razoavel de
atividades e empreendimentos que levam consideracdo também porte, potencial,

85



3805
3806
3807
3808
3809
3810
3811
3812
3813
3814
3815
3816
3817
3818
3819
3820
3821
3822
3823
3824
3825
3826
3827
3828
3829
3830
3831
3832
3833
3834
3835
3836
3837
3838
3839
3840
3841
3842
3843
3844
3845
3846
3847
3848
3849

porque ndo € so atividade toda, que aqui tem aquele outro item que ndo precisa
estar aqui, concordo, mas que ndés temos uma classificacdo, levando em
consideracao potencial e tal. Entdo, em cada Estado tem isso, ele tem uma linha
de corte, por exemplo, o Estado |14, tudo que é classificacdo, 1 e 2 € licencga Unica,
todo e qualquer empreendimento, e atividade. Querida, desculpe, ele ndo obriga,
ele diz que podera, ele coloca, ele disse que pode. Eu s6 ndo quero, veja bem,
escuta, eu ndo quero apenas que proiba que seja licenciado por licenca Unica, se
eu ndo prever isso, eu ndo estou proibindo que se tenha uma licenca Unica como
ja se faz. E s6 isso. Era isso.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Entdo, a
diferenca da primeira redacédo e a segunda. Se ndo ha verdade, olha |4, no caso
de novos aeroportos regionais de baixo potencial de impacto ambiental o 6rgéo
ambiental poderd em uma Unica fase, tudo bem, podera, atestar a viabilidade
ambiental para provar localizacdo e autorizar instalacdo do aeroporto. Ai vem,
sendo emitida diretamente licenca de instalacdo. Desde que haja solicitacdo
especifica.

A SR3 PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Mas tem gente de
chama de outra. Duas coisas, a proposta do Eugénio, se eu entendi € instalacéo e
operacdo do aeroporto. E eu acho que esse problema do nome se resolve sé
tirando a frase que esta entre duas virgulas; uma Unica fase € uma Unica fase,
cada 6rgdo da o nome.

SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Gente, a
possibilidade desse processo a existe nos outros artigos, esta confundindo ali que
€ diretamente a licenca de instalacdo. Eu acho que chamar genericamente ndo
resolve, se chamarmos genericamente, n0s vamos ter que conceituar o que é
licenciamento simplificado, e como esse nome nem todos usam, vai gerar
problemas. Vai gerar problemas. Patricia, substituir por algo que nao esteja no
conceito vai gerar problema. Estéa 14, gente

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Vamos la. Vamos pegar o texto todos,
nos casos de novos aeroportos regionais de baixo potencial de impacto ambienta,
0 6rgdo ambiental poderd em um Unico ato, ndo é uma fase, em um unico ato,
autorizar a localizacao, instalagéo e operacdo do empreendimento. Poderd em um
anico atestar, ou autorizar a localizagcdo, nao inventa coisa, é localizacao,
instalagao e operacéo.

SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Esta la gente.
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A SR2 PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Por que tirar a
viabilidade ambiental, Eugénio, que € também uma das func¢des da LP? Nao? Por
que tirar a viabilidade ambiental? Mas tirou o verbo ai agora. Atestar a viabilidade
ambiental. Eugénio, coloca a operac¢éo no lugar que vocé quer.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Fiz a rodada agora, o Acre foi o Gnico
Estado que néo esteve, talvez o Acre ndo tenha. Todos os Estados tém, esta
instituida uma licenca Unica, que pode ser esse, 0 nome que quiser ndo importa se
a minha filha chama-se Patricia, Andréia, Pietra, ndo importa, ela € minha filha,
todos osso Estados tém isso. Eu ndo entendo agora o espanto em reconhecer
isso aqui. Me desculpe, os Estados todos, Andréia, me desculpem, todos os
Estados tém uma listagem de atividades a serem licenciadas que considera porte
e potencial. E tem uma classificacdo, alguns Estados tém micro porte e
excepciona porte, inclusive, e com base nisso se decide levando em consideracao
a natureza, o tipo de atividade, o porte e o potencial, qual € a linha de corte para
os tipos de licenca. E isso que tem, ndo é todo o aeroporto, é claro que um
aeroporto que vai ter 20 voos por dia, mesmo sendo regional, ndo vai ser dotado,
agora tém varios aeroportos, na Bahia tém aeroporto que estédo fazendo a coisa,
nao sei se tem novo, que tem um voo, trés voos por semana, que chegam 20, 30
pessoas, e uma boa parte desses aeroportos néo tém voos diarios. E isso gente,
agora eu vou fazer um estudo ndo sei das quantas la, essa que é a questao.

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Eugénio, eu
tenho uma pergunta para vocé, nés estamos falando de novos aeroportos ali, tudo
bem, ele € um novo aeroporto, ele é de baixo impacto, € num dnico ato o 6rgao
ambiental vai atestar, ele podera atestar absolutamente tudo, viabilidade,
localizac&o, instalacéo e operacéo. E isso mesmo que vocé quer?

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Se tiver supressdo de vegetacio
previamente antes de emitir a licencga, ele autoriza a supresséo de vegetacdo. Se
tiver outorga previamente antes de emitir a licenca, a outorga, se tiver qualquer
coisa, se tiver anuéncia de unidade de conservacdo, previamente a emissao da
licenca Unica, ha anuéncia é assim que funciona.

A SR2, ANDREIA FIGUEIREDO (MMA) — Se ¢ assim, se a Secretaria de Aviac&o
Civil quando fez isso, ja comecou fazer alguns levantamentos, fez tentativas, se
era assim que 0s Orgados estavam, eu acho que ndo vamos mudar um
procedimento que ja existe. Se é assim.
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A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — A grande
diferenca entre um e outro é a operacao, nao € isso? A redacéo original dizia que
0 6rgdo ambiental poderia em uma Unica fase fazer uma série de atos, mas deixar
a licenca de operacéo para depois. Agora se coloca em uma unica fase, inclusive
a LO. Me parece ariscado

(Intervencgéo fora do microfone. Inaudivel)

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Néao sei
pensar no caso concreto, € quando vocé entrega logo tudo de uma vez o 6rgao
ambiental perdeu a chance de corrigir alguma coisa. Gostaria de ouvir o Ibama.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Ai que esta o detalhe, o Ibama vai se
manifestar, agora eu me manifesto, porque ndés emitimos isso e nos
acompanhamos, nés temos monitoramento, em alguns casos ndés exigimos
relatorio por fase, mas eu ndo estou colocando como obrigatério. Eu ndo estou
colocando como obrigatério, eu estou colocando como uma possibilidade. E eu
nao vou nivelar por baixo.

SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — N&o estamos
nivelando por baixo, estamos fazendo perguntas para aprender, isso aqui hdo € s6
um momento de discussdo e de impor opinides. E também um momento de
aprendizado. Ela fez uma pergunta, vocé ja respondeu veementemente, ela quer
ouvido o Ibama e o Ibama quer falar, se achar que deve falar também

A SR2, ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — A diferenca
entre uma redacdo e a outra é que em uma o 6rgdo ambiental pode aprovar a
viabilidade ambiental, a localizac&o e autorizar a instalacdo. A operacgao fica para
um segundo momento. Entdo, a questdo é como que é o olhar e a experiéncia do
Ibama em relacao a isso, se funciona entregar tudo de uma vez inclusive a licenca

de operacdo, ou se € melhor resguardar, entrega varios atos e autoriza varias
coisas e deixa a operacao para um segundo momento?

A SR2. MARIANA PEREIRA (Ibama) — Na experiéncia do Ibama, dentro do que ja
licenciei nds nunca licenciamos dando uma LI e uma LO ao mesmo tempo, porque
a LI tem impactos diferentes de uma licenca de operacdo. Normalmente uma
licenca de instalag&o, os impactos de instalacdo sdo maiores do que da operagao.
A licenca de operacao vai ser mais simples. E seria isso. Na verdade o que eu
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acho que poderia ter, € que assim, tem que estar aberto a ter um procedimento
mais simples, mas talvez seria o normal, de repente inclui o procedimento para
licenciamento de aeroportos regionais sera simplificado, de baixo impacto sera
simplificado, podendo ser emitida uma licenca Unica no caso. Tem a regra e tem a
excecdo, simplificado pode ser LI e LO, e a excecédo seria uma licenca unica que
incorpora as trés.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Mas aqui esta trabalhando a excecéo.
Leia o texto, podera, a rega néo é...

SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Ela emitiu a
opinido dela como todos vao emitir, na hora eu vou segurar a palavra até a morte,
nem que passemos dois anos discutindo isso aqui. Agora, o meu papel é segurar
a palavra.

A SR2. PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Bom eu acho que talvez
a Adriana coloque o cerne de toda essa discussdo quando fazemos o
licenciamento trifasico. Ele virou uma corrida de obstaculo, entdo, vocé da a
licenca prévia, se vocé esqueceu alguma coisa, errou alguma coisa, vocé tenta
corrigir na licenca de instalacdo ai se vocé esqueceu alguma coisa vocé tenta
corrigir na operacao, e ndo é nada disso. Vocé tem fases de empreendimentos
diferenciados. A fase mais complexa do empreendimento € a viabilidade
ambiental, ndo sei nem se cabe ai, e é a instalacdo, porque depois que o
empreendimento estiver pronto, vocé gestor ambiental, vai fazer o qué? N&o vai
dar para operar? Entdo, vocé vai atestar que vocé errou quando deu a viabilidade
ambiental, e quando autorizou a instalacdo. Entdo, quer dizer, se ha que se
discutir alguma coisa, é ndo juntar os trés, se tivesse que discutir alguma coisa,
mas na medida, na hora que vocé entra com a operacdo, que € a parte mais
simples, que é a parte que causa menor impacto, eu ndo consigo entender que
confuséo foi essa.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — N&o é
confusdo, ndo € a toa, ndo foi criado a toa, esse procedimento ndo acontece a toa,
0 nosso foco aqui € um empreendimento chamado aeroporto regional. Cada caso
€ um caso, ndo vamos generalizar porque agora ela tem que ser Unica para tudo,
para nuclear, ndo. Ndo vamos generalizar. O processo existe, estad na lei. E
simples, o processo democratico ndo alterar a lei. Eu queria voltar o foco da
redacdo especificamente. O que a Mariana colocou, tudo bem, € uma opinido até
interessante, que vocés ndo estdo querendo encaminhar porque é dar a regra, e
depois falar a excecao, ja estdo considerando, apesar do podera ali, eu acho que
esta ok. O empreendimento € aeroporto regional, por favor, 0s comentarios serao
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fixados em relacdo ao texto, quem tem alteracdo de texto se manifeste, inclusive
se o0 lbama se assegura a manifestacdo e um texto alternativo, ndo havendo
consenso, nos colocamos em votacdo. Esse texto |4, nos casos de novos
aeroportos regionais de baixo impacto ambiental, o 6rgdo ambiental podera em
um unico ato atestar a viabilidade ambiental, aprovar a localizacdo e autorizar a
instalacdo e operacdo do aeroporto desde que haja solicitacdo especifica do
responsavel pelo empreendimento. Alguém tem um texto alternativo em relacéo a
isso? Alguém quer fazer um texto, nds vamos para frente, depois voltamos, se for
0 caso, se alguém tem interesse em fazer um texto alternativo. Alguém tem
interesse em fazer um texto alternativo? Empreendimento n&o seria razoavel
trocar por aeroporto regional? Entdo, vamos c colocar. Eu s6 estou perguntando,
vai ficar feio porque la em cima esta aeroporto regional, pelo responsavel.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Na verdade é o seguinte, eu colocaria
operacdo do aeroporto e tiraria 0 resto, ndo precisa necessariamente ser
solicitacao.

A SR2 PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Deusdara, deixa-me
fazer uma pergunta, o O6rgdo ambiental vai decidir isso se solicitado pelo
empreendedor? Eu acho isso estranho.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Patricia, eu
estou fazendo um papel de mediador, eu estou lendo para vocé, foi uma sugestao
gue Vocés criaram.

A SR2, PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Eu estou te fazendo uma
pergunta, vocé acha que eu estou te cobrando as coisas? Eu estou te fazendo
uma pergunta, até como leiga.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — No fui eu
que fiz a proposta, entdo assim, vocé tem uma proposta alternativa...

A SR2, PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — N&o se coloque na
defesa, eu sei que vocé esta so6 presidindo, e eu estou s6 aqui perguntando.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Eu que fiz a proposta. Eu que fiz a
proposta de redacédo, entdo, a minha proposta de redacdo é: nos casos de novos
aeroportos regionais de baixo potencial de impacto ambiental, o érgdo ambiental
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poderd em um Unico ato atestar a viabilidade ambiental, aprovar a localizacéo e
aprovar a instalacéo e operacdo do aeroporto. Ponto. Porque no nosso caso nos
temas regras, ndo € por solicitacao dele, nés temos um corte, a regra € estadual.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Por isso
gue eu perguntei varias vezes, gente, vamos ver a reddo, ver se existe uma
redacao alternativa, se essa redacéo atende todo mundo e vamos adiante. Depois
que eu fiz a pergunta ja alteraram a redacdo duas vezes. Estou sO tentando
chamar a atencdo, ali est4 escrito, no caso, essa € a redacdo que a Camara
Técnica esta propondo? Tem alguém gue tem alguma redacao, quer dizer, tirou
agora a questao da solicitacdo, por quais razbes? Porque pode alguns Estados?
N&o necessariamente por solicitacdo do requerente vocé pode adotar o processo
em ato unico. E isso? O Estado ja pode ter essa regra que naquele caso ele dirige
para um ato unico. Podera dirigir ou ndo. Por favor, eu queria ver se essa redacao
tem alguma alteracdo, e se aqueles comentérios, jA& podem sair. Secretaria, vocés
gue estdo conduzindo, o assunto é de vocés. Art. 6° também vai alterar o nimero,
agora o art. 6° trata da, se for o que eu li anteriormente trata da regularizagéao
ambiental. E isso? Desculpa.

O SR. NAO IDENTIFICADO =S¢ a titulo de tentar agilizar as discussdes, n&o
seria interessante padronizar a nomenclatura, porque ja é uma Resolucdo sobre
aeroportos regionais, precisa ficar repetindo em todo artigo, em todo momento, ou
colocar empreendimento agilizaria um pouco?

SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Mudou para
aeroporto regional porque falava de atividades, atividades ndo esta conceituado,
isso ficou como padrao, aeroportos regionais.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Eu acho que ai é técnica legislativa, é
redacdo, o mérito ndo vai alterar tirando isso ai, ndo vamos nos perder nisso.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - A
regularizacdo ambiental de aeroportos regionais em operacdo até a data da
publicacdo, sera feita mediante licenciamento ambiental corretivo. Com emisséo
de licenca de operacdo e deverd ser instruido com relatério de RCA em
conformidade com o termo de referéncia constante do anexo Ill. Vem um
problema que nds que nds superamos la em cima. A palavra corretiva.
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O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Porque vocé pode ter um em fase de
instalagéo.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Essa
redacdo é da Secretaria de Aviacdo. O problema estd na palavra corretivo e na
palavra emisséo de licenca de operacao.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Tem uma... O termo talvez n&o seja
esse, a regularizacdo ambiental de aeroportos regionais em operacao... Mas ele
s6 fala em operacdo aqui. A regularizacdo ambiental de aeroportos regionais em
operacdo, ndo é em instalacdo, em operacdo até a data de publicacdo dessa
Resolucdo seré feita mediante emissao de licenca de operacdo, pessoal, viu?
Emisséo de licenca de operacéao.

A SRa, PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Se for para seguir a
l6gica de tirar 0 nome das licengas, n0s podemos usar a mesma logica que usou
na anterior, colocar que o processo de licenciamento para regularizacdo de
aeroportos e tal, sera instruido com RCA. Pronto. E ai ndo digo qual a licenca que
vai emitir.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) — Eu acho que vai ficar, na
aplicacé@o vai gerar muita duvida, no sentido que vai ficar claro qual o estudo que
tem que apresentar, mas ficar muita divida do que tem que emitir.

A SRa PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Esta certo.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Veja bem, temos que ver o texto como
ele esta dito, se nés mantivermos o texto, pessoal desculpa aqui, Deusdard,
desculpa aqui, se mantermos o texto aeroportos regionais em operacao, ai eu
defendo que seja licenca de operacao. Se colocarmos regularizacdo ambiental de
aeroporto em operacao ou em fase de operacédo, até a data de publicacdo dessa
Resolucao, sera feita mediante emissao de licenca equivalente porque se vocé
tem um em construcdo, em instalacao, nao licenciado, podia ser LI. Entéo, € isso,
se for operacéo entdo € emisséo de LO.

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Se ele
estiver na fase de instalagéo, ele entra num outro artigo... Ok. Exatamente. Se ele
€ recente ele ja tem alguma coisa. S6 estamos falando dos antigos.
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O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Eu tiraria o corretiva, eu sugeriria a
redacdo seguinte: a regularizagcdo ambiental de aeroportos regionais em operacao
até a data da publicacdo dessa Resolucéo sera feita mediante emissao de licenca
de operacdo, e devera ser instruida com relatério do controle ambiental, em
conformidade com o termo de referéncia, constante no anexo tal.

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Vocé esta
tirando o corretivo, para ser coerente.

O SR. ANDRE FELISBERTO FRANCA (Rio de Janeiro) — E isso que o Eugénio
falou, s6 dois pontos para aprimorar. Em operacao até a data, fica parecendo que
s6 que estd operando até aquela data, e ndo operag¢do quando da publicacdo. Eu
acho que melhora um pouco. E a questdo do RCA tem que ser no requerimento
da licenca. Do jeito que esta escrito, em operacao até a data da publicacéo, para
guem operar até aquela data vale. Melhora. Em operacdo quando da data da
publicacdo. E o outro ali no final, me parece confuso a questdo da RCA, na
verdade tem que ser apresentado um requerimento daquela licenca, ndo sei se
esta claro ai.

A SR2 MARIANA PEREIRA (Ilbama) — Isso pode virar de repente um primeiro
paragrafo, assim, o caput do artigo fica: a regularizacao dos aeroportos sera feita
mediante licenca de operacdo. Ponto. Ai primeiro. O processo de licenciamento
para regularizacdo sera instruido com a RCA, PCA.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — O processo
de licenciamento, paragrafo, para regularizacdo ambiental deverd ser instruido
com relatdrio de controle ambiental em conformidade com os termos de referéncia
constantes do anexo. Tira o comentario da Bahia. Esse § 1° passa a ser segundo.

(Intervencéo fora do microfone.)

SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Desculpa
esse é exclusivo para regularidade. Tem razdo. Entdo, esse é 90 e acabou. No
prazo de até...
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A SR2. PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — O mais estranho que eu
acho é que nao fica em vermelho s6 o que mudou ndo, fica em vermelho tudo.
Entdo, a pessoa que ndo estava na reunido, como a Adriana falou, ndo sabera o
que mudou, vai achar que mudou tudo e ndo mudou tudo. Sé mudou o até. Entéo,
apenas o até que deveria ficar vermelho, mas néo, fica tudo em vermelho, ou seja,
ndo tem logica, ndo tem nenhuma ldgica.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — § 2° que
vai virar 3° as obras de melhoria ou de ampliacdo de aeroportos regionais
considerados de baixo potencial de impacto ambiental poderdo ser autorizadas no
curso de procedimento do sistema ambiental corretivo. Esse corretivo ndo tem.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Pessoal, a proposta da Bahia é
supressao desse § 2°, porque para mim é supressao desse art. 2°.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) — Eu tenho uma ddvida que se a
SAC pudesse responder, 0 que ele queria dizer com esse § 2°, se esta autorizado
durante o processo ou estdo autorizados apos a emissao da licenca? Porque esta
no texto, é isso que eu estou questionando em relacao ao texto aqui.

O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviacdo Civil) — Eu concordo
com vocé, agora que mudamos |4 aquela questdo do simplificado, eu acho que
nao cabe mais esse paragrafo. Porque quando eu estava falando de LI etc., e tal,
eu tinha uma caracterizagdo de uma melhoria que ficava destacada aqui, agora
nao tem mais légica, pode ser retirado.

A SR2 MARIANA PEREIRA (Ibama) — Olha, o que pode acontecer de exemplo
nesse caso que seria pertinente é se na elaboracdo do RCA, como tem
geralmente a questdo e passivos, algumas obras podem ser necessdrias para
corrigir passivos, talvez esse tipo de obra ja poderia, acho que talvez a visdo de

guem colocou esse paragrafo seria essa, eventualmente, mas ai eu nao sei.

O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviacao Civil) — S6 explicando
isso, vocés lembram na apresentagdo quando eu falei que os anteprojetos vao
incorporar todos 0s componentes ambientais que sejam colocados no
licenciamento? Por isso que ndo tem essa possibilidade, ndo que eu fagco uma
RCA e me sai essa licenca, ou os condicionantes ou o0 que seja, iSSO vai ser
incorporado no meu projeto. Entdo, todos os custos eventuais, o quer que seja, de
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compensacao, o que tenha, ele ja vai estar no projeto antes que eu licite aquela
obra. Entéo, ele ja esta cuidado nesse caso.

SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Excluséo,
ndo €? N&o foi o que ela explicou, mas tudo bem.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — De qualquer forma, ndo é necessario
estar aqui, o 6érgdo ambiental pode autorizar determinado tipo de intervencéo na
fase, ndo precisar estar aqui na Resolugéo para criar mais um...

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Pode
taxar? Esse € pela exclusdo. Art. 7°; os prazos estipulados no art. 4°, tem que ver
se essa remissao esta correta ou ndo. Ai ndo sei porque ficou um la sem numero,
tem que dar uma ajeitada.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Mas eu acho que a ideia do artigo esté
correta.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Vamos ver
a ideia depois renumera. Os prazos estipulados nos artigos X e Y poderdo ser
alterados desde que motivados e com a concordancia pelo responsavel do
empreendimento e do 6rgdo ambiental competente.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Combinado vale tudo.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — At. 8°
quando houver necessidade de supressédo de vegetacao e autorizacdo, devera ser
requerida concomitante ao protocolo da etapa pertinente ao licenciamento
ambiental. Perfeito. Quando h& necessidade de supressdo devera ser
concomitantemente ao protocolo. As autorizagbes para manejo da fauna e
levantamento, coleta, captura, resgate, transporte, monitoramento, (Leitura rapida)
para estudos ambientais deverdo emitidos em prazo maximo de 20 dias a partir do
seu requerimento e da apresentacdo das informagfes solicitadas pelo 6rgao
licenciador. SO queria que vocé resgatasse como tratamos desse negdécio da
eodlica. Pesquisar e localizar a fauna, tinha um... N6és demos uma solucdo para
essa mesma demanda, que o ICMBIo estava presente.
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O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — As autorizacbes para manejo de faunas
intervencdo fora do microfone) regularizadas por essa Resolucdo, incluindo
levantamento coleta, captura, resgate, transporte o0 monitoramento, esta igual
guando requerida para elaboracdo do estudo de estudos ambientais deverdo ser
emitidas no prazo maximo de 20 dias a partir de seu requerimento e da
apresentacao...

SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Agora, como
VOCé vai argumentar? Mas como vocé vai tratar situagoes...?

O SR. ANDRE FELISBERTO FRANCA (Rio de Janeiro) — Conversando com a
nossa area técnica, tem que entender, prazo...

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) — N6s temos que entender que aqui
estudos que o requerente tem que fazer, tem que apresentar, 100 dias...

O SR. ANDRE FELISBERTO FRANCA (Rio de Janeiro) — Os 20 dias é para
andlise do analista so.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) — Mas a analise ndo pode esquecer
que tem que fazer vistoria, trem que ir a campo, agendar, fazer relatorio, claro que
sim. Vocé vai fazer uma autorizacdo de manejo de fauna sem fazer vistoria?

A SR2. MARIANA PEREIRA (Ibama) — Eu ndo sei como que é o procedimento
para emissdo nos Estados, mas o nosso a autorizacdo de fauna é pedida com a
finalizacdo do TR, finalizou o TR, e ai o empreendedor entra com o pedido da
autorizacdo de fauna com o plano de trabalho, ele diz como ele vai executar o
levantamento. E nesse caso nao necessitaria de vistoria, de levantamento
nenhum, seria elaboracdo de um plano de trabalho. Isso no Ibama. Porque nos
fizemos vistoria para elaboracédo do TR, caso necessario, entdo é antes do pedido
da fauna. S6 estou colocando como que é o procedimento no Ibama.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Bom gente,
nos temos exatamente igual na Resolucao.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — A mesma opinido de antes, eu ndo me
manifesto sobre prazo, por mim pode manter.
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O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Eu lembro
que que o pessoal do ICMBio do estava aqui, explicou, eles estiveram aqui,
explicaram direitinho, prazo, tal dia, tal data e foi acatado, num regime de
discussdo muito mais acalorado do que essa, porque tinha Ministério Pablico. Eu
acho que deveria que manter até por uma questdo da mesma Camara Técnica. A
criterio do 6rgdo ambiental competente poderdo ser feitas exigéncias
complementares do licenciamento ambiental mediante despacho fundamentado.

A SR2, PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Deusdara, eu sou pela
supressao desse artigo e explico porqué. Eu ja era pela supressao, agora ele ficou
mais especifico porque nés fizemos uma nova redacdo dizendo que no anexo | e
tudo nds poderiamos complementar a critério do 6rgdo competente, pedi mais,
ndo sei 0 qué. E nés temos um outro artigo dizendo que podem ser pedidos
estudos complementares, 1& no meio do processo, inclusive falando que o prazo
para de contar, se comecarmos a pedir estudos complementares. Entdo, esse
aqui fica até um risco, porque fica parecendo que a Resolucdo ndo vale nada,
porque pode pedir tudo depois. Entéo, para que a Resolugéo?

SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Fica
autorizado sem prejuizo de outras licencas as autorizacdes cabiveis até a
operacdo e aeroportos e demais até a emissado de licenca de instalacdo. Isso
contradita com aquela anterior, tinha algo parecido naquela que a Mariana
perguntou uma coisa e responderam outra. Parece. Nado € igual, mas parece.
Ficam autorizados, sem prejuizo de outras licencas até a emissdo da licenca de
operacédo. O gue € isso? Nao entendi.

A SR2 PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Nao faz sentido
porque até a emissdo da licenca de operacao, e depois, ndo? Fica sem sentido
porque a emisséo da licenca de operacao, e depois, nao?

A SR2. MARIANA PEREIRA (Ibama) — Gente, isso tem um artigo parecido na
Resolucdo de Portos, eu fico aqui falando de portos, € porque alguns exemplos
nos ja vimos. Uma vez fecharam o Porto de Santos, a fiscalizacdo porque néo
tinha licenca e, na verdade isso entrou na Portaria de Portos para assegurar que
nao aconteca isso por uma eventualidade, ou uma vinganca ou qualquer coisa,
isso ai ndo quer dizer que é uma anistia, quer dizer que ele vai operar até que ele
entre com processo e ganhe sua licencga para regularizacdo. Uma sugestdo que o
Ibama tinha feito no seu parecer € que tivesse um prazo para ele iniciar o
processo de licenciamento para regularizagcédo, para nao ficar solto. Entdo, dentro
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da Portaria de Portos, por exemplo, ele tinha um prazo de 720 dias para entregar
estudo da regularizacdo. Entdo, nesse caso o Ibama j4 havia feito uma sugestéo
em relacéo a isso.

A SR2, PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Onde nos falamos da
licenca de operacao, naquele artigo que falamos que a regularizacéo vai ficar com
a licenca, colocar um paragrafo de regra de transicdo, enquanto ndo tem, melhor
que fica junto, para um nao dizer que um estad desmentindo o outro. Entéo, fica
junto 14 naquele artigo, que eu acho que € o antigo 6°. E com um paragrafo de
regra de transicdo, enquanto ele ndo esta valendo, como ele nédo esta operando,
uma regra de transicao.

SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Eu acho essa
sugestéo de transicdo muito boa, ndo sei se vamos conseguir fazer uma redagéo
sendo justos no ponto de vista de prazos. Mas do jeito que esta ai, qual é a
motivagao que eu tenho para regularizar?

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — O nosso questionamento nio esta
relacionado a ter o ou nao ter esse artigo, Nnosso questionamento esta justamente
n o seguinte, a principio eu estou dando uma autorizacdo para funcionar sem
licenca, com infragdo administrativa, independentemente se o cara esta todo
correto ou ndo, assim do ponto de vista ambiental. Ai seguinte, se estabelece um
prazo X, tanto é que o comentario nosso aqui, por exemplo, N0 NOSSoO caso que
nao gqueremos colocar aqui, que se exija um termo de compromisso, se estabelece
multa e uma série de coisas. Entdo, na pratica isso aqui teria que ficar: fica
autorizado sem prejuizo de outras licencas de autorizacdes cabiveis a operacao
de aeroportos regionais, que operam sem licenca ambiental... Bom, esta aqui, até
a emissao da licenca de operacado, e que terdo um prazo de 6 meses ou 1 ano
para requisitar a devida regularizacao.

SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Deixa-me
tentar da uma colaboracdo de uma recente situacdo que estamos fazendo que
parece um pouco com essa. S0 os programas de regularizagdo ambiental dos
imoveis rurais. Entdo, foram criados PRAs um sujeito pode ter devo nao nego,
quero pagar, faz uma adesdo voluntaria; com isso ele tem suspensdo da
disponibilidade das multas pelo fato de estar aderindo, e ele tem um prazo para
poder fazer um termo de compromisso. Entdo, ndo é s quero me regularizar e
estou de boa e tal, tem que fazer um termo de compromisso com o 6rgao
ambiental, assina, fala em 20 anos eu vou me regularizar, em 10 anos, 2 anos, 3
anos, ele estabelece um cronograma e diz como ele vai se regularizar. Parece-me
que existe alguma semelhanca com essa regularizacdo. Agora, ela sem prazo,
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sem termo de compromisso, sem algo que vocé extra judicialmente pode dizer:
vocé falou que ia fazer em X anos, sdo 10X anos, vocé continua normal,
operando? E esse artigo fica absolutamente sem sentido, tudo que estamos
colocando la em cima no final, no meio, deixamos uma situa¢cdo que nao motiva
nenhuma, a simplificacdo n&o funciona, ele sé é pernicioso. Ainda passa ainda
essa visao de anistia.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Eu acho que, eu concordo contigo, a
redacdo dele é que esta ruim. Mas mesmo a redacao ndo esta legal. O local me
parece que esta resolvido, agora a redacdo, eu acho que € 0 seguinte, 0s
aeroportos regionais que operam sem regularizagédo ambiental...

O SR. FERNANDO SILVA SALES (Anamma Centro-Oeste) — N&ao sei se
poderiamos mexer no primeiro paragrafo que ja colocamos no art. 6°, assim
devera ser instruida com o relatério de controle ambiental até o prazo apos,
porque no sexto vocé ja fala da regularizacdo dos aeroportos em operacédo. E
depois vocé ja confessa comeca estabelecer os prazos, talvez mexer nesse
primeiro paragrafo quando vocé vincula ao RCA, o RCA ja é o...

SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Eu estou
quase confortavel em dizer que o local dele é 14 perto mesmo para poder dar o
comando, o contra comando e dar as condi¢cdes do comando. Agora, quem € que
vai tirar daqui: qual o prazo?

(Intervencéo fora do microfone Inaudivel.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) — Mas e até chegar 0 RCA?

A SRa PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Esse artigo pode ter
duas finalidades, a primeira, e que eu concordo com a sugestdo do parecer do
Ibama de ter um prazo para que todos os existentes se regularizem, durante esse
prazo eles vao ser autuados, depois desse prazo vao. A segunda coisa é durante
0 processo de regularizacéo, eles também podem operar. Entdo, eu acho que tem
gue ter essa previsdo em dois dispositivos, ai acho que cabe discutir o local, se
coloca la no 6° qual € o prazo para todos os existentes em operacao entrarem,
com o RCA, ai ou em outro lugar, dizendo que durante o processo de
regularizacao, ele pode operar.
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O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) — Ndo dando uma solugdo, mas
pelo menos na area de transporte nds temos duas situagdes, uma € parecida com
a que vocé colocou, vou colocar situacdes para na Camara vermos qual € a
melhor nesse caso, que € um prazo para a assinatura do termo de compromisso,
para que se determine, e a outra € prazo para elaboracdo do RCA. Porque ja
falaram as duas coisas aqui. Eu acho que talvez um ponto importante era
definirmos se vai definir um prazo para entregar a RCA ou um prazo assinar o
termo de compromisso.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Eu tentei escrever uma redacao
alternativa, eu concordo que tem que subir, mas néo sei se... Eu concordo que
nao € nesse local, ou entdo ele tem que ir para as transitérias, ou vai la para cima
ou vem para as transitorias. O local onde ele estd, ndo esta legal ndo. Os
aeroportos regionais que operam sem regularizacdo ambiental, talvez os termos
nao estejam bem, terdo um prazo de 6 meses para solicitarem a licenca, o
licenciamento ambiental, condicionada a assinatura de termo de compromisso. 6
meses, tem que assinar o termo de compromisso. Vai continuar operando, nesse
periodo ele vai continuar operando.

A SR2 PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Eu acho que nédo
necessariamente todos os Estados trabalham com termo de compromisso, as
exigéncias podem ser colocadas na LO, por exemplo, ndo precisamos criar mais
uma figura.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Gente, desculpem, tem uma questio
gue eu ndo sei como funciona nos outros Estados, mas no nosso Estado la
quando vocé tem um empreendimento que esta funcionando sem licenca
ambiental, a principio ele teria que ser interditado, o instrumento que nds temos
para nao interditar € o termo de compromisso para regularidade, que vocé
estabelece algumas condicbes basicas de funcionamento, e 0s prazos para
regularizacao toda. Alguns Estados chamam de TAC, como chama o Ministério
Publico, mas € um termo de compromisso para regularidade ambiental. A principio
o0 O0rgdo ambiental ndo pode autorizar nada funcionar sem a licenca, a saida
juridica que se encontrou e que esta normatizado é o termo de compromisso, € o
termo de ajustamento de conduta, ai cada Estado tem um nome que se da para
isso. Normalmente ndo se usa TAC na maior parte dos Estados porque confunde
com agquele termo de compromisso de ajustamento de conduta do Ministério
Publico que € um pouco diferente dos nossos. Entdo, 0 nosso visa regularizagéo,
o deles visa mais até a criminalizacdo. Entdo, assim, eu ndo quer impor isso, mas
para nos na Bahia esta regulamentado, nés criamos a licenca de regularizacao,
que regulariza ambientalmente o que esta funcionando sem licenca, s6 que a
condicao para isso € o termo de compromisso, € a primeira coisa que ele tem que
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assinar, o termos de compromisso, ai dentro do termo de compromisso vocé
estabelece todos os prazos que ele vai ter, para dar entrada no licenciamento,
para tramitar isso, o tipo de estudo, e assim por diante.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Gente, eu
vou passar a Paula, nés estamos com um fato, essa redacdo ndo atinge as
preocupacdes de nenhum das colocac¢des que foram feitas agora. Nos temos que
caminhar para uma redacédo que concluamos.

A SR2, PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — O Eugénio ja fez
uma proposta de redacdo que eu ja estou discordando por conta do termo de
CoOmpromisso.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — O termo de
compromisso de fato quando se tem a questao do PRA, do plano do md&dulo rural,
esta na lei, fala que tem que assinar um termo de compromisso. Entdo, ndo da
para o Estado dizer, mas o termo de compromisso chama-se José, o outro, nao.
Nesse caso especifico o termo e esta definido como o Unico caminho passivel
para a solucdo do problema. Entdo de novo.

A SR2 PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — O que o setor tinha
proposto era o licenciamento ambiental corretivo. Eu acho que escrever termo de
compromisso € a mesma questao de escrever licenciamento ambiental corretivo.
Eu acho que se a Resolucao estd dando prazo para todo mundo se regularizar.
Dentro desse prazo nao vai ter...

O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviacao Civil) — N6s temos que
pensar uma coisa, eu concordo até que se estabeleca um prazo, mas tem que
pensar 0 seguinte, o Programa da Aviacdo Regional que estamos tratando aqui,
ele abrange 270 aeroportos regionais, no Brasil nds temos 600, 0 que vao ser 0s
outros quase 403, 330 que temos no Brasil? Os Estados vao fazer, o municipio vai
fazer, se eu coloco aqui um ano, um ano eu resolvo o que eu estou trabalhando na
Secretaria de Aviacao Civil e os outros 3307 Vai passar esse ano, os Estados vao
fechar com 330 aeroportos no Brasil inteiro? Eu duvido muito que isso ocorra. Eu
acho gue temos que pensar direitinho no que esta se tratando, o programa
abrange aeroportos estratégicos, Governo Federal e para os Estados, mas néo
abrange todos os aeroportos publicos, e eu tenho hoje quase 600 aeroportos
publicos operando no Brasil, que eu diria que nem 50 deles tem licenca de
operacdo. NOs temos que pensar também. Regionais operando hoje no Brasil.
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A SR2, PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Entdo, ndo entendi
nada, porque eu entendi que esses 270 era no Brasil todo.

O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviagéo Civil) — Os nossos sao
0s estratégicos, nds temos bem mais do que isso no Pais, porque nao tem logica
fazer um regional, porque ndo vamos fazer um aeroporto proximo um do outro,
nos temos uma regiao de influéncia que € tratada, mas temos muito mais que isso.
Entéo, o Governo Federal vai resolver os 270? Vai. Os Estados vao resolver os
seus 3307 N&o sei

A SR2 PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Teoricamente teria
a premissa de autuar todo mundo.

O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviacao Civil) — Ela é para todo
mundo, mas tem que se tomar muito cuidado com prazo.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — O prazo para nds Vocés querem, o
prazo para vocés ndo. E bonito ndo é? O prazo para nos de 90 dias, espera ai
Doutor, da licenca, Deusdara, quando, desculpa, pimenta no do outro € bom, é
refresco. Desculpe. Ndo da para trabalhar assim. Da licenca. Até agora nos
estamos tentando resolver o problema de vocés. Vocés tém que ajudar a
resolver... D4 licenca, Doutor.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Eu vou
assegurar a palavra dos membros da Camara Técnica de Controle Ambiental, se
eventualmente tivermos que usar o Regimento, quem nao for membro vai falar
apensas indicado por um membro titular ou suplente. Entdo, por favor, vamos
assim para nao ter que usar o Regimento. Com a palavra o Governo do estado da
Bahia, depois a Andréia fala e depois o colega da SAC fala.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Até entendo das dificuldades do
Governo do Estado, do Governo Municipal em regulamentar isso, mas eu nao
posso criar uma regra de privilégio. Da licenga, eu estou criando uma regra que da
privilégio para aquilo que o Governo Federal, a partir de critérios justos,
justissimos, definiu que sdo estratégicos para ele Governo Federal ouvir dos
governadores, que na verdade vocés ouviram 0s governadores, € 0S outros
aeroportos que séo de interesse de algum municipio ou de alguma regido que nao
caiu nisso? Eles serdo fechados? Porque a partir do momento que essa
Resolucao for publicada vai chamar a atencdo para isso de todo o Ministério
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Pablico. Vocés me desculpem, vai chamar, cada vez que mexemos no vespeiro
sai tudo. Entdo, ou ndés trabalhamos uma regra de que va garantir a
regulamentacdo de todos, minimamente a regularizacdo de todos, e vai
responsabilizar os Governos Estaduais, o Governo, tem casos, por exemplo, na
Bahia em o que aeroporto € administrado pelo municipio, o dono do aeroporto é o
municipio, o proprio aeroporto de Ilhéus é municipal, com a concessao para operar
0s voos. Entdo, na verdade vocé tem que ter uma regra que se aplica a tudo, a
mesma coisa que o termo de compromisso do cara, se aplica a todo mundo. Eu
nao tenho uma regra para setores, eu tenho uma regra geral para esse tipo de
atividade, ou esse tipo de empreendimento. Aeroportuario. Entdo, ou eu trabalho
uma regra geral, e vamos ter que nos desdobrar e ai também a Secretaria de
Aviacao vai ter que se desdobrar para ver como resolve esse negdécio, ou vamos
criar um negécio ai que € meio estranho.

SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Vou dar a
palavra para Adriana, depois Patricia, tem o Paulo, ou senhor fala em seguida, se
quiser falar, antes tem problema n&o que eu perdi a ordem.

A SR3 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — N&o sei se
esta superada a questdo de termos de compromisso e termo de ajustamento de
conduta. Entdo, eu ia falar como € no Ilbama. Esta superado, ou ainda vale a
pena? Ok. Entdo, passo. Do ponto de vista do que esta resolve.

A SR2, PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Bom, eu acho que eu
entendo todas as partes, € um problema mesmo, mas eu entendo, nés fizemos um
programa l& em Minas para regularizacdo das industrias, e ao fazer visitas
regionais, nds ficamos muito impressionados do percentual elevadissimo de
indUstrias que ndo sao licenciadas. E nem por isso cabe uma regra para dar
licenca, assim, liberar de licenca, ou dar uma licenca de operacdo até que se
regularize. Ndo. NOs estamos investindo, correndo atras para ver se ela se
regulariza com todos os riscos de multa, de uma fiscalizacdo pesada e tudo mais.
Entdo, eu acho que temos que estabelecer uma regra de transicdo, que vamos
regularizar e ndo importa se sao 600,1000, se estd muito, ou se néo, infelizmente
ndo tem como nos fazermos isso, temos que fazer uma regra de transicao, dizer
gue vamos, uma regra de transicdo que € muito mais voltada para que o0s
aeroportos busquem a regularizacdo, porque elas viram uma chance ali, porque a
vezes nao busca porque ficam com medo de aparecer, e levar aquela multa, for
passiva, conta de 5 anos para tras, aquela coisa toda, entdo eles ficam quietos.
Entdo, tem que fazer uma regra de transicdo que estimule a pessoa, 0
empreendedor a buscar a sua regularizagdo, mas nédo pode configurar num ad
referendum, num cheque em branco interminavel porque ai sendo eu acho que o
Mateus vai pedir para as estradas dele, eu vou pedir para as industrias, vou pedir
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para minhas garagens, enfim, é complicado mesmo, mas nés nao temos como
fazer. E essa a realidade, e ai vou até aproveitar, Deusdara, pedir para o Tadeu
pensar um pouquinho, que nés nessa Resolucdo estamos tentando o melhor para
regularizar, porque nao fazer nada é deixar ad eternum sem regularizacdo, nos
podemos até estarmos cometendo alguns erros, alguns deslizes que sé&o
passiveis de correcdo, ndo fazer nada, ndo fazer nenhuma Resolucao é admitir
todos os aeroportos do jeito que estdo funcionando, sem nenhum controle, sem
nenhuma regularizagdo. Porque ao colocar o problema, sempre falamos, quando
colocamos o problema na mesa é mais da metade do caminho para resolver ele,
fingir que o problema néo existe, porque eu ndo tenho a melhor solu¢do agora é o
pior dos caminhos. N6s temos que tentar uma solucéo.

SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Antes de
passar a palavra para a Paula, € que esse ponto ja tinha sido apontando pelo
parecer do Ibama, o parecer do Ibama ja dizia que tem alguma coisa ai que
precisa ser colocada para melhorar sendo vai gerar uma inocuidade da
Resolucdo. Entdo, ja estava no parecer que vocés receberam.

A SR3 PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — S6 queria reforcar
um pouco o que o Eugénio colocou e a Patricia também, de que ndo da para
estabelecermos uma regra, uma Resolucdo para alguns aeroportos, a ndo ser que
fosse uma Resolucéo para os aeroportos do programa X, Y, Z e ndo regionais,
gue a discussao comecava tudo de novo. Entdo, eu realmente fiquei surpresa, eu
nao consegui contar os avides coloridos que ele colocou, mas na hora que me
falou dos 270, eu achei que estavamos falando de todos. Para mim néo faz
sentido fazermos uma Resolucdo, se tem a definicAo do que é aeroporto, tem
todas as regras, a regra tem que ser para todo mundo, eu concordo com o
posicionamento do Ibama de que tem que ser esse prazo, prerrogativa para autuar
0s que estdo funcionando sem licenca, ja tem, ndés sabemos muito bem que néo
se faz por falta da capacidade e por outras prioridades, etc., ou estabelecemos as
regras do jogo para trabalhar dos dois lados juntos, o empreendedor e o 6rgao
licenciador ou entdo n&o funciona.

O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviacéao Civil) — Eu acho que fui
mal interpretado, o que eu quis dizer é o seguinte, eu acho que tem que ter prazo,
eu so falei que temos que ter cuidado ao estabelecer os prazos para nao colocar
uma coisa inviavel de cumprimento. Eu concordo contigo, eu acho que a
oportunidade € agora de se propor uma regra de regularizacdo, o que eu quero é
colocar um prazo muito apertado que eu ndo acho interessante, colocarmos aqui,
sei 14, 120 dias, os que estdo no ambito da SAC vao ser cumpridos, mas o pessoal
gque estd no Estado do maranhdo, que esta no Estado do Tocantins, no
Amazonas, etc., como que esses Municipios e Estados vdo conseguir fazer
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alguma coisa? Eu s6 falei que temos que ter cuidado com os prazos que vao ser
estabelecidos. Eu nunca falei para ndo ter prazo, ndo regularizar, nada disso, é
exatamente o contrario, sendo ndo estariamos nem propondo isso aqui. Eu acho
que fui mal interpretado aqui. Desculpa.

SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — NOs estamos
numa situacdo que eu acho de impasse do ponto de vista de qualquer prazo
colocado agora, nés podemos tentar ver o prazo, o local esta inapropriado, esta,
do meu ponto de vista, tem que ficar perto do 7°, que niumero que vai ficar eu ndo
sei. Se temos chance de tentativamente colocar um prazo para essa regra de
transicdo, me parece aqui ninguém aqui € contra a regra de transicao, inclusive a
SAC. Agora, estamos no impasse € prazo e que tipo de instrumento que vai ser
lastreado para dar esse prazo e garantia, ou garantia cobranca, inclusive se esse
prazo foi atendido ou ndo. Duas perguntinhas, se a redacao tendo isso, Eugénio,
vamos embora.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Mesmo que Paula seja contra o termo
de compromisso, eu acho que ndo da para trabalharmos manutencdo de um
equipamento, de um empreendimento sem ter isso. Eu posso ter uma logica, e ai
vai ficar um pouco a critério do 6rgdo ambiental, dizer o seguinte: todos eles terao
gque num prazo X procurar 0 Orgdo ambiental para assinar o termo de
compromisso, dar entrada no processo de licenciamento ambiental e ai vocé
estabelece negociado com o operador um prazo de validade desse termo de
compromisso. Eu concordo contigo, ai ja sendo mais... Tentando mediar aqui que
talvez a Resolucdo ndo tem que trazer um prazo fechado, mas tem que trazer um
prazo para ele buscar o 6érgdo ambiental, ele tem que procurar o érgao ambiental
afim de regularizacdo. Essa regularizacdo no primeiro momento pode ser objeto
da assinatura de um termo de compromisso. Isso eu ndo sei como que faz o
Ibama, ndo sei como faz nos outros Estados, esta o Rio de Janeiro, aqui no Nn0SSo
Estado € muito comum isso, vocé identifica nas acdes de fiscalizacao
empreendimento que estdo operando sem licenca ambiental, vocé chama, faz o
ato administrativo de multa, geralmente nao se interdita, dependendo da situagéo
até pode chegar a isso, atuacdo, notificacdo, e até chegar na interdicéo,
dependendo da situacdo, e se chama a cara regularizar, diz assim: o préprio 6rgao
ambiental por conveniéncia, entdo, vamos assinar um termo de compromisso que
estabeleca as condi¢cbes de financiamento durante um ano, durante 2 anos,
porque eu concordo contigo, eu posso estabelecer, se eu tiver, 35, 40 aeroportos
na Bahia, também ndo vou ter condicbes de atender todos num ano, entdo eu
mesmo, O0rgdo ambiental, por conveniéncia posso estabelecer um prazo maior,
levando em consideragéo alguns critérios, fluxo de voo, o nimero de passageiros,
e alguns outros critérios que podemos ser estabelecidos e n0s nao tratariamos a
agui, que ficaria muito a critério do O6rgdo ambiental. Agora, eu acho que
Resolucgéo e isso para mim é fundamental, ela tem que embarcar um conjunto de
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600, 700 aeroportos regionais, ela ndo pode se restringir aos duzentos e tantos do
programa, porque sendo ela fica muito fragil, juridicamente inclusive.

SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Eu queria
fazer um esforgco com vocés, se conseguissemos sair desse pequeno entrave, nos
conseguimos fechar os 16 artigos. Agora, o Ibama quando fez a analise, s0 alertou
o problema néo fez sugestao de prazo. De novo, passo a palavra para a Adriana,
no seu instrumento, eu sei que o prazo dado no caso dos imoveis rurais depende
das condicbes do imoOvel, em que situacdo ele esta, uma coisa é plantar uma
espécie de crescimento, uma outra coisa pequena, 0os prazos diferentes. Eu acho
assim, se nés conseguirmos ter um esfor¢co de mais meia hora, eu sei que a Paula
tem que sair 17h30, eu ja deveria ter saido. Ja perdi meu voo. Sendo vamos gerar
um constrangimento de nova reuniao, NOvos custos a serem pagos, possibilidade
de reabrir toda essa discussao novamente, eu queria avaliar com vocés se existe
a possibilidade de um esforgo, mais trés artigos, a verdade que se diga que tem 0s
anexos. E os anexos, a reunido foi convocada para ser a tarde, eu queria
consultar vocés, porque sendo nao vamos ter chance de termina. Sao mais trés
artigos, nos podiamos passar os artigos que estao faltando.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) — Os artigos subsequentes sio
bem tranquilos.

A SR2, PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) - Posso fazer uma
proposta? Esse artigo vai para la, precisa de ter regra de transicdo, essa regra de
transicdo tem que ser estimulante em relagdo a que venham, qualquer prazo,
qualquer coisa tem que estd vinculada ao fato do empreendedor entregar o
processo, requerimento de regularizacdo e ai nés uma redagdo com esse, esse
conteudo esta aprovado.

SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — N6s brigamos
muito, mas no ano passado foi que deu, salvo melhor juizo, melhor resultado,
levamos situacGes importantes a plenaria, conseguimos consenso, conseguimos
realmente criticas e debates. NOs temos uma maturidade suficiente para entender
a importancia desse momento e a questao de dilatacdo do prazo. Tem mais trés
artigos ali, ressalto, tem o0s anexos, Sao 4 anexos.

A SR2 ANDREIA FIGUEIREDO (MMA) — Quem sabe alguém vamos lendo e
alguma vai fazendo aquela proposta de redacdo e os anexos tem que ser uma
deciséo.
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O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — O 12 o
responsavel pelo empreendimento deverd comunicar imediatamente ao 6rgao
ambiental... o responsavel pelo empreendimento... Pois ndo, Tadeu.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Sécios da Natureza) — Eu concordo com a
colocacdo da Patricia de que é melhor nés estarmos discutindo, mesmo que néo
seja da forma satisfatéria para nés, mas estarmos discutindo aqui, do que néo
estarmos discutindo e os 0Orgdos estaduais sem condi¢cdes do regularizar, os
resistentes sdo 0s novos. NOs apresentamos um documento, em nome da
sociedade civil, e gostariamos de saber a posicdo da CTA em relacdo a esse
documento que foi protocolado. Qual é a posi¢cao regimental, no caso eu sou um
conselheiro de uma entidade, represento a sociedade civil, apresentei um
documento propondo novos estudos, e como aconteceu nas eolica, houve duas
reunibes onde as edlicas avancaram em termos de aprimoramento, se tivesse
ficado na primeira reunido néo teria ficado completa. Ela ficou mais ou menos
lapidada porque houve outra reunido, houve mais discussdo, houve um
aprofundamento nas davidas, entdo, eu gostaria de ouvir a posicado do presidente,
o presidente disse que ia aguardar a Adriana, eu gostaria de saber sua posicao.

A SR3a ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Entao,
Tadeu, o documento € enderecado ao presidente da Camara e é claro que ele é
dirigido a Camara, o entendimento é assim, vocé coloca questdes de que 0s
estudos ndo estavam suficientes, isso para quando o Cipam foi convocado, na
apresentacao que a Secretaria de Aviacdo Civil fez ao Cipam esses estudos forma
amplamente apresentados, hoje apresentaram a vertente ambiental da questao.
Entdo tudo isso mesmo que tivesse havido alguma falha no Regimento Interno
naquelas justificativas |4 para tras, o que eu ndo concordo, ela teria sido superada
pela apresentacdo hoje. Entende? Eu estou fazendo um raciocinio extensivo que
mesmo que tivesse na convocacdo do Cipam alguma falha, essa falha teria sido
suprida hoje, porque foram apresentados aqui varios estudos e varias questdes
ambientais. Esse € um aspecto. O outro aspecto que vocé levanta é a questdo da
plenaria ter aprovado um requerimento de urgéncia antes que a matéria tivesse
sido admitida. O Regimento Interno ndo diz necessariamente que uma coisa so
possa acontecer depois da outra. A l6gica do Regimento ndo é essa. A matéria
deu entrada no Conama, 0 proponente entrou com a matéria, pediu regime de
urgéncia, apresentou 8 assinaturas e foi aprovada em uma plenaria, ai a etapa
seguinte na tramitacdo era que o Cipam, e ai o Cipam foi marcado e feito depois
dos pareceres do MMA e do Ibama. Entéo, eu entendo que n&o haja problema
nesse requerimento de urgéncia ter sido aprovado pela plenaria. Outra questéo
gue vocé levanta é os pareceres nao terem sido exaustivos. Ora, ninguém disse
também que o parecer tem que ser exaustivo, 0 que tem que ser exaustivo é a
discussédo da Camara, a Camara € que tem que exaurir do ponto de vista dela
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aguela compreensao sobre aquele assunto, assim como a CTAJ< assim como a
plenéria. Entdo, o fato de a area do ICMBIio néo ter sido ouvida precisamente, o
ICMBIo estava aqui, apresentou uma em emenda de sugestédo, também esta ok. A
area dos residuos solidos, a menina estava aqui, a Zilda, as emendas que a Zilda
como representante da area de residuos, foram derrubadas pela Camara. Entéo,
quer dizer, houve uma apreciacdo, houve uma sugestdo e uma decisdo da
Camara de nao acatar aquilo. Entdo, ndo impede que sejam reapresentadas as
questdes em plenério. Entdo, o que acontece? Do ponto de vista do Departamento
de Apoio ao Conama, ndo tem nenhuma irregularidade, Tadeu, vocés estédo
dizendo que os estudos ndo eram exaustivos, foram apresentados cada vez maior
detalhamento dos estudos, se ainda assim eles ndo estdo suficientes, aqui é o
locus de discusséo disso, e aqui € o momento de se dizer se esta suficientemente
confortavel para continuar prosseguindo com a matéria, ou se cabe emenda ou se
cabe ainda nova apreciacéo e etc. Eu ainda queria correr la para falar de termo de
compromisso e TAC.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Soécios da Natureza) — Considerando que seja
aprovada quando que vai para Plenaria? Na proxima ordinaria?

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Ai € um
outro momento, nds temos varios cenarios, existe o cenario de encerrar hoje, e ai
a CTAJ vai para o dia 10, fazemos uma convocacao hoje ou amanha para a CTAJ,
faz a CTAJ, a matéria esta pronta para a plenaria, existe uma possibilidade da
Ministra convocar uma plenaria extraordinaria para tratar dessa matéria, essa é
uma possibilidade. Agora se Camara nao aprovar isso hoje, entdo, a Camara é
marcada com 5 dias apés hoje, entdo, no dia 09 ou 10 essa Camara reuniria
novamente. Nés fariamos a convocacao para a nova reunido dessa Camara.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Sécios da Natureza) — A nossa preocupacédo é
justamente essa ai, essa pressa na discussao de temas de extrema importancia, e
logo logo jé vai para uma plenéria, que seria uma extraordinaria especificamente
para isso. Fica aqui registrada a nossa preocupacdo. O tema é muito delicado e
volto a comentar, aeroportos sdo sempre utilizadas areas, grandes areas e
geralmente em &reas de relevancia ecolégica. Entdo, ndo séo terminais urbanos,
onde se faz ai em tantos metros quadrados, sdo hectares de terras. E j4 se
passou aqui, foram debatidos aqui varios conflitos em que nao foram resolvidos,
tanto é que existem varios aeroportos que nao estdo licenciados, e se nds nao
tivermos parametros definidos para repassar, para que os Estados possam nos
licenciar, os técnicos tenham uma percepcéo clara do que o Conama normatizou,
fica uma responsabilidade nossa, se caso como, por exemplo, impactos
ambientais em recursos hidricos, em nascentes, até poluicdo sonora. Existem uma
série de impactos ambientais que 0s aeroportos causam, que tem que ser
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debatidos, e procuradas normas e normatizacdo adequada. A proposta da Aviacao
Civil, parabéns, poderiam ter que continuar no modo que esta e o meio ambiente
ia perder. Procuraram o Conama, com certeza haverd ganhos, mas sO0 que €
preciso, volto para encerrar, é preciso uma discussdo mais profunda. Nessa
questao. E presidente, como eu ndo domino o assunto, fica aqui registrado de que
a nossa solicitacdo de uma nova discussao, uma outra reunido, e que possamos
também trazer uma especialista para nos dar assessoria. E aquela velha histéria
de sempre, que a sociedade civil, ndo temos capacidade ou a especialista como
vocés do Governo, ou do setor privado para estar dando assessoria, n0s estamos
sempre sozinhos, era para estar um outro representante aqui e ele faltou. Entéo, é
complicado. N6s defendermos um tema de extrema importancia, com enfoque
ambiental, vocés defendem o enfoque do empreendedorismo, e assim por diante,
nos defendemos do 6rgdo ambiental.

SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Eu entendo,
vocé tem razao, eu fiz uma consulta aos membros sairam para ver se conseguiam
fazer uma redacgéo alternativa, ndo sei se chegaram a uma conclusao, pelo menos
para as pessoas terem conhecimento.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — N&o olhem bem a redac&o que pode ter
ajustes, mas assim, 0s 0Orgados ambientais oficiardo o0s responsaveis pelos
aeroportos regionais para que no prazo de 180 dias, contados a partir dessa
Resolucao firmem termo de compromisso, e ai depois tem uma discussdo, ou
solicitem abertura de processo administrativo de licenciamento ambiental com o
fim de apresentar no prazo maximo de 24 meses 0s relatorios de controle
ambiental, que subsidiardo a regularizacdo ambiental. E nés copiamos as dos
portos, a Portaria de Portos € mais ou menos assim.

A SR2, PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Mas ai o olhar vai ter a
complexidade que necessita.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Por outro lado, Doutor, 0 porto vocé tem
uma capacidade financeira e de investimento maior do que um aeroporto regional,
geralmente a capacidade de investimento de contratacdo de estudo ambiental, de
um projeto de adequacédo do porto € maior do que num aeroporto pequeno, por
causa da questdo econdmica. Vocé tem que levar em consideracdo esses fatores
também, e por outro lado o impacto do porto € imensuravelmente maior do que um
aeroporto desse.

(Intervencéo fora do microfone. Inaudivel)
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O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — S6 tem um
probleminha, la que é no 14, gente, 0 14 faz remissdo ao Conama.

A SR3 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Eugénio,
entdo, se Vvocé concordar colocaria termo de compromisso ou termos de
ajustamento de conduta porque pelo que eu entendi o Ibama vincula o termo de
compromisso ao auto de infracdo, pelo menos era assim até uns anos atras,
quando vocé tem um auto de infracdo e um compromisso do autuado em
recuperar a area degradada, em reduzir aquele dano, ele faz um termo de
compromisso. Quando é um processo de licenciamento é um termo de
ajustamento de conduta, vocé chama, e ele ajusta a conduta dele. S6 que a Paula
ja me disse que em Sao Paulo, por exemplo, ndo € assim, entdo, para resguardar
as diferencas, e mesmo a doutrina que jA se tem esclarecendo isso noés
colocamos uma coisa ou outra.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) — Adriana, as situaces que temos
com o Ibama séo termos de compromisso. Quando tem o termo de ajustamento
de conduta ele esta previsto, o termo de ajustamento de conduta ja é uma
execucao extrajudicial ja. Entdo, na verdade, eu acho que ndo podemos citar o
termo de ajustamento de conduta aqui.

A SR3 PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Eu concordo, mas
juridicamente eu tenho essa duvida, eu tenho o0 mesmo entendimento que vocé,
para mim, no ambito administrativo € termo de compromisso e em termo judicial é
termo de ajustamento de conduta. A minha diferenciagéo é essa.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) - Inclusive, os que temos com o
Ibama, para regularizacdo e rodovias, séo termos de compromisso.

A SR& ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Desculpem,
nao entendi, mas deixa-me fazer uma coisa antes do Eugénio sair. Entdo,
estamos vendo aqui com o Deusdara, com a conducao da presidéncia e vamos ja
convocar a proxima Céamara, porgue realmente tem uma outra reunido dessa
Camara 10 de junho, essa convocacgao sai amanhda, entdo, cinco dias uteis, eu
estou contando com o feriado que tem quinta feira, entdo, nés ja deixariamos
convocada uma segunda reunido para o dia 10. Eugénio vai achar ruim, mas € o
gue nos precisamos fazer.
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O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — SO em relacdo a data, 6 e 7 e 8 é 0
Encontro Nacional da Abema, nés ndo temos como ficar, eu ndo posso ficar a
semana toda fora do meu Estado que eu serei exonerado por abandono de
emprego, vai ser aqui em Brasilia, ndo da para ficar sequencial ndo da para ficar 5
dias em Brasilia.

A SR2. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Mas seria
no 10.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — 06 de julho é segunda feira.

Eu estou falando semana que vem, junho. Eu estou falando exatamente quarta-
feira que vem, 10 de junho, hoje €1° de junho a convocacédo sai 02. Eu ndo conto
02.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Chegam meus filhos em Salvador, ndo
faz isso comigo.

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — NaO tem
jeito.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — A nio ser
que vocés se sintam confortdveis em mandar sugestdes a respeito dos 4 anexos
por e-mail, mas 4 anexos que nos...

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Quem vem
de longe? Paula, Tadeu.

A SR?. PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Esta chamando
uma reunido dia 10 de junho? E isso que entendi?

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Quarta-feira
que vem.
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A SR2 PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Entdo as pessoas
poderiam voltar.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — A minha preocupacio é comecar as 10.

A SR2. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Os anexos
sao longos, dois dias u um dia s6? O pedido € ninguém coloca o horéario de voo
correndo.

A SR2 PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Eu ndo tenho esse
livre arbitrio para colocar meu horario de voo, o pessoal compra o voo. A nao ser
gue venha 20h00 na convocacao.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Eu penso se é possivel fazer uma copia
para mim.

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Noés
encaminhamos por e-mail, porque tem que fazer direito o corta e cola, tem que
colocar em PDF e mandamos. Amanha tem que sair a convocagao extraordinaria,
ai sai o texto, o limpo e o sujo.
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