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24 de Abril de 2019.

(Transcricéo ipsis verbis)
Empresa ProiXL Estenotipia

O SR. RICARDO DE AQUINO SALLES (Ministro de Estado do Meio Ambiente)
— Boa tarde a todos. Obrigado por compareceram a reunido. Vamos dar inicio
entdo, a nossa 1322 Reunido do CONAMA, da abertura dos nossos trabalhos a
apresentacao, portanto, dos novos Conselheiros que foram empocados nesse
interregno.

(Interferéncia fora do microfone. Inaudivel).

O SR. RICARDO DE AQUINO SALLES (Ministro de Estado do Meio Ambiente)
— Ja estdo todos? Leia, pode ler por ai.

A SR2 JAZETTE RENATA (Diretora DCONAMA/MMA) — OI4, boa tarde a todos.
A agéncia nacional de aguas ANA Luciano Menezes Cardoso da Silva, esta
presente? Ok. Casa Civil André Luiz campos de Andrade como titular, Daniela
Conceicédo Matos de Araujo como suplente e Livia Gervasio Braga como suplente,
estdo presentes? Ministério do Desenvolvimento Regional Elianeiva de Queiroz
Viana Dionisio como titular estd la atrds. Renato Saraiva Ferreira primeiro
suplente, ndo esta presente. E Davi Tadeu Borges como suplente, Ministério do
Meio Ambiente André Luiz Felisberto Franca. Agora os estaduais. Governo do
Estado do Rio Grande do Sul, Marjorie (...). Governo do Estado de Roraima lonisio
Sampaio de Souza. Esta presente? Esses sdo 0s novos Conselheiros.

O SR. RICARDO DE AQUINO SALLES (Ministro de Estado do Meio Ambiente)
— Entéo, feita a apresentacdo dos novos Conselheiros, vamos passar a aprovacao
das duas atas da 1312 Ordinaria e da 592 Extraordinaria. Quem tiver de acordo
levante o cracha. Aprovadas as atas portanto. Obrigado. O item 4, tribuna livre
peco que faca a indicacdo na sequéncia dos que inscritos estdo. Sao cinco,
portanto, trés minutos a cada um nos termos regimentais.

A SR2 JAZETTE RENATA (Diretora DCONAMA/MMA) - Entdo, sao cinco
inscritos. O primeiro é o José Procopio Instituto Guaicuy.

O SR. JOSE DE CASTRO PROCOPIO (Instituto Guaicuy) — Boa tarde a todos.
Boa tarde a pessoa do Ministro. Vou, mais uma vez chover no molhado, Ministro,
vé se a gente tem alguma coisa com relacdo aquela acdo da conversdo de multas
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para a recuperacdo do Sao Francisco, essa é uma preocupacao muito grande em
Minas, até mesmo por causa da Brumadinho e a cabeceira do Sao Francisco que
abastece boa parte do Pais. Entdo, qual € a posicdo que nos temos? Se isso vai
sair, se vai ficar parado? E uma preocupacdo de Minas e do Brasil com relagéo a
posicdo sobre isso.

(Interferéncia fora do microfone. Inaudivel).

O SR. JOSE DE CASTRO PROCOPIO (Instituto Guaicuy) — Basicamente € isso.
Como que vai ficar esse processo? Se ja tem prazo? Como que vai sair? A
sociedade esta precisando saber, porque é uma expectativa que realmente a
gente tenha processos efetivos de recuperagdo da bacia do Sdo Francisco e a
forma como estava sendo construida, a gente acredita que era uma forma que iria
realmente beneficiar a natureza a producao de agua.

O SR. RICARDO DE AQUINO SALLES (Ministro de Estado do Meio Ambiente)
— Muito bem. Agradeco a colocagéo, importante. Ja dando esclarecimento sobre o
decreto de conversao as alteracdes ja realizadas, decreto esse cuja as alteracdes
entram em vigor no prazo de 180 dias contados da data da sua publicacédo. A ideia
foi, portanto, alterar o modelo de utilizacdo, mantendo a conversao indireta,
fazendo a converséo direta também no que diz respeito a destinacao, aqueles trés
vetores de recuperacdo do Parnaiba, Sdo Francisco e o Taquari estdo mantidos,
ndés vamos recepcionar os projetos que ja foram encaminhados e também abrir
para apresentacdo de novos e isso sera apreciado nos termos da comissao que
nés criamos e que agora estd em formacado para a viabilizacdo converséo desses
investimentos. Entdo, fique tranquilo que é realmente importante resolver isso e
nés vamos destinar de fato as multas para essa conversao para essa finalidade no
modelo que foi regrado no decreto nos novos termos.

A SR2 JAZETTE RENATA (Diretora DCONAMA/MMA) — Entdo vamos para o
préximo inscrito. Préximo inscrito, a Zuleica Nicz da APROMAC.

A SR. ZULEICA NICZ (Apromac) — Boa tarde a todos. Eu queria falar duas
questdes bem rapidas. As duas sao referentes a conferéncia das partes da
convencgao de Estocolmo, convencao da Base Leia, convencdo de Roterda que
vao comecar na semana que vem em Genebra na Suica, sao trés convecdes que
sempre se reinem juntas devido a sinergia entre as substancias toxicas que essas
trés convencdes tratam e existe uma recomendacdo do comité cientifico da
convencdo de Estocolmo para listar a sulfluramida. Sulfluramida é um formicida
produzido com bifés que é uma substancia ja banida pela convencédo de
Estocolmo, eu estive na reunido preparatdria da América Latina em Montevidéu,
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infelizmente n&o tinha ninguém do Ministério do Meio Ambiente |a para podermos
conversar sobre isso, entdo ficou um vazio no relacionamento com a sociedade,
na comunicacao porque a gente quer solicitar que o Governo Brasileiro, que ndo
deu uma posicdo até agora na reunido preparatéria, que seja favoravel a listagem
da sufluramida porque ela € muito toxica, produzida com uma substancia banida e
o Brasil tem a licenca para produzir e, por isso, o comeércio de bifés continua,
gracas ao uso aceitavel que o Brasil tém junto a convencdo de Estocolmo e
também comentar e se possivel perguntar, a questdo do Brasil ter uma isencéo
para a reciclagem de plasticos contaminados com PBDS, o Brasil tem, o Governo
anterior solicitou uma isencéo de reciclagem e isso significa que o Brasil recicla
plasticos toxicos que vao ser produzidas com... que vao produzir brinquedos de
criancas e outros objetos que todo mundo vai manipular. Entdo, nos estamos
pedindo numa carta que nds ja enviamos para o Ministério do Meio Ambiente para
o Ministério das Relac¢Bes Exteriores, uma carta solicitando que o Brasil retire essa
isencdo de reciclagem toxica e tome providéncias que sdo bem factiveis, que ja
existem providéncias que podem ser tomadas em nivel nacional para impedir que
esses plasticos toxicos vindo dos materiais eletroeletrénicos, principalmente se
transforme em produtos que véao ser (...).

O SR. RICARDO DE AQUINO SALLES (Ministro de Estado do Meio Ambiente)
— Ok. Eu vou pedir ao Secretério André Franca.

(Interferéncia fora do microfone. Inaudivel).

O SR. RICARDO DE AQUINO SALLES (Ministro de Estado do Meio Ambiente)
— Obrigado. Eu vou pedir agora ao Secretario André Franca que responda as duas
questdes de maneira objetiva.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA (Ministério do Meio Ambiente) —
Boa Tarde, conselheiros, de forma bem objetiva. Em relacéo a sulfluramida esta
sendo feita uma pesquisa em parceria com a Embrapa no Estado de S&o Paulo,
para verificar se a degradacédo da sulfluramida forma novamente o composto bifés,
se for comprovado que forma esse composto, como ele jA estd banido da
convencao de Estocolmo ndo vai ser permitido, mas a nossa posi¢cao € esperar 0S
dados cientificos da pesquisa que esta em curso que tem previsdo de ser
concluida em 2020, em relacdo ao plastico com eventual contaminante, o Brasil
vai seguir exatamente os termos estabelecidos nas convencdes do qual o Pais é
signatério e tem o decreto que aprova. Entdo, se houver uma restricdo no caso a
caso nos vamos ver, se ele pode seguir para reciclagem ou ndo. Lembrando que a
reciclagem é um dos objetivos previstos na politica nacional de residuos sélidos,
mas dentro daquilo que for permitido.
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O SR. RICARDO DE AQUINO SALLES (Ministro de Estado do Meio Ambiente)
— Ok. Quanto ao item cinco a Secretaria Executiva.
A SRa JAZETTE RENATA (Diretora DCONAMA/MMA) — Tem mais inscrito aqui.

O SR. RICARDO DE AQUINO SALLES (Ministro de Estado do Meio Ambiente)
— Desculpe.

A SR2 JAZETTE RENATA (Diretora DCONAMA/MMA) — Acao Ecologica da
Guaiporé, Wesley Pacheco.

O SR. WESLEY PACHECO (Regido Norte - ECOPORE) - Boa tarde, senhor
Ministro. Boa tarde, caros colegas e Conselheiros. Eu sou Conselheiro pela
Regido Norte e venho aqui falar pela Amazoénia. Entdo a minha fala centrada na
questdo do desmatamento que € um dos principais problemas que a Amazonia
enfrenta e vai enfrentar nos préoximos anos. Para vocés terem uma ideia, cada
projeto de desenvolvimento regional respeitando a vontade das comunidades da
Amazobnia, do povo da Amazoénia, ele sofre com o desmatamento as vezes vocé
dedica boa parte do tempo da sua instituicdo trabalhando em projeto de
desenvolvimento com comunidades e uma simples pratica de desmatamento
consegue derrubar um projeto de 4 anos em apenas algumas semanas. Entéo, o
desmatamento na Amazénia € algo que o Governo deve da atencdo e eu faco
esse registro aqui, pelo fato da tribuna ser livre, por qué? Porque recentemente a
gente percebe que as préaticas que tém sido desenvolvidas na Amazbnia para
reduzir o desmatamento, muitas vezes elas tém sido criticadas e essas criticas
nao contribuem, ndo contribuem em nada. Entdo o que eu acredito que a gente
deva valorizar aqui no CONAMA para a regido norte? Primeiro os projetos que
respeita a vontade dos povos locais, as comunidades, os povos das florestas, mas
também projetos que ajuda a reduzir os desmatamentos, que é um dos grandes
prejuizos para a nossa biodiversidade. O IBAMA, na atuacéo dele realmente nas
atuacdes, o IBAMA nédo ver outros caminhos se nao tentar eliminar qualquer
pratica que atue na questdo do desmatamento. Entdo, quando a gente vé algumas
acOes de fiscalizagdo que equipamentos que sao utilizados para parte de
desmatamento sdo queimados e esses equipamentos sao destruidos, a gente
deve louvar essas acdes. Por qué? Porque para cada real para fazer a
manutencdo da AmazlOnia, muitos mais reais sdo investidos para destruir a
Amazobnia. Entdo, nés devemos fortalecer os caros colegas do IBAMA e se hoje,
eles ndo tém as condicbes para fazer a logistica necessaria de ir contra o
desmatamento, n0s devemos dar as condi¢Bes, ndo critica-los. Entdo, essa fala
gue eu queria deixar, € um problema muito importante para o Pais, principalmente
para a regido norte e eu ndo queria deixar de deixar isso aqui registrado. Muito
obrigado.
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A SR2 JAZETTE RENATA (Diretora DCONAMA/MMA) — Préoximo inscrito € o
Paulo Douglas do Mangue Vivo.

O SR. PAULO DOUGLAS TELES PEREIRA (IMAVI]) — Boa tarde, Ministro. Boa
tarde a todos. Estou mais animado hoje do que na ultima reunido onde eu estreei
aqui na tribuna e naquela reunido um pouco conturbada que nos tivemos e espero
que hoje todos estejam tdo animados como eu estou, para comecar O ano
efetivamente defendendo o meio ambiente e defendendo as questdes, ja vou
discuti-la aqui, ndo sei se nessa tribuna livre n6s vamos poder se manifestar sobre
essa resolucao que vamos discutir hoje sobre os efeitos do gas, da poluicdo das
motocicletas, mas estamos preparados para manifestarmos nossas opinides.
Também gostariamos de saber do Ministro hoje se é possivel escutarmos algo
sobre as mudancas na composicdo do CONAMA e do seu funcionamento, porque
também apresentamos algumas preposi¢cdes ai, uma delas foi a do turismo em
areas preservadas que a gente apresentou essa sugestdo e também gostariamos
de saber do Ministro se n6s vamos poder, dentro da composi¢cdo do CONAMA, e
ouvindo ai a maioria que a gente... 0 meio ambiente hoje sé tem quem defende
realmente as entidades ambientalistas, s6 tem 10% de voto praticamente dos
interessados na composicdo desse grande tema que € o meio ambiente e nés,
infelizmente, a nossa categoria, as entidades ambientalistas somando com a
Sociedade Civil, geralmente € um nimero menor. Entdo, eu chamo a atencéo da
classe de empresarios que esta bem representada hoje, a industria 0 comércio,
gue na hora da gente falar em votar essa resolucéo hoje, discutir ela com bastante
profundidade que a gente pense no meio ambiente para as futuras geracoes, eu
até vou comentar no final sobre esse assunto de motocicleta que eu tenho
motocicleta e eu ndo sabia da importancia desse catalisador do tempo de vida que
ele durava, entdo aprendi aqui e a partir de agora nao vou deixar mais faltar essa
troca eficiente que a gente tém que fazer. Entdo, tenho que chamar a atencao
sobre isso e quero dar boas-vindas a todos. NOs da regido sul muito feliz de
estarmos aqui. E isso ai, presidente, muito obrigado.

O SR. RICARDO DE AQUINO SALLES (Ministro de Estado do Meio Ambiente)
— Bom, dois comentarios ai sobre a colocacao ao agradecer. Primeiro com relacéo
as mudancas de composicdo e demais itens do decreto do CONAMA, eu acho que
acabamos por receber a manifestacdo da ABEMA, acho que foi essa semana
passada e agora estamos compilando todas as informacdes para em cada um dos
itens ter uma fotografia geral de como cada um se comportou e sugeriu e a partir
de, entdo, vamos sob pesar aqui as questao todas e ai no momento oportuno na
hora que isso estiver feito a gente faz chegar até vocés as informacgdes.
Importante, também, que eu sO farei aqui um comentario adicional sobre a
importancia das entidades que defendem o tema ambiental, mas que os demais
se 90% forem, vamos admitir que seja isso, também, sdo de preocupacéo
ambiental, talvez com viés diferente, com uma (...) diferente, mas isso nédo é
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monopolio dos 10%, de qualquer forma é importante ter colocado os argumentos
sobre o tema que vai ser discutido aqui na pauta, porque eu também tenho
motocicleta e vou olhar esse assunto ai do catalisador.

A SR2 JAZETTE RENATA (Diretora DCONAMA/MMA) - Ultimo inscrito é o
Rogério Meneses da ANAMMA.

O SR. ROGERIO MENEZES DE MELLO (Anamma Nacional) — Boa tarde a
todos e a todas. Queria cumprimentar o senhor Ministro, cumprimentar os demais
da equipe na pessoa do André Franca, cumprimentar todos os senhores
Conselheiros e Conselheiras na pessoa do nosso sempre secretario de Sao Paulo
Eduardo Trani e os companheiros ai da ANAMMA Brasil que se encontram aqui
hoje e a todos os demais conselheiros. Trazer para vocés que nds estamos a
exatos, 64 dias da realizacdo do segundo Forum Brasil de Gestdo Ambiental no
expo D. Pedro em Campinas, nos realizamos pela primeira vez essa iniciativa que
reine 25 entidades parceiras, mais de 30 eventos paralelos la em Campinas no
Forum Brasil de Gestdo Ambiental, entdo a segunda edicdo dia 26, 27 e 28 de
junho agora proximo daqui h& sessenta e poucos dias, entdo sera uma satisfacéo
mais um vez recebé-los. Na primeira edicdo do Forum tivemos 8.400 pessoas
inscritas, 315 secretarios, 106 prefeitos e uma representacdo amostra bastante
significativa da gestdo ambiental brasileira. Nosso entendimento, hoje nés temos
uma estimativa de participacdo de cerca de 400 secretarios de meio ambiente do
Pais, entdo € uma oportunidade para que abra-se o dialogo, o Governo Federal,
os Estados o didlogo j4 esta aberto, no Estado de Sao Paulo a gente tem a
confirmacédo do secretario, da presidente do IBAMA a doutora Patricia Gleicas e
do nosso novo secretario e isso nos deixa muito felizes. Queria, entdo, insistir
nisso, dia 4 de janeiro a gente fez um convite, inclusive cumprimentando pelo
inicio do Governo e convido ao Forum Brasil de gestdo ambiental, ao senhor
Ministro e nds gostariamos muito de que o Governo Federal, de que o Ministério
do Meio Ambiente repetisse a participacdo no primeiro Férum Brasil em que
esteve presente com intenso namero de servidores e em todas as areas de
atuacdo e nos tivemos |4 uma oportunidade de dialogo direto, tanto com o
Ministro, com a presidente do IBAMA e isso foi bastante positivo. Entédo, a gente
gostaria de receber a respostas desse oficios de 4 de janeiro para que nos
pudéssemos contar com Ministérios, estamos realmente aguardando o Ministério,
a presenca do Ministério, também, para poder dialogar com 0s municipio com 0s
prefeitos, ja que a propria tdnica do Governo Federal nessa gestdo tem se falado
em menos Brasilia mais Brasil, em descentraliza¢do. Entdo, eu acho para a gente
descentralizar precisa estar na (0:20:12.7)...

O SR. RICARDO DE AQUINO SALLES (Ministro de Estado do Meio Ambiente)
— Agradeco ao secretario, Rogério, nés vamos analisar ai o pleito e dar as
questdes da participacdo. Chama o proximo. Acabou? Entdo. OK. Entdo, com
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relacdo ao item 5 e o item 6. O item 5 ndo had encaminhamento da Secretaria
Executiva e tampouco possibilidade porque é pauta Unica, entdo passamos ao
item 7, ordem do dia pe¢o a Renata que faca a leitura do tema.

A SR3 JAZETTE RENATA (Diretora DCONAMA/MMA) - Entdo, o item 7 é a
proposta de resolucdo que estabelece a fase PROMOT M5 de exigéncias de
programas de controle de poluicdo do ar por motociclos e veiculos similares
PROMOT para controle de emissbes de gases poluentes de ruido por
ciclomotores, motociclos e veiculos similares novos e da outra providéncia, ela
tem como proponente o MMA e o IBAMA e € uma matéria que esta com pedido de
vistas.

O SR. RICARDO DE AQUINO SALLES (Ministro de Estado do Meio Ambiente)
— Vamos entdo a deliberacao do texto base oriundo da 82 Reunido Extraordinaria
do CTAJ. Aos que aprovarem o texto base, por favor, levantem o cracha. Votos
contrarios? Aprovado o texto base por maioria de votos. O item dois, deliberacdes
das recomendacfes pelo CTAJ dos dois artigos emenda do IBAMA, peco ao
senhor presidente do IBAMA que faca a sustentacdo sobre os temas.

O SR. EDUARDO FORTUNATO BIM (Ibama) — Obrigado, Ministro. Boa tarde
conselheiros, boa tarde conselheiras e demais presentes, a CTAJ recomendou
uma alteracdo, se ndo me engano, no artigo 12 e no 21 se ndo me engano. Vou
comecar pelo 21, no 21 tinha uma previsdo de que os padrbes poderiam ser
previstos ndo apenas pelo CONAMA, mas por uma instru¢cdo normativa do lbama
também, e ai a CTAJ falou assim, opinou o seguinte, porque nao s6 uma instrucao
normativa do lbama? Porque quando o CONAMA quiser colocar algum padrdo
diferente ou quiser mudar a resolucdo, a gente vem aqui se relne e vota uma
resolucdo, ndo precisa colocar um padrdo de qualidade do CONAMA. Entdo, nos
sugerimos uma simplificacdo na redacdo dessa emenda para deixar sé a instrucéo
normativa do lbama e obviamente que a qualquer momento porque iSSO nem
poderia ser de uma outra forma, o CONAMA poderia fazer as alteragbes que ele
quisesse nessa legislacdo em outras que sédo de sua competéncia para simplificar
a redacdo do dispositivo, esse no artigo 21 e no artigo 12 também, do 12,
paragrafos terceiro. Espera ai que tem no meu celular, é mais facil. Dizia o
seguinte a redacdo do artigo 12 paragrafo terceiro original, € uma questdo de
redacdo também ndo € uma questdo de contelddo meramente relacional as
emendas que o Ibama esta sugerindo as emendas. A producdo sera considerada
conforme se atendido os critérios estatisticos constantes do anexo da resolugcéao
CONAMA 299, considerados os parametros de amostragem previstos nessa
resolucdo. A CTAJ falou assim: Do jeito que esta, ndo fica parecendo que 0s
relatérios tém que seguir os critérios constantes da resolugdo, esta um pouco
dubio. E nds sugerimos uma pequena mudanca de alteracédo redacéo que vou lé-
las para os senhores: Os relatorios deverdo seguir os critérios constantes do
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anexo da Resolucdo CONAMA, considerados critérios de amostragem previstos
nessa resolucéo, entdo essa mudanca de redacao, bem como a anterior, facilita
um pouco a compreensdo de uma norma nova que a gente esta implementando,
nao tira o poder no CONAMA no artigo 21de eventualmente mudar essa norma
bem como outras e impor o padréo de qualidade, mas deixa um pouco mais claro
essa questdo em relacdo ao IBAMA. Entdo, por isso, que nos estamos sugerindo
essas alteracdes redacionais nesses dois artigos, no 21 e no artigo 12.

O SR. RICARDO DE AQUINO SALLES (Ministro de Estado do Meio Ambiente)
— Ok. Passamos entdo ao primeiro item, que é Art. 12, paragrafo terceiro,
conforme emenda do Ibama, aqueles que estiveram de acordo com a emenda, por
favor, levantem o cracha. Aprovado o primeiro. O segundo Art. 21, paragrafo unico
aqueles que tiveram de acordo, por favor, manifestem pelo cracha. No segundo
item 21, quem estiver contra, por favor, levante sé para ver se ha alguém contra.
Apenas um voto contra. Entdo, aprovado por maioria. O terceiro ponto do item da
pauta deliberacdo acerca das propostas da CNI e da ANAMMA. Peco a CNI que
apresente a proposta nos termos que foi encaminhado da emenda.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA (Suplente - CNI) — Boa tarde, senhor
Ministro. Wanderley da CNI. Vou passar a palavra para Abraciclo, setor que trata
da industria de motos e ciclo motores.

O SR. PAULO CESAR NAUIACK - Boa tarde a todos. Boa tarde, Ministro. Boa
tarde, Secretarios, Conselheiros e Conselheiras. Eu gostaria de pedir, por favor,
eu trouxe uma pequena apresentacao para que nds possamos ser mais objetivos
e apresentar os dados que nés vamos discutir de agora em diante. A Abraciclo
representa o setor de... os fabricantes de motocicletas. Eu consigo operar aqui?
N&o? Vocé pode passar, por favor? E esses sd0 0S nossos associados,
representa 98% do mercado nacional de fabricantes de motocicletas. Proximo, por
favor. E o proximo. O que nés estamos trazendo hoje aqui é mostrar um pouco do
histérico do PROMOT versos a legislacdo Europeia. Quando o PROMOT nasce no
Brasil, ele foi sempre inspirado na norma Europeia, desde o Euro um, Euro dois,
Euro trés, Euro quatro. O Brasil sempre acompanhou em harmonizacdo essa
norma Europeia as suas normas aqui e isso trouxe para nés um ganho
significativo, o meio ambiente ganhou profundamente com a implantacdo do
PROMOT egrégio em toda as suas fases e assim como ocorreu para 0S
automoveis, que ja tem a resolugédo aprovada, essa mesma orientacdo da norma
Europeia também foi determinada para o automével na sua integra. Entéo isso é
um beneficio muito grande, nés aprendemos com a legislacdo e ganhamos com
ela. E eu gostaria, por favor, de pedir a outra pagina e aqui estd a motocicleta o
quanto ndés investimos em tecnologias, em componentes novos, em injecao
eletrbnica, no motor flex, em todo o calister. A moto, ela tem tamanho menor que o
automovel e exige maior desenvolvimento e maior aplicagdo de tecnologia nesse
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produto. E através dessa evolucdo do PROMOT, desse ganho ambiental
significativo é que nds conseguimos implementar essas tecnologias estudando,
pesquisando e transformando isso numa realidade. O proximo, por gentileza. E
agui eu mostro um pouco da nossa evolucdo de producdo de motocicleta, os
senhores podem ver que Il em 2003 quando comeca o PROMOT um, fase um,
nés tinhamos uma producdo de 954 mil motos, essa producdo cresce chegando
até em 2011, ali num pico de 2 milhdes de motocicletas, nés vamos avancando
com 0S programa nesse momento importantes e quando de repente o mercado
sofre uma crise terrivel no Brasil e, inclusive na Europa e através dessa crise na
Europa, a Europa posterga a implantagéo do Euro quatro e o Brasil mesmo tendo
uma queda muito drastica na sua producao, realiza os investimentos e cumpre na
integra o programa do PROMOT 4. Ent&o, nesse momento nés temos um produto
melhor do que na Europa e ai quando chega ali em 2017, os senhores podem vé
que o um nivel de producao da industria brasileira, ele retorna ao nivel de 2002,
mas isso nao significa que nés deixamos de ter um compromisso ambiental, pelo
contrario, nés honramos cada um deles e isso para nés € muito gratificante, em
cumprir o programa ha integra e saber que nds estamos evoluindo em produto,
evoluindo como sociedade e evoluindo como industria. A préxima, por gentileza. E
agui eu acho que a gente tem de prestar bastante atencéo, o ponto que nds temos
aqui, a evolucado e os ganhos ambientais que nds teremos em relacdo comparado
ao programa do PROMOT 4 versos o programa M5 que nds vamos entrar nessa
nova fase. Se nés olharmos como os poluente de CO. Esse programa aqui nés
temos que fazer uma separacdo, ele difere motocicletas pequenas que sao
aquelas que tém velocidade méaxima menor que 130 quildmetros por hora, das
motocicletas grandes que tem velocidade maxima maior que 130 quildbmetros por
hora e se nés olharmos para cada um desses indices aplicado o PROMOT 5 como
estd na Europa, nos teriamos um ganho sé em CO em menos 50% de emissdes,
guando olhamos para THC para as motos menores 82% e no NOX, menos 46%
iISSsoO mostra que 0 programa € sério, mostra que o0 programa tem uma
responsabilidade com a qualidade do ar e mostra que é necessario investir, para
gue se tenha esses ganhos porque eles ndo vem do dia para a noite, nés
precisamos investir, ter produtos adequados para ter esses niveis de resultado. E
guando olhamos para motos grandes, os resultados ndo sdo diferentes menos
50% no CO, THC menos 40% e NOX menos 65%, nos acreditamos que ter um
programa ambiental, avancando para o0 PROMOT 5, nés teriamos ganhos
significativos na qualidade do ar e nds teriamos produtos adequados
harmonizados com o mundo, vejam o0s senhores que a industria hoje néo
desenvolve produto local, nés desenvolvemos produtos para o mundo, nGs somos
uma empresa, uma industria que busca a competitividade para ser uma empresa
global. Os nossos parceiros aqui na América do Sul, muitas vezes nds queremos
exportar para la e ndo conseguimos porque o produto brasileiro tem tamanha
qualidade, tamanha sofisticacdo que nos impede de sermos competitivo 14, por
qué? Eles ndo tém um programa tao rigido quanto o nosso e ai os produtos que
abastece esses mercados sdo os produtos basicamente da Asia que ndo tem
compromisso com o meio ambiente. Entdo, eu acho que isso que nos temos que
pensar um programa, a aprovacao desse programa, ele precisa ser... ganharmos
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tempo, porque cada vez que ndés nao temos uma legislacdo aprovada, noés
perdemos tempo, perde a qualidade do ar, perde a Sociedade Civil, perde a
indUstria, porque retarda os seus investimentos, as suas pesquisas e 0 seu
desenvolvimento. Eu queria pedir, por favor, a proxima. Mais uma, por gentileza. E
agui eu acho que € um quadro que eu gostaria também uma especial atencéo.
Nessa primeira coluna estado postos ali 0 que determina a legislacdo Europeia, 0
Euro cinco em que o PROMOT sempre veio baseado, esses sdo os indices, na
proxima coluna é a proposta que a Abraciclo CNI est4d fazendo. O que nés
estamos buscando? Uma harmonizac¢éo, continuar a harmonizacdo com a norma
europeia, € isso que nos estamos buscando e na terceira, ali € a proposta do CT
onde nés podemos observar que, quase na sua totalidade, nos temos a
harmonizacdo com a norma Europeia, aonde é que nos divergimos? Apenas nas
motocicletas que rodam, que tém velocidade maxima menor que 130 quildmetros
por hora, quando nos olhamos para maiores o programa brasileiro esta
exatamente igual, apenas nas menores o Brasil esta sendo diferente daquilo que
esta sendo praticado na Europa. Entdo, em razdo disso, dessa a lei... esta sendo
proposto 35 mil quildbmetros de durabilidade, as motocicletas pequenas
harmonizada com a norma Europeia, ndés estamos pedindo que isso mantenha o
que estd na Europa, que seja os 20 mil quildbmetros de durabilidade, é apenas
esse ajuste para nés andarmos alinhados com o mundo e harmonizados com as
norma internacionais. Porque cada vez a gente se distancia do mundo, a gente
perde competitividade, perde a capacidade de aplicar as tecnologias e isso para
nos € muito terrivel, por qué? Isso vai trazer para a industria que produz essas
motocicletas menores a incapacitagdo de continuar produzindo-as. Préximo, por
favor. Portanto, o que nos estamos aqui pedindo, se os senhores olharem o texto
abaixo, o que nos estamos pedindo é a redacdo ajustada para que as
motocicletas, entdo, menores que 130 quildmetros por hora, deixem de ter o fator
de durabilidade de 35 mil e seja mantido os 20 mil, todo o resto do programa, todo
ele na sua totalidade, nés estamos de acordo, € apenas esse pequeno ajuste. E
eu gostaria de passar a palavra ao senhor Paulo que vai fazer s6 uma
consideracdo final, por favor, senhor Paulo.

O SR. PAULO SHUITI TAKEUCHI (Abraciclo/SP) — Obrigado, César. Boa tarde a
todos. CNI Abraciclos, Paulo Takeuchi. Sé para reforcar que que eu acho que a
polémica estd exatamente nessa questdo da durabilidade do senhor Ministro, que
inclusive o senhor comentou até do catalizador. Bom, eu quero deixar bem claro
gue a Abraciclo estd de acordo com o PROMOT e todos os programas de meio
ambiente e essas divergéncias faz necessario solicitar para 20 mil, por motivo
muito simples. Bom, primeiro deixa sé deixar claro que ciclo motores sao motos
menores que essas que estao falando, ja esta regulamentado 11 mil quildmetros a
durabilidade, ndo tem nenhum problema e as motos de grande cilindrada também
35 mil, esta harmonizada, a de baixa cilindrada nés temos um problema técnico
gue estamos ainda desenvolvendo, tanto na Europa e aqui também porgue nao é
um problema de custo, gente, porque se fosse questdo de catalisador, da gente
aumentar, aumentar cem reais ou duzentos reais nés ja tinhamos feito, porque
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iISso € um custo que o industria tém que pagar assim como PROCONV, os
automoveis e etc. E nos ja estamos falando de tecnologia hibrida, elétrico e etc. O
problema ndo é esse, é que esta, tecnicamente, impossivel nés implantarmos
nessa categoria essa durabilidade e, veja bem, ndo é que quando chegar 20 mil a
moto vai esfarelar ou ndo vai estar garantido, ndo, muito pelo contrario. Com 20
mil até mais a moto atende, s6é que precisa ter a manutencdo corretiva, assim
como nossa saude, também. Eu quero viver cem anos, mas se eu nao me tratar,
eu ndo vou chegar l4. Entdo, nesse sentido € importante que o programa
PROMOT cinco vai estabelecer OBD que vai avisar 0 usuario que precisa trocar
0S componentes porgue ela ndo € a de eterno, sGo componentes mecanicos e tem
qgue ser substituidos obviamente e o impacto disso, eu tive autorizacdo da minha
empresa e também da Abraciclo de dizer, o impacto para nos se for 35 mil, eu ndo
vou ter o produto e ndo vou comercializar, eu tive autorizacdo da minha direcéo de
avisar que as minhas linhas de producéo no Estado de Amazonas, eu vou ter
substituir, obviamente vou ter a condicdo talvez de mudar a linha para ciclo
motores que eu falei que sdo motos de 50 cilindradas, esses sim, onze mil de
durabilidade, eu tenho ja prototipos e tudo mais, estou desenvolvendo, a de maior
cilindradas sem problema, s6 que eu acho que o volume hoje dessa categoria vai
ser pequeno, do impacto que eu falo, ndo é custo da fabrica, isso ai com toda
franqueza, eu poderia aumentar, mas € um problema técnico muito mais complexo
do que todos os senhores podem imaginar, eu ndo vou falar tecnicamente aqui
que nao € o caso. E, eu acho que o ganho ambiental ou a perda ambiental € o
seguinte, volto a dizer, ndo € que com 20 mil ela vai esfarelar, ela pode e deve
aguentar mais 20, ou seja, 20 mais 20, 20 mais 20, 60 desde que a manutencao e
€ isso que nds como fabricantes, temos a responsabilidade de fazer com que as
pecas originais chegue no mercado de reposicdo e que O usuario troque isso.
Entdo, o impacto ambiental, se todos n6s colaborarmos, ndo vai ser isso que noés
estamos ouvindo e o impacto econdmico, ndo é o custo da fabrica, mas vai ser o
custo social do Estado produtor e os consumidores, porgue Sdo paises ainda
diferentes da Europa, que a grande maioria do consumidor séo de poder aquisitivo
menor. Se todos fossem igual a Europa que a moto fosse mais para lazer e uso
mais de estrada, ndo estariamos com esse problema. Entdo, eu tive a autorizacao
de dizer que infelizmente ainda ndo conseguimos a equacao técnica, por isso,
esta pedindo a harmonizacdo, porque junto com a Europa, eu vou estar
trabalhando para harmonizar para essa durabilidade, que eu ndo sou contra, mas
€ uma questdo de dificuldade mesmo. Era s isso que queria complementar e
obrigado.

O SR. CARLOS ALBERTO HAILER BOCUHY (PROAM) — Carlos Bocuhy do
PROAM. Eu gostaria de fazer uma consideracdo que é justamente sobre o nosso
papel como Conselho Nacional de Meio Ambiente na expectativa de que as
decisbes desse conselho sejam voltadas a protecdo ambiental e a protecédo da
saude publica. Quando se fala aqui de uma harmonizacdo com o sistema
Europeu, na verdade, nés estamos falando de uma harmonizagdo com sistema
onde as motos, que foram citadas aqui, rodam 6.500 quildmetros por ano
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enguanto que as nossas rodam 12 mil quildmetros por ano. Entédo, para se pensar
em protecdo ambiental, nds temos que pensar na durabilidade dos catalisadores e
naturalmente tropicalizar o processo significa dotar os catalisadores brasileiros de
quilometragem de durabilidade suficiente para que eles representem uma
seguranca ambiental. Eu chamo a atencdo aqui para a quantidade de motociclos
no Brasil de motocicletas, 26 milhdes e 500 mil motocicletas sendo que sé o
Estado de S&o Paulo tem cinco milhdes de motocicletas, a cidade de S&o Paulo
um milhdo de motos e nds temos muito motoboys. Motoboys rodam cerco de 50,
60 mil quildbmetros por ano, ou seja, um catalisador de 20 mil quildmetros, dura
praticamente trés meses num servigo de moto frete em Sao Paulo. Entdo, quando
a industria recua de 35 para 20 mil na tentativa de uma harmonizacdo com
sistema Europeu, eu fico me questionando que tipo de harmonizacdo que nos
devemos pensar no Brasil. Se a harmonizacdo com a protec¢édo da saude publica e
do meio ambiente, ou se € uma harmoniza¢cdo com mercado internacional, entéo,
dessa forma nds desguarneceriamos 0 que seria a nossa missao aqui que é
manter incolumidade da sadde publica. Existe um estudo, s6 para os senhores
terem uma ideia do tamanho do problema, de que a concentracdo de motocicletas
em seis cidades metropolitanas do Brasil, seis regides Sao Paulo, Minas Gerais,
Rio de Janeiro, Espirito Santo, Parana, Rio Grande do Sul sdo 12 milhdes de
motocicletas, sendo que a populacédo afetada € quase metade da populagdo no
Brasil e essa concentracdo num estudo do instituto saude e sustentabilidade,
aponta para custo de saude publica entre 2018 a 2025 num montante de 51
bilhbes de reais em tratamento, morbidade, perda de vidas, perda de
produtividade e etc. Entdo, quando nés falamos de uma economia para a
indUstria, uma economia de catalisadores de 30, 50 ddlares por catalisador para
dar uma vida maior para esse catalisador, n6s temos que na verdade fazer a conta
certa, sO pesar 0 que isso representa para a saude publica. Entdo, eu coloco essa
preocupacao, senhor Ministro, inicial com relacdo a essa questdo e ha outros
pareceres também, eu tenho certeza que alguns vao corroborar do ponto de vista
gue nds temos. Obrigado.

O SR. RICARDO DE AQUINO SALLES (Ministro de Estado do Meio Ambiente)
— Eu queria pedir um esclarecimento ao senhor que falou em nome da Abraciclo.
Onde é que ele esta? E possivel, do ponto de vista da viabilidade do processo
produtivo escala, enfim, segregar a regulacdo tratando de maneira distinta o
mercado nacional do mercado para exportacdo, € possivel fazer isso? Em outras
palavras é ter o regramento de uso interno para 35 e o produto destinado a
exportacao ajustado a 20.

O SR. PAULO SHUITI TAKEUCHI (Abraciclo/SP) — Na verdade, ndo tem em
nenhum lugar no mundo o produto ainda o produto com 35. Entdo, mesmo para
exportacao, eu ndo teria condicdo e muito menos...
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(Interferéncia fora do microfone. Inaudivel).

O SR. PAULO SHUITI TAKEUCHI (Abraciclo/SP) — Nao, a exportacéo a 20 e eu
fazer o produto interno 35, provavelmente vou ficar s6 nos 20, no primeiro
momento que € 0 que vou conseguir produzir e eu ndo sei 0 quanto de mercado
de exportacdo eu vou ter, porque, na verdade, vou estar harmonizado ndo vou
poder em termos de especificacdo exportar, mas para o mercado interno, eu volto
a dizer Ministro, € complicado talvez tecnicamente, ndo é uma questdo da gente
ndo estar querendo colocar o produto para 35, € porque nés ndo temos condicao
mesmo de desenvolvimento de projeto. NOs temos que partir agora para tentar
descobrir e nés ja temos certeza que ndo vai ser até 25 que nés vamos ter esse
produto. Entédo, hoje, por isso que eu tive a autorizacdo de dizer que no momento
eu vou ter que passar a fazer outros modelos até que eu consiga achar uma
solucédo técnica porque ndo se trata do custo de desenvolver o produto, é a
capacidade que eu ndo tenho para essa faixa de cilindrada, € porque a gente
pensa na motocicleta como automoével, eu também, minha formacdo mecanica.
Entdo a gente fala, mas como se o automovel... é que a motocicleta, eu também
s6 aprendi na industria, € muito diferente a engenharia e a dificuldade técnica de
se colocar esse catalisador, porque a gente fala catalisador s6, mas é o sistema
todo, é um conjunto novo e uma moto novo. Por que a moto grande eu consigo?
Porque, na verdade, a moto maior, ela é semelhante ao automdvel, € um o motor
ja é 4 cilindros, rotacdo menor, eu tenho refrigeracao liquida e a poténcia é maior.
Agora, moto de pequena cilindrada o que nés temos que extrair? Pequenas
cilindradas tem uma poténcia para poder levar o condutor e o garupa, 0 giro &
muito rapido e eu ndo posso pdr a mesma poténcia de uma moto grande porque
eu preciso ter mais cilindro, preciso ter a refrigeracédo (...). Entdo, ai sim, por isso,
que eu falo, € uma categoria que, realmente € Unica, outro produto, a moto grande
€ mais similar ao automovel, a pequena por ser ciclo motor, por isso, que 11 mil no
maximo ela é compativel, € que o Pais assim como na Asia, nés temos muitos
processos, falar de baixa cilindrada por meio de transporte €, por isso, que € uma
faixa que ndo é usual na Europa e muito menos nos Estados Unidos, entdo a
gente pede estar falando de Euro cinco assim como aqui no Brasil também, eu
nao sou contra, eu acho que as motos grandes estdo ai ja com toda a tecnologia.
Entéo, talvez a Unica solucdo para essas pequenas cilindradas que a gente fala
mais cilindrada € partir para outra propor¢ao, talvez, moto na explosdo a gente
nao uma solugéo a curto prazo, muitos podem discordar e falar: ndo, isso nao vou
discutir aqui, porgue poderia quem quiser convidar na minha tecnologia.

O SR. RICARDO DE AQUINO SALLES (Ministro de Estado do Meio Ambiente)
— Desculpa interromper. Aquela CG 125, por exemplo, esta nesse grupo?

O SR. PAULO SHUITI TAKEUCHI (Abraciclo/SP) — Esta nesse grupo. E s6 para
o senhor ter uma ideia, senhor Ministro, a Cg 125 que foi a icone aqui foi
13
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desativada porque nos sO estamos fazendo 160, por qué? Porque a CG 125 era
aguele PROMOT um, dois e quando chegou o quatro, com toda essa tecnologia
gue noés estamos colocando, ela se tornou inviavel porque, como eu como disse, a
cilindrada € muito pequena para poder gerar uma poténcia minima necesséria
para transportar o condutor e o garupa se for no nordeste tem botijdo de gas,
galdo de 4gua e etc. Entdo, por isso, n0s estamos muito cientes da nossa
responsabilidade com o meio ambiente e principalmente o produto, porque néo
adianta eu colocar o produto para dizer que tém, se nao vai atender e o custo do
usuario ia ser muito grande também e, Ministro, sg, também, tanto a Europa como
a minha matriz est4 tendo uma preocupag¢do muito grande porque a gente fala
hoje do catalisador como se fosse a solucdo. A gente acha que nao é, € a
consequéncia, a solucao tem que desenvolver motores melhores para ter... porque
a minha combustéo fosse 100% eficiente, eu ndo precisava hem de exaustdo, eu
tenho porque a queima ainda ndo é perfeita, estou procurando aperfeicoar a
gueima para ter menos, porque nds sabemos que quanto mais catalisador nés
usarmos, mais metal nobre, caro e raro € no mercado. Entdo, ndés vamos ter um
problema depois até para achar fabricantes que possam estar fazendo catalisador
e sem falar a questdo de reciclagem disso. Entdo, eu acho que € um problema
muito mais complexo que a gente possa falar de aumento de durabilidade de 20
para 35 mil, € um problema que nés temos que achar uma solucéo e vamos achar,
mas no momento eu ndo tenho.

O SR. JULIANO MARCOS VALENTE DE SOUZA (IPAAM/AM). - Senhor
Ministro, boa tarde. Boa tarde os componentes da mesa, saudo todos o0s
Conselheiros, eu me chamo Juliano Valente e estou representando o Governo do
Estado do Amazonas. Ministro, o convite esta feito e refeito e reformulado para o
senhor conhecer o Estado do Amazonas e ressaltar alguns aspectos da carta que
o Governo do Estado mandou tanto para a ABEMA, quanto para o Ministro na
condicdo de presidente do conselho, alguns pontos importantes, mas me refiro a
poucos pontos. Primeiro, o Estado do Amazonas e ai eu ja fiz essa fala para o
Ministro em outra circunstancia, consegue preservar 97% da sua floresta Ministro
e isso é possivel em funcdo do aspecto econdmico que foi desenvolvido ha 4
décadas, ha mais de 4 décadas e dentro desse contexto eu trago uma mensagem
do Governo do Estado e aqui fago a minha missdo de representante do Estado,
gue é a preocupacdo ndo mais com a questdo técnica, que eu ressalto com os
colegas que discutiram e discutiram muito bem, foram anos de discussao dentro
da camara, da Camara Técnica do Grupo de Trabalho, mas a nossa preocupacao
vem, Ministro, no sentido de que a implementacédo da aprovacdo que se faz tao
importante, a votagdo aqui dentro desse conselho é muito importante porque os
reflexos da aprovacdo naquele contexto em que foi mencionado aqui, naquele
anico contexto em que foi mencionado que sao os 30 mil, pode provocar reflexo
dentro do Estado do Amazonas e ai vocés me permitem, preciso ser ilustrativo e
digo para os senhores que é possivel até que se inviabilize linhas de trabalho
dentro do Estado, se a gente, efetivamente volto a repetir, ndo estamos discutindo
as questéao técnicas, e sim a questdo de implementacgéo da resolucéo, é o que nos
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preocupa e ai, Ministro, eu fico imaginando as paginas nos jornais pelo menos no
Estado e depois em repercussdo em nivel nacional, da aprovac¢do da resolucao
naquele contexto dentro do que estad sendo discutido aqui, CONAMA inviabiliza
linhas de producdo de motos até menores que 130 quildmetros. Porque vai
inviabilizar € o estudo que ndés temos dentro do Governo do Estado. Entdo, eu
peco encarecidamente aqui aos Conselheiros e ressalto, refuto o trabalho
brilhante da equipe que desenvolveu a CETESB, o Governo de Sdo Paulo, o
pessoal de Brasilia que foi a fundo nessa questdo, todas as discussfes sao
relevantissimas, mas o Estado do Amazonas ndo poderia deixar de sinalizar os
Conselheiros aos senhores, ao senhor Ministro a perspectiva, a necessidade de
uma analise de perspectiva sobre outra Otica, a Otica da implementacdo da
resolucdo. Entédo, eu queria fazer essas consideracdes e agradecer pelo espaco.

O SR. CARLOS ALBERTO HAILER BOCUHY (PROAM) - Essa questédo
colocada pelo Governo do Amazonas é natural que o Governo do Amazonas
tenha uma preocupacéo, ja que a sede Honda e da Yamaha produzidos na zona
livre, entdo, na realidade me parece que ha uma preocupacdo do Governo do
Amazonas com 0 seu setor produtivo e naturalmente com a receita do Estado,
mas 0 que esta em jogo é muito mais do que isso. Quando nés falamos em
construcdo de publico € um valor muito mais elevado e eu gostaria, senhor
Ministro, s6 de d4 um numero para a gente entender a gravidade do problema.
N6s ndo estamos tratando aqui de uma resolucdo que vai equacionar um
problema novo no ambito de tempo, digamos de prazo de dois, trés, cinco anos,
nos estamos falando aqui de uma desconformidade ambiental gigantesca, para os
senhores terem uma ideia os catalisadores de motocicletas que rodam 12 mil
quildmetros por ano, esse universo de motocicletas em 2016 era de pouco mais
de 25 milhdes de motos no Brasil. Hoje, nés temos 26 milhdes e 500 mil motos no
Brasil, ou seja, nds devemos ter uma desconformidade de catalisadores emitindo
poluentes da ordem de mais de 20 milh6es de unidades em territério nacional,
porque nos ndo temos sistema de controle, nds ndo temos inspecao veicular, esse
sistema de controle ja é falho, quer dizer o sistema de gestao nao da conta, se nés
associarmos a isso, o setor produtivo produzindo motocicletas com catalisadores
que serdo inoperantes dentro de dois, trés anos, onde ndés vamos parar
principalmente as regides metropolitanas brasileiras porque essa frota ela tende a
crescer, cresce mais do que os automoveis. Entdo, gostaria de chamar atencao
dos senhores para isso, nao se trata de uma questado nova de futuro, mas de um
passivo ambiental gigantesco que tem reflexos na saude publica. Essa questédo de
investimento em catalisadores mais eficientes pelos técnicos que ndés consultamos
€ possivel sim, custa um pouco mais caro, custa de 30 a 50 délares e eu percebo
gue a industria coloca um impedimento muito maior do que a propria realidade, se
trata de custo beneficio, mas ai temos que fazer a conta de formo correta como ja
coloquei. Obrigado.
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O SR. RICARDO DE AQUINO SALLES (Ministro de Estado do Meio Ambiente)
— Vamos ouvir agora a proposta da ANAMMA sobre o0 mesmo tema.

O SR. ROGERIO MENEZES DE MELLO (Anamma Nacional) — Boa tarde,
fazendo aqui uma pequena introdugéo do processo e depois passando aqui para o
Fabio Branco que tém nos auxiliado nas questdo técnicas e explicar que a
ANAMMA ao longo do processo, defendeu e vem defendendo os 60 mil
quildmetros, uma postura nesse ponto mais restritiva e que mais a gente esteve
aberto a conversa e a gente acompanhou a Camara Técnica naquele momento,
guando nos percebemos que podia se chegar a 35 e embarcar uma tecnologia
que € OBD 2, embarcar tecnologia nova e isso nés entendiamos que era um
passo a frente, ao sentir depois aqui 0s movimentos no sentido de se recuar a um
debate até, gostaria de consultar, Ministro, deixasse claro isso, entdo, a mudanca
de posicédo do Ministério do Meio Ambiente que na Camara Técnica comandou a
aprovacao do relatério da Camara Técnica, defendendo a posicdo dos 35 mil e
depois isso mudou. Entédo, ao sentir esses novos ventos ai a ANAMMA recuperou
sua proposta original insistindo no 60 mil que é o pedido de vistas que nés
apresentamos para o debate desse conselho. Alguns detalhes técnicos que eu
gostaria que fossem acrescentados aqui pelo Fabio Branco para a gente poder
finalizar a nossa intervencéo.

O SR. FABIO BRANCO - Boa tarde a todos. Eu gostaria de pontuar um pouco
melhor essa questdo e trazer um pouco do histérico do que ocorreu na Camara
Técnica ao longo dessa discussao toda, nés levamos inicialmente uma proposta
qgue era de 60 mil quildmetros que é embasada em estudos que foram feitos na
cidade de Sao Paulo com base nos dados do programa de inspecéo veicular e
gue nos levantamos as quilometragens rodadas por motos de todos os tamanhos
e de todos os tipos, todos os tipos de usuario, formas de uso e etc. porque era um
programa obrigatério, entdo todo usuario de moto tinha que fazer a inspecao.
Entdo, o banco de dados que nés tinhamos para isso, € um banco de dados que
embora seja s6 da cidade de S&do Paulo, é muito abrangente em termos das
idades das formas de uso dos tamanhos de motociclos e das marcas, para se
contrapor a isso, a industria apresentou um outro estudo com o qual eles
chegaram a essa quilometragem de 20 mil quildbmetros que seria aceitavel para
eles, estudo esse que foi feito nas concessionarias Honda do Brasil inteiro. Dizem
gue esse estudo € melhor por abranger o Brasil inteiro. Agora, quem leva a moto
em concessionarias? Sao pouquissimos proprietarios de moto e certamente que
nao sao aqueles que tém o0 uso mais intenso, mais cotidiano, quem usa moto para
trabalhar todos os dias e esses s@0 0s principais que usam moto pequena, nao
leva moto em concessionarias, dificiimente levam, raramente levam. Entdo, esses
estdo fora do estudo da Abraciclo. Além disso, foi feito nas concessionarias ronda,
ou seja, considerou apenas uma marca, ndo considerou todo o universo de
motociclos que nds temos no mercado. Entdo, eu vejo ai dois estudos um mais
local, mais de uma abrangéncia muito maior em termos da tecnologias e dos usos
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e outro que abrange o Brasil inteiro com amostra com viés tremendo levando a
quilometragem para menos, para baixo. Entdo, eu acho que esse estudo da
Abraciclo ndo se sustenta. Quando se fala em harmonizacdo com a Europa, de
fato, tém razdo sempre foi feito em harmonia com a Europa, agora, essa
harmonizacao € feita em termos dos métodos de medicao, € feito até em termos
de fatores de limites de fatores de emissao, mas ndo de uso, porgue iSSO 0 que
manda € o mercado local, é o uso local. Na Europa, temos um uso muito menor,
as motos rodam de fato menos do que aqui no Brasil, aqui no Brasil quem usa
moto para trabalhar todos os dias ndo roda dois mil quildmetros por ano, ndo tem
como. A pessoas que deixou de usar um carro para usar um moto, ela vai rodar a
mesma coisa que rodava de carro, as pessoas que usam para moto frete essas
rodam muito mais, tudo bem € uma parcela menor, mas quem usa para uso
cotidiano e esse crescimento do mercado que a Abraciclo mostrou, é porque muita
gente migrou para o uso cotidiano de moto, deixou o automovel, passou para usar
moto, ou deixou 0 6nibus e passou para usar a moto. Esses precisam ir e voltar
dos trabalhos todos os dias, as vezes duas vezes, volta para almocar e vai de
novo. Entdo, esses rodam tanto quanto roda um automovel e o automédvel todo
mundo concorda que roda 20 mil quildmetros por ano em média, 0 uso de motos
no Brasil € maior que na Europa, de fato, ndés conseguimos uma reducao
importante que Abraciclo mostrou nos fatores de emissdo. Agora, na Europa, essa
reducdo ela € mantida, inclusive além dos 20 mil quildmetros, porque as motos
rodam menos, ela € mantida ao longo da vida atil da moto. Aqui no Brasil com uso
mais intenso, ela vai se perder. Entdo, esse ganho que nds obtivemos e que a
Abraciclo muito bem mostrou, houve um ganho nos fatores de emissao que pode
ser perdido se a durabilidade ndo atender a necessidade brasileira, a necessidade
de uso que existe aqui no nosso Pais. Ao longo da discussdo na Camara Técnica
todos esses argumentos foram colocados, ao final entendendo inclusive os
argumentos de dificuldades da Abraciclo nés cedemos e acabamos chegando
num consenso sobre a proposta que era a proposta inicial do préprio Ministério de
35 mil quildmetros. Entdo, naquela ocasido nés abandonamos 0 nosso pleito de
60 mil e votamos favoravelmente a proposta inicial do Ministério 35 mil, com a
introducdo do OBD 2 que é um equipamento colocado na moto que vai monitorar
as emissdes da moto ao longo de toda a sua vida atil, com isso, nés consideramos
aceitavel ceder para 35 mil quildbmetros, mas nunca para 20, 20 € muito pouco,
frente a realidade brasileira, entdo, eu acho que essa é a questdo fundamental,
existe uma necessidade ambiental que seria de 60 mil quildbmetros. Agora, nés
aceitamos reduzir isso na Camara Técnica para os 35 mil, desde que tenha o
equipamento que monitora a vida util toda. 20 mil quildmetros ndés consideramos
gue ndo € aceitavel, ndo para a realidade brasileira, para a Europa sim. Muito
obrigado.

O SR. RICARDO DE AQUINO SALLES (Ministro de Estado do Meio Ambiente)
— Trani.
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O SR. EDUARDO TRANI (SIMA/SP) — Boa tarde a todos. Eduardo Trani,
subsecretario do Meio Ambiente do Estado de S&o Paulo. Ministro, € uma honra
esta aqui hoje no CONAMA sob sua conducado. Ministro que foi nosso secretario
de Estado la em S&o Paulo. Eu fico feliz de ver essa reunido, Ministro e ndo vou
absolutamente repetir nenhum dos argumentos das partes que tem sido colocada,
eu acho que ndés estamos diante de uma decisdo de contetdo importante e de
reflexo importante, ndo ha davida. Mas a minha fala, Ministro, vai na linha
obrigatoria que tém que fazer representando que estou o Estado de S&o Paulo e a
CETESB que é a agéncia ambiental brasileira, digamos responsavel por uma
andlise técnica dessa matéria e que tém feito ao longo do tempo, aqui aos
companheiros da Abraciclo sabem muito bem disso, melhor do que eu, tém
trabalhado nisso tanto quanto a industria automobilistica nas duas anteriores
resolucdes que nos votamos nesse CONAMA ano passado. Queria pontuar,
Ministro, o seguinte aspecto que eu reiteradamente tenho feito, que € a
credibilidade obviamente da andlise de campo tecnolégico para o0 impacto,
obviamente na saude, acho que o Bocuhy levantou as questdes da saude, nés
colocamos questbes econdmicas importantissimas, estd aqui 0 nosso colega do
Amazonas. Hoje de manha tivemos uma discussao da ABEMA para discutir iSso.
O ponto que eu reiterei, que eu gostaria de reiterar aqui no Plenario é que a
CETESB foi convocada, o André que coordenou a camara durante esses meses
todos e esses outros colegas que estdo na frente, a CETESB foi chamada
justamente para fazer o ajuste fino tecnoldgico, ninguém vai imaginar que uma
CETESB que tém |4 nos seus quadros mais de 30 especialistas mundiais que
trabalham com isso, que regulam todos os processos que comecaram |4 atrds no
proconv que todo mundo lembro nos anos 80 e que com toda essa experiéncia
nos diz e nos assevera que € possivel, tecnologicamente nés chegarmos nessa
proposta intermediara que todo mundo esta vendo que nds passamos de 60 que
veio agora a ANAMMA falar, o inicio as ONGs sobretudo pedindo 60 mil e a
proposta inicial dos 20 mil colado no Euro que nés entendemos que ndo esta
adaptada a realidade brasileira. Acho que a sua propria colocacao agora, tentando
imaginar algo que fosse mercado fora 20 e 35 interna, a CETESB me assegura e
eu estou falando em nome dela e ndo vou falar de tecnologia de que é possivel
nos buscarmos essa tecnologia e isso esta projetado para 2027, nés ainda temos
alguns anos para chegar la. Obviamente ouvindo os produtores e, desculpa, eu
esqueci 0 nome do... ndo o seu, o0 do colega que falou. O Paulo. Que ja falou
conosco hoje cedo, foi enfatico em fazer a discusséo, nds ficamos todos ali a
perguntar: Bom, ok, mas ndo podemos nos render a um patamar tecnolégico tanto
gue a discussao na Camara Técnica, onde esses especialistas que estdo aqui e
muitos outros discutiram longamente e entenderam que o 35 mil seria uma meta a
se perseguir, 6bvio, se o prazo € 2027 enquanto que vai ter impacto e aqui foi dito,
a estudos de impacto. Entdo, de todo modo, eu sO queria terminar Ministro, para
sua ponderacao e deixar aqui a palavra que eu sou obrigado a fazer em nome de
todos os colegas da CETESB que vieram aqui em grande numero durante muitos
meses € que nos asseguram que € possivel, tecnologicamente fazer esse
incremento, obviamente com o impacto econdémico que tem que ser avaliado e nés
temos que tomar uma decisdo, entre que impacto isso tera na saude a médio e
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longo prazo, sabendo que resolucbes do CONAMA e do PROCONYV sao para
durar um longo prazo, essa € uma politica de médio e longo prazo, ndo € uma
politica que nds resolvemos por uma questdo de um més, eu sei que o (...) esta a
frente do Ibama, a nossa posi¢do anterior o André estava aqui e eu ndo estou
dizendo de pessoas que por um a caso estavam aqui ha gestdo passada, mas nos
conduzimos esse debate, Ana, de forma muito aberta, o debate foi caloroso, se
queria 60 mil, o pessoal resistiu e a CETESB disse em conversa com VOCés se é
35, se € 34, se é 36 e 500, eu acho que nds estamos ai numa firula, mas nés
entendemos que o 20 mil € pouco para ambicdo de diminuir o conjunto daquilo
que impacta hoje a saude brasileira e a gente tem uma medida de um CONAMA
gue tem essa importancia para o futuro. Portanto, de algum modo eu ja avancgo a
ideia de que o Estado de Sao Paulo e a CETESB entendem que € possivel nés
caminharmos com a regulamentacéo. Gilberto, estou vendo vocé aqui que foi um
grande lutador conosco o0 ano passado. Desculpa aqui ter tomado um pouco essa
pessoalidade de citar pessoas, mas eu acho que é importante nés estamos diante
do nosso CONAMA, o mais importante conselho e aqui com toda a vénia
entendendo a questdo da industria, eu acho que nunca houve resisténcia em
entender o setor, como do mesmo modo nés discutimos com as industrias, tanto
nos leves, quanto nos pesados, eu estive aqui 0 ano passado nessa luta e eu
acho que nés saimos vitoriosos, houve quem ndo concordasse, teve alguns que
discordaram, mas nés tivemos um avanco nas duas resolucées do Proconv e
gostariamos de ter um avanco também no PROMOT. Desculpa, Ricardo, mas é
nesse sentido a manifestacdo da CETESB em especifico e da Secretaria do Meio
Ambiente.

O SR. RICARDO DE AQUINO SALLES (Ministro de Estado do Meio Ambiente)
— CNI volta a falar e depois vou colocar em votacao.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA (Suplente - CNI) — Wanderley CNI,
obrigado, senhor Ministro, César, por favor.

O SR. PAULO CESAR NAUIACK (CNC) — Senhores, boa tarde novamente. Eu s6
gueria falar uma coisa e ser bastante objetivo e claro. Quando nos falamos em 35
mil, n6s estamos falando de um outro produto, um produto que n&o existe. E algo
gue vai ter que ser criado, vamos ter que fazer nascer algo que nao existe, isso eu
preciso deixar muito claro. Em segundo lugar, as pesquisas que foram feitas e
foram ditas aqui com especial Sdo Paulo, retrata uma realidade que é totalmente
diferente do Pais. Sdo Paulo tem uma realidade diferente do uso da moto e a
pesquisa que foi feita, foi feita sobre dados de motocicletas que tinham outros
sistemas de tecnologia que ndo sdo as atuais do PROMOT 4. Entédo, 0 que eu
gostaria de dizer e ser bem enfatico aqui, ndo se trata de ndo querer fazer os 35,
se trata de ndo ter nada no mundo com 35 mil quildmetros de durabilidade, isso é
ponto que nés temos que entender. Em segundo lugar, o que n6s vamos avancgar
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através do PROMOT 5, n6s mostramos os indices de reducdo aqui, havera sim
ganho para o meio ambiente com a harmonizacdo, ndés ndo vamos deixar de
contribuir por uma melhoraria do meio ambiente, ndo se trata de ndo cumprir, se
trata de fazer, realizar, é isso que n6s queremos, nés queremos fazer, transformar
algo que € possivel e cumprir com as normas de programas que Sao rigorosas
sim, as normas europeias séo rigorosas sim, as normas brasileiras sdo rigorosas
sim e € isso que nOs queremos. Avancar nesse programa para cumprir para na
melhoraria da qualidade do ar. Nao podemos distorcer e fingir que isso ndo nos
afeta, ter um produto com 35 mil o que vai nos levar é: ndo conseguir atingir niveis
como esse, porque eu ndo tenho o produto, eu vou deixar de ter produtos nessa
cilindrada, nesses modelos, nessa velocidade em razdo de uma impossibilidade
de cumprir uma norma. ISso que eu gostaria de deixar claro. Muito obrigado. Deixa
o Paulo, quer complementar.

O SR. PAULO SHUITI TAKEUCHI (Abraciclo/SP) — Rapidinho, em respeito a
CTESB, ao Fabio, que participamos da reunido técnica juntos, como eu disse eu
estou h& 40 anos nessa industria e mais do que nunca eu defendo o PROMOT e
até os 35 mil, s6 nem eu como engenheiro sabia que era impossivel, eu fui voto
vencido. Eu tive que ir a matriz, por isso, que eu faco um convite aos técnicos da
Abraciclo, que eu nao estou falando (...) porque como eu disse, se fosse questao
de 50 dolares, 30 dolares para que ficariamos discutindo, ndo tem cabimento é
porque eu quero mostrar para A mais B que € outro produto e a dificuldade
realmente € muito complexa e talvez, vocés possam até me ajudar, se me ajudar
vai ser um triunfo para nés, mas no momento sé queria deixar claro, nés nao
estamos brigando contra a resolucdo e nem nada disso, estamos falando da
dificuldade e qual seja a proposta aprovada simplesmente vou sentir como a
industria que nds vamos ter que partir para outras estratégias, por ndo poder, ndo
é por ndo querer. E s6 isso que quero deixar claro e continua o desafio de tentar
desenvolver sem sombra de duvida.

O SR. MARCIO NUNES (SEMARH/PR) — Boa tarde, Ministro. Marcio Nunes
Secretario do Estado do Desenvolvimento Sustentavel do turismo do Parand, sou
deputado estadual e atualmente estou como secretario de Estado, a minha Unica
preocupacao, Ministro, apesar que somos o grande 6rgdo ambiental, defensor do
meio ambiente do Parana, entender que a sustentabilidade quando vocé faz um
projeto hoje que ele ndo é sustentavel, ele esta fora de moda, na nossa época,
como estou de 53 anos a gente fala que era cafona, 0 que me preocupa muito €
guando vocé se torna mais restritivo do que outros, ndés temos um mercado que
um € mercado mundial e sempre quando vocé cria alguma coisa que vocé torna
VOCé mais restritivo que outros, eu sempre tenho uma preocupag¢do com isso.
Entdo, nés estamos falando aqui em mercado Europeu respeito ao meio ambiente
e eu acho que também a industria se pudesse ter a tecnologia e eu acho até uma
meta estou falando de 2027, temos que ter como uma meta, realmente melhorar
isso e ampliar a durabilidade desse produto porque essa logistica reversa de
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recolher todo esse material ndo € barata, também € caro, mas eu sei que nos
vamos partir para uma votagao porque ndo existe consenso na matéria, realmente
o tema € muito sensivel, mas eu vou colocar aqui de publico a nossa decisdo do
Parana. Eu sempre tenho uma olhar diferenciado para o empreendedor porque se
tem a geracdo de emprego, nos temos que da todas as condi¢cbes, quer dizer
todas as orientacdes ndo é afrouxar, ndo € facilitar, mas nés temos que dar todas
as orientacdes para que empreendedor posso obter os seu (...) e se aqui 0s
empreendedores estdo dizendo que a nivel de mundo ndo tem nenhum produto,
ndo tem porque a gente colocar a faca no pesco¢o e nos tornarmos mais
restritivos que os outros. Entdo, a posicdo do Parana vai ser nesse sentido de
acompanhar o resto do mundo nos 20 mil.

A SR2a, MARILIA MARRECO CERQUEIRA (SEMA/DF) — Boa tarde. Marilia
Marreco Governo do Distrito Federal. Eu gostaria de saber qual € sisteméatica da
reunido? Porgue eu estava percebendo que sé estavam tomando a palavra 0s
representantes que pediram vistas da matéria e, por isso, que nés do Governo do
Distrito Federal ndo solicitamos a palavra, como agora estou notando que outros
representantes também, inclusive companheiros dos estados estdo pedindo a
palavra, eu gostaria de saber se a palavra vai ser aberta ou ndo? Porque alguns
estdo se manifestando e outros ndo. Entdo, eu gostaria de falar, eu chamaria a
nossa assessora da secretaria para fazer algumas consideracdes sobre a matéria.
Obrigada.

A SR2 LETICIA REIS DE CARVALHO (SEMA/DF) — Obrigada, Marilia. Boa tarde,
senhor Ministro, sempre honrada em esta aqui na tribuna do CONAMA e nesse
conselho. Bom, eu queria aproveitar primeiro para fazer, eu pesquisei rapidamente
agui no meu celular, e ndo posso deixar de dividir com todos vocés a noticia que
foi dada em 2015 quando entrou a segunda fase do PROMOT quatro, fase dois do
PROMOT quatro coloca varias motos no corredor da morte, eu acho que isso
sinaliza um pouco de que em 2015 a industria temia a morte da produgdo um
pouco, resgatando o que o nosso colega do Amazonas falou, em funcdo de uma
regulacdo desse conselho. E finalmente nés temos aqui a industria e todos nés
fazendo o que temos feito nos ultimos 30 anos, que é regular limites e padrdes de
emissdo com base em uma melhora tecnolégica no sentido de controlar emissdes
veiculares nada de novo senhores, eu acho que isso é fundamental de ser
colocado aqui. Fora isso, um outro aspecto importantissimo a ser destacado, a
gente sabe que a propria Abraciclo em todo os dialogo que foram feitos nos
marcos da Camara Técnica, nos dois anos em que enfrentou esse debate que ja
vem la de 2016 para essa fase em particular que hoje vai ser apreciada pelos
senhores conselheiros a Abraciclo mostrou varias flutuagdes das suas vendas de
motocicletas, eu queria lembrar, eu ndo tenho esses gréaficos aqui, mas
certamente a Abraciclo e uma répida olhada no anuario estatistico da propria
associacdo pode revelar isso claramente, n0s vemos que a formacao de preco
desse produto, ela depende de inumeros fatores, inclusive econémico de outra
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ordem que governam se as pessoas Vao comprar mais ou menos moto e se ao fim
a industria vender ou produzir, importara ou exportar, os senhores podem verificar
rapidamente que ha noticias ai na Internet que crise na Argentina derruba as
exportacdes, ou seja, a especificidade do que nds estamos discutindo hoje aqui,
que é a questao do fator de durabilidade ser adotado em 35 ou 20 mil e o impacto
disso na formacdo do preco e nas vendas e no desempenho da industria,
senhores, isso foi sopesado na medida do possivel no debate técnico feito ao
longo dos anos, mas é muito dificil qualificar exatamente qual € o risco que nés
estamos imputando a esse segmento, em patrticular, a producédo dessas motos em
funcdo da nossa regulacdo, eu gostaria de so finalmente chamar a atencéo de que
a finalidade precipua, a competéncia exclusiva desse CONAMA em estabelecer
padrdes e limites de emissdo ela é intrinseca a esse trabalho e que reabrir o
debate técnico de dois anos baseado em nenhuma informacédo nova, porque o que
eu entendo que nos visualizamos aqui foi recepcionar um apelo, mas um apelo
que foi feito ao longo dos tempos na Camara Técnica com a oportunidade de
aporte de informacdes e etc. E chegamos ha um ponto do equilibrio, 35 mil
quildmetros € um ponto do consenso para o0 qual indastria, estados, Governo
Federal poderiam convergir e eu acho muito aflitivo e nés dentro do Governo do
Distrito Federal nos preocupamos muitissimo sobretudo em termos de
precedentes de que o0 debate técnico consubstanciado possa ser reaberto
simplesmente sem o devido enderecamento de todos os riscos e questbes que
levaram a essa proposi¢ao. Entdo, o nosso apelo, enquanto membros da ABEMA,
€ de que de fato os 35 mil quildmetros em que pese que ja foram colocadas
expectativas distintas no inicio do debate, alguns entraram nesse debate nao foi
do 60 mil, foi com 85 mil quildbmetros e justificativas importantes nesse sentido e
atual fase, os 35 mil quildbmetros representam o consenso que o proprio Conselho
dentro das suas entranhas logrou alcancar e € com esse pensamento que eu
entendo que os conselheiros precisam sopesar a decisdo aqui e tomar suas
decisfes no dia de hoje. Muito brigada.

O SR. RICARDO DE AQUINO SALLES (Ministro de Estado do Meio Ambiente)
— Ok. Obrigado pelas manifestacdes de todos que vieram a tribuna. Eu gostaria de
fazer uma ponderacao final antes de colocar, portanto, a proposta da CNI em
votacdo. Nao ha duvida que nés temos um problema sério de poluicdo do ar em
todo o Pais sobretudo nas grandes metrépoles, isso € um assunto que
independente de qualquer ponderacdo adicional, também ndo ha davida de que
justamente colocando novos desafios que as vezes a industria vai atras da
solucéo tecnoldgica, entdo, também é uma questdo importante, que parecer por
outro lado em que pese os argumentos dos 60 mil dos 35 a questéo da viabilidade
técnica dos 20 mil € um ponto importante a ser considerado, também, um ponto
importante a ser considerado a ponderacdo do Estado do Amazonas sobre as
consequéncia econdmicas e também ndo & esse 0 nosso foco especificamente,
mas tém que ser considerado uma vez que reducdo da atividade econbmica e a
consecucdo de objetivos de empregabilidade também sdo termos de meio
ambiente, ou em ouras palavras colocar determinados setores na inviabilidade
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econbmica e, portanto, pessoas em situacdo de auséncia de oportunidade é
contribuir para a degradacdao do meio ambiente de outra forma que n&o seja a
questdo da emissdo do material. Também, ouvindo aqui a colocacéo de todos os
conselheiros que falaram, me parece que talvez nos estejamos dando uma
solucdo para um problema que existe, mas de uma forma equivocada, se 0
argumento é de que nosso volume de frota, o nosso perfil da frota circula muito
mais do que na Europa ou em outras paises e, portanto, atinge o seu periodo de
vencimento muito mais cedo, a consequéncia talvez seja uma maior frequéncia da
troca do equipamento e para a frequéncia da troca do equipamento a solucéo é
fiscalizacdo, fiscalizacdo essa que é o tabu dos governos estaduais e municipais
que é inspecao veicular, quer dizer, n6s estamos dando uma solucdo ou
considerando uma solucéo antimercado e até quica, ndo sei se é verdade, inviavel
tecnicamente que pode significar perda de atividade econdmica, perda de
emprego, perda de competitividade, quando na verdade a solucdo adequada, de
novo, numa analise mais superficial parece ser muito da inspec¢éo veicular do que
propriamente a estipulacdo de critérios arbitrarios cuja a industria ja disse que por
hora ndo tem viabilidade técnica de cumprimento e com uma ponderacao
extremamente importante da eventual perda de mercado, ou de participacdo
desse mercado que ja ndo é pelo o que nds vimos aqui pelo grafico a mesma
pujanca do passado a perda de mercado internacional e isso com consequéncias
ambientais para os locais que perde a atividade econémica muito graves. Entéo,
feita essa ponderacdo, eu realmente entendo que nés numa outra oportunidade
poderiamos discutir esse assunto da inspecdo que ai aproveita ndo sé o tema das
motocicletas, dos veiculos, dos caminhfes, dos Onibus enfim. E como isso se
colocaria em termos de efetividade nas suas diversas localidades do Pais, nédo é
tema para essa reunido, mas é uma ponderacdo importante se n6s ndo estamos
dando o remédio errado para a doenca certa, ou a doenca certa para o remédio
errado, mas o fato, € que as ponderacdes sdo importantes de todos os lados,
assim sendo eu coloco em votacdo a proposta da CNI no sentido de adequar
emenda nos termos que foram propostos representados aqui. Quem estiver de
acordo manifeste-se levantando o cracha. Tem que contar, por favor. Ndo abaixa
quem for a favor para poder contar. 30 favoraveis. Agora os contrarios levantem o
crachd, por favor. 28 votos contrarios. Estd aprovada a proposta. Abstencfes?
Podemos recontar sem problema nenhum. Vamos recontar. Por favor, se
mantenham em seus lugares. Os a favor levante o crachd, por favor. 31 votos
favoraveis. Contrarios, por favor. Quem se abstém, por favor, levante o cracha.
Um, duas... 28, contrarios 28. N6s estamos contando as abstencdes. Vamos fazer
a recontagem novamente, porque nao é possivel. Eu vou fazer novamente porque
as pessoas se locomoveram. Vou fazer desde o comeco, por favor, ndo saiam dos
lugares, s6 para podermos contar.

A SR2 JAZETTE RENATA (Diretora DCONAMA/MMA) - E, também, néo
abaixarem a mao, levanta e fica em cima.
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O SR. RICARDO DE AQUINO SALLES (Ministro de Estado do Meio Ambiente)
— Vamos fazer a votagédo nominal.

(Interferéncia fora do microfone. Inaudivel).

O SR. RICARDO DE AQUINO SALLES (Ministro de Estado do Meio Ambiente)
— Ja respondi. Vamos fazer nominal. Cadé a lista de presenca. Ok, pode ir
chamando um por um.

A SR2 JAZETTE RENATA (Diretora DCONAMA/MMA) — Entdo vamos la. A
gente esta votando a proposta da CNI. A ABES esta presente? Contra a CNI.
Entdo é ndo. Centrais Sindicais da Confederacdo de Trabalhadores da Area
Urbana, esta presente? Favor ou contra? Contra a CNI. Comunidade Cientifica
esta presente? A favor. Comunidade Indigena? Nao esta presente. Contag? Nao
esta presente. CNCG? Abstencdo. Instituto Um Direito Por Um Planeta Verde?
Contra. Movimento Nacional de Catadores? Contra. Gbio? Contra. Renctas?
Contra. Gerc? Contra. IBJ Institutos Baleia Jilbarde. Contra. Andiroba? Contra.
Ecopbré? Contra. Guaicui? Contra. CESBRA? Contra. APROMAC? Contra.
IMAV? Contra. PROAM? Contra. FBCN? Contra. CNA? A favor. CNI? A favor. A
outra vaga CNI? A favor. CNC, esta presente? A favor. A outra vaga da CNC? A
favor. CNT? esta presente? A favor. Setor florestal? Estd presente? N&ao.
Governos municipais CNM? Contra. Frente Nacional dos Prefeitos? Contra.
ANAMMA Nacional? Contra. ANAMMA Centra Oeste? Contra. ANAMMA
Nordeste? Nao esta presente. ANAMMA Sudeste? Contra. Governo do Distrito
Federal? Contra. Acre? Contra. Cadé o Acre? Esta. Alagoas? Contra. Amazonas?
A favor. Bahia? Contra. Ceard? Contra. Espirito Santo? Contra. Goias? Contra.
Maranhdo? A favor. Mato Grosso? A favor. Mato Grosso do Sul? A favor. Minas
Gerais? Contra. Parand? A favor. Para? Contra. Pernambuco? A favor. Piaui?
Contra. Rio de Janeiro? A favor. Rio Grande do Sul? A favor. Rond6nia? Contra.
Roraima? Falta, ausente. Santa Catarina? Contra. Sergipe? A favor. Sdo Paulo?
Contra. Tocantins? A favor. Agéncia Nacional de Aguas? Abstencdo. Casa Civil?
A favor. Comando da Aeronautica? A favor. Comando da Marinha? Abstencéo.
Comando do Exército? A favor. Gabinete de Seguranca Institucional da
Presidéncia da Republica? A favor. Ibama? A favor. Agricultura Pecuéria e
Abastecimento MAPA? N&o esta presente? Cidadania? A favor. Ministério de
Ciéncia e Tecnologia e Inovagéo? Isso, ele ndo pode votar. Proximo. Controladoria
Geral da Unidao? A favor. Defesa? A favor. Desenvolvimento Regional? A favor.
Economia? A favor. Ministério da Educacdo? Falta. Infra estrutura? A favor.
Justica e Seguranca Publica? A favor. Ministério do Meio Ambiente? A favor.
Minas e Energia? A favor. Mulheres Familia e Direitos Humanos? Abstencao.
Relacdes exteriores? A favor. Ministério da Saude? Contra. Turismo? A favor.
Secretaria Geral da Presidéncia da Republica? A favor. Secretaria de Governo da
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Presidéncia da Republica? A favor. Entdo, nés temos 36 a favor, 35 contra, 4
abstencdes e 8 ausentes. Entéo, foi aprovado. Palmas.

O SR. RICARDO DE AQUINO SALLES (Ministro de Estado do Meio Ambiente)
— Aprovada, portanto, a proposta da CNI fica prejudicada a segunda proposta.
Emendas da ANAMMA. Leitura da emenda, pode proceder. Aos artigos primeiro e
décimo, emendas. Pode comecar.

A SR JAZETTE RENATA (Diretora DCONAMA/MMA) - Entdo, tem uma
emenda da ANAMMA o Art. | ficam estabelecida para a fase PROMOT M5 os
limites maximos de emissdo de poluentes provenientes de motociclos e
ciclomotores, triciclos e quadriciclos a partir de primeiro de janeiro de 2022, tem
uma alteracao ai, para os novos modelos e a partir de primeiro de janeiro de 2024
para todos os modelos. Conforme tabela um e dois anexo desta resolucéo.

O SR. RICARDO DE AQUINO SALLES (Ministro de Estado do Meio Ambiente)
— Os favoraveis a emenda levantem o cracha. Os contra mantenham como estao.
Agora os contrarios a emenda, por favor, levantem o crachi. Reprovada a
emenda. A préxima emenda.

A SR2 JAZETTE RENATA (Diretora DCONAMA/MMA) - Art. 10.

O SR. RICARDO DE AQUINO SALLES (Ministro de Estado do Meio Ambiente)
— Pode ler.

A SR2 JAZETTE RENATA (Diretora DCONAMA/MMA) - Entdo, a emenda é
para o paragrafo primeiro do Art. 10 o OBDML1 sera exigido a partir de primeiro de
janeiro de 2022 para novos modelos, sendo que o fabricante ou importador esta
autorizado a adotar o OBDM2 se assim preferir. Ent&o, alteragéo de data.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA (Suplente - CNI) — Ministro Wanderley
CNI. A questéo da data toda ela esta amarrada a 2023 e 2025, essa emenda esta
prejudicada pela questédo da data.

O SR. RICARDO DE AQUINO SALLES (Ministro de Estado do Meio Ambiente)
— Ok. Prejudicada. Entdo, a segunda, a préxima. A opinido técnica € de que todos
estdo prejudicadas em razdo do alinhamento, por tanto, eu quero sugerir a retirada
das emendas da ANAMMA, ou sua retificagdo no ato. Reconhecido pela ANAMMA
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as prejudicialidade das emendas ficam retiradas portanto. Proximo item. Os
considerandos da APROMAC, pode proceder a leitura.

A SR2. JAZETTE RENATA (Diretora DCONAMA/MMA) — Outra emenda que nés
temos é uma emenda aditiva que sdo os considerados da APROMAC, a Zuleica
mantém as emendas dos considerandos, Zuleica? Retira os considerandos? Que
vocé fez como proposta no seu parecer?

A SR. ZULEICA NICZ (Apromac) — Nao, eu mantenho.

O SR. RICARDO DE AQUINO SALLES (Ministro de Estado do Meio Ambiente)
— Ok, mantido a proposta, portanto em votacdo. Vamos fazer a leitura.

A SR. ZULEICA NICZ (Apromac) — Eu gostaria de deixar registrado na ata, que a
gente mantém os considerandos.

O SR. RICARDO DE AQUINO SALLES (Ministro de Estado do Meio Ambiente)
— Vamos ler e a gente pde em votacao. Pode ler.

A SR2 JAZETTE RENATA (Diretora DCONAMA/MMA) - Considerando a
expressiva participacdo das motocicletas e a semelhados na frota circulante das
cidades brasileiras que aumenta ano a ano em ritmo agressivo, considerando que
a emissao de poluentes desses veiculos, tipicamente maior que a dos automaoveis
contribuiu de modo crescente para a degradacdo da qualidade do ar nas grandes
cidades, considero que a degradacdo da qualidade do ar afeta a saude publica
elevando os indices de morb e mortalidade e o meio ambiente, considero a
Resolucdo CONAMA numero 297 de 26 de fevereiro de 2002, que criou a
resolucdo CONAMA numero 432 de 14 de julho de 2011 que aperfeicoou
programas de poluicdo do ar por ciclomotores e motociclos e similares PROMOT e
considerando a Resolucdo CONAMA numero 2 de 11 de fevereiro de 1993, que
dispbe sobre os limites maximos de ruidos com veiculo em aceleragdo e na
condicdo parado para motocicletas, motonetas, triciclos, ciclomotores e bicicletas
com motor auxiliar e veiculos assemelhados nacionais e importados.

O SR. RICARDO DE AQUINO SALLES (Ministro de Estado do Meio Ambiente)
— Ok. Diante, entéo, da leitura dos considerados, coloco em votacao aqueles que
tiveram de acordo com a insercdo levantem o cracha. 28 no total. Os contrarios a
insercédo. Esta aprovado a insergdo dos considerandos. Esta aprovado. Entéo,
com isso, encerramos a reunido. Agradeco a presenca de todos. Obrigado.
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