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MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE

Conselho Nacional do Meio Ambiente — CONAMA
Procedéncia 3* Reunifio Extraordinaria CTAJ
Data: 18 de junho de 2015
Processo N° 02000.000509/2015-72
Assunto: Proposta de Resolugio CONAMA sobre licenciamento ambiental de
aeroportos regionais.

VERSAO com EMENDAS

Estabelece critérios e diretrizes para o
licenciamento  ambiental dos  aeroportos
regiondis.

O CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE — CONAMA, no uso das competéncias que
lhe sdo conferidas pelo art. 8°, ineise-VH, inciso | da Lei n.° 6.938, de 31 de agosto de 1981, e tendo
em vista o disposto em seu Regimento Interno; APROVADO

RESOLVE:

CAPITULO 1
DAS DISPOSICOES PRELIMINARES

CASA CIVIL - APROVADO

Art. 1° Esta Resolugdo estabelece critérios e diretrizes para o licenciamento ambiental de novos
aeroportos regionais e para a regularizagdo ambiental de aeroportos regionais em operagio até a
data de entrada em vigor.

Sugestio CTAJ: a mengfio de ampliagio que consta do corpo da Resolugdo nflo consta como
objetivo da Resolugdio no art. 1°.
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Art. 2° Para os efeitos desta Resolugo, entende-se por:

Obs.: incluir conceitos de regularizagio ambiental.

SAC - APROVADO

I — aeroporto regional: equipamentos dotados de instalagdes, edifica¢des e facilidades de apoio a
aeronaves e ao embarque e desembarque de pessoas e cargas que ndo estejam localizados nas
capitais estaduais, no Distrito Federal e em suas respectivas regides metropolitanas, abertos ao
trafego aéreo publico;

IT — sitio aeroportudrio: é-teda-a-drea patrimonial do aeroporto; APROVADO

CASA CIVIL - APROVADO
I1T — estruturas aeroportudrias: instalagdes, edificagdes e facilidades, contidas no sitio aeroportuario,
que servem ao apoio as aeronaves e ao embarque e desembarque de pessoas e cargas, tais como:

a) Terminal de Passageiros e Cargas (TPS);
b) Secdo Contra Incéndio de Aerédromo (SCI);

c) Torre de Controle (TWR) ou Estagdo Prestadora de servigos de telecomunicagdes e de Trafego
Aéreo (EPTA);

d) Patio de Aeronaves;
¢) Pista de Pouso € Decolagem (PPD):
f) Pista de Taxiamento e Rolagem de Aeronaves (TWY);

g) Area de Seguranca de Fim de Pista (RESA); e
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h) Via de Servigo para Veiculos.

IV — Relatério Ambiental Simplificado (RAS): estudos relativos aos aspectos ambientais
relacionados a localizag#o, instalagdo, operagio e ampliagio de uma atividade ou empreendimento,
apresentado como subsidio para concessdo de licenga ambiental, que conterd, dentre outras, as
informagdes relativas ao diagnéstico ambiental da regifio de inser¢io do empreendimento, sua
caracterizagdo, a identificagdo dos impactos ambientais e das medidas de controle, de mitigagéio e
compensagao;

V — Relatério de Controle Ambiental (RCA): relatério contendo o diagnostico ambiental da regifio
de inser¢io do empreendimento, sua caracterizagfio, a identificacdo dos impactos ambientais, a
descrigdo das atividades, dos riscos ambientais, com a identificagdo dos impactos e das medidas
mitigadoras;

VI — Plano de Controle Ambiental (PCA): descreve os programas ambientais a serem
implementados no aeroporto para controle, mitigagiio e compensagdo ambiental, mencionados no
RAS ou no Termo de Referéncia especifico emitido pelo Orgdo Ambiental Licenciador;

CAPITULO I
DO LICENCIAMENTO AMBIENTAL DOS
NOVOS AEROPORTOS REGIONAIS

3" CTAI — havera proposta de redag@o para o caput, a ser elaborada pela drea técnica da SAC e do
MMA, para encaminhar ao Plendrio.

CASA CIVIL - APROVADO

Art. 3° Para o licenciamento ambiental de novos aeroportos regionais, consideram-se de baixo
impacto ambiental as atividades desenvolvidas dentro dos limites dos sitios aeroportudrios
regionais, que ndo impliquem:

I — afetagdo em unidades de conservagio e intervenc¢iio em 4reas de preservagdo permanente, ou em
outros espagos territoriais especialmente protegidos;

II — em corte e supressfio de vegetagdio primdria e secundéria no estigio avangado de regeneracéo,
no bioma Mata Atléantica, conforme dispde a Lei n°® 11.428, de 22 de dezembro de 2006;

ITT — em areas regulares de rota, pousio, descanso, alimentagio e reprodugfo de aves migratdrias
constantes de Relatério Anual de Rotas e Areas de Concentracdo de Aves Migratdrias no Brasil,
emitido pelo Instituto Chico Mendes de Conservagéo da Biodiversidade — ICMBio;

IV — em 4reas de ocorréncia de espécies consideradas ameagadas de exting&o por listas oficiais, até
a identificag@io de areas sensiveis de espécies ameagadas de extingdo relacionados a aeroportos,
conforme relatério a ser publicado pelo Instituto Chico Mendes de Conservagéo da Biodiversidade
—ICMBio, em até 180 dias a partir da data de publicagdo desta Resolugéo.

§1° Além das atividades previstas neste artigo, podero também ser consideradas de baixo impacto
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ambiental, quando assim avaliados pelo orgdo ambiental competente, obras realizadas fora dos
limites do sitio aeroportuario, desde que vinculadas a infraestrutura aeroportuéria.

§2° Os empreendimentos e atividades referidos no caput deste artigo ficam sujeitos ao
licenciamento ambiental com base em procedimento simplificado, nos termos das leis e normas
vigentes.

Prepesta-EN—APROVADO-(realocado)

£20 A . Dowe o oA T o o
S - gra—o»o

Art. 4° O processo de licenciamento ambiental dos aeroportos regionais de baixo impacto ambiental
devera ser instruido com: APROVADO

I — estudo preliminar, contendo no minimo: a localizag¢o, descri¢do e plantas da situagfo existente e
das atividades a serem executadas, bem como a respectiva anotago de responsabilidade técnica;

IT — RAS e PCA, elaborados em conformidade com os Anexos Il e IV, desta Resolugdo:
APROVADO

III — documentos, autorizagdes e outorgas legalmente exigiveis, conforme o caso, por forca de
normas federais, estaduais e municipais, inclusive urbanisticas;

IV —requerimento de autorizag@o de supressdo de vegetacdo, quando couber; e

V — manifestagdo do érgdo municipal competente, quanto ao uso e ocupagéo do solo. APROVADO

§22 Art. 5° O prazo de andlise do processo de licenciamento dos aeroportos regionais de baixo
impacto ambiental serd de até 180 dias, contados a partir da data do protocolo dos documentos
elencados nos incisos I a V do art. 4°. APROVADO

$§32 Pardgrafo (nico. A contagem do prazo previsto no caput §22 sera suspensa durante a
elaboragdo dos estudos ambientais complementares ou preparagdo de esclarecimentos pelo
responsavel pelo empreendimento. APROVADO

Art. 6° No licenciamento ambiental de aeroportos regionais de baixo impacto ambiental, o 6rgio
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ambiental manifestar-se-4 com base em parecer técnico que contenha: APROVADO

3* CTAIJ: revogacédo ou complementagéo do procedimento.

I — em caso de deferimento, a motivagdo da conclusio pela viabilidade ambiental das atividades
pretendidas, a partir da documentagdo que houver instruido o processo, bem como as
condicionantes para a sua implementagio, que deverfio constar da respectiva licenga; e

IT - em caso de indeferimento, a exposigfo das razdes que fundamentaram a deciséo.

Art. 7° Para o licenciamento ambiental de novos aeroportos regionais que néo sejam considerados
de baixo impacto ambiental deverfio ser adotados estudos ambientais atendendo aos termos de
referéncia, que poderdo ser adequados e consolidados pelo 6rgdo ambiental competente em
conjunto com o requerente, com base no Anexo I desta Resolugfio, podendo incluir ou excluir
exigéncias, em fungfo das especificidades do aeroporto regional, das peculiaridades locais, dos
estudos existentes e da legislagio pertinente, desde que justificadas.

3" CTAJ: Caroline, Ubergue, Leandro e Lyssandro encaminhario propostas

Art. 62 8° Nos casos de novos aeroportos regionais de baixo impacto ambiental, o érgdo ambiental
podera, em um unico ato, atestar a viabilidade ambiental, aprovar a localizagdo e autorizar a
instalag@o e operag@o do aeroporto.

Obs.: Este artigo estd aparentemente em conflito com o art. 3°, §2°,

CAPiTULp 111
DA REGULARIZACAO AMBIENTAL

Art. 72 8° A regularizagio ambiental de aeroportos regionais em operacgdo quando da publicagéo
desta Resoluc@o sera feita mediante emissdo de Licenga de Operagio Corretiva. APROVADO

§ 1° O processo de licenciamento para regularizacdo ambiental devera ser instruido com o Relatério
de Controle Ambiental — RCA, em conformidade com o Termo de Referéncia constante do Anexo
1.

§2 ° A andlise do RCA devera ser realizada mediante parecer técnico pelo érglo competente, no
prazo de até 90 dias, conclusivo quanto & viabilidade de emissdo da Licenga de Operagdo e seu
respectivo conteudo.
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Art. 9° Quando houver a necessidade de supresséo de vegetagfio, a autorizagdo devera ser requerida
concomitantemente ao protocolo da etapa pertinente do licenciamento ambiental.

Art. 10. As autorizagdes para manejo de fauna silvestre, incluindo o levantamento, coleta, captura,
resgate, transporte e monitoramento, quando requeridas para a elaboragéo de estudos ambientais,
deverdio ser emitidas em um prazo maximo de 20 dias, a partir do seu requerimento e da
apresentagéo das informagdes solicitadas pelo 6rgéo licenciador.

Art. 11. Os prazos estipulados nos art. 4°, 8° e 10 poderio ser alterados, desde que motivados e com
a concordancia do responsavel pelo empreendimento e do 6rgdo ambiental competente. (verificar
remissio)

OBS: melhorar redagio ou analisar se o dispositivo é indcuo.

= 4

APROVADO

Art. 12. Os responsaveis pelos aeroportos regionais em operagéo terdo prazo de 180 dias contados a
partir da data da publicagdo desta Resolugdo, para solicitarem abertura de processo administrativo
para regularizacio ambiental.

Paragrafo unico. Os responsaveis indicados no caput terio o prazo maximo de 24 meses para
apresentar os Relatérios de Controle Ambiental que subsidiarfio a regularizagdo ambiental.

Obs: que a CT de origem indique o conceito e o objetivo da expressio compromisso de
licenciamento ambiental.

(:APiTULp v
DAS DISPOSICOES FINAIS

Art. 13 A licenga de operagdo de que tratam os capitulos 1l e Il desta Resolugéo, autoriza as
seguintes atividades de manutengio, quando desenvolvidas dentro dos limites do sitio aecroportudrio
regional licenciado:

I — poda de arvores nativas ou exoticas, que coloquem em risco a operagéo aeroportudria;

IT — controle de plantas invasoras, inclusive com o uso de herbicidas especificos, devidamente
registrados perante os orgdos competentes, observados os instrumentos normativos pertinentes ao
emprego de produtos téxicos;

[T — limpeza e reparo de sistemas de drenagem, bueiros e canais;

IV — implantagéo de cercas, defensas metalicas ou similares;

V — reparos € manutengdo em obras de arte; e
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VI — melhorias ou modernizagGes em estruturas aeroportudrias, que ndo impliquem em ampliagéo
dessas estruturas.

Art. +2- 14 O responsavel pelo aeroporto regional devera comunicar imediatamente ao 6rgéo
ambiental competente a identificagdo de impactos ambientais supervenientes, para a manifestagio e
a adogdo das providéncias que se fizerem necessarias.

Art. 15. O responsavel pelo aeroporto regional devera comunicar ao drgdo ambiental competente a
execucdo de quaisquer intervengdes emergenciais em situagdes que coloquem em risco o meio
ambiente. APROVADO

Obs: defini¢dio de prazo para comunicagfio?

Art. +4- 16. Os postos de armazenamento ¢ de abastecimento de combustiveis integrados ao
aeroporto regional deverdo ser licenciados por meio de procedimento especifico, conforme o
estabelecido na Resolugio CONAMA n.? 273, de 2000, e demais normas correlatas.

Art. +5- 17. Esta Resolugfio entra em vigor na data de sua publicagfo.

IZABELLA TEIXEIRA
Presidente do Conselho

Aeroportos Regionais. 3* RE CTAJ. Data: 18/06/15. Verséio com Emendas. 7



1.2-

1.3-

ANEXOI-EA
Estudo Ambiental

Proposta de Termo de Referéncia
ESTUDO AMBIENTAL

Este anexo apresenta o contetido minimo para a elaboragdo do Estudo Ambiental, que integra o
procedimento ordinario para o licenciamento ambiental de aeroportos regionais nio enquadrados
como de baixo impacto ambiental, nos termos dos incisos do art. 3° da Resolugfo, e que remetam
aos procedimentos disciplinados na Resolugdo Conama n° 237/1997, que o caracterize como de alto
impacto ambiental.

Os estudos a serem realizados devem se basear em informagdes levantadas acerca dos fatores
ambientais da area de influéncia, que deverd ser delimitada. Devem ser levantados e avaliados os
impactos ambientais relativos as etapas do projeto (planejamento, implantagdo e operagio) e
propostas medidas mitigadoras e programas de monitoramento e controle dos impactos negativos.
As metodologias para o estudo ambiental e para a avaliagio dos impactos ambientais deverdo ser
detalhadas.

A Area de Influéncia Direta (AID) ¢ aquela cuja incidéncia dos impactos da reforma, ampliagio ou
implantagdo, e operacdo do aeroporto regional ocorre de forma direta sobre os recursos ambientais,
modificando a sua qualidade ou diminuindo seu potencial de conservagio ou aproveitamento. Para
sua delimitagdo deverfio ser considerados: o entorno do aecroporto regional; as 4reas destinadas aos
canteiros de obras; as dreas onde serfio abertos novos acessos; e outras areas que sofrerdo alteragdes
decorrentes da ag¢do direta do empreendimento, a serem identificadas no decorrer dos estudos.

A Area de Influéncia Indireta (AIl) é aquela potencialmente ameagada pelos impactos indiretos
oriundos das intervengdes no aeroporto regional, e sua delimitagio deve considerar as demandas do
empreendimento por servigos e equipamentos puiblicos e as caracteristicas urbano-regionais. Para os
meios fisico e biotico sua delimitagéo devera considerar o entorno de até 20 km de raio a partir do
centro geométrico do aeroporto, em consondncia com a Lei n® 12.725 de 16 de outubro de 2012,
que estabelece as Areas de Seguranga Aeroportuirias — ASAs.

INFORMACOES GERAIS

Identifica¢do do empreendedor:

Nome ou razio social;

Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal,

Endereco completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, enderego, telefone e e-mail); e
Pessoa de contato (nome completo, enderego, telefone e e-mail).

Identificagdo da empresa responsavel pelos estudos:

Nome ou razio social;

Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;

Endere¢o completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego, telefone e e-mail);
Pessoa de contato (nome completo, Cadastro Técnico Federal, endereco, telefone e e-mail); e
ART da empresa.

Dados da equipe técnica multidisciplinar:
Nome;
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Formagéo profissional;

Numero do registro no respectivo Conselho de Classe, quando couber;
Niimero do Cadastro Técnico Federal; e

ART, quando couber.

Observagiio: Cada membro da equipe técnica devera rubricar as paginas sob sua responsabilidade, e
todos deverfio assinar o Estudo Ambiental na pagina de identificagio da equipe técnica
multidisciplinar. O coordenador devera rubricar todas as paginas do estudo.

1.4-1dentificagdo do empreendimento, contendo:

Denominagdo do empreendimento;

Localizag8o: Municipio e UF; e

Coordenadas geograficas dos vértices da poligonal do sitio aeroportuario utilizando o sistema de
referéncia padréo nacional.

CARACTERIZACAO DO AEROPORTO

Apresentar os objetivos das obras no aeroporto regional e sintese das suas justificativas técnica,
econdmica e socioambiental, e relacionar o aeroporto ao cendrio regional e sua importincia.
Apresentar o valor total do investimento.

Utilizar recursos cartograficos para representar a interconexfo do aeroporto com a situagfo atual.

2.1- Descrigéo Técnica do Projeto:

Area atual do sitio aeroportuério e futura, caso haja ampliagdo;

Distancias de seguranga, considerando a area de seguranga aeroportuaria;

Nome, descricéo e localizagéo das edificagdes no sitio aeroportudrio;

Descrigdo sucinta das vias de servigo, taxiways, RESA e patio de aeronaves, pista de pouso e
decolagens, e do sistema de drenagem pluvial;

Indicacdo de pontos de interligacdo e localizagdo com a rede de abastecimento e de esgoto do
municipio; e

Indicar as interferéncias do aeroporto com edificacGes na zona urbana, com ferrovias, oleodutos e
gasodutos, piv0s centrais entre outros.

2.2- Implantagio do Projeto

Descrever e detalhar o projeto e localizagfo georreferenciada utilizando o sistema de referéncia
padréio nacional de toda a obra e infraestrutura associada;

Descrever o sistema de tratamento de efluentes e seu langamento em corpo receptor;

Caracterizar a(s) drea(s) destinada(s) ao canteiro de obra, incluindo leiaute e descrigdo de suas
unidades;

Caracterizar areas de oficinas mecanicas, de hangares e de postos de abastecimento de aeronaves;
Descrever a geragdo e destinagdo dos residuos e efluentes gerados durante a implantagdo do

empreendimento;

Produgdio de ruido, odor e material particulado durante as fases de implantagdo e operagio do
empreendimento;

Estimar os volumes de corte e aterro, necessidades de acesso, de &dreas de bota-fora e de
empréstimo;

Indicar as potenciais jazidas e suas respectivas distincias ao aeroporto;

Estimar a contratagio da mio-de-obra (empregos diretos e indiretos e qualificagdo necessaria);
Estimar o fluxo de trafego;

Estimativa das 4reas de supressio de vegetagfio destacando as Areas de Preservagdo Permanente e
de Reserva Legal averbadas, considerando todas suas dreas de apoio e infraestrutura durante as
obras;

Apresentar as diretrizes para logistica de saude, transporte e emergéncia médica das frentes de
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3-

trabalho, e estimar a demanda prevista para utilizar os sistemas locais de satide no periodo de obras;
Considerar a questfio das doengas tropicais a luz das orientagdes da FUNASA/MS e especificar as
agoes de controle;

Apresentar agdes/intervengdes no ambiente natural necessarias/os para a reforma, ampliagdo ou
implantagio, operagdo e manutengfo do aeroporto; e

Identificar e classificar os tipos de acidentes possiveis, relacionados ao empreendimento na fase de
instalagdo suas consequéncias, métodos e meios de intervengio.

2.3- Operagdo e Manutengio

Indicar as agOes necessdrias, que sejam pertinentes ao licenciamento ambiental, para a operagio e
manutengdo do aeroporto;

Movimentagdo diaria de passageiros atual e futura, ap6s as obras;

Numero estimado de pousos e decolagens de aeronaves e seus respectivos modelos e codigo de
referéncia (de acordo com a RBAC n° 154);

Indicar o quantitativo de pessoal envolvido;

Indicar as restrigdes ao uso na drea de seguranga aeroportudria; e

Indicar os acessos permanentes.

Identificar e classificar os tipos de acidentes possiveis que possam apresentar consequéncias ao
meio ambiente, relacionados ao empreendimento nas fases de instalagio e operagdo, suas
consequéncias, métodos e meios de intervengéo.

ESTUDOS DE ALTERNATIVAS LOCACIONAIS, TECNOLOGICAS E CONSTRUTIVAS

Apresentar a finalidade, os objetivos que justificam a necessidade das obras no aeroporto de forma
técnica e econdmica, e sua compatibilidade com as politicas setoriais, planos e programas
governamentais.

Apresentar as alternativas locacionais e tecnologicas para o aeroporto proposto, em caso de novo
sitio aeroportudrio, considerando as hipéteses de ndo implantagdo do mesmo.

4- DIAGNOSTICO AMBIENTAL

Os estudos devem apresentar em textos, mapas e plantas, quando pertinente, a localizagdo do
aeroporto indicando a delimitagfio cartografica das areas de influéncia com a localizagdo do
municipio no estado € com municipios limitrofes; ressaltando a localizagdo de unidades de
conservagio € respectivas zonas de amortecimento, outras areas legalmente demarcadas protegidas
por Lei (terras indigenas, territdrios quilombolas, projetos de assentamento e outras comunidades
tradicionais) e dreas prioritarias para a conservagio da biodiversidade.

Em caso da existéncia de zoneamento ecologico-econémico federal, estadual ou municipal,
identificar e enumerar as caracteristicas da zona onde esta inserido o aeroporto.

Todas as bases e metodologias utilizadas devem ser especificadas, e os estudos abrangerfo os
aspectos abaixo relacionados:

4.1- Meio Fisico

4.1.1- Clima
Em especial regime de precipitagio, regime de ventos e fendmenos meteorolégicos extremos.

Aeroportos Regionais. 3" RE CTAJ. Data: 18/06/15. Versdo com Emendas. 10



4.1.2- Geologia, Geomorfologia e Geotecnia

Descrever as principais unidades geomorfoldgicas e suas caracteristicas dinimicas; caracterizar os
diversos padrdes de relevo e os diferentes graus de suscetibilidade ao desencadeamento de
movimentos de massa, processos erosivos e assoreamento de corpos d'adgua, tanto naturais como de
origem antrépica. Identificar, mapear e caracterizar as areas provéveis de serem utilizadas para
empréstimo e bota-fora, com vistas a obtenc¢o de licenga ambiental especifica.

4.1.3- Recursos Minerais ]

Considerando as bases de dados oficiais do DNPM, identificar os processos de extra¢gdes minerais
existentes na AID, com localizagio geogrifica das diferentes 4reas registradas, incluindo
informagdes sobre a situagdo legal dos processos (requerimento/autorizagdo de pesquisa ou lavra).

4.1.4- Recursos Hidricos

Identificar e mapear os principais corpos hidricos localizados nas 4dreas de influéncia do aeroporto,
incluindo informac®es sobre classes dos rios e usos preponderantes da d4gua. Mapear as nascentes €
as areas alagdveis, apresentando uma andlise dos fendémenos de cheias ¢ vazantes. Avaliar as
condigdes de drenagem nas dreas imidas em que for necessdria a construgio de acessos, com 0
objetivo de verificar as interferéncias nos fatores bidticos e abioticos.

4.1.5- Cavidades
Levantar as areas de ocorréncia de cavidades naturais subterrdneas na AID, de acordo com a
legislagfio vigente.

4.2- Meio Biético

Caracterizar os ecossistemas aquético e terrestre na AID.

Descrever e caracterizar a cobertura vegetal, indicar a sua extensdo e distribuigBo em mapa
georreferenciado utilizando o sistema de referéncia padrdo nacional; inventario florestal do sitio
aeroportudrio (estratos vegetais e composigfo floristica). Identificar e caracterizar as unidades de
conservagdo no ambito federal, estadual e municipal, localizadas nas 4reas de influéncia do
aeroporto € as respectivas distdncias em relagfio ao empreendimento. Mapear e apresentar a relagéo
das dreas prioritdrias para conservac¢io da biodiversidade formalmente definidas nas dreas de
influéncia do empreendimento.

A caracterizac¢do da vegetacdo deve conter, no minimo:

Mapeamento das fitofisionomias presentes;

Mapeamento dos fragmentos florestais indicando suas 4dreas (em hectares) e seus estigios
sucessionais;

Identificagdo das espécies da flora bioindicadoras, endémicas, raras, exdticas, informando ordem,
familia, nome cientifico, nome vulgar, estado de conservagdo, considerando as listas oficiais de
espécies ameagadas, tendo como referéncia as listas: CITES, TUCN, Ministério do Meio Ambiente,
listas estaduais e municipais, georreferenciando o local onde foram encontradas aquelas espécies
ameagadas de extingdo utilizando o sistema de referéncia padrio nacional;

A caracterizacio da fauna deve conter no minimo:

Caracterizacdo das populagdes faunisticas e sua distribuicdo espacial e sazonal, com especial
atencdio as espécies ameacadas de extingdo, raras e/ou endémicas e migratorias e as potenciais
espécies, conforme o inciso VII do art. 2° da Resolugdo Conama n°® 466/2015;

Identificagdo das espécies da fauna bioindicadoras, endémicas, raras, ex6ticas, informando ordem,
familia, nome cientifico, nome vulgar; estado de conservagio, considerando as listas oficiais de
espécies ameagadas, tendo como referéncia as listas: CITES, IUCN, Ministério do Meio Ambiente,
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estaduais e municipais, georreferenciando o local onde forem encontradas utilizando o sistema de
referéncia padréio nacional;

Identificagdo com destaque das espécies da fauna terrestre e seus respectivos habitats, invasoras, de
risco epidemiologico e as aves migratérias. Para as aves migratorias, e as potenciais espécies,
conforme o inciso VII do art. 2° da Resolugdo Conama n°® 466/2015, deverdo ser apresentados com
escala apropriada e descrever os focos de atragdo. Identificagdo e mapeamento, em escala
compativel, os sitios de reprodugio, nidificagfo e refligio da fauna.

4.3- Meio Socioeconémico
Demonstrar os efeitos sociais e econdmicos advindos do aeroporto. O estudo do meio
socioecondmico devera conter, no minimo:

4.3.1- Caracterizagdo Populacional
Apresentar quantitativo, distribuigio ¢ mapeamento da populagio, densidade e crescimento
populacional, e avaliar as expectativas da populacio em relacio ao empreendimento.

4.3.2- Uso e Ocupagio do Solo

Descrever a ocupagdo humana na regido. Apresentar mapa de uso e ocupagdo do solo, em escala
adequada; indicar os usos do solo predominantes, dreas urbanas ¢ malha vidria. Identificar os planos
diretores ou de ordenamento territorial no municipio envolvido, de acordo com a lei 10257/2001;
caracterizar quanto a localizagdo, area, nimero de familias e atividades econdmicas. Identificar as
principais atividades agrossilvopastoris; indicar as culturas temporarias e permanentes.

4.3.3- Estrutura Produtiva e de Servigos

Caracterizar os setores produtivos e de servigos, formais e informais, incluindo os seus principais
fluxos e mercados. Identificar e caracterizar a infraestrutura existente em relagdo a: transporte,
energia elétrica, comunicagfio, seguranga publica e disposi¢do de residuos, por exemplo aterros
sanitarios e lixGes, em atendimento aos termos da Lei 12305/2010. Caracterizar a infraestrutura e os
servigos de saide, equipamentos urbanos e comunitarios. Apresentar as atuais atividades
econdmicas das comunidades na AID do aeroporto.

4.3.4- Caracterizacgéo das Condi¢Ges de Satide e Doengas Endémicas

Analisar a ocorréncia na 4drea de influéncia do aeroporto de DST's e doengas endémicas,
notadamente malaria, dengue e febre amarela; apresentar, quando disponivel em estatisticas oficiais,
os dados quantitativos da evolugfo dos casos, a fim de possibilitar uma avaliagio da influéncia do
empreendimento nestas ocorréncias.

4.3.5- Caracterizago dos territérios de Comunidades Tradicionais e Quilombolas e Terras Indigenas
Identificar a existéncia de territérios de comunidades tradicionais na AID (definidas pelo Decreto n°
6.040, de 2007) e quilombolas e terras indigenas; apresentar a distdncia entre essas € 0 aeroporto.

4.3.6- Patrimonio Historico, Cultural e Arqueologico

Caracterizar e avaliar a situagfio do patrimdnio histérico, cultural e arqueoldgico com base em
informagGes oficiais na AID; Identificar € mapear possiveis areas de valor histérico, cultural,
arqueolégico e paisagistico, incluindo os bens tombados pelo IPHAN ou outros Orgdos Estaduais e
Municipais de prote¢fo ao patrimonio historico.

4.3.7- Andlise integrada
A andlise integrada tem como objetivo avaliar dados para avaliar e identificar os impactos
decorrentes do empreendimento, bem como a qualidade ambiental futura da regifio. Esta andlise,

Aeroportos Regionais. 3* RE CTAJ. Data: 18/06/15. Versdo com Emendas. 12



que caracteriza a area de influéncia do aeroporto de forma integrada, deve ser realizada apds a

conclusio do diagnostico. Deve conter as inter-relagdes entre os meios fisico, bidtico e
socioecondmico, ilustrados com mapas de integracdo, sensibilidades e restriges ambientais.

A metodologia devers ser claramente especificada, referenciada, justificada e apresentada ao Orgfio
Ambiental licenciador de forma detalhada, junto a cada tema.

5- IDENTIFICACAO E AVALTACAO DE IMPACTOS AMBIENTAIS
Deverdo ser analisados os impactos ambientais potenciais nos meios fisico, bidtico e

socioecondmico, relativos as fases de planejamento, ampliagdo ou implantagdo e operagdo do
aeroporto. Os impactos serdo avaliados considerando as areas de influéncia definidas.

'Na avaliagdo dos impactos sinérgicos e cumulativos deverfio ser considerados os usos

socioecondmicos existentes nas areas de influéncia direta e indireta, de forma a possibilitar o
planejamento e integragdo efetiva das medidas mitigadoras.

A apresentagdo dos resultados devera conter:

Metodologia de identificagéio dos impactos, avaliagdo e andlise de suas interagdes;
Planilha contendo os impactos e as medidas necessarias para seu controle.

Considerar no minimo as seguintes interferéncias:

Na infraestrutura existente de abastecimento de 4gua, energia, esgotamento sanitirio, de aguas
pluviais e de residuos sélidos;

Na infraestrutura existente de educagéo, transportes, satide, lazer, etc;

No uso do solo;

No trafego da drea durante as fases de implantagéo e operagéo;

No nivel de ruido durante a fase de implantagéo;

Na emissfo de odores e particulados na atmosfera durante a fase de implantagéo;

Na intensificagéo dos processos erosivos;

Na cobertura vegetal e fauna;

Nos recursos hidricos superficiais e subterrineos;

Na oferta de emprego de méo de obra qualificada e nfo qualificada nas fases de implantagfo e de
ocupagdo do empreendimento.

6- PROGNOSTICO AMBIENTAL

O prognostico ambiental deveré ser elaborado apés a realizag@o do diagnéstico, andlise integrada e
avaliagfio de impactos, considerando os seguintes cendrios:

Na&o implantagdo do aeroporto, em caso de novo sitio aeroportudrio,

Implantacfo e operacio do aeroporto, com a implementacio das medidas e programas ambientais e
os reflexos sobre os meios fisico, bidtico, socioeconémico e no desenvolvimento da regifio; e
Outros empreendimentos existentes ou em fase de planejamento e suas relacBes sinérgicas, efeitos
cumulativos e conflitos oriundos da implantag&o e operagio do aeroporto.

7- MEDIDAS E PROGRAMAS AMBIENTAIS

Identificar as medidas de controle que possam minimizar ou evitar os impactos negativos do
aeroporto, bem como as medidas que possam potencializar os impactos positivos. Na proposic¢io
das medidas deverdio ser considerados a fase do empreendimento em que deverdo ser
implementadas; defini¢do de responsabilidades e periodo de sua aplicagdo: curto, médio ou longo
prazo.
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Deverio ser propostos programas para avaliacdo sistematica das obras de reforma, ampliagdo ou
implantagéo e operagéo do aeroporto, dentre outros, os seguintes planos e programas:

Programa de gestdo ambiental;

Programa de comunicagio social;

Programa de educagfo ambiental;

Programa de recuperagdo de areas degradadas;

Programa de prevengfio, monitoramento e controle de processos erosivos;

Plano Ambiental para a Construgao.

Plano de Manejo de Fauna em Aerédromo-PMFA, conforme a Resolugdo Conama 466/2015

REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

Citar as referéncias consultadas, incluindo as paginas eletronicas com data e hora do acesso,
segundo as normas de publicagdo de trabalhos cientificos da Associagdo Brasileira de Normas
Técnicas (ABNT).
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ANEXO II - RAS
Relatério Ambiental Simplificado

PROPOSTA DE TERMO DE REFERENCIA
RELATORIO AMBIENTAL SIMPLIFICADO (RAS)

O Relatério Ambiental Simplificado (RAS) tem como objetivo oferecer elementos para a anélise da
viabilidade ambiental de empreendimentos ou atividades consideradas de baixo impacto ambiental,
nos termos do art.3° da Resolugfo.

O RAS deve propiciar a avaliagdo dos impactos ambientais causados nas fases de implantagdo e
operagdo do empreendimento, ¢ a definigdo de medidas mitigadoras e/ou compensatorias para a
minimizag#o ou eliminag@io dos impactos ambientais negativos.

A Area de Influéncia Direta (AID) é aquela cuja incidéncia dos impactos da reforma, ampliagZo ou
implantag@o, e operagéio do aeroporto regional ocorre de forma direta sobre os recursos ambientais,
modificando a sua qualidade ou diminuindo seu potencial de conservagfio ou aproveitamento. Para
sua delimitag@o deverfio ser considerados: o entorno do aeroporto regional; as dreas destinadas aos
canteiros de obras; as dreas onde serfio abertos novos acessos; e outras areas que sofrerfio alteragdes
decorrentes da agdo direta do empreendimento, a serem identificadas no decorrer dos estudos.

Segue abaixo um roteiro do RAS que contempla o conteudo minimo das informagdes a serem
consideradas na elaboragfio do relatério. Cabe ressaltar que, dependendo da complexidade do
empreendimento, poderdo ser solicitadas informagdes complementares.

1- INFORMACOES GERAIS
i Identificagcdo do empreendedor:

e Nome ou razio social;

o Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;

e Endereco completo, telefone e e-mail;

e Representantes legais (nome completo, endereco, telefone e e-mail); e
* Pessoa de contato (nome completo, enderego, telefone e e-mail).

1.2. Identificagfio da empresa responsavel pelos estudos:

o Nome ou razdo social;

e Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;

Endereco completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego, fone e e-mail);
Pessoa de contato (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego, telefone e e-mail); e
ART da empresa.

1.3.  Dados da equipe técnica multidisciplinar:

e Nome;

e Formagio profissional;

e Numero do registro no respectivo Conselho de Classe, quando couber;
e Numero do Cadastro Técnico Federal; e

e ART, quando couber.

Observagéo: Cada membro da equipe técnica devera rubricar as paginas sob sua responsabilidade, e
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todos deverfio assinar o Estudo Ambiental na pagina de identificagdo da equipe técnica
multidisciplinar. O coordenador devera rubricar todas as paginas do estudo.

1.4. Identificacdo do empreendimento, contendo:

Denominagdo do empreendimento;

Localizag@o: Municipio e UF; e

Coordenadas geograficas dos vértices da poligonal do sitio aeroportuario utilizando o sistema de
referéncia padrio nacional.

2-CARACTERIZACAO DO AEROPORTO
A caracterizagio do projeto deve ser apresentada de forma a possibilitar a sua compreenséo, a
compatibilidade com as normas legais, a sua adequag¢fo ambiental e conter no minimo:

Justificativa do empreendimento com base na demanda a ser atendida, geragdo de empregos, dentre
outros;

Area total do terreno e 4rea total construida;

Vias de acessos e condigdes de trafego;

Descrigfo e apresentagéo do projeto com: plantas, cortes e perfis das diversas unidades previstas. As
informagdes devem abordar as agdes e suas principais caracteristicas durante as fases de
planejamento, implantagéo e operagdo do empreendimento;

Volume, classificagdo e destino final dos residuos gerados a partir de demoli¢cdes/desmanche de
estruturas preexistentes. A caracterizagdo dos residuos deve ser fundamentada na Resolugio
CONAMA N° 307/2002;

Demanda a ser gerada pelo empreendimento (indicando sistemas previstos de abastecimento de
agua, e energia, disposigdo final de efluentes e residuos sélidos);

Canteiro de obras, incluindo geragio prevista de residuos s6lidos, efluentes sanitarios e industriais;
Produg@o de ruido, odor e material particulado durante as fases de implantagdo e operagdo do
empreendimento.

2.1 Operagéo e Manuteng&o

Indicar as agdes necessarias no ambiente natural para a operagdo e manutengdo do aeroporto;
Movimentagfio didria de passageiros atual e futura, apds as obras;

Numero estimado de pousos e decolagens de aeronaves e seus respectivos modelos e codigo de
referéncia (de acordo com a RBAC n° 154);

Indicar o quantitativo de pessoal envolvido;

Indicar as restrigdes ao uso na rea de seguranga aeroportudria; €

Indicar os acessos permanentes.

Identificar e classificar os tipos de acidentes possiveis que possam apresentar consequéncias ao
meio ambiente, relacionados ao empreendimento nas fases de instalagdo e operagdo, suas
consequéncias, métodos e meios de intervengo.

3-ESTUDO DE ALTERNATIVAS LOCACIONAIS, TECNOLOGICAS E CONSTRUTIVAS

Apresentar a finalidade, os objetivos que justificam a necessidade das obras no aeroporto de forma
técnica e econdmica, € sua compatibilidade com as politicas setoriais, planos e programas
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governamentais.

Apresentar as alternativas locacionais e tecnoldgicas para o aeropoito proposto, em caso de novo
sitio aeroportudrio, considerando as hip6teses de ndo implantagio do mesmo.

4-DIAGNOSTICO AMBIENTAL

A caracterizagfio da situagdo ambiental da area a ser diretamente afetada deve proporcionar a analise
dos meios fisico, bidtico e socioecondmico antes da implantagido do empreendimento;

A caracterizagdo devera abordar, no minimo:

Descrigéo geral da drea de influéncia direta do empreendimento, incluindo dados sobre o uso atual e
uso anterior. Caso a drea tenha sido utilizada para atividades industriais, classificar a atividade com
seu respectivo cddigo de acordo com a nomenclatura do IBGE. Documentar por meio de fotografias
atualizadas, legendadas e datadas;

Coordenadas geograficas dos limites da 4rea utilizando o sistema de referéncia padrfio nacional;
Condigdes e caracteristicas dos acessos e trafego - mencionado a hierarquizagio vidria municipal;

Meio Fisico:

Abordar aspectos do meio fisico da AID, incluindo: clima, condigdes meteoroldgicas e qualidade do
ar; geologia, geomorfologia e geotecnia do solo; recursos hidricos (corpos d’agua e seus usos,
nascentes, dreas alagaveis, nos termos da Lei 9433/1997); susceptibilidades a fendmenos do meio
fisico (inundagfio, erosfio, escorregamento, subsidéncia, colapso e recalque) e, passivos ambientais.

Meio Biético:
Apresentar as caracteristicas da vegetagfio bem como da fauna associada aos ecossistemas terrestre
e aquético da AID. Apresentar os quantitativos e caracteristicas da vegetag8o a ser suprimida e mapa
da cobertura vegetal da AID, considerando as fitofisionomias existentes.

Identificar potenciais conflitos com a fauna na fase de implantag#io e operag#o.

Meio Socioeconémico:
Descrever a infraestrutura existente (vias de acesso, rodovias, ferrovias, sistemas produtivos e
outras), e as principais atividades econémicas na AID do sitio aeroportudrio.

Identificar e mapear a existéncia de povos e comunidades tradicionais, indigenas e quilombolas na
AID do empreendimento; e ocorréncia de cavidades naturais subterrdneas, dreas de relevante
beleza cénica, sitios de interesse arqueoldgico, histérico e cultural, com base nas informagdes
oficiais disponiveis.

O estudo do meio socioecondmico devera abordar também a caracterizago populacional, aspectos
do uso e ocupagéo do solo e caracterizagfio das condi¢Ges de satde e doengas endémicas.

5- IDENTIFICACAO E AVALIACAO DE IMPACTOS AMBIENTAIS

Correlacionar os potenciais impactos ambientais positivos e negativos causados pelas diversas
agdes do empreendimento nas fases de implantagfio e operagio, de acordo com o fator afetado
(fisico, bidtico e socioecondmico).
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Considerar no minimo as seguintes interferéncias:

Na infraestrutura existente de abastecimento de dgua, energia, esgotamento sanitdrio, de dguas
pluviais e de residuos sélidos;

Na infraestrutura existente de educagio, transportes, satide, lazer, etc;

No uso do solo;

No trafego da area durante as fases de implantagéo e operagio;

No nivel de ruido durante a fase de implantagéo;

Na emisséo de odores e particulados na atmosfera durante a fase de implantagéo;

Na intensificagdo dos processos erosivos;

Na cobertura vegetal e fauna;

Nos recursos hidricos superficiais e subterraneos;

Na oferta de emprego de méo de obra qualificada e ndo qualificada nas fases de implantagdo e de
ocupagdo do empreendimento.

6-PROGNOSTICO AMBIENTAL

O prognostico ambiental devera ser elaborado apos a realizagdo do diagnostico, andlise integrada e
avaliagfo de impactos, considerando os seguintes cenarios:

Néo implantagéo do aeroporto, em caso de novo sitio aeroportuario, ou a ndo realizacio de obras de
reforma com ou sem ampliagéo;

Reforma, ampliag@io ou implantagfo, e operagdo do aeroporto, com a implementagio das medidas e
programas ambientais e os reflexos sobre os meios fisico, bidtico, socioecondémico e no
desenvolvimento da regido; e

Outros empreendimentos existentes ou em fase de planejamento e suas relagdes sinérgicas, efeitos
cumulativos e conflitos oriundos da implantagéo e operagéo do aeroporto.

7-MEDIDAS E PROGRAMAS AMBIENTAIS
Propor medidas mitigadoras e/ou compensatdrias para cada impacto ambiental previsto e apresentar

quadro-sintese, relacionando os impactos com as medidas propostas, cronograma e responsavel pela
execucao.

8-REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

Citar as referéncias consultadas, incluindo as paginas eletrénicas com data e hora do acesso,
segundo as normas de publicagdo de trabalhos cientificos da Associagfo Brasileira de Normas
Técnicas (ABNT).
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ANEXOIII - RCA
ANEXO III - Relatorio de Controle Ambiental

Proposta de Termo de Referéncia

RELATORIO DE CONTROLE AMBIENTAL (RCA)

O presente Termo de Referéncia tem como objetivo estabelecer um referencial para a elaboragéo do
Relatério de Controle Ambiental (RCA) para empreendimentos aeroportudrios, visando sua
regulariza¢fo ambiental. '

O RCA dever4 contemplar um diagnéstico a ser desenvolvido com base nas informagdes levantadas
acerca dos fatores ambientais na sua 4rea de influéncia; identificar, analisar e avaliar os impactos e
passivos ambientais decorrentes do empreendimento em operacio, bem como propor medidas
mitigadoras, planos, programas de monitoramento e controle dos impactos, além dos passivos
ambientais identificados.

A Area de Influéncia Direta (AID) é aquela cuja incidéncia dos impactos da reforma, ampliagéo ou
implantag#o, e operag¢do do aeroporto regional ocorre de forma direta sobre os recursos ambientais,
modificando a sua qualidade ou diminuindo seu potencial de conservagdo ou aproveitamento. Para
sua delimitag@o deverfio ser considerados: o entorno do aeroporto regional; as areas destinadas aos
canteiros de obras; as 4reas onde serfio abertos novos acessos; e outras dreas que sofrerfio alteragdes
decorrentes da agéo direta do empreendimento, a serem identificadas no decorrer dos estudos.

INFORMACOES GERAIS
1.1-  Identificag@o do empreendedor:

Nome ou razio social;

Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal,

Enderego completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, enderego, telefone e e-mail); e
Pessoa de contato (nome completo, enderego, telefone e e-mail).

1.2- Identificagfio da empresa responsével pelos estudos:

Nome ou razéo social;

Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;

Enderego completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego, fone e e-mail);
Pessoa de contato (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego, fone e e-mail);
ART da empresa.

1.3- Dados da equipe técnica multidisciplinar:

Nome;

Formagao profissional;

Numero do registro no respectivo Conselho de Classe, quando couber;
Nimero do Cadastro Técnico Federal;

ART, quando couber.

Observagédo: Cada membro da equipe técnica devera rubricar as paginas sob sua responsabilidade, e

todos deverfio assinar o RCA na péagina de identificagdo da equipe técnica multidisciplinar. O
coordenador devera rubricar todas as paginas do estudo.
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1.4-Identificagdo do empreendimento, contendo:

Denominagdo do empreendimento;

Localizag@o: Municipio e UF; e

Coordenadas geograficas dos vértices da poligonal do sitio aeroportuario utilizando o sistema de
referéncia padréo nacional.

2- CARACTERIZACAO DO AEROPORTO

O contetdo basico do RCA para a atividade aeroportuaria deverd abordar aspectos como: a
descrigdo do local onde se encontra o empreendimento, o tipo de uso do aeroporto (transporte de
passageiros e/ou cargas), a amplitude de atendimento do aeroporto (cidades e estados), a
caracterizagdio das emissdes geradas nos diversos setores do empreendimento (ruidos, efluentes
liquidos, poluigdo atmosférica e residuos sélidos), descricdo do sistema de controle de Aguas
pluviais, descrigfo do sistema de tratamento dos efluentes liquidos e dos residuos sélidos, descrigio
dos métodos de disposigio final dos efluentes liquidos e residuos sélidos, diagndstico ambiental da
area de influéncia do empreendimento, avaliagdo dos impactos ambientais causados pela operagéo
do aeroporto, avaliagio da ocorréncia de acidentes, monitoramento ambiental e analise custo x
beneficio.

Quando da realizagdo de obras de melhoria ou modernizagGes, fornecer informagdes acerca do
projeto conceitual da obra, taxa de impermeabilizagdo do solo prevista, indicagdo do canteiro de
obras com os residuos s6lidos a serem gerados, assim como efluentes sélidos e industrias, quando
couber, valor total do investimento e cronograma fisico da obra.

A caracterizagdo do empreendimento aeroportuario deve ser apresentada de forma a possibilitar a
sua compreensdo, a compatibilidade com as normas legais, a sua adequagfo ambiental e conter no
minimo:

2.1- Descricio Técnica do Empreendimento Aeroportuario

Descrigdo e apresentagdo do empreendimento aeroportuario com: plantas, cortes e perfis das
diversas infraestruturas existentes (TPS, patio, pista, TWR, hangares e etc.);

Restrigdes ao uso do solo na area do sitio aeroportudrio e acessos permanentes;

Infraestrutura e sistemas associados ao empreendimento: abastecimento de agua, e energia,
disposigdo final de efluentes e residuos solidos.

2.2- Localizagio e Justificativa de Empreendimento Aeroportudrio

Localizagdo georreferenciada do sitio aeroportudrio utilizando o sistema de referéncia padrio
nacional, relacionando os municipios e regides nas quais se inserem, em escala a ser acordada;
Apresentar as vias de acessos e condigGes de trafego (mapa).

Justificativa técnica do empreendimento relacionando com o cendrio regional e apontando sua
importéncia.

2.3- Informacoes especificas

Area total do terreno e 4rea total construida;
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Area destinada a expansdes (ampliag&o);
Area destinada a disposigfio dos residuos solidos no solo;
Uso do solo e os cursos d’4agua presentes no sitios aeroportudrio, se existente do aeroporto.

Emissoes:
Apresentar informagdes que permitam caracterizar as emissdes geradas no empreendimento,
incluindo:

Caracterizagdo e quantificagdo (didria, mensal e anual) dos residuos solidos gerados no
empreendimento;

Caracterizag@o de todos os efluentes liquidos do processo produtivo, quando for o caso;

Produgfo de ruido, odor e material particulado durante as fases de operagio do empreendimento.

Sistema de controle de efluentes e residuos solidos:

Apresentar informagdes referentes ao sistema de controle, tratamento e disposi¢io final dos
efluentes liquidos, 6leos e graxas gerados no empreendimento aeroportuario, quando for o caso,
incluindo:

Localizagio das unidades de tratamento e/ou disposi¢éo final de efluentes liquidos (quando for o
caso) e residuos solidos;

Sistema de tratamento dos efluentes liquidos, se existente;

Sistema de armazenamento e/ou disposic¢io final de residuos solidos;

3- CARACTERIZACAO E DIAGNOSTICO AMBIENTAL

O diagnéstico deve traduzir a dindmica ambiental das areas de influéncia dos sitios aeroportuarios.
Deve apresentar a descrigio dos fatores ambientais e permitir a identificagdio e avaliagdo dos
impactos ambientais decorrentes da operagdo do empreendimento de modo possibilitar a gestdo
ambiental do empreendimento.

As informagdes relativas as AID podem ser baseadas em dados secundarios, desde que sejam atuais
e possibilitem a compreensfio sobre os temas em questio, sendo complementadas, quando
necessario, com dados primarios.

Todas as bases e metodologias utilizadas devem ser claramente especificadas, referenciadas,
justificadas e apresentadas de forma detalhada, junto ao tema. Os estudos devem ser apresentados
em textos, mapas e plantas, quando pertinente.

Os resultados dos estudos e levantamentos com vistas a compor o diagndstico ambiental da drea de
influéncia do empreendimento abrangeréo os aspectos abaixo relacionados:

3.1 Meio Fisico:

Abordar aspectos do meio fisico da AID, incluindo: clima, condigdes meteorologicas e qualidade do
ar; geologia, geomorfologia e geotecnia do solo; recursos hidricos (corpos d’4gua e seus usos,
nascentes, dreas alagdveis); susceptibilidades a fendmenos do meio fisico (inundagdo, erosdo,
escorregamento, subsidéncia, colapso e recalque) e, passivos ambientais.

3.2 Meio Bidtico:

Realizar diagnéstico descritivo do meio bidtico, contemplando a vegetagio predominante
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(descrever € mapear os grandes aspectos fitofisionémicos da vegeta¢io nativa. Identificar na fauna,
espécies animais predominantes, inclusive avifauna, existéncia de rotas migratérias de aves,
espécies endémicas e em risco de extingdo, conforme o inciso VII do art. 2° da Resolugéo Conama
466/2015

3.3 Meio Socioeconomico:

Descrever a infraestrutura existente (vias de acesso, rodovias, ferrovias, sistemas produtivos e
outras), e as principais atividades econ6micas na AID do sitio aeroportuario.

Identificar e mapear a existéncia de povos e comunidades tradicionais, indigenas ¢ quilombolas na
AID do empreendimento; e ocorréncia de cavidades naturais subterrineas, dreas de relevante beleza
cénica, sitios de interesse arqueoldgico, historico e cultural, com base nas informagdes oficiais
disponiveis.

O estudo do meio socioecondmico devera abordar também a caracterizagio populacional, aspectos
do uso e ocupagdo do solo e caracterizagdo das condigdes de satide e doengas endémicas.

4-IDENTIFICACAOQO E AVALIACAO DOS IMPACTOS E PASSIVOS AMBIENTAIS

Deverdo ser identificadas as agGes impactantes e analisados os impactos ambientais nos meios
fisico, bidtico e socioeconémico, relativos a operagéo do empreendimento.

Os impactos serfio avaliados na 4rea de influéncia definida para cada um dos meios (fisico, bidtico e
socioeconémico) caracterizados no diagnoéstico ambientalDeverfio ser identificadas, descritas
(fichas de identificacio de passivos com relatdrio fotografico e croquis/representacdes) e
devidamente localizadas (listagem de coordenadas e mapas em escala adequada utilizando o sistema
de referéncia padrfio nacional), no minimo, as seguintes situagdes de passivos ambientais resultantes
da implantag8o e operagdo do empreendimento aeroportudrio:

Meio Fisico:

Possiveis areas contaminadas — ar, solo e 4dgua; areas de empréstimo, bota-fora ou outras areas de
apoio abandonadas ou ndo recuperadas; processos erosivos em desenvolvimento; interferéncias
sobre drenagem fluvial.

Meio Biotico:
Areas de Preservagio Permanente suprimidas, fauna impactada.

Meio Socioecondmico:
Levantamento das ocupagdes irregulares existentes na AID do empreendimento, e identificagio dos
pontos criticos para a seguranga dos usudrios e comunidades lindeiras.

5-MEDIDAS MITIGADORAS E COMPENSATORIAS

Apresentar, no formato de planos e programas, as medidas mitigadoras e compensatdrias aos
impactos ambientais negativos identificados, bem como programas de monitoramento, controle e
recuperacio.

Os programas de controle ambiental deverfio considerar: o componente ambiental afetado; o carater

corretivo; o agente executor, com definigdo de responsabilidades e o cronograma de execugdo das
medidas, hierarquizando-as em termos de curto, médio ¢ longo prazo.
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Jjustificar: pardmetros selecionados para a avaliagdo dos impactos sobre cada um dos fatores—~
ambientais considerados; rede de amostragens, incluindo seu dimensionamento e distribuicfo
espacial; métodos de coleta e anélise das amostras; e periodicidade das amostragens para cada
pardmetro, segundo diversos fatores ambientais.

Os programas de monitoramento, controle e recuperacio deverfo ser apresentados, a exemplo de:
Programa de gestfo ambiental;

Programa de comunicacéo social;

Programa de educagdo ambiental;

Programa de recuperagdo de areas degradadas;

Programa de preven¢do, monitoramento e controle de processos erosivos;

Programa de recuperagfio de passivos ambientais.

Plano de Manejo de Fauna em Aerédromo-PMFA, conforme a Resolugdo Conama 466/2015.

6-REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

O RCA devera conter a bibliografia citada e consultada, especificada por area de
abrangéncia do conhecimento. Todas as referéncias bibliograficas utilizadas deverdo ser
mencionadas no texto e referenciadas em capitulo préoprio, segundo as normas de publicagio de
trabalhos cientificos da Associagdo Brasileira de Normas Técnicas — ABNT.
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ANEXO IV

Plano de Controle Ambiental
Proposta de Termo de Referéncia

PLANO DE CONTROLE AMBIENTAL (PCA)

O Plano de Controle Ambiental (PCA) deve ser apresentado para o pedido da licenga de instalagdo
ou outra licenga que viabilize o inicio dos projetos e das obras.

O PCA deve apresentar todos os impactos previstos para a fase de implantagdo da obra, as
respectivas, medidas mitigadoras e/ou de controle e como ficardo registradas estas medidas
mitigadoras/controles.

Os registros poderfio ser feitos por meio de fotos, relatdrios, fichas de registros, notas fiscais e
documentos (Certificados de Transportes de Residuos (CTR), etc.) desde que comprovem a adogéo
das medidas mitigadoras/controles adotados.

INFORMACOES GERAIS

1.1. Identificagfio do empreendedor:

Nome ou razdo social;

Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal,;
Endereco completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, enderego, fone ¢ e-mail); e
Pessoa de contato (nome completo, enderego, fone e e-mail).

1.2. Identificagdo da empresa responsavel pelos estudos:

Nome ou razdo social;

Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal,

Enderego completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego, fone e e-mail);
Pessoa de contato (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego, fone e e-mail); e
ART da empresa.

1.3. Dados da equipe técnica multidisciplinar:

Nome;

Formagao profissional;

Numero do registro no respectivo Conselho de Classe, quando couber;
Numero do Cadastro Técnico Federal; e

ART, quando couber.

Observagdo: Cada membro da equipe técnica devera rubricar as paginas sob sua responsabilidade, e
todos deverfo assinar o PCA na pagina de identificagio da equipe técnica multidisciplinar. O
coordenador devera rubricar todas as paginas do estudo.
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1.4. Identificacdo do empreendimento, contendo:

Denominagdo do empreendimento;
Localizagdo: Municipio € UF; e _
Coordenadas geograficas Latitude/Longitude dos vértices da poligonal do sitio aeroportuario.

REQUISITOS MINIMOS PARA ELABORACAO DO PCA

O PCA devera conter, no minimo, as seguintes informagdes:

Identifica¢fo do estabelecimento, conforme item 1;

Descrever os impactos/interferéncias que ocorrerfio no transcorrer da obra e indicar as medidas
mitigadoras propostas, de acordo com as informagdes fornecidas pelo Orgéio Ambiental Licenciador
ou apresentadas no RAS, no RCA ou no Estudo Ambiental, conforme o caso. As medidas propostas
deverdo ser claramente descritas;

Descrever quais serfo as agdes de controle dos impactos/interferéncias apontados no item anterior ¢
sua periodicidade;

Descrever qual serd o método de registro que comprove o controle dos impactos/interferéncias
(fotos, relatdrios, fichas de registro, CTR, documentos fiscais, etc) e sua periodicidade de medigdo;
O PCA deve ser assinado pelo responsavel pela elaboragéo e implantagdo do plano;

O PCA deve servir de subsidio para a elaboragdo do Relatério Final da Obra, a ser entregue para
solicitagdo da Licenga de Operagéo (LO).

REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

Citar as referéncias consultadas, incluindo as péginas eletronicas com data e hora do acesso,
segundo as normas de publicagfio de trabalhos cientificos da Associagfio Brasileira de Normas
Técnicas (ABNT).
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MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE

Conselho Nacional do Meio Ambiente — CONAMA

Procedéncia 3* Reunifio Extraordinaria CTAJ
Data: 18 de junho de 2015
Processo N° 02000.000509/2015-72
Assunto: Proposta de Resolugio CONAMA sobre licenciamento ambiental de
aeroportos regionais.

VERSAO LIMPA
Estabelece critérios e direfrizes para o
licenciamento  ambiental dos aeroportos
regionais.
O CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE — CONAMA, no uso das competéncias que

lhe séio conferidas pelo art. 8°, inciso I da Lei n.° 6.938, de 31 de agosto de 1981, e tendo em vista o
disposto em seu Regimento Interno;

RESOLVE:

CAPITULO I
DAS DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 1° Esta Resolugfio estabelece critérios e diretrizes para o licenciamento ambiental de novos
aeroportos regionais e para a regularizagdo ambiental de aeroportos regionais em operagdo até a
data de entrada em vigor.

Art, 2° Para os efeitos desta Resolugéo, entende-se por:

I — aeroporto regional: equipamentos dotados de instalagGes, edificagdes e facilidades de apoio a
aeronaves e ao embarque e desembarque de pessoas e cargas que ndo estejam localizados nas
capitais estaduais, no Distrito Federal ¢ em suas respectivas regides metropolitanas, abertos ao
trafego aéreo publico;

IT — sitio aeroportudrio: drea patrimonial do aeroporto;

II1 — estruturas aeroportudrias: instala¢des, edificagdes e facilidades, contidas no sitio aeroportuario,
que servem ao apoio as aeronaves € ao embarque e desembarque de pessoas e cargas, tais como:

a) Terminal de Passageiros e Cargas (TPS);
b) Secdo Contra Incéndio de Aerddromo (SCI);
c) Torre de Controle (TWR) ou Estagéio Prestadora de servigos de telecomunicagdes e de Trafego

Acéreo (EPTA);
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d) Patio de Aeronaves;

¢) Pista de Pouso e Decolagem (PPD);

f) Pista de Taxiamento e Rolagem de Aeronaves (TWY);
g) Area de Seguranca de Fim de Pista (RESA); e

h) Via de Servigo para Veiculos.

IV — Relatério Ambiental Simplificado (RAS): estudos relativos aos aspectos ambientais
relacionados a localizacdo, instalacdo, operacdo e ampliagdo de uma atividade ou empreendimento,
apresentado como subsidio para concessdo de licenga ambiental, que contera, dentre outras, as
informagdes relativas ao diagnostico ambiental da regifio de insercdo do empreendimento, sua
caracterizagdo, a identificag@o dos impactos ambientais e das medidas de controle, de mitigacéo e
compensagio;

V — Relatério de Controle Ambiental (RCA): relatério contendo o diagnostico ambiental da regifio
de inser¢iio do empreendimento, sua caracterizagfio, a identificacdo dos impactos ambientais, a
descrigdo das atividades, dos riscos ambientais, com a identificagdo dos impactos e das medidas
mitigadoras;

VI — Plano de Controle Ambiental (PCA): descreve os programas ambientais a serem
implementados no aeroporto para controle, mitigaco e compensagio ambiental, mencionados no
RAS ou no Termo de Referéncia especifico emitido pelo Orgédo Ambiental Licenciador;

CAPITULO IT
DO LICENCIAMENTO AMBIENTAL DOS
NOVOS AEROPORTOS REGIONAIS

Art. 3° Para o licenciamento ambiental de novos aeroportos regionais, consideram-se de baixo
impacto ambiental as atividades desenvolvidas dentro dos limites dos sitios aeroportuarios
regionais, que ndo impliquem:

I — afetagdo em unidades de conservagio e intervengdo em 4areas de preservagdo permanente, ou em
outros espagos territoriais especialmente protegidos;

IT — corte e supressdio de vegetagdo primdria e secundéria no estdgio avangado de regeneragdo, no
bioma Mata Atlantica, conforme dispde a Lei n® 11.428, de 22 de dezembro de 2006;

IIT — 4reas regulares de rota, pousio, descanso, alimentagdo e reprodugdo de aves migratdrias
constantes de Relatorio Anual de Rotas e Areas de Concentragio de Aves Migratérias no Brasil,
emitido pelo Instituto Chico Mendes de Conservagio da Biodiversidade — ICMBio;

IV — dreas de ocorréncia de espécies consideradas ameacadas de extingdo por listas oficiais, até a
identificacdo de areas sensiveis de espécies ameagadas de extingdo relacionados a aeroportos,
conforme relatorio a ser publicado pelo Instituto Chico Mendes de Conservagdo da Biodiversidade
—ICMBio, em até 180 dias a partir da data de publicagfio desta Resolugéo.

§1° Além das atividades previstas neste artigo, poderfio também ser consideradas de baixo impacto
ambiental, quando assim avaliados pelo o6rgdo ambiental competente, obras realizadas fora dos
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limites do sitio aeroportudrio, desde que vinculadas & infraestrutura aeroportuaria.

§2° Os empreendimentos e atividades referidos no caput deste artigo ficam sujeitos ao
licenciamento ambiental com base em procedimento simplificado, nos termos das leis € normas
vigentes.

Art. 4° O processo de licenciamento ambiental dos aeroportos regionais de baixo impacto ambiental
dever4 ser instruido com:

I — estudo preliminar, contendo no minimo: a localizag#o, descri¢fio e plantas da situagio existente e
das atividades a serem executadas, bem como a respectiva anotag#io de responsabilidade técnica;

I1 - RAS e PCA, elaborados em conformidade com os Anexos II e TV, desta Resolucéo;

III — documentos, autorizagdes e outorgas legalmente exigiveis, conforme o caso, por forga de
normas federais, estaduais e municipais, inclusive urbanisticas;

IV — requerimento de autorizag@o de supresséo de vegetagio, quando couber; e

V — manifestagéo do érgdo municipal competente, quanto ao uso e ocupagéo do solo.

Art. 5° O prazo de anélise do processo de licenciamento dos aeroportos regionais de baixo impacto
ambiental serd de até 180 dias, contados a partir da data do protocolo dos documentos elencados
nos incisos I a V do art. 4°.

Paragrafo tinico. A contagem do prazo previsto no caput serd suspensa durante a elaboragiio dos
estudos ambientais complementares ou preparagdo de esclarecimentos pelo responsavel pelo
empreendimento.

Art. 6° No licenciamento ambiental de aeroportos regionais de baixo impacto ambiental, o 6rgéo
ambiental manifestar-se-4 com base em parecer técnico que contenha:

I — em caso de deferimento, a motivagfio da conclusdio pela viabilidade ambiental das atividades
pretendidas, a partir da documentagdo que houver instruido o processo, bem como as
condicionantes para a sua implementagio, que deverdo constar da respectiva licenca; e

IT — em caso de indeferimento, a exposi¢éo das razdes que fundamentaram a decis&o.

Art. 7° Para o licenciamento ambiental de novos aeroportos regionais que nfo sejam considerados
de baixo impacto ambiental deverdio ser adotados estudos ambientais atendendo aos termos de
referéncia, que poderfio ser adequados e consolidados pelo érgdo ambiental competente em
conjunto com o requerente, com base no Anexo I desta Resolugfio, podendo incluir ou excluir
exigéncias, em funcfio das especificidades do aeroporto regional, das peculiaridades locais, dos
estudos existentes e da legislagfio pertinente, desde que justificadas.

Art. 8° Nos casos de novos aeroportos regionais de baixo impacto ambiental, o 6rgdo ambiental

poderd, em um Unico ato, atestar a viabilidade ambiental, aprovar a localizagdo e autorizar a
instalagdo e operagdo do aeroporto.
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CAPITULO 111
DA REGULARIZACAO AMBIENTAL

Art. 9° A regularizagfio ambiental de aeroportos regionais em operagio quando da publicagfio desta
Resolugéo sera feita mediante emissdo de Licenga de Operagéo Corretiva.

§ 1° O processo de licenciamento para regularizagdo ambiental devera ser instruido com o Relatorio
de Controle Ambiental — RCA, em conformidade com o Termo de Referéncia constante do Anexo
I11.

§2 ° A andlise do RCA devera ser realizada mediante parecer técnico pelo érgdo competente, no
prazo de até 90 dias, conclusivo quanto & viabilidade de emissdo da Licen¢a de Operagdo e seu
respectivo contetdo.

Art. 10. Quando houver a necessidade de supressdo de vegetagfo, a autorizagdo deverd ser
requerida concomitantemente ao protocolo da etapa pertinente do licenciamento ambiental.

Art. 11. As autorizagdes para manejo de fauna silvestre, incluindo o levantamento, coleta, captura,
resgate, transporte e monitoramento, quando requeridas para a elaboragdo de estudos ambientais,
deverio ser emitidas em um prazo maximo de 20 dias, a partir do seu requerimento e da
apresentacdo das informacdes solicitadas pelo 6rgéo licenciador.

Art. 12. Os prazos estipulados nos arts. 5% 9° e 11 poderdo ser alterados, desde que motivados ¢
com a concordéncia do responsavel pelo empreendimento e do drgdo ambiental competente.

Art. 13. Os responsaveis pelos aeroportos regionais em operagéo terdo prazo de 180 dias contados a
partir da data da publicagdo desta Resolugéo, para solicitarem abertura de processo administrativo
para regulariza¢fio ambiental.
Paragrafo tinico. Os responséveis indicados no caput terio o prazo maximo de 24 meses para
apresentar os Relatdrios de Controle Ambiental que subsidiaréo a regularizag@o ambiental.
CAPITULO IV

DAS DISPOSICOES FINAIS
Art. 14. A licenga de operagdo de que tratam os capitulos II e III desta Resolugdo, autoriza as
seguintes atividades de manutengdo, quando desenvolvidas dentro dos limites do sitio aeroportuario
regional licenciado:
I - poda de 4rvores nativas ou exdticas, que coloquem em risco a operagfio aeroportudria;
IT — controle de plantas invasoras, inclusive com o uso de herbicidas especificos, devidamente
registrados perante os 6rgdos competentes, observados os instrumentos normativos pettinentes ao
emprego de produtos toxicos;
I11 — limpeza e reparo de sistemas de drenagem, bueiros e canais;

IV — implantagio de cercas, defensas metélicas ou similares;

V — reparos e manutengdo em obras de arte; €
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VI — melhorias ou modernizagdes em estruturas aeroportudrias, que ndo impliquem em ampliagio
dessas estruturas.

Art. 15. O responsavel pelo aeroporto regional deverd comunicar imediatamente ao 6rgdo ambiental
competente a identificagfio de impactos ambientais supervenientes, para a manifestagéo e a adogéo
das providéncias que se fizerem necessdrias.

Art. 16. O responsével pelo aeroporto regional deverd comunicar ao 6rgéo ambiental competente a
execucdo de quaisquer intervencdes emergenciais em situagSes que coloquem em risco o meio
ambiente.

Art. 17. Os postos de armazenamento e de abastecimento de combustiveis integrados ao aeroporto
regional deverfo ser licenciados por meio de procedimento especifico, conforme o estabelecido na
Resolugdo CONAMA n.° 273, de 2000, e demais normas correlatas.

Art. 18. Esta Resolugéo entra em vigor na data de sua publicagio.

IZABELLA TEIXEIRA
Presidente do Conselho
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ANEXOI-EA
Estudo Ambiental

Proposta de Termo de Referéncia
ESTUDO AMBIENTAL

Este anexo apresenta o conteiddo minimo para a elaboragdo do Estudo Ambiental, que integra o
procedimento ordinario para o licenciamento ambiental de aeroportos regionais ndo enquadrados
como de baixo impacto ambiental, nos termos dos incisos do art. 3° da Resolugfo, e que remetam
aos procedimentos disciplinados na Resolugdo Conama n® 237/1997, que o caracterize como de alto
impacto ambiental.

Os estudos a serem realizados devem se basear em informagdes levantadas acerca dos fatores
ambientais da area de influéncia, que devera ser delimitada. Devem ser levantados e avaliados os
impactos ambientais relativos as etapas do projeto (planejamento, implantagio e operagéo) e
propostas medidas mitigadoras e programas de monitoramento ¢ controle dos impactos negativos.
As metodologias para o estudo ambiental e para a avaliagio dos impactos ambientais deverdo ser
detalhadas.

A Area de Influéncia Direta (AID) ¢ aquela cuja incidéncia dos impactos da reforma, ampliagio ou
implantagéio, e operagéo do aeroporto regional ocorre de forma direta sobre os recursos ambientais,
modificando a sua qualidade ou diminuindo seu potencial de conservagio ou aproveitamento. Para
sua delimitagio deverdo ser considerados: o entorno do aeroporto regional; as areas destinadas aos
canteiros de obras; as areas onde serfio abertos novos acessos; e outras areas que sofreréo alteracdes
decorrentes da agdo direta do empreendimento, a serem identificadas no decorrer dos estudos.

A Area de Influéncia Indireta (AII) é aquela potencialmente ameagada pelos impactos indiretos
oriundos das intervengdes no aeroporto regional, e sua delimitagfo deve considerar as demandas do
empreendimento por servigos e equipamentos publicos e as caracteristicas urbano-regionais. Para os
meios fisico e bidtico sua delimitagéo devera considerar o entorno de até 20 km de raio a partir do
centro geométrico do aeroporto, em consondncia com a Lei n® 12.725 de 16 de outubro de 2012,
que estabelece as Areas de Seguranga Aeroportudrias — ASAs.

1- INFORMACOES GERAIS
1.1-Identificagdo do empreendedor:

Nome ou razdo social;

Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal,;

Enderego completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, endereco, telefone e e-mail); e
Pessoa de contato (nome completo, enderego, telefone e e-mail).

1.2-Identifica¢do da empresa responsavel pelos estudos:

Nome ou razio social;

Nuimero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal,

Endereco completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego, telefone e e-mail);
Pessoa de contato (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego, telefone e e-mail); e
ART da empresa.

1.3-Dados da equipe técnica multidisciplinar:

Nome;
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Formag#o profissional;

Numero do registro no respectivo Conselho de Classe, quando couber;
Niimero do Cadastro Técnico Federal; e

ART, quando couber.

Observagio: Cada membro da equipe técnica deverd rubricar as paginas sob sua responsabilidade, e
todos deverdo assinar o Estudo Ambiental na pagina de identificacdo da equipe técnica
multidisciplinar. O coordenador devera rubricar todas as paginas do estudo.

1.4-Identificagdo do empreendimento, contendo:

Denominagéo do empreendimento;

Localizag8o: Municipio e UF; e _

Coordenadas geograficas dos vértices da poligonal do sitio aeroportuario utilizando o sistema de
referéncia padréio nacional.

CARACTERIZACAO DO AEROPORTO

Apresentar os objetivos das obras no aeroporto regional e sintese das suas justificativas técnica,
econdmica e socioambiental, e relacionar o aeroporto ao cendrio regional e sua importincia.
Apresentar o valor total do investimento.

Utilizar recursos cartograficos para representar a interconexfo do aeroporto com a situag#o atual.

2.1- Descrigéo Técnica do Projeto:

Area atual do sitio aeroportudrio e futura, caso haja ampliagéo;

Distancias de seguranga, considerando a area de seguranga aeroportuaria;

Nome, descrigdo e localizagdo das edificagdes no sitio aeroportudrio;

Descrigdo sucinta das vias de servigo, faxiways, RESA e pétio de aeronaves, pista de pouso e
decolagens, e do sistema de drenagem pluvial;

Indicagdo de pontos de interligagdo e localizagdo com a rede de abastecimento e de esgoto do
municipio; €

Indicar as interferéncias do aeroporto com edificagdes na zona urbana, com ferrovias, oleodutos e
gasodutos, pivOs centrais entre outros.

2.2- Implantaco do Projeto

Descrever e detalhar o projeto e localizagiio georreferenciada utilizando o sistema de referéncia
padréio nacional de toda a obra e infraestrutura associada;

Descrever o sistema de tratamento de efluentes e seu langamento em corpo receptor;

Caracterizar a(s) area(s) destinada(s) ao canteiro de obra, incluindo leiaute e descri¢do de suas
unidades;

Caracterizar dreas de oficinas mecénicas, de hangares e de postos de abastecimento de aeronaves;
Descrever a geragdo e destinagdo dos residuos e efluentes gerados durante a implantagdo do
empreendimento;

Producdo de ruido, odor e material particulado durante as fases de implantacio e operagdo do
empreendimento;

Estimar os volumes de corte e aterro, necessidades de acesso, de 4reas de bota-fora e de
empréstimo;

Indicar as potenciais jazidas e suas respectivas distdncias ao aeroporto;

Estimar a contratagdo da mao-de-obra (empregos diretos e indiretos e qualificacdo necessaria);
Estimar o fluxo de trafego;

Estimativa das areas de supressfo de vegetacio destacando as Areas de Preservagdo Permanente e
de Reserva Legal averbadas, considerando todas suas dreas de apoio e infraestrutura durante as
obras;

Apresentar as diretrizes para logistica de saude, transporte € emergéncia médica das frentes de
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trabalho, e estimar a demanda prevista para utilizar os sistemas locais de satide no periodo de obras;
Considerar a questdo das doengas tropicais a luz das orientagdes da FUNASA/MS e especificar as
agdes de controle;

Apresentar agdes/intervengSes no ambiente natural necessarias/os para a reforma, ampliagdo ou
implantacdo, operagdo e manutengfo do aeroporto; e

Identificar e classificar os tipos de acidentes possiveis, relacionados ao empreendimento na fase de
instalagfo suas consequéncias, métodos e meios de intervengéo.

2.3- Operagéo e Manutengio.

Indicar as a¢Oes necessdrias, que sejam pertinentes ao licenciamento ambiental, para a operagdo e
manuteng¢@o do aeroporto;

Movimentacdo didria de passageiros atual e futura, apds as obras;

Numero estimado de pousos e decolagens de aeronaves e seus respectivos modelos e codigo de
referéncia (de acordo com a RBAC n° 154);

Indicar o quantitativo de pessoal envolvido;

Indicar as restrigdes ao uso na area de seguranga acroportuaria; e

Indicar os acessos permanentes.

Identificar e classificar os tipos de acidentes possiveis que possam apresentar consequéncias ao
meio ambiente, relacionados ao empreendimento nas fases de instalagio e operagdo, suas
consequéncias, métodos e meios de intervengéo.

ESTUDOS DE ALTERNATIVAS LOCACIONAIS, TECNOLOGICAS E CONSTRUTIVAS

Apresentar a finalidade, os objetivos que justificam a necessidade das obras no aeroporto de forma
técnica e econdmica, e sua compatibilidade com as politicas setoriais, planos e programas
governamentais.

Apresentar as alternativas locacionais e tecnoldgicas para o aecroporto proposto, em caso de novo
sitio aeroportudrio, considerando as hipdteses de ndo implantagio do mesmo.

DIAGNOSTICO AMBIENTAL

Os estudos devem apresentar em textos, mapas e plantas, quando pertinente, a localizagdo do
aeroporto indicando a delimitagfio cartografica das 4dreas de influéncia com a localizagdo do
municipio no estado e com municipios limitrofes; ressaltando a localizagdo de unidades de
conservagdo e respectivas zonas de amortecimento, outras areas legalmente demarcadas protegidas
por Lei (terras indigenas, territérios quilombolas, projetos de assentamento e outras comunidades
tradicionais) e 4reas prioritdrias para a conservagéo da biodiversidade.

Em caso da existéncia de zoneamento ecoldgico-econdmico federal, estadual ou municipal,
identificar e enumerar as caracteristicas da zona onde esta inserido o aeroporto.

Todas as bases e metodologias utilizadas devem ser especificadas, e os estudos abrangerio os
aspectos abaixo relacionados:

4.1- Meio Fisico

4.1.1- Clima
Em especial regime de precipitagio, regime de ventos e fendmenos meteorologicos extremos.
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4.1.2- Geologia, Geomorfologla e Geotecnia >
Descrever as principais unidades geomorfolégicas e suas caracteristicas dindmicas; caracterlzar gs,»
diversos padrdes de relevo e os diferentes graus de suscetibilidade ao desencadeamento de
movimentos de massa, processos erosivos e assoreamento de corpos d'agua, tanto naturais como de
origem antrépica. Identificar, mapear e caracterizar as areas provaveis de serem utilizadas para
empréstimo e bota-fora, com vistas a obtengfo de licenga ambiental especifica.

4.1.3- Recursos Minerais

Considerando as bases de dados oficiais do DNPM, identificar os processos de extragdes minerais
existentes na AID, com localizagio geogrifica das diferentes 4reas registradas, incluindo
informagdes sobre a situagfo legal dos processos (requerimento/autorizagio de pesquisa ou lavra).

4.1.4- Recursos Hidricos

Identificar e mapear os principais corpos hidricos localizados nas 4reas de influéncia do aeroporto,
incluindo informagdes sobre classes dos rios e usos preponderantes da agua. Mapear as nascentes e
as areas alagdveis, apresentando uma analise dos fendmenos de cheias e vazantes. Avaliar as
condi¢des de drenagem nas dreas Gimidas em que for necessdria a construgéo de acessos, com 0
objetivo de verificar as interferéncias nos fatores bidticos e abidticos.

4.1.5- Cavidades
Levantar as dreas de ocorréncia de cavidades naturais subterrineas na AID, de acordo com a
legislagdo vigente.

4.2- Meio Bidtico

Caracterizar os ecossistemas aquético e terrestre na AID.

Descrever e caracterizar a cobertura vegetal, indicar a sua extensio e distribuicdo em mapa
georreferenciado utilizando o sistema de referéncia padrio nacional; inventdrio florestal do sitio
aeroportudrio (estratos vegetais e composig¢io floristica). Identificar e caracterizar as unidades de
conservacdo no ambito federal, estadual e municipal, localizadas nas 4dreas de influéncia do
aeroporto e as respectivas distdncias em relagdo ao empreendimento. Mapear e apresentar a relago
das 4reas prioritdrias para conservagfio da biodiversidade formalmente definidas nas 4reas de
influéncia do empreendimento.

A caracterizaciio da vegetacio deve conter, no minimo:

Mapeamento das fitofisionomias presentes;

Mapeamento dos fragmentos florestais indicando suas dreas (em hectares) e seus estigios
sucessionais;

Identificag@io das espécies da flora bioindicadoras, endémicas, raras, exéticas, informando ordem,
familia, nome cientifico, nome vulgar, estado de conservagdo, considerando as listas oficiais de
espécies ameagadas, tendo como referéncia as listas: CITES, IUCN, Ministério do Meio Ambiente,
listas estaduais e municipais, georreferenciando o local onde foram encontradas aquelas espécies
ameagadas de extingfo utilizando o sistema de referéncia padrdo nacional;

A caracterizacio da fauna deve conter no minimo:

Caracterizagfio das populagdes faunisticas e sua distribuicdo espacial e sazonal, com especial
atencdo as espécies ameagadas de extingfo, raras e/ou endémicas e migratérias e as potenciais
espécies, conforme o inciso VII do art. 2° da Resolugéo Conama n°® 466/2015;

Identificagdo das espécies da fauna bioindicadoras, endémicas, raras, exdticas, informando ordem,
familia, nome cientifico, nome vulgar; estado de conservagio, considerando as listas oficiais de
espécies ameagadas, tendo como referéncia as listas: CITES, IUCN, Ministério do Meio Ambiente,
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estaduais e municipais, georreferenciando o local onde forem encontradas utilizando o sistema de
referéncia padrfio nacional;

Identificag@o com destaque das espécies da fauna terrestre e seus respectivos habitats, invasoras, de
risco epidemiolégico e as aves migratorias. Para as aves migratdrias, e as potenciais espécies,
conforme o inciso VII do art. 2° da Resolugdo Conama n® 466/2015, deverdo ser apresentados com
escala apropriada e descrever os focos de atragdo. Identificagio e mapeamento, em escala
compativel, os sitios de reprodugio, nidificacéo e refugio da fauna.

4.3- Meio Socioeconémico
Demonstrar os efeitos sociais e econdmicos advindos do aeroporto. O estudo do meio
socioecondmico devera conter, no minimo:

4.3.1- Caracterizagdo Populacional
Apresentar quantitativo, distribuicio e mapeamento da populagdo, densidade e crescimento
populacional, e avaliar as expectativas da populagéo em relagdo ao empreendimento.

4.3.2- Uso e Ocupagéo do Solo

Descrever a ocupagdo humana na regifio. Apresentar mapa de uso e ocupagdo do solo, em escala
adequada; indicar os usos do solo predominantes, dreas urbanas e malha viaria. Identificar os planos
diretores ou de ordenamento territorial no municipio envolvido, de acordo com a lei 10257/2001;
caracterizar quanto a localizago, drea, nimero de familias e atividades econémicas. Identificar as
principais atividades agrossilvopastoris; indicar as culturas temporarias e permanentes.

4.3.3- Estrutura Produtiva e de Servigos

Caracterizar os setores produtivos e de servigos, formais e informais, incluindo os seus principais
fluxos e mercados. Identificar e caracterizar a infraestrutura existente em relagfo a: transporte,
energia elétrica, comunicagfio, seguranga publica e disposi¢do de residuos, por exemplo aterros
sanitarios e lixdes, em atendimento aos termos da Lei 12305/2010. Caracterizar a infraestrutura e os
servigos de salde, equipamentos urbanos e comunitirios. Apresentar as atuais atividades
econdmicas das comunidades na AID do aeroporto.

4.3.4- Caracterizacgo das Condig¢Ges de Satide e Doengas Endémicas

Analisar a ocorréncia na 4rea de influéncia do aeroporto de DST's e doengas endémicas,
notadamente malaria, dengue e febre amarela; apresentar, quando disponivel em estatisticas oficiais,
os dados quantitativos da evolugio dos casos, a fim de possibilitar uma avaliagdo da influéncia do
empreendimento nestas ocorréncias.

4.3.5- Caracterizagio dos territorios de Comunidades Tradicionais e Quilombolas e Terras Indigenas
Identificar a existéncia de territérios de comunidades tradicionais na AID (definidas pelo Decreto n°
6.040, de 2007) e quilombolas e terras indigenas; apresentar a distincia entre essas e o aeroporto.

4.3.6- Patriménio Histoérico, Cultural e Arqueologico

Caracterizar e avaliar a situagio do patrimdnio histérico, cultural e arqueolégico com base em
informagdes oficiais na AID; Identificar e mapear possiveis dreas de valor histérico, cultural,
arqueoldgico e paisagistico, incluindo os bens tombados pelo IPHAN ou outros Orgdos Estaduais e
Municipais de prote¢fo ao patriménio histdrico.

4.3.7- Anélise integrada

A anilise integrada tem como objetivo avaliar dados para avaliar e identificar os impactos
decorrentes do empreendimento, bem como a qualidade ambiental futura da regifo. Esta analise,
que caracteriza a area de influéncia do aeroporto de forma integrada, deve ser realizada apds a

Aeroportos Regionais. 3" RE CTAJ. Data: 18/06/15. Verséo Limpa. 10



conclusio do diagnostico. Deve conter as inter-relagdes entre os meios fisico,
socioecondmico, ilustrados com mapas de integragdo, sensibilidades e restri¢gdes ambientais.

A metodologia devera ser claramente especificada, referenciada, justificada e apresentada ao Orgio
Ambiental licenciador de forma detalhada, junto a cada tema.

IDENTIFICACAO E AVALIACAO DE IMPACTOS AMBIENTAIS

Deverdio ser analisados os impactos ambientais potenciais nos meios fisico, bidtico e
socioecondmico, relativos as fases de planejamento, ampliagio ou implantacdo e operagdo do
aeroporto. Os impactos serfo avaliados considerando as areas de influéncia definidas.

Na avaliagdo dos impactos sinérgicos e cumulativos deverdo ser considerados os usos
socioeconOmicos existentes nas dreas de influéncia direta e indireta, de forma a possibilitar o
planejamento e integrag@o efetiva das medidas mitigadoras.

A apresentacdo dos resultados devera conter:

Metodologia de identificagdo dos impactos, avaliacio e analise de suas interacdes;
Planilha contendo os impactos e as medidas necessarias para seu controle.

Considerar no minimo as seguintes interferéncias:

Na infraestrutura existente de abastecimento de Agua, energia, esgotamento sanitirio, de 4guas
pluviais e de residuos solidos;

Na infraestrutura existente de educagfo, transportes, satde, lazer, etc;

No uso do solo;

No trafego da area durante as fases de implantagfo e operagiio;

No nivel de ruido durante a fase de implantagéo;

Na emissd@o de odores e particulados na atmosfera durante a fase de implantagéo;

Na intensificagfio dos processos erosivos;

Na cobertura vegetal e fauna;

Nos recursos hidricos superficiais e subterrineos;

Na oferta de emprego de méo de obra qualificada e nfo qualificada nas fases de implantagfo e de
ocupagdo do empreendimento.

PROGNOSTICO AMBIENTAL

O progndstico ambiental devera ser elaborado apds a realizagdo do diagnéstico, anélise integrada e
avaliag@io de impactos, considerando os seguintes cenarios:

Nao implantagdo do aeroporto, em caso de novo sitio aeroportudrio,

Implantagdo e operagdo do aeroporto, com a implementagio das medidas e programas ambientais e
os reflexos sobre os meios fisico, bidtico, socioecondmico e no desenvolvimento da regifio; e
Outros empreendimentos existentes ou em fase de planejamento e suas relagGes sinérgicas, efeitos
cumulativos e conflitos oriundos da implantacéo e operacdo do aeroporto.

MEDIDAS E PROGRAMAS AMBIENTAIS

Identificar as medidas de controle que possam minimizar ou evitar os impactos negativos do
aeroporto, bem como as medidas que possam potencializar os impactos positivos. Na proposi¢éo
das medidas deverio ser considerados a fase do empreendimento em que deverdo ser
implementadas; defini¢fio de responsabilidades e periodo de sua aplicagfio: curto, médio ou longo
prazo.

Deverfio ser propostos programas para avaliagfo sistematica das obras de reforma, ampliagio ou
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implantagio e operag@o do aeroporto, dentre outros, os seguintes planos e programas:

Programa de gestfio ambiental,

Programa de comunicagéo social;

Programa de educagdo ambiental;

Programa de recuperagfo de areas degradadas;

Programa de preveng@o, monitoramento e controle de processos erosivos;

Plano Ambiental para a Construgéo.

Plano de Manejo de Fauna em Aerédromo-PMFA, conforme a Resolugdo Conama 466/2015

REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS
Citar as referéncias consultadas, incluindo as paginas eletrdnicas com data e hora do acesso,

segundo as normas de publicagdio de trabalhos cientificos da Associagdo Brasileira de Normas
Técnicas (ABNT).
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ANEXO II - RAS

Relatorio Ambiental Simplificado

PROPOSTA DE TERMO DE REFERENCTA
RELATORIO AMBIENTAL SIMPLIFICADO (RAS)

O Relatério Ambiental Simplificado (RAS) tem como objetivo oferecer elementos para a andlise da
‘viabilidade ambiental de empreendimentos ou atividades consideradas de baixo impacto ambiental,
nos termos do art.3° da Resolugéo.

O RAS deve propiciar a avaliagfio dos impactos ambientais causados nas fases de implantagdo e
operagdo do empreendimento, e a definigdo de medidas mitigadoras e/ou compensatérias para a
minimizag#o ou eliminagfo dos impactos ambientais negativos.

A Area de Influéncia Direta (AID) é aquela cuja incidéncia dos impactos da reforma, ampliagéo ou
implantag#o, e operacgio do aeroporto regional ocorre de forma direta sobre os recursos ambientais,
modificando a sua qualidade ou diminuindo seu potencial de conservagio ou aproveitamento. Para
sua delimitag¢@io deverfio ser considerados: o entorno do aeroporto regional; as areas destinadas aos
canteiros de obras; as areas onde serfo abertos novos acessos; € outras areas que sofrerfo altera¢Ges
decorrentes da agfio direta do empreendimento, a serem identificadas no decorrer dos estudos.

Segue abaixo um roteiro do RAS que contempla o contelido minimo das informag¢des a serem
consideradas na elaboragdo do relatério. Cabe ressaltar que, dependendo da complexidade do
empreendimento, poderfo ser solicitadas informagdes complementares.

1- INFORMACOES GERAIS
1.1. Identificagdo do empreendedor:

Nome ou razio social;
e Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal,
e Endereco completo, telefone e e-mail;
e Representantes legais (nome completo, enderego, telefone e e-mail); e
o Pessoa de contato (nome completo, endereco, telefone e e-mail).

1.2. Identificagfo da empresa responsavel pelos estudos:

o Nome ou razfo social;

¢ Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;

¢ Endereco completo, telefone e e-mail;

¢ Representantes legais (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego, fone e e-mail);
e Pessoa de contato (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego, telefone e e-mail); e
¢ ART da empresa.

1.3. Dados da equipe técnica multidisciplinar:

Nome;

Formacdo profissional;

Numero do registro no respectivo Conselho de Classe, quando couber;
Numero do Cadastro Técnico Federal; e

ART, quando couber.

Observacdo: Cada membro da equipe técnica devera rubricar as paginas sob sua responsabilidade, ¢
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todos deverdo assinar o Estudo Ambiental na pagina de identificagdo da equipe técnica
multidisciplinar. O coordenador devera rubricar todas as paginas do estudo.

1.4. Identificacdo do empreendimento, contendo: |

Denominagéo do empreendimento;

Localizagdo: Municipio e UF; e

Coordenadas geograficas dos vértices da poligonal do sitio aeroportuario utilizando o sistema de
referéncia padrio nacional.

2-CARACTERIZACAO DO AEROPORTO
A caracterizagdo do projeto deve ser apresentada de forma a possibilitar a sua compreensio, a
compatibilidade com as normas legais, a sua adequagio ambiental e conter no minimo:

Justificativa do empreendimento com base na demanda a ser atendida, gera¢io de empregos, dentre
outros;

Area total do terreno e rea total construida;

Vias de acessos e condigdes de trafego;

Descrigdo e apresentagéo do projeto com: plantas, cortes e perfis das diversas unidades previstas. As
informagdes devem abordar as ag¢Bes e suas principais caracteristicas durante as fases de
planejamento, implantagio e operagdo do empreendimento;

Volume, classificagéio e destino final dos residuos gerados a partir de demoli¢es/desmanche de
estruturas preexistentes. A caracterizagdo dos residuos deve ser fundamentada na Resolugdo
CONAMA N°307/2002;

Demanda a ser gerada pelo empreendimento (indicando sistemas previstos de abastecimento de
agua, ¢ energia, disposigfo final de efluentes e residuos solidos);

Canteiro de obras, incluindo geragfio prevista de residuos sélidos, efluentes sanitarios e industriais;
Produgéio de ruido, odor e material particulado durante as fases de implantagdo e operagdo do
empreendimento.

2.1 Operagdo e Manutengéo

Indicar as agdes necessarias no ambiente natural para a operagfo e manutengdo do aeroporto;
Movimentag#o didria de passageiros atual e futura, apds as obras;

Numero estimado de pousos e decolagens de aeronaves e seus respectivos modelos e codigo de
referéncia (de acordo com a RBAC n° 154);

Indicar o quantitativo de pessoal envolvido;

Indicar as restri¢des ao uso na area de seguranga aeroportudria; e

Indicar os acessos permanentes.

Identificar e classificar os tipos de acidentes possiveis que possam apresentar consequéncias ao
meio ambiente, relacionados ao empreendimento nas fases de instalagdo e operagdo, suas
consequéncias, métodos e meios de intervengéo.

3-ESTUDO DE ALTERNATIVAS LOCACIONAIS, TECNOLOGICAS E CONSTRUTIVAS

Apresentar a finalidade, os objetivos que justificam a necessidade das obras no aeroporto de forma
técnica e econdmica, e sua compatibilidade com as politicas setoriais, planos e programas
governamentais.

Apresentar as alternativas locacionais e tecnoldgicas para o aeroporto proposto, em caso de novo
sitio aeroportudrio, considerando as hipdteses de ndo implantagéo do mesmo.
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4-DIAGNOSTICO AMBIENTAL
A caractenzagao da situagfo ambiental da 4rea a ser diretamente afetada deve proporcionar a anahse A
dos meios fisico, bidtico e socioecondmico antes da implantagdo do empreendimento;

A caracterizagdo devera abordar, no minimo:

Descrig#o geral da area de influéncia direta do empreendimento, incluindo dados sobre o uso atual e
uso anterior. Caso a drea tenha sido utilizada para atividades industriais, classificar a atividade com
seu respectivo cddigo de acordo com a nomenclatura do IBGE. Documentar por meio de fotografias
atualizadas, legendadas e datadas;

Coordenadas geograficas dos limites da area utilizando o sistema de referéncia padrio nacional;
Condigdes e caracteristicas dos acessos e trafego - mencionado a hierarquizagfo vidria municipal;

Meio Fisico:

Abordar aspectos do meio fisico da AID, incluindo: clima, condiges meteoroldgicas e qualidade do
ar; geologia, geomorfologia e geotecnia do solo; recursos hidricos (corpos d’4gua e seus usos,
nascentes, areas alagdveis, nos termos da Lei 9433/1997); susceptibilidades a fendmenos do meio
fisico (inundagéo, erosdo, escorregamento, subsidéncia, colapso e recalque) e, passivos ambientais.

Meio Biodtico:

Apresentar as caracteristicas da vegetago bem como da fauna associada aos ecossistemas terrestre
e aquatico da AID. Apresentar os quantitativos e caracteristicas da vegetac¢do a ser suprimida e mapa
da cobertura vegetal da AID, considerando as fitofisionomias existentes.

Identificar potenciais conflitos com a fauna na fase de implantag&o e operagfo.

Meio Socioeconémico:
Descrever a infraestrutura existente (vias de acesso, rodovias, ferrovias, sistemas produtivos e
outras), e as principais atividades econdmicas na AID do sitio aeroportudrio.

Identificar e mapear a existéncia de povos e comunidades tradicionais, indigenas e quilombolas na
AID do empreendimento; e ocorréncia de cavidades naturais subterrdneas, dreas de relevante
beleza cénica, sitios de interesse arqueologico, histérico e cultural, com base nas informagGes
oficiais disponiveis.

O estudo do meio socioecondmico deverd abordar também a caracterizag@o populacional, aspectos
do uso e ocupagéo do solo e caracterizagdo das condi¢des de saide e doengas endémicas.

5- IDENTIFICACAO E AVALIACAO DE IMPACTOS AMBIENTAIS

Correlacionar os potenciais impactos ambientais positivos e negativos causados pelas diversas
a¢des do empreendimento nas fases de 1mplanta¢;ao e operagfo, de acordo com o fator afetado
(fisico, bidtico e socioeconémico).

Considerar no minimo as seguintes interferéncias:

Na infraestrutura existente de abastecimento de Agua, energia, esgotamento sanitirio, de dguas
pluviais e de residuos sélidos;

Na infraestrutura existente de educagio, transportes, saude, lazer, etc;

No uso do solo;

No trafego da area durante as fases de implantagéo e operagéo;
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No nivel de ruido durante a fase de implantagio;

Na emisséo de odores e particulados na atmosfera durante a fase de implantagéo;

Na intensificagdo dos processos erosivos;

Na cobertura vegetal e fauna;

Nos recursos hidricos superficiais e subterrneos;

Na oferta de emprego de méo de obra qualificada e ndo qualificada nas fases de implantagéo e de
ocupagio do empreendimento.

6-PROGNOSTICO AMBIENTAL

O prognostico ambiental devera ser elaborado apés a realizagﬁo do diagnéstico, andlise integrada e
avaliagdo de impactos, considerando os seguintes cenérios:

Néo implantacio do aeroporto, em caso de novo sitio aeroportuario, ou a néo realizagdo de obras de
reforma com ou sem ampliag@o;

Reforma, ampliagdo ou implantagfo, e operacio do aeroporto, com a implementacio das medidas e
programas ambientais e os reflexos sobre os meios fisico, bidtico, socioecondmico € no
desenvolvimento da regido; e

Outros empreendimentos existentes ou em fase de planejamento e suas relagSes sinérgicas, efeitos
cumulativos e conflitos oriundos da implantagfo e operago do aeroporto.

7-MEDIDAS E PROGRAMAS AMBIENTAIS

Propor medidas mitigadoras e/ou compensatdrias para cada impacto ambiental previsto e apresentar
quadro-sintese, relacionando os impactos com as medidas propostas, cronograma e responsavel pela
execucio.

8-REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

Citar as referéncias consultadas, incluindo as pdginas eletrdnicas com data ¢ hora do acesso,
segundo as normas de publicacdo de trabalhos cientificos da Associagio Brasileira de Normas

Técnicas (ABNT).
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ANEXOIII - RCA
ANEXO III - Relatorio de Controle Ambiental

Proposta de Termo de Referéncia

RELATORIO DE CONTROLE AMBIENTAL (RCA)

O presente Termo de Referéncia tem como objetivo estabelecer um referencial para a elaboragio do
Relatério de Controle Ambiental (RCA) para empreendimentos aeroportudrios, visando sua
regularizacdo ambiental.

O RCA devera contemplar um diagndstico a ser desenvolvido com base nas informagdes levantadas
acerca dos fatores ambientais na sua drea de influéncia; identificar, analisar e avaliar os impactos e
passivos ambientais decorrentes do empreendimento em operagdo, bem como propor medidas
mitigadoras, planos, programas de monitoramento e controle dos impactos, além dos passivos
ambientais identificados.

A Area de Influéncia Direta (AID) é aquela cuja incidéncia dos impactos da reforma, ampliagio ou
implantag@o, e operacio do aeroporto regional ocorre de forma direta sobre os recursos ambientais,
modificando a sua qualidade ou diminuindo seu potencial de conservagdio ou aproveitamento. Para
sua delimitag@o deverfio ser considerados: o entorno do aeroporto regional; as dreas destinadas aos
canteiros de obras; as dreas onde serfio abertos novos acessos; e outras dreas que sofrerfio alteracdes
decorrentes da agfio direta do empreendimento, a serem identificadas no decorrer dos estudos.

INFORMACOES GERAIS
1.1. Identificag@o do empreendedor:

Nome ou razdo social;

Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;

Enderego completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, enderego, telefone e e-mail); e
Pessoa de contato (nome completo, endereco, telefone e e-mail).

1.2- Identificagdo da empresa responsavel pelos estudos:

Nome ou razdo social;

Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;

Enderego completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego, fone e e-mail);
Pessoa de contato (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego, fone e e-mail);
ART da empresa.

1.3- Dados da equipe técnica multidisciplinar:

Nome;

Formagdo profissional;

Numero do registro no respectivo Conselho de Classe, quando couber;
Nutmero do Cadastro Técnico Federal;

ART, quando couber.

Observagdo: Cada membro da equipe técnica devera rubricar as paginas sob sua responsabilidade, ¢

todos deverfio assinar o RCA na pagina de identificacdo da equipe técnica multidisciplinar. O
coordenador devera rubricar todas as paginas do estudo.
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1.4-Identificagdo do empreendimento, contendo:

Denominagdo do empreendimento;

Localizagdo: Municipio ¢ UF; e

Coordenadas geograficas dos vértices da poligonal do sitio aeroportuério utilizando o sistema de
referéncia padrdo nacional.

2- CARACTERIZACAO DO AEROPORTO

O conteudo bédsico do RCA para a atividade aeroportudria deverd abordar aspectos como: a
descrigfio do local onde se encontra o empreendimento, o tipo de uso do aeroporto (transporte de
passageiros e/ou cargas), a amplitude de atendimento do aeroporto (cidades e estados), a
caracterizagfo das emissdes geradas nos diversos setores do empreendimento (ruidos, efluentes
liquidos, polui¢do atmosférica e residuos sélidos), descricdo do sistema de controle de aguas
pluviais, descri¢fio do sistema de tratamento dos efluentes liquidos e dos residuos sélidos, descrigo
dos métodos de disposigdo final dos efluentes liquidos e residuos sélidos, diagndstico ambiental da
drea de influéncia do empreendimento, avaliagio dos impactos ambientais causados pela operago
do aeroporto, avaliagdo da ocorréncia de acidentes, monitoramento ambiental e andlise custo x
beneficio.

Quando da realizagdo de obras de melhoria ou modernizagdes, fornecer informagdes acerca do
projeto conceitual da obra, taxa de impermeabilizagdo do solo prevista, indicagdo do canteiro de
obras com os residuos s6lidos a serem gerados, assim como efluentes sélidos e industrias, quando
couber, valor total do investimento e cronograma fisico da obra.

A caracterizagdo do empreendimento aeroportuario deve ser apresentada de forma a possibilitar a
sua compreensfo, a compatibilidade com as normas legais, a sua adequagio ambiental e conter no
minimo:

2.1- Descri¢iio Técnica do Empreendimento Aeroportuario

Descri¢do e apresentagdo do empreendimento aeroportudrio com: plantas, cortes e perfis das
diversas infraestruturas existentes (TPS, patio, pista, TWR, hangares e etc.);

Restrigdes ao uso do solo na 4rea do sitio aeroportuario e acessos permanentes;

Infraestrutura e sistemas associados ao empreendimento: abastecimento de agua, e energia,
disposicdo final de efluentes e residuos sélidos.

2.2- Localizagio e Justificativa de Empreendimento Aeroportuario

Localizagdo georreferenciada do sitio aeroportuario utilizando o sistema de referéncia padrio
nacional, relacionando os municipios e regides nas quais se inserem, em escala a ser acordada;
Apresentar as vias de acessos e condigGes de trafego (mapa).

Justificativa técnica do empreendimento relacionando com o cendrio regional e apontando sua
importancia.
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2.3- Informacgdes especificas

Area total do terreno e 4rea total construida;

Area destinada a expansées (ampliagfo);

Area destinada a disposigdo dos residuos sélidos no solo;

Uso do solo e os cursos d’agua presentes no sitios aeroportudrio, se existente do aeroporto.

Emissdes:
Apresentar informagSes que permitam caracterizar as emissdes geradas no empreendimento,
incluindo:

Caracterizagdo e quantificagdo (diaria, mensal e anual) dos residuos solidos gerados no
empreendimento;

Caracterizagdo de todos os efluentes liquidos do processo produtivo, quando for o caso;

Produgfio de ruido, odor e material particulado durante as fases de operagio do empreendimento.

Sistema de controle de efluentes e residuos sélidos:

Apresentar informagGes referentes ao sistema de controle, tratamento e disposi¢fio final dos
efluentes liquidos, dleos e graxas gerados no empreendimento aeroportudrio, quando for o caso,
incluindo: '

Localizagdo das unidades de tratamento e/ou disposig¢édo final de efluentes liquidos (quando for o
caso) e residuos sélidos;

Sistema de tratamento dos efluentes liquidos, se existente;

Sistema de armazenamento e/ou disposigdo final de residuos sdlidos;

3- CARACTERIZACAO E DIAGNOSTICO AMBIENTAL

O diagnéstico deve traduzir a dindmica ambiental das areas de influéncia dos sitios aeroportudrios.
Deve apresentar a descrigdo dos fatores ambientais € permitir a identificagio e avaliagdo dos
impactos ambientais decorrentes da operagdo do empreendimento de modo possibilitar a gestfio
ambiental do empreendimento.

As informagdes relativas as AID podem ser baseadas em dados secundérios, desde que sejam atuais
e possibilitem a compreensfio sobre os temas em questdio, sendo complementadas, quando
necessario, com dados primarios.

Todas as bases e metodologias utilizadas devem ser claramente especificadas, referenciadas,
justificadas e apresentadas de forma detalhada, junto ao tema. Os estudos devem ser apresentados
em textos, mapas e plantas, quando pertinente.

Os resultados dos estudos e levantamentos com vistas a compor o diagndstico ambiental da drea de
influéncia do empreendimento abrangerio os aspectos abaixo relacionados:

3.1 Meio Fisico:
Abordar aspectos do meio fisico da AID, incluindo: clima, condi¢des meteoroldgicas e qualidade do
ar; geologia, geomorfologia e geotecnia do solo; recursos hidricos (corpos d’4dgua e seus usos,

nascentes, 4reas alagédveis); susceptibilidades a fendmenos do meio fisico (inundagdo, erosZo,
escorregamento, subsidéncia, colapso e recalque) e, passivos ambientais.
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3.2 Meio Biotico:

Realizar diagnéstico descritivo do meio bidtico, contemplando a vegetagio predominante
(descrever e mapear os grandes aspectos fitofisiondmicos da vegetagio nativa. Identificar na fauna,
espécies animais predominantes, inclusive avifauna, existéncia de rotas migratérias de aves,
espécies endémicas e em risco de extingdo, conforme o inciso VII do art. 2° da Resolugdo Conama
466/2015

3.3 Meio Socioeconomico:

Descrever a infraestrutura existente (vias de acesso, rodovias, ferrovias, sistemas produtivos e
outras), € as principais atividades econdmicas na AID do sitio aeroportudrio.

Identificar e mapear a existéncia de povos e comunidades tradicionais, indigenas e quilombolas na
AID do empreendimento; e ocorréncia de cavidades naturais subterrineas, dreas de relevante beleza
cénica, sitios de interesse arqueoldgico, histérico e cultural, com base nas informagdes oficiais
disponiveis.

O estudo do meio socioecondmico deverd abordar também a caracterizag¢do populacional, aspectos
do uso e ocupacdo do solo e caracterizag@o das condi¢des de satide e doengas endémicas.

4-IDENTIFICACAO E AVALTIACAO DOS IMPACTOS E PASSIVOS AMBIENTAIS

Deverfio ser identificadas as a¢Bes impactantes e analisados os impactos ambientais nos meios
fisico, bidtico e socioecondmico, relativos a operagdo do empreendimento.

Os impactos serdio avaliados na area de influéncia definida para cada um dos meios (fisico, bidtico e
socioecondmico) caracterizados no diagnoéstico ambientalDeverdo ser identificadas, descritas
(fichas de identificacdo de passivos com relatério fotografico e croquis/representagdes) e
devidamente localizadas (listagem de coordenadas e mapas em escala adequada utilizando o sistema
de referéncia padrio nacional), no minimo, as seguintes situa¢des de passivos ambientais resultantes
da implantacdo e operagdo do empreendimento aeroportuario:

Meio Fisico:

Possiveis areas contaminadas — ar, solo e agua; areas de empréstimo, bota-fora ou outras dreas de
apoio abandonadas ou nfo recuperadas; processos erosivos em desenvolvimento; interferéncias
sobre drenagem fluvial.

Meio Biético:
Areas de Preservagdo Permanente suprimidas, fauna impactada.

Meio Socioecondmico:
Levantamento das ocupagdes irregulares existentes na AID do empreendimento, e identificagfio dos
pontos criticos para a seguranga dos usuarios e comunidades lindeiras.

5-MEDIDAS MITIGADORAS E COMPENSATORIAS

Apresentar, no formato de planos e programas, as medidas mitigadoras e compensatdrias aos
impactos ambientais negativos identificados, bem como programas de monitoramento, controle e
recuperagio.
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Os programas de controle ambiental deverfo considerar: o componente ambiental afetado; o carater,_,_,_\.'.«"
corretivo; o agente executor, com defini¢cdo de responsabilidades e o cronograma de execugéo das
medidas, hierarquizando-as em termos de curto, médio e longo prazo.

Os programas de monitoramento e acompanhamento das medidas corretivas deverfio indicar e
justificar: pardmetros selecionados para a avaliagdo dos impactos sobre cada um dos fatores
ambientais considerados; rede de amostragens, incluindo seu dimensionamento e distribuig¢éo
espacial; métodos de coleta e anélise das amostras; ¢ periodicidade das amostragens para cada
pardmetro, segundo diversos fatores ambientais.

Os programas de monitoramento, controle e recuperacéo deverdo ser apresentados, a exemplo de:

Programa de gestdo ambiental;

Programa de comunicag&o social;

Programa de educagfio ambiental;

Programa de recuperacfo de dreas dcgradadas,

Programa de prevengfio, monitoramento e controle de processos erosivos;

Programa de recuperacéio de passivos ambientais.

Plano de Manejo de Fauna em Aer6dromo-PMFA, conforme a Resolugiio Conama 466/2015.

6-REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

O RCA deverd conter a bibliografia citada e consultada, especificada por area de
abrangéncia do conhecimento. Todas as referéncias bibliograficas utilizadas deverdo ser
mencionadas no texto e referenciadas em capitulo proprio, segundo as normas de publicagdo de
trabalhos cientificos da Associag¢do Brasileira de Normas Técnicas — ABNT.
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ANEXO IV

Plano de Controle Ambiental
Proposta de Termo de Referéncia

PLANO DE CONTROLE AMBIENTAL (PCA)

O Plano de Controle Ambiental (PCA) deve ser apresentado para o pedido da licenga de instalagéo
ou outra licenga que viabilize o inicio dos projetos e das obras.

O PCA deve apresentar todos os impactos previstos para a fase de implantagio da obra, as
respectivas, medidas mitigadoras e/ou de controle e como ficarfo registradas estas medidas
mitigadoras/controles.

Os registros poderdo ser feitos por meio de fotos, relatérios, fichas de registros, notas fiscais e
documentos (Certificados de Transportes de Residuos (CTR), etc.) desde que comprovem a adogio
das medidas mitigadoras/controles adotados.

INFORMACOES GERAIS
1.1, Identificagfo do cmprcendedof:

Nome ou razéio social;

Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;
Enderego completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, endereco, fone e e-mail); e
Pessoa de contato (nome completo, enderego, fone e e-mail).

1.2. Identificag8io da empresa responsével pelos estudos:

Nome ou razio social;

Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;

Endereco completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego, fone e e-mail);
Pessoa de contato (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego, fone e e-mail); e
ART da empresa.

1.3. Dados da equipe técnica multidisciplinar:

Nome;

Formag&o profissional,

Numero do registro no respectivo Conselho de Classe, quando couber;
Numero do Cadastro Técnico Federal; e

ART, quando couber.

Observagio: Cada membro da equipe técnica devera rubricar as paginas sob sua responsabilidade, e
todos deverdio assinar o PCA na pagina de identificagdio da equipe técnica multidisciplinar. O
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coordenador devera rubricar todas as paginas do estudo.

1.4. Identificagdo do empreendimento, contendo:

Denominagio do empreendimento;
Localizag8o: Municipio ¢ UF; e
Coordenadas geograficas Latitude/Longitude dos vértices da poligonal do sitio aeroportudrio.

REQUISITOS MINIMOS PARA ELABORACAO DO PCA

O PCA devera conter, no minimo, as seguintes informagdes:

Identificacio do estabelecimento, conforme item 1;

Descrever os impactos/interferéncias que ocorrerdo no transcorrer da obra e indicar as medidas
mitigadoras propostas, de acordo com as informagdes fornecidas pelo Orgéio Ambiental Licenciador
ou apresentadas no RAS, no RCA ou no Estudo Ambiental, conforme o caso. As medidas propostas
deverdo ser claramente descritas; '

Descrever quais serfio as agdes de controle dos impactos/interferéncias apontados no item anterior e
sua periodicidade; '

Descrever qual serd o método de registro que comprove o controle dos impactos/interferéncias
(fotos, relatdrios, fichas de registro, CTR, documentos fiscais, etc) e sua periodicidade de medigéo;
O PCA deve ser assinado pelo responsavel pela elaboragéo e implantagéo do plano;

O PCA deve servir de subsidio para a elaboragfio do Relatdrio Final da Obra, a ser entregue para
solicitagdo da Licenca de Operagédo (LO).

REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

Citar as referéncias consultadas, incluindo as péginas eletronicas com data e hora do acesso,
segundo as normas de publicagfio de trabalhos cientificos da Associa¢do Brasileira de Normas
Técnicas (ABNT).
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MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
Conselho Nacional do Meio Ambiente — CONAMA

Procedéncia 3" Reunido Extraordiniria CTAJ
Data: 18 de junho de 2015
: Processo N° 02000.000509/2015-72
Assunto: Proposta de Resolu¢io CONAMA sobre licenciamento ambiental de
: aeroportos regionais.

VERSAO LIMPA

Estabelece critérios e diretrizes para o
licenciamento  ambiental dos aeroportos
regionais.

Em verde: Sugestdes dos membros da 3" Reunido Extraordinaria — RE da CTAJ, encaminhadas
posteriormente, conforme deliberado durante a reunifo.

O CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE — CONAMA, no uso das competéncias que
lhe sdo conferidas pelo art. 8°, inciso I da Lei n.° 6.938, de 31 de agosto de 1981, e tendo em vista o
disposto em seu Regimento Interno;

RESOLVE:

CAPITULO I
DAS DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 1° Esta Resolugdo estabelece critérios e diretrizes para o licenciamento ambiental de novos
aeroportos regionais e para a regularizago ambiental de aeroportos regionais em operagfo até a

data de entrada em vigor.

Sugestiio 3" RE CTAI: a mengfio de ampliagiio que consta do corpo da Resolugiio nfio consta como
objetivo da Resolugiio no art, 1°

Art. 2° Para os efeitos desta Resolugéo, entende-se por:

Observagdo 3" RE CTAI incluir conceitos de regularizaglio ambiental,

I — aeroporto regional: equipamentos dotados de instalagdes, edificagdes e facilidades de apoio a
aeronaves e ao embarque e desembarque de pessoas e cargas que ndo estejam localizados nas
capitais estaduais, no Distrito Federal e em suas respectivas regides metropolitanas, abertos ao
trafego aéreo publico;

IT — sitio aeroportudrio: area patrimonial do aeroporto;

II1 — estruturas aeroportudrias: instala¢Ges, edificagdes ¢ facilidades, contidas no sitio acroportuario,
que servem ao apoio as aeronaves e ao embarque e desembarque de pessoas e cargas, tais como:

a) Terminal de Passageiros e Cargas (TPS);
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b) Se¢ao Contra Incéndio de Aerédromo (SCI);

¢) Torre de Controle (TWR) ou Estagdo Prestadora de servigos de telecomunicagdes e de Trafego
Aéreo (EPTA);

d) Patio de Aeronaves;

e) Pista de Pouso e Decolagem (PPD);

f) Pista de Taxiamento e Rolagem de Aeronaves (TWY);
g) Area de Seguranca de Fim de Pista (RESA); e

h) Via de Servigo para Veiculos.

IV — Relatério Ambiental Simplificado (RAS): estudos relativos aos aspectos ambientais
relacionados & localizagéio, instala¢do, operagio e ampliagio de uma atividade ou empreendimento,
apresentado como subsidio para concessdo de licenga ambiental, que contera, dentre outras, as
informagdes relativas ao diagndstico ambiental da regido de inser¢do do empreendimento, sua
caracterizacfio, a identificagdo dos impactos ambientais e das medidas de controle, de mitigagio e
compensagio;

V — Relatério de Controle Ambiental (RCA): relatorio contendo o diagnéstico ambiental da regido
de insergdo do empreendimento, sua caracterizagfo, a identificacdo dos impactos ambientais, a
descrigéo das atividades, dos riscos ambientais, com a identificagio dos impactos e das medidas
mitigadoras;

CAROLINE SANTOS - GOV. SP.

Proposta: Sugere-se inclusdo do objetivo do RCA na definigdo, conforme segue:

V — Relatério de Controle Ambiental (RCA): relatério contendo o diagnéstico ambiental da
regido de insercdo do empreendimento, sua caracterizag¢do, a descrigdo das atividades, dos
riscos ambientais, com a identificacdo dos impactos da operacdo e respectivas medidas
mitigadoras visando subsidiar a regularizagdo ambiental dos aeroportos regionais.
(Justificativa: pela definicdo de RCA ndo fica claro para que serve o instrumento
(regularizag@o ambiental) e aparenta ndo ter diferenga em relagdo ao RAS).

VI — Plano de Controle Ambiental (PCA): descreve os programas ambientais a serem
implementados no aeroporto para controle, mitigagdo e compensag¢do ambiental, mencionados no
RAS ou no Termo de Referéncia especifico emitido pelo Orgdo Ambiental Licenciador;

CAPITULO I
DO LICENCIAMENTO AMBIENTAL DOS
NOVOS AEROPORTOS REGIONAIS

Art. 3° Para o licenciamento ambiental de novos aeroportos regionais, consideram-se de baixo
impacto ambiental as atividades desenvolvidas dentro dos limites dos sitios aeroportudrios
regionais, que néo impliquem:

Observagiio 3* RE CTAIJ: haverd proposta de redagfio para o caput, a ser elaborada pela drea téenica
da SAC e do MMA, para encaminhar ao Plendrio.
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I — afetagfio em unidades de conservagdo e intervengfio em dreas de preservagfio permanente, ouem &~

outros espagos territoriais especialmente protegidos;

LYSSANDRO - GOV. MG.

O inciso I do art. 3° tem redagfio confusa. .
Inicialmente, seria importante esclarecer o que seja "afetagdo" em unidades de conservagéo,
ressaltando que a intervengio em unidades do grupo de protegiio integral somente se faria com
alteragdo legislativa. I
Mostra-se necessario esclarecer qual o grupo de unidades de conservagio se vé contemplado
pela norma: "prote¢do integral” ou "uso sustentavel"? :

A "afetagdo" de APA foi considerada como unidade, para fins de classificagio de baixo
impacto ambiental?

A expressdo "espacos territoriais especialmente protegidos" ¢é genérica podendo gerar
equivocadas interpretagdes, como se a norma se estivesse se referindo a unidades de
conservacdo; biomas especialmente protegidos como patrimonio nacional; areas de preservagio
permanente ou reserva florestal legal.

UBERGUE RIBEIRO - CASA CIVIL

art. 3°% inciso I: nfo ha ilegalidade na expressdo afetacdo em unidades de conservacio? No
entanto, essa opgio pode gerar muita inseguranca juridica, pois ndo se sabe efetivamente o que
¢ afetar unidade de conservag@o? (qual o critério? Dano direto? Dano indireto? Distancias?).
Além do caréter polissémico dessa redacdo, a Resolugdo 428 do Conama precisou ser editada
justamente para tentar dar mais objetividade e clareza ao conceito. Sugerimos que essa
discussfio seja feita para deixar a norma mais clara, mais objetiva, e com menos inseguranga
juridica. Outro ponto que pode gerar muita inseguranca juridica diz respeito a passagem outros
espagos territoriais especialmente protegidos? Deixar a redagfio dessa forma pode ensejar muita
discussdo no futuro.

CAROLINE SANTOS - GOV. SP

Proposta

I — afetagdo em unidades de conservagio ou em outros espagos territoriais especialmente
protegidos, exceto Areas de Preservagio Permanente associadas a nascentes e a cursos d’agua.-
(Justificativa: retirada do texto de intervengio em Area de Preservacio Permanente — APP, pois
¢ um elemento muito comum na paisagem. Em geral, este tipo de intervengo ndo requer niveis
mais complexos de levantamentos e nfio hd impeditivo legal para empreendimentos de utilidade
publica (caso dos aeroportos). Qualquer aeroporto novo precisara de sistema de drenagem de
patios e pistas que para ser implementado ira necessitar de interven¢do em APP).

IT — corte e supressdo de vegetagdo primdria e secunddria no estdgio avangado de regeneragéo, no
bioma Mata Atlantica, conforme dispde a Lei n°® 11.428, de 22 de dezembro de 2006;

CAROLINE SANTOS GOV. SP

Proposta: -

IT — corte e supressdo de vegetagdo primaria e secundaria no estigio avangado de regeneragio,
no bioma Mata Atléntica, conforme dispde a Lei n® 11.428, de 22 de dezembro de 2006, ou
outros biomas protegidos por legislagio estadual.

(Justificativa: prote¢ao de outros biomas, como o Cerrado).

III — areas regulares de rota, pousio, descanso, alimentagfio e reprodugdio de aves migratorias
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constantes de Relatério Anual de Rotas e Areas de Concentragio de Aves Migratérias no Brasil,
emitido pelo Instituto Chico Mendes de Conservagdo da Biodiversidade — ICMBio;

IV — dreas de ocorréncia de espécies consideradas ameagadas de extingfio por listas oficiais, até a
identificagdo de areas sensiveis de espécies ameagadas de extingdo relacionados a aeroportos,
conforme relatério a ser publicado pelo Instituto Chico Mendes de Conservago da Biodiversidade
— ICMBio, em até 180 dias a partir da data de publicagdo desta Resolugéo.

CAROLINE SANTOS GOV. SP

Proposta: Incluir a remogéo de populagdo conforme segue:

V —remocio de populacgio.

(Justificativa: Adicionado o texto sobre remogéo de populagdo — comum no projeto de novos
aeroportos — porque exige negociagdes, consultas e comunicag@io social com populagio
afetada, requerendo niveis mais complexos de levantamentos socioambientais.)

§1° Além das atividades previstas neste artigo, poderdo também ser consideradas de baixo impacto
ambiental, quando assim avaliados pelo 6rgdo ambiental competente, obras realizadas fora dos
limites do sitio aeroportuario, desde que vinculadas a infraestrutura aeroportudria.

LYSSANDRO - GOV. MG

O paragrafo 1° do art. 3° contem excegiio, exageradamente ampla, sem delimitagdo de area ou
identificac@o do que seja "vinculadas & infraestrutura aeroportuaria". Tal excegdo desqualifica a
norma, trazendo inseguranga juridica.

§2° Os empreendimentos e atividades referidos no caput deste artigo ficam sujeitos ao
licenciamento ambiental com base em procedimento simplificado, nos termos das leis e normas
vigentes.

LYSSANDRO - GOV. MG
E importante que a Resolugio especifique como sera o "procedimento simplificado”.

Art. 4° O processo de licenciamento ambiental dos aeroportos regionais de baixo impacto ambiental
devera ser instruido com:

UBERGUE RIBEIRO - CASA CIVIL

- arts. 4° e 6° a impressdo que tivemos € que faltou mérito ao detalhar o procedimento
simplificado. Veja que o ultimo dispositivo que efetivamente fala do procedimento é o art. 6°
que diz que o 6rgdo ambiental vai se manifestar com base em parecer técnico que contenha, em
caso de deferimento, conclusio pela viabilidade ambiental. Ora, viabilidade ambiental é
atestada na LP. E o resto do procedimento? O procedimento nio termina na etapa de
viabilidade ambiental (LP), logo, pensamos que falta disciplinar como serd o procedimento
como um todo. Teremos LP, LI e LO? LP e LI serdo dadas conjuntamente? Isso precisa ficar
claro. E mais, um Estado poderd licenciar um aeroporto com trés licengas (LP, LI e LO) ao
passo que outro podera fazer tudo numa licenca tnica, conforme disposto no atual art. 8°? Se a
motivagdo da resolugdo, exposta no proprio ?considerando?, é padronizar procedimentos, essa
disparidade ndo faz sentido.

I — estudo preliminar, contendo no minimo: a localizagfo, descri¢do e plantas da situagdo existente e
das atividades a serem executadas, bem como a respectiva anotagio de responsabilidade técnica;

II -RAS e PCA, elaborados em conformidade com os Anexos II e IV, desta Resolugio;
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Il — documentos, autorizagdes e outorgas legalmente exigiveis, conforme o caso, por forca de-
normas federais, estaduais e municipais, inclusive urbanisticas;

IV — requerimento de autorizago de supresso de vegetagéo, quando couber; e
V — manifesta¢fio do 6rgdo municipal competente, quanto ao uso e ocupagio do solo.

Art. 5° O prazo de andlise do processo de licenciamento dos aeroportos regionais de baixo impacto
ambiental sera de at€¢ 180 dias, contados a partir da data do protocolo dos documentos elencados
nos incisos I a V do art. 4°.

Paragrafo tinico. A contagem do prazo previsto no caput serd suspensa durante a elaboragdo dos
estudos ambientais complementares ou preparagio de esclarecimentos pelo responsivel pelo
empreendimento.

Art. 6° No licenciamento ambiental de aeroportos regionais de baixo impacto ambiental, o 6rgéo
ambiental manifestar-se-4 com base em parecer técnico que contenha:

Observagiio 3" RE CTAIJ: revogagdo ou complementagiio do procedimento

UBERGUE RIBEIRO - CASA CIVIL
Ver comentario art. 4°

I — em caso de deferimento, a motivagéo da conclusdo pela viabilidade ambiental das atividades
pretendidas, a partir da documentagdio que houver instruido o processo, bem como as
condicionantes para a sua implementagfio, que deverio constar da respectiva licenga; e

IT — em caso de indeferimento, a exposic¢io das razdes que fundamentaram a deciso.

Art. 7° Para o licenciamento ambiental de novos aeroportos regionais que nfio sejam considerados
de baixo impacto ambiental deverio ser adotados estudos ambientais atendendo aos termos de
referéncia, que poderfio ser adequados e consolidados pelo 6rgdo ambiental competente em
conjunto com o requerente, com base no Anexo I desta Resolugfio, podendo incluir ou excluir
exigéncias, em fungdo das especificidades do aeroporto regional, das peculiaridades locais, dos
estudos existentes e da legislagfio pertinente, desde que justificadas.

LYSSANDRO - GOV. MG

Caso o impacto ambiental seja "significativo", a adogdo do EIA/RIMA se mostra necessaria
pelo disposto na Resolugio CONAMA n. 01/86 e art. 225, § 1° 1V, da Constituigdo da
Republica.

Respeitado o comando normativo, compete ao 6rgéo ambiental licenciador exigir os estudos
necessarios a avaliagdo dos impactos, pelo que se sugere a supressdo da expressdo "gue
poderdo ser adequados e consolidados pelo orgdo ambiental competente em conjunto com o
requerente, com base no Anexo I desta Resolugdo, podendo incluir ou excluir exigéncias”.
Como alternativa, sugere-se que a presente Resolugiio especifique, em anexo, o Termo de
Referéncia para o EIA/RIMA de Aeroportos Regionais, a ser exigido em casos de impacto
significativo.

UBERGUE RIBEIRO - CASA CIVIL
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art.7°: como ja adiantado por outros colegas, nfo esta claro qual procedimento vai ser adotado
caso o licenciamento ambiental de novos aeroportos nio seja considerado de baixo impacto. Se
nao for de baixo impacto sera de significativo impacto? O anexo 1 assemelha-se a um EIA ou
seria um estudo para algo Intermedidrio entre o que é de baixo impacto ¢ o que é de
significativo impacto? Se o anexo | for, de fato, o que se exige para o um EIA esse
licenciamento ndo terd audiéncia pablica? Todos esses pontos precisam ficar mais claros.

CAROLINE SANTOS GOV. SP

Proposta:

No termo de referéncia, Anexo I, considera-se como escopo empreendimentos de alto impacto
(conforme texto “que o caracterize como de alto impacto ambiental™), o que poderia levar a
conclusfio de que se trata de um EIA/RIMA, que ja exige rito formal especifico. Dessa forma,
sugere-se retirar do texto do anexo: “que o caracterize como de alto impacto ambiental”.

Art. 8° Nos casos de novos aeroportos regionais de baixo impacto ambiental, o 6rgdo ambiental
poderd, em um tnico ato, atestar a viabilidade ambiental, aprovar a localizagdo e autorizar a
instalagdo e operagéo do aeroporto.

Observagiio 3" RE CTAIJ: Este artigo estd aparentemente em conflito com o art. 3°, §2°.

LYSSANDRO - GOV. MG
E importante que a Resolugio especifique como serd o procedimento para a emissdo da licenga
em "nico ato".

CAPITULO 111
DA REGULARIZACAO AMBIENTAL

Art. 8° A regularizagdo ambiental de aeroportos regionais em operagdo quando da publicagio desta
Resolugdo sera feita mediante emisséo de Licenca de Operagfio Corretiva.

§ 1° O processo de licenciamento para regularizagdo ambiental devera ser instruido com o Relatdrio
de Controle Ambiental — RCA, em conformidade com o Termo de Referéncia constante do Anexo
I1I.

LYSSANDRO GOV. MG
Seria prudente prever o procedimento e tipo de avaliagdo de impacto para situagdes de
regularizagio ambiental que impliquem amplia¢do dos aeroportos regionais.

UBERGUE RIBEIRO CASA CIVIL

Regularizagdo ambiental: o MMA ja tem expertise em normativas que tratam de regularizagéo
ambiental (caso de portos, rodovias, etc.). Sugerimos que as areas de mérito tentem melhorar a
regulamentagcdo do procedimento' de regularizagio para deixa-lo mais claro e objetivo. As
portarias de portos e rodovias, por exemplo, podem ser boas referéncias para a resolugfio na
parte que fala de regularizagéo.

§2 ° A anélise do RCA devera ser realizada mediante parecer técnico pelo 6rgdo competente, no
prazo de até 90 dias, conclusivo quanto a viabilidade de emissdio da Licenga de Operagio e seu
respectivo contetdo.

CAROLINE SANTOS GOV. SP
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Proposta: Sugere-se a inclusdo de outro parigrafo contendo suspensio do prazo, conformie..
segue:

§3 ° A contagem do prazo previsio no caput § 2° serd suspensa durante a elaboragdo dos
estudos ambientais complementares ou preparagdo de esclarecimentos pelo responsdvel pelo
empreendimento

Proposta: Incluir artigo esclarecendo compensag@o ambiental, conforme segue:

Art. 9° A regularizagio ambiental de aeroportos em operagdo em data anterior a vigéncia da
Lein®9.983, de 18 de julho de 2000, ndo se aplica a compensagdo ambiental por ela instituida
em seu art. 36. '

Art. 9° Quando houver a necessidade de supressdo de vegetagio, a autorizacio deveré ser requerida
concomitantemente ao protocolo da etapa pertinente do licenciamento ambiental.

Art. 10. As autorizagdes para manejo de fauna silvestre, incluindo o levantamento, coleta, captura,
resgate, transporte € monitoramento, quando requeridas para a elaboragfio de estudos ambientais,
deverdo ser emitidas em um prazo maximo de 20 dias, a partir do seu requerimento e da
apresentagdo das informagdes solicitadas pelo 6rgéo licenciador.

Art. 11. Os prazos estipulados nos art. 4°, 8° e 10 poderfio ser alterados, desde que motivados e com
a concordancia do responsavel pelo empreendimento e do érgdo ambiental competente.

Observagdio 3* RE CTAJ: melhorar redagio ou analisar se o dispositivo é indcuo.
Art. 12. Os responséveis pelos aeroportos regionais em operagdo terdo prazo de 180 dias contados a
partir da data da publicaco desta Resolugdo, para solicitarem abertura de processo administrativo

para regularizag@io ambiental.

Paragrafo Unico. Os responsaveis indicados no caput terfo o prazo maximo de 24 meses para
apresentar os Relatorios de Controle Ambiental que subsidiarfio a regularizagfo ambiental.

Sugestio 3" RE CTAl: que a CT de origem indique o conceito e o objetivo da expressiio
compromisso de licenciamento ambiental
CAPITULO IV

DAS DISPOSICOES FINAIS
Art. 13 A licenca de operagdo de que tratam os capitulos II e III desta Resolugdo, autoriza as
seguintes atividades de manuten¢fo, quando desenvolvidas dentro dos limites do sitio aeroportudrio
regional licenciado:
I - poda de arvores nativas ou exdticas, que coloquem em risco a operagdo aeroportuaria;
II — controle de plantas invasoras, inclusive com o uso de herbicidas especificos, devidamente
registrados perante os 6rgdos competentes, observados os instrumentos normativos pertinentes ao
emprego de produtos toxicos;
[T — limpeza e reparo de sistemas de drenagem, bueiros e canais;
IV — implanta¢do de cercas, defensas metdlicas ou similares;

V —reparos e manutengdo em obras de arte; e
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VI — melhorias ou modernizagdes em estruturas aeroportudrias, que ndo impliquem em ampliagéo
dessas estruturas.

CAROLINE SANTOS GOV. SP

Proposta: Sugere-se incluir a restri¢do para ampliagdo operacional, conforme segue:

VI — melhorias ou moderniza¢des em estruturas aeroportudrias, que ndo impliguem ampliagdo
[isica ou operacional dessas estruturas. '

Proposta: Sugere-se incluir artigo que permita adequagdo dos termos de referéncia dos anexos
IT e 111, considerando as peculiaridades locais e da legislagio pertinente, conforme segue:

Art. 14 Os roteiros constantes nos anexos Il e Il poderdo ser adequados e consolidados pelo
orgdo ambiental compeltente, podendo incluir ou excluir exigéncias, em fungdo das
especificidades do aeroporto regional, das peculiaridades locais, dos estudos existentes e da
legislacdo pertinente, desde que justificadas.

Art. 14. O responsavel pelo aeroporto regional deverd comunicar imediatamente ao 6rgdo ambiental
competente a identificagdo de impactos ambientais supervenientes, para a manifestacéo e a adogéo
das providéncias que se fizerem necessarias.

Art. 15. O responsavel pelo aeroporto regional devera comunicar ao 6rgdo ambiental competente a
execucdo de quaisquer intervengdes emergenciais em situagdes que coloquem em risco o meio
ambiente.

Observagiio 3" RE CTAJ: definigiio de prazo para comunicagéio?

Art. 16. Os postos de armazenamento e de abastecimento de combustiveis integrados ao aeroporto
regional deverfio ser licenciados por meio de procedimento especifico, conforme o estabelecido na

Resolugdo CONAMA n.° 273, de 2000, e demais normas correlatas.

Art. 17. Esta Resolugdo entra em vigor na data de sua publicacéo.

IZABELLA TEIXEIRA
Presidente do Conselho

Comentarios de carater geral que nfo sfo para artigos especificos.

1- Leonardo Estrela — CNI1

- Definir os casos de ampliagéo e os estudos necessarios (ressaltando que o RAS prevé a ampliagéo,
e ndo 0 RCA, no ambito da regularizagéo);

- Definir os casos em que se aplica 0 Anexo | e os casos de EIA-RIMA, se for o caso;

- Analisar a possibilidade de alterar a Res. 01/86, visando a conferir maior seguranga juridica ao
licenciamento de aeroportos;

- Definir os casos de licenciamento tinico e simplificado;
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- Melhor estruturar a Resolug@o, deixando claro as situagdes contempladas: atividades de baixo
impacto; atividades de "outro" impacto do Anexo 1; regularizagio; e atividades de impacto
significativo (se é que existem realmente trés niveis de impacto).

2- UBERGUE RIBEIRO — CASA CIVIL

- Questao da ampliagio: confonne mencmnado pelo MMA ¢é preciso haver uma definigio do
procedimento a ser adotado nos caso de amphagao de aeroportos, tcndo em vista que este ponto ndo
foi objeto da presente resolugio.

Observagio: demais comentérios do Ubergue Ribeiro foram inseridos em artigos especificos.
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ANEXOI-EA
Estudo Ambiental

Proposta de Termo de Referéncia
ESTUDO AMBIENTAL

Este anexo apresenta o conteiido minimo para a elaboragéo do Estudo Ambiental, que integra o
procedimento ordindrio para o licenciamento ambiental de aeroportos regionais ndo enquadrados
como de baixo impacto ambiental, nos termos dos incisos do art. 3° da Resolugio, e que remetam
aos procedimentos disciplinados na Resolugdo Conama n® 237/1997, que o caracterize como de alto
impacto ambiental.

Os estudos a serem realizados devem se basear em informagGes levantadas acerca dos fatores
ambientais da area de influéncia, que devera ser delimitada. Devem ser levantados e avaliados os
impactos ambientais relativos as etapas do projeto (planejamento, implantagdo e operagdo) e
propostas medidas mitigadoras e programas de monitoramento e controle dos impactos negativos.
As metodologias para o estudo ambiental e para a avaliagcdo dos impactos ambientais deverdo ser
detalhadas.

A Area de Influéncia Direta (AID) ¢ aquela cuja incidéncia dos impactos da reforma, ampliagdo ou
implantag@o, e operag@o do aeroporto regional ocorre de forma direta sobre os recursos ambientais,
modificando a sua qualidade ou diminuindo seu potencial de conservagdo ou aproveitamento. Para
sua delimitagdo deverfio ser considerados: o entorno do aeroporto regional; as areas destinadas aos
canteiros de obras; as areas onde serfio abertos novos acessos; e outras areas que sofrerdo alteragdes
decorrentes da agfo direta do empreendimento, a serem identificadas no decorrer dos estudos.

A Area de Influéneia Indireta (AIl) é aquela potencialmente ameagada pelos impactos indiretos
oriundos das interveng¢des no aeroporto regional, e sua delimitagido deve considerar as demandas do
empreendimento por servigos e equipamentos publicos e as caracteristicas urbano-regionais. Para os
meios fisico e bidtico sua delimitagdo devera considerar o entorno de até 20 km de raio a partir do
centro geométrico do aeroporto, em consondncia com a Lei n° 12,725 de 16 de outubro de 2012,
que estabelece as Areas de Seguranca Aeroportuarias — ASAs.

1- INFORMACOES GERAIS

1.1-  Identificagdo do empreendedor:

° Nome ou razio social;

° Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;

° Enderego completo, telefone e e-mail;

. Representantes legais (nome completo, enderego, telefone e e-mail); e
° Pessoa de contato (nome completo, enderego, telefone e e-mail).

1.2-  Identificag@o da empresa responsavel pelos estudos:

° Nome ou razio social,;

° Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;

° Endereg¢o completo, telefone e e-mail;

® Representantes legais (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego, telefone e e-
mail);

. Pessoa de contato (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego, telefone e e-mail);
e

° ART da empresa.

1.3- Dados da equipe técnica multidisciplinar:
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Nome;

Formagdo profissional;

Numero do registro no respectivo Conselho de Classe, quando couber;
Numero do Cadastro Técnico Federal; e

ART, quando couber.

Observagdo: Cada membro da equipe técnica deverd rubricar as paginas sob sua responsabilidade, e
todos deverdo assinar o Estudo Ambiental na pdgina de identificacdo da equipe técnica
multidisciplinar. O coordenador devera rubricar todas as paginas do estudo.

1.4- Identificagdo do empreendimento, contendo:

° Denominagdo do empreendimento;
o Localizagéo: Municipio e UF; e
o Coordenadas geograficas dos vértices da poligonal do sitio aeroportuario utilizando o

sistema de referéncia padréo nacional.

2- CARACTERIZACAO DO AEROPORTO

Apresentar os objetivos das obras no aeroporto regional e sintese das suas justificativas técnica,
econdmica e socioambiental, e relacionar o aeroporto ao cendrio regional e sua importincia.
Apresentar o valor total do investimento.

Utilizar recursos cartograficos para representar a interconexfo do aeroporto com a situagéo atual.

2.1- Descri¢do Técnica do Projeto:

) Area atual do sitio aeroportudrio e futura, caso haja ampliagéo;

° Disténcias de seguranga, considerando a drea de seguranga aeroportudria;

° Nome, descrigéo e localizag8o das edificagdes no sitio acroportuario;

o Descri¢do sucinta das vias de servigo, faxiways, RESA e pétio de aeronaves, pista de pouso
e decolagens, e do sistema de drenagem pluvial;

° Indicacdo de pontos de interligaco e localizagdo com a rede de abastecimento e de esgoto
do municipio; e

° Indicar as interferéncias do aeroporto com edificagdes na zona urbana, com ferrovias,

oleodutos e gasodutos, piv0s centrais entre outros.

2.2- Implantagdo do Projeto

o Descrever e detalhar o projeto e localizagfio georreferenciada utilizando o sistema de
referéncia padrfio nacional de toda a obra e infraestrutura associada;

° Descrever o sistema de tratamento de efluentes e seu langamento em corpo receptor;

° Caracterizar a(s) area(s) destinada(s) ao canteiro de obra, incluindo leiaute e descri¢do de
suas unidades;

° Caracterizar areas de oficinas mecénicas, de hangares ¢ de postos de abastecimento de
aeronaves;

° Descrever a geragdo ¢ destinag@o dos residuos e efluentes gerados durante a implantagio do
empreendimento;

° Produgdo de ruido, odor e material particulado durante as fases de implantagdo e operagdo
do empreendimento;

° Estimar os volumes de corte e aterro, necessidades de acesso, de areas de bota-fora e de
empréstimo;

e Indicar as potenciais jazidas e suas respectivas distincias ao aeroporto;

® Estimar a contratacio da méio-de-obra (empregos diretos e indiretos e qualificagdo
necessaria);

° Estimar o fluxo de trafego;

Aeroportos Regionais. 3* RE CTCA. Data: 18/06/15. Versdo Limpa — com Sugestdes dos membros da CTAJ. 11



° Estimativa das 4reas de supressio de vegetacdo destacando as Areas de Preservagio
Permanente e de Reserva Legal averbadas, considerando todas suas areas de apoio e infraestrutura
durante as obras;

o Apresentar as diretrizes para logistica de saude, transporte e emergéncia médica das frentes
de trabalho, e estimar a demanda prevista para utilizar os sistemas locais de satide no periodo de
obras;

. Considerar a questiio das doengas tropicais a luz das orientagdes da FUNASA/MS e
especificar as agdes de controle; '

. Apresentar agdes/intervengdes no ambiente natural necessarias/os para a reforma, ampliagdo
ou implantagéo, operagéio e manutengio do aeroporto; e

. Identificar e classificar os tipos de acidentes possiveis, relacionados ao empreendimento na
fase de instalagéo suas consequéncias, métodos e meios de intervengéo.

2.3- Operagio e Manuteng@o

. Indicar as agdes necessérias, que sejam pertinentes ao licenciamento ambiental, para a
operagdo e manutengdo do aeroporto;

. Movimentagio diaria de passageiros atual ¢ futura, apds as obras;

. Numero estimado de pousos e decolagens de aeronaves e seus respectivos modelos e codigo
de referéncia (de acordo com a RBAC n° 154);

o Indicar o quantitativo de pessoal envolvido;

e Indicar as restrigdes ao uso na area de seguranga aeroportudria; e

. Indicar os acessos permanentes.

o Identificar e classificar os tipos de acidentes possiveis que possam apresentar consequéncias

ao meio ambiente, relacionados ao empreendimento nas fases de instalagio e operagdo, suas
consequéncias, métodos e meios de intervengéo.

3- ESTUDOS DE ALTERNATIVAS LOCACIONAIS, TECNOLOGICAS E
CONSTRUTIVAS

Apresentar a finalidade, os objetivos que justificam a necessidade das obras no aeroporto de forma
técnica e econdmica, e sua compatibilidade com as politicas setoriais, planos e programas
governamentais.

Apresentar as alternativas locacionais e tecnoldgicas para o aeroporto proposto, em caso de novo
sitio aeroportuario, considerando as hipdteses de ndo implantagio do mesmo.

4- DIAGNOSTICO AMBIENTAL

Os estudos devem apresentar em textos, mapas e plantas, quando pertinente, a localizagdo do
aeroporto indicando a delimitagfio cartogrifica das 4reas de influéncia com a localizagdo do
municipio no estado e com municipios limitrofes; ressaltando a localizagdo de unidades de
conservagdo e respectivas zonas de amortecimento, outras areas legalmente demarcadas protegidas
por Lei (terras indigenas, territérios quilombolas, projetos de assentamento e outras comunidades
tradicionais) e dreas prioritarias para a conservagio da biodiversidade.

Em caso da existéncia de zoneamento ecoldgico-econdmico federal, estadual ou municipal,
identificar e enumerar as caracteristicas da zona onde esta inserido o aeroporto.

Todas as bases e metodologias utilizadas devem ser especificadas, e os estudos abrangero os
aspectos abaixo relacionados:
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4.1- Meio Fisico

4.1.1- Clima
Em especial regime de precipitacdo, regime de ventos e fendmenos meteoroldgicos extremos.

4.1.2- Geologia, Geomorfologia e Geotecnia

Descrever as principais unidades geomorfoldgicas e suas caracteristicas dindmicas; caracterizar os
diversos padrdes de relevo e os diferentes graus de suscetibilidade ao desencadeamento de
movimentos de massa, processos erosivos e assoreamento de corpos d'dgua, tanto naturais como de
origem antropica. Identificar, mapear e caracterizar as dreas provaveis de serem utilizadas para
empréstimo e bota-fora, com vistas a obtencéo de licenga ambiental especifica.

4.1.3- Recursos Minerais

Considerando as bases de dados oficiais do DNPM, identificar os processos de extra¢des minerais
existentes na AID, com localizagdo geografica das diferentes 4reas registradas, incluindo
informagGes sobre a situacdo legal dos processos (requerimento/autorizagio de pesquisa ou lavra).

4.1.4- Recursos Hidricos

Identificar e mapear os principais corpos hidricos localizados nas areas de influéneia do aeroporto,
incluindo informagdes sobre classes dos rios e usos preponderantes da d4gua. Mapear as nascentes e
as 4dreas alagdveis, apresentando uma andlise dos fendmenos de cheias e vazantes. Avaliar as
condigdes de drenagem nas areas imidas em que for necesséria a construgido de acessos, com 0
objetivo de verificar as interferéncias nos fatores bi6ticos e abiticos.

4.1.5- Cavidades
Levantar as areas de ocorréncia de cavidades naturais subterrineas na AID, de acordo com a
legislagéo vigente.

4.2- Meio Biético

Caracterizar os ecossistemas aquaético e terrestre na AID.

Descrever e caracterizar a cobertura vegetal, indicar a sua extensfio e distribuigdo em mapa
georreferenciado utilizando o sistema de referéncia padriio nacional; inventdrio florestal do sitio
aeroportudrio (estratos vegetais e composigéo floristica). Identificar e caracterizar as unidades de
conservacdo no ambito federal, estadual e municipal, localizadas nas 4reas de influéncia do
aeroporto e as respectivas distdncias em relagdo ao empreendimento. Mapear e apresentar a relagio
das dreas prioritdrias para conservagdo da biodiversidade formalmente definidas nas 4reas de
influéncia do empreendimento.

A caracterizaciio da vegetacdo deve conter, no minimo:

° Mapeamento das fitofisionomias presentes;

° Mapeamento dos fragmentos florestais indicando suas areas (em hectares) e seus estagios
sucessionais;

o Identificagfio das espécies da flora bioindicadoras, endémicas, raras, exdticas, informando

ordem, familia, nome cientifico, nome vulgar, estado de conservago, considerando as listas oficiais
de espécies ameagadas, tendo como referéncia as listas: CITES, TUCN, Ministério do Meio
Ambiente, listas estaduais e municipais, georreferenciando o local onde foram encontradas aquelas
espécies ameacadas de extingéo utilizando o sistema de referéncia padrio nacional;

A caracterizacio da fauna deve conter no minimo:

© Caracterizagéo das populagGes faunisticas e sua distribuigfo espacial e sazonal, com especial
atengdio as espécies ameagadas de extingfo, raras e/ou endémicas e migratdrias e as potenciais
espécies, conforme o inciso VII do art. 2° da Resolugfio Conama n® 466/2015;
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. Identificagfio das espécies da fauna bioindicadoras, endémicas, raras, exéticas, informando
ordem, familia, nome cientifico, nome vulgar; estado de conservagio, considerando as listas oficiais
de espécies ameagadas, tendo como referéncia as listas: CITES, IUCN, Ministério do Meio
Ambiente, estaduais e municipais, georreferenciando o local onde forem encontradas utilizando o
sistema de referéncia padrdo nacional;

o Identificagdo com destaque das espécies da fauna terrestre e seus respectivos habitats,
invasoras, de risco epidemioldgico e as aves migratorias. Para as aves migratorias, ¢ as potenciais
espécies, conforme o inciso VII do art. 2° da Resolugio Conama n° 466/2015, deverdo ser
apresentados com escala apropriada e descrever os focos de atragdo. Identificagdo e mapeamento,
em escala compativel, os sitios de reprodugio, nidificagfio e refiigio da fauna.

4.3- Meio Socioeconémico
Demonstrar os efeitos sociais e econdmicos advindos do aeroporto. O estudo do meio
socioecondmico devera conter, no minimo: '

4.3.1- Caracterizagdo Populacional
Apresentar quantitativo, distribui¢do e mapeamento da populagdo, densidade e crescimento
populacional, ¢ avaliar as expectativas da populagio em relagdo ao empreendimento.

4.3.2- Uso e Ocupagio do Solo

Descrever a ocupagdo humana na regifio. Apresentar mapa de uso e ocupagdo do solo, em escala
adequada; indicar os usos do solo predominantes, areas urbanas e malha viaria. Identificar os planos
diretores ou de ordenamento territorial no municipio envolvido, de acordo com a lei 10257/2001;
caracterizar quanto a localizag8o, area, nimero de familias e atividades econ6micas. Identificar as
principais atividades agrossilvopastoris; indicar as culturas temporérias e permanentes.

4.3.3- Estrutura Produtiva e de Servigos

Caracterizar os setores produtivos ¢ de servigos, formais e informais, incluindo os seus principais
fluxos e mercados. Identificar e caracterizar a infraestrutura existente em relagdo a: transporte,
energia elétrica, comunicagfio, seguranga publica e disposigio de residuos, por exemplo aterros
sanitirios e lixdes, em atendimento aos termos da Lei 12305/2010. Caracterizar a infraestrutura e os
servigos de satde, equipamentos urbanos e comunitirios. Apresentar as atuais atividades
econdmicas das comunidades na AID do aeroporto.

4.3.4- Caracterizacgéo das CondigGes de Satide e Doengas Endémicas

Analisar a ocorréncia na 4rea de influéncia do aeroporto de DST's e doengas endémicas,
notadamente maldria, dengue e febre amarela; apresentar, quando disponivel em estatisticas oficiais,
os dados quantitativos da evolugdo dos casos, a fim de possibilitar uma avaliagdo da influéncia do
empreendimento nestas ocorréncias.

4.3.5- Caracterizagdo dos territorios de Comunidades Tradicionais e Quilombolas e Terras
Indigenas

Identificar a existéncia de territérios de comunidades tradicionais na AID (definidas pelo Decreto n
6.040, de 2007) e quilombolas e terras indigenas; apresentar a distincia entre essas e o aeroporto.

o

4.3.6- Patrimdnio Historico, Cultural e Arqueoldgico

Caracterizar e avaliar a situagfio do patriménio histdrico, cultural e arqueolégico com base em
informagdes oficiais na AID; Identificar e mapear possiveis dreas de valor historico, cultural,
arqueologico e paisagistico, incluindo os bens tombados pelo IPHAN ou outros Orgos Estaduais e
Municipais de prote¢do ao patriménio historico.
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4.3.7- Analise integrada s
A andlise integrada tem como objetivo avaliar dados para avaliar e identificar os impacto
decorrentes do empreendimento, bem como a qualidade ambiental futura da regifio. Esta analise,
que caracteriza a area de influéncia do aeroporto de forma integrada, deve ser realizada apds a
conclusio do diagnéstico. Deve conter as inter-relagdes entre os meios fisico, biodtico e
socioecondmico, ilustrados com mapas de integragfo, sensibilidades e restrigdes ambientais.

A metodologia devera ser claramente especificada, referenciada, justificada e apresentada ao Orgéo
Ambiental licenciador de forma detalhada, junto a cada tema.

5- IDENTIFICACAO E AVALTIACAQO DE IMPACTOS AMBIENTAIS

Deverfio ser analisados os impactos ambientais potenciais nos meios fisico, bidtico e
socioecondmico, relativos as fases de planejamento, ampliagdo ou implantagdo e operagio do
aeroporto. Os impactos serdo avaliados considerando as 4reas de influéncia definidas.

Na avaliagdo dos impactos sinérgicos e cumulativos deverfio ser considerados os usos
socioecondmicos existentes nas dreas de influéncia direta e indireta, de forma a possibilitar o
planejamento e integracfo efetiva das medidas mitigadoras.

A apresentacdo dos resultados devera conter:

° Metodologia de identificagdo dos impactos, avaliagéo e andlise de suas intera¢des;
° Planilha contendo os impactos e as medidas necessarias para seu controle.

Considerar no minimo as seguintes interferéncias:

o Na infraestrutura existente de abastecimento de agua, energia, esgotamento sanitario, de
aguas pluviais e de residuos sélidos;

° Na infraestrutura existente de educagfo, transportes, satide, lazer, etc;

5 No uso do solo;

° No trafego da area durante as fases de implantag#io e operagéo;

® No nivel de ruido durante a fase de implantagéo;

° Na emissdo de odores e particulados na atmosfera durante a fase de implantag#o;

° Na intensificagdo dos processos erosivos;

° Na cobertura vegetal e fauna;

e Nos recursos hidricos superficiais e subterrianeos;

° Na oferta de emprego de méo de obra qualificada e ndo qualificada nas fases de implantagfo
e de ocupagdo do empreendimento.

6- PROGNOSTICO AMBIENTAL

O prognoéstico ambiental devera ser elaborado apos a realizagdo do diagnostico, anélise integrada e
avaliagdo de impactos, considerando os seguintes cenérios:

° Néo implantagio do aeroporto, em caso de novo sitio aeroportuario,

o Implantagdo e operagdo do aeroporto, com a implementagiio das medidas e programas
ambientais e os reflexos sobre os meios fisico, bidtico, socioecondmico e no desenvolvimento da
regido; e

° Outros empreendimentos existentes ou em fase de planejamento e suas relagdes sinérgicas,
efeitos cumulativos e conflitos oriundos da implantagfio e operagéio do aeroporto.
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7- MEDIDAS E PROGRAMAS AMBIENTAIS

Identificar as medidas de controle que possam minimizar ou evitar os impactos negativos do
aeroporto, bem como as medidas que possam potencializar os impactos positivos. Na proposigdo
das medidas deverfio ser considerados a fase do empreendimento em que deverdo ser
implementadas; defini¢do de responsabilidades e periodo de sua aplicagdo: curto, médio ou longo
prazo.

Deverdo ser propostos programas para avaliagdo sistematica das obras de reforma, ampliagdo ou
implantac@o e operagéo do aeroporto, dentre outros, os seguintes planos e programas:

Programa de gestio ambiental;

Programa de comunicagio social;

Programa de educag@o ambiental;

Programa de recuperagio de areas degradadas;

Programa de prevengfo, monitoramento e controle de processos erosivos;

Plano Ambiental para a Construgdo.

Plano de Manejo de Fauna em Aerédromo-PMFA, conforme a Resolugdo Conama 466/2015

8- REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS
Citar as referéncias consultadas, incluindo as paginas eletronicas com data e hora do acesso,

segundo as normas de publicagdo de trabalhos cientificos da Associagdo Brasileira de Normas
Técnicas (ABNT).
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ANEXO II - RAS
Relatorio Ambiental Simplificado

PROPOSTA DE TERMO DE REFERENCIA
RELATORIO AMBIENTAL SIMPLIFICADO (RAS)

O Relatorio Ambiental Simplificado (RAS) tem como objetivo oferecer elementos para a andlise da
viabilidade ambiental de empreendimentos ou atividades consideradas de baixo impacto ambiental,
nos termos do art.3° da Resolugéo.

O RAS deve propiciar a avaliagdo dos impactos ambientais causados nas fases de implantagio e
operagdo do empreendimento, e a definigio de medidas mitigadoras e/ou compensatérias para a
minimizag#o ou eliminag¢fo dos impactos ambientais negativos.

A Area de Influéncia Direta (AID) ¢ aquela cuja incidéncia dos impactos da reforma, ampliago ou
implantac@o, e operacdo do aeroporto regional ocorre de forma direta sobre os recursos ambientais,
modificando a sua qualidade ou diminuindo seu potencial de conservagdo ou aproveitamento. Para
sua delimitagfio deverfio ser considerados: o entorno do aeroporto regional; as dreas destinadas aos
canteiros de obras; as areas onde serdo abertos novos acessos; € outras areas que sofrerfio alteragdes
decorrentes da agfo direta do empreendimento, a serem identificadas no decorrer dos estudos.

Segue abaixo um roteiro do RAS que contempla o contetdo minimo das informagBes a serem
consideradas na elaboragdo do relatorio. Cabe ressaltar que, dependendo da complexidade do
empreendimento, poderfio ser solicitadas informa¢des complementares.

1-  INFORMACOES GERAIS
1.1. Identificagdo do empreendedor:

Nome ou razdo social;

Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal,;

Enderego completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, enderego, telefone e e-mail); e
Pessoa de contato (nome completo, endereco, telefone e e-mail).

g

Identificagdo da empresa responsavel pelos estudos:

Nome ou razio social;

Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal,;

Endereco completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego, fone e e-mail);
Pessoa de contato (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego, telefone e e-mail);

e O e ®© e o o —

ART da empresa.

3. Dados da equipe técnica multidisciplinar:
Nome;
Formagao profissional;
Numero do registro no respectivo Conselho de Classe, quando couber;
Numero do Cadastro Técnico Federal; e
ART, quando couber.

e © & o —
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Observagdo: Cada membro da equipe técnica devera rubricar as paginas sob sua responsabilidade, ¢
todos deverfio assinar o Estudo Ambiental na pagina de identificagio da equipe técnica
multidisciplinar. O coordenador devera rubricar todas as paginas do estudo.

1.4, Identificagdo do empreendimento, contendo:

° Denominagéo do empreendimento;

. Localizag@o: Municipio e UF; e

o Coordenadas geograficas dos vértices da poligonal do sitio aeroportudrio utilizando o

sistema de referéncia padrio nacional.

2-CARACTERIZACAO DO AEROPORTO
A caracterizagfio do projeto deve ser apresentada de forma a possibilitar a sua compreensdo, a
compatibilidade com as normas legais, a sua adequagdo ambiental e conter no minimo:

® Justificativa do empreendimento com base na demanda a ser atendida, gera¢do de empregos,
dentre outros;

] Area total do terreno e érea total construida;

° Vias de acessos e condigdes de trafego;

° Descrigéio e apresentagdio do projeto com: plantas, cortes e perfis das diversas unidades

previstas. As informacdes devem abordar as agdes e suas principais caracteristicas durante as fases
de planejamento, implantagdo e operagdo do empreendimento;

o Volume, classificagio e destino final dos residuos gerados a partir de demoli¢es/desmanche
de estruturas preexistentes. A caracteriza¢do dos residuos deve ser fundamentada na Resolugdo
CONAMA N° 307/2002;

° Demanda a ser gerada pelo empreendimento (indicando sistemas previstos de abastecimento
de agua, e energia, disposi¢io final de efluentes e residuos sélidos);

° Canteiro de obras, incluindo gerag@io prevista de residuos sélidos, efluentes sanitirios e
industriais;

s Produgéo de ruido, odor e material particulado durante as fases de implantagdo e operagéo
do empreendimento.

2.1 Operagdo € Manutengéo

° Indicar as agbes necessarias no ambiente natural para a operagdo e manutengio do
aeroporto;

» Movimentag#o diaria de passageiros atual e futura, apés as obras;

* Numero estimado de pousos e decolagens de aeronaves e seus respectivos modelos e codigo
de referéncia (de acordo com a RBAC n° 154);

. Indicar o quantitativo de pessoal envolvido;

° Indicar as restrigdes ao uso na drea de seguranga aeroportuaria; e

. Indicar os acessos permanentes.

® Identificar e classificar os tipos de acidentes possiveis que possam apresentar consequéncias

ao meio ambiente, relacionados ao empreendimento nas fases de instalagdo e operagdo, suas
consequéncias, métodos e meios de intervengo.

3-ESTUDO DE ALTERNATIVAS LOCACIONAIS, TECNOLOGICAS E CONSTRUTIVAS

Apresentar a finalidade, os objetivos que justificam a necessidade das obras no aeroporto de forma
técnica e econdmica, e sua compatibilidade com as politicas setoriais, planos e programas
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governamentais.

Apresentar as alternativas locacionais e tecnologicas para o aeroporto proposto, em caso de novo
sitio aeroportudrio, considerando as hipéteses de ndio implantagio do mesmo.

4-DIAGNOSTICO AMBIENTAL

A caracterizag:éo da situacdo ambiental da 4rea a ser diretamente afetada deve proporcionar a
analise dos meios fisico, bidtico e socioecondmico antes da implantagio do empreendimento

A caracterizagfo devera abordar, no minimo:

Descrigdo geral da drea de influéncia direta do empreendimento, incluindo dados sobre o uso atual e
uso anterior. Caso a area tenha sido utilizada para atividades industriais, classificar a atividade com
seu respectivo codigo de acordo com a nomenclatura do IBGE. Documentar por meio de fotografias
atualizadas, legendadas e datadas; '

® Coordenadas geogréaficas dos limites da area utilizando o sistema de referéncia padrio
nacional;

o Condi¢des e caracteristicas dos acessos e trafego - mencionado a hierarquizacdo vidria
municipal;

Meio Fisico:

Abordar aspectos do meio fisico da AID, incluindo: clima, condigdes meteoroldgicas e qualidade do
ar; geologla geomorfologia e geotecnia do solo; recursos hidricos (corpos d’4dgua e seus usos,
nascentes, areas alagaveis, nos termos da Lei 9433/1997); susceptibilidades a fendmenos do meio
fisico (inundagéo, eroséo, escorregamento, subsidéncia, colapso e recalque) e, passivos ambientais.

Meio Biético:
Apresentar as caracteristicas da vegetacio bem como da fauna associada aos ecossistemas terrestre
e aquatico da AID. Apresentar os quantitativos e caracteristicas da vegetagdo a ser suprimida e
mapa da cobertura vegetal da AID, considerando as fitofisionomias existentes.

Identificar potenciais conflitos com a fauna na fase de implantag#o e operagao.

Meio Socioecondémico:
Descrever a infraestrutura existente (vias de acesso, rodovias, ferrovias, sistemas produtivos e
outras), e as principais atividades econdmicas na AID do sitio aeroportudrio.

Identificar e mapear a existéncia de povos e comunidades tradicionais, indigenas e quilombolas na
AID do empreendimento; e ocorréncia de cavidades naturais subterrineas, dreas de relevante
beleza cénica, sitios de interesse arqueoldgico, histdrico e cultural, com base nas informagdes
oficiais disponiveis.

O estudo do meio socioecondmico deverd abordar também a caracterizagéio populacional, aspectos
do uso e ocupagdo do solo e caracterizacfio das condigdes de saude e doengas endémicas.

5- IDENTIFICACAO E AVALIACAO DE IMPACTOS AMBIENTAIS
Correlacionar os potenciais impactos ambientais positivos e negativos causados pelas diversas
agdes do empreendimento nas fases de implantacio e operagfio, de acordo com o fator afetado

(fisico, bidtico e socioecondmico).

Considerar no minimo as seguintes interferéncias:
° Na infraestrutura existente de abastecimento de agua, energia, esgotamento sanitario, de
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aguas pluviais e de residuos sélidos;
° Na infraestrutura existente de educag@o, transportes, satide, lazer, etc;
. No uso do solo;
° No trafego da area durante as fases de implantagéo e operacéo;
° No nivel de ruido durante a fase de implantagao;
° Na emissdo de odores e particulados na atmosfera durante a fase de implantagéo;
° Na intensifica¢do dos processos erosivos;
e Na cobertura vegetal e fauna; '
° Nos recursos hidricos superficiais e subterrineos;
. Na oferta de emprego de méo de obra qualificada e ndo qualificada nas fases de implantagdo
e de ocupagdo do empreendimento.

6-PROGNOSTICO AMBIENTAL

O prognostico ambiental devera ser elaborado apds a realizagdo do diagndstico, analise integrada e
avaliagfio de impactos, considerando os seguintes cendrios:

° Nio implantagdo do aeroporto, em caso de novo sitio aeroportudrio, ou a ndo realizagdo de
obras de reforma com ou sem ampliagio;
° Reforma, ampliagdo ou implantagdo, e operagdo do aeroporto, com a implementagdo das

medidas e programas ambientais ¢ os reflexos sobre 0s meios fisico, bidtico, socioeconémico e no
desenvolvimento da regido; e

° Outros empreendimentos existentes ou em fase de planejamento e suas relagSes sinérgicas,
efeitos cumulativos e conflitos oriundos da implantagfo e operagéo do aeroporto.

7-MEDIDAS E PROGRAMAS AMBIENTAIS

Propor medidas mitigadoras e/ou compensatodrias para cada impacto ambiental previsto e apresentar
quadro-sintese, relacionando os impactos com as medidas propostas, cronograma e responsavel pela
execugao.

8-REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS
Citar as referéncias consultadas, incluindo as paginas eletrdnicas com data e hora do acesso,

segundo as normas de publicagdo de trabalhos cientificos da Associa¢do Brasileira de Normas
Técenicas (ABNT).
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ANEXOIII - RCA
ANEXO III - Relatorio de Controle Ambiental

Proposta de Termo de Referéncia

RELATORIO DE CONTROLE AMBIENTAL (RCA)

O presente Termo de Referéncia tem como objetivo estabelecer um referencial para a elaboragio do
Relatério de Controle Ambiental (RCA) para empreendimentos aeroportudrios, visando sua
regulariza¢io ambiental.

O RCA devera contemplar um diagndstico a ser desenvolvido com base nas informacdes levantadas
acerca dos fatores ambientais na sua 4rea de influéncia; identificar, analisar e avaliar os impactos e
passivos ambientais decorrentes do empreendimento em operagdo, bem como propor medidas
mitigadoras, planos, programas de monitoramento e controle dos impactos, além dos passivos
ambientais identificados.

A Area de Influéncia Direta (AID) é aquela cuja incidéncia dos impactos da reforma, ampliagdo ou
implantag#o, e operagdo do aeroporto regional ocorre de forma direta sobre os recursos ambientais,
modificando a sua qualidade ou diminuindo seu potencial de conservago ou aproveitamento. Para
sua delimitag@io deverfio ser considerados: o entorno do aeroporto regional; as areas destinadas aos
canteiros de obras; as areas onde serdo abertos novos acessos; e outras areas que sofrerdo alteragdes
decorrentes da agéo direta do empreendimento, a serem identificadas no decorrer dos estudos.

1-  INFORMACOES GERAIS
1.1-  Identificagdo do empreendedor:

Nome ou razio social;

Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;

Endereco completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, enderego, telefone e e-mail); e
Pessoa de contato (nome completo, endereco, telefone e e-mail).

1.2- Identificag@io da empresa responsavel pelos estudos:

Nome ou razio social;

Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;

Enderego completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego, fone e e-mail);
Pessoa de contato (nome completo, Cadastro Técnico Federal, endereco, fone e e-mail);
ART da empresa.

1.3- Dados da equipe técnica multidisciplinar:

° Nome;

Formacdo profissional;

Numero do registro no respectivo Conselho de Classe, quando couber;
Numero do Cadastro Técnico Federal;

ART, quando couber.

Observagido: Cada membro da equipe técnica devera rubricar as paginas sob sua responsabilidade, e
todos deverfio assinar o RCA na pagina de identificacio da equipe técnica multidisciplinar. O
coordenador devera rubricar todas as paginas do estudo.
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1.4-Identificagdo do empreendimento, contendo:

@ Denominagdo do empreendimento;
. Localizag¢@o: Municipio e UF; e
. Coordenadas geograficas dos vértices da poligonal do sitio aeroportuario utilizando o

sistema de referéncia padrio nacional.

2- CARACTERIZACAO DO AEROPORTO

O contetido basico do RCA para a atividade aeroportudria devera abordar aspectos como: a
descri¢@io do local onde se encontra o empreendimento, o tipo de uso do aeroporto (transporte de
passageiros e/ou cargas), a amplitude de atendimento do aeroporto (cidades e estados), a
caracterizagdo das emissdes geradas nos diversos setores do empreendimento (ruidos, efluentes
liquidos, polui¢dio atmosférica e residuos solidos), descrigdo do sistema de controle de aguas
pluviais, descri¢do do sistema de tratamento dos efluentes liquidos e dos residuos sélidos, descrigdo
dos métodos de disposigdo final dos efluentes liquidos e residuos sélidos, diagndstico ambiental da
area de influéncia do empreendimento, avaliagdo dos impactos ambientais causados pela operagfo
do aeroporto, avalia¢io da ocorréncia de acidentes, monitoramento ambiental e andlise custo x
beneficio.

Quando da realizagdo de obras de melhoria ou modernizagdes, fornecer informagdes acerca do
projeto conceitual da obra, taxa de impermeabilizagio do solo prevista, indicagdo do canteiro de
obras com os residuos sélidos a serem gerados, assim como efluentes sélidos e industrias, quando
couber, valor total do investimento e cronograma fisico da obra.

A caracterizagdo do empreendimento aeroportuario deve ser apresentada de forma a possibilitar a
sua compreensdo, a compatibilidade com as normas legais, a sua adequagfo ambiental e conter no
minimo:

2.1- Descri¢do Técnica do Empreendimento Aeroportuario

e Descrigio e apresentagiio do empreendimento aeroportudrio com: plantas, cortes e perfis das
diversas infraestruturas existentes (TPS, patio, pista, TWR, hangares ¢ etc.);

. Restrigdes ao uso do solo na drea do sitio aeroportudrio e acessos permanentes;

. Infraestrutura e sistemas associados ao empreendimento: abastecimento de dgua, e energia,
disposi¢éo final de efluentes e residuos solidos.

2.2- Localizacdo e Justificativa de Empreendimento Aeroportudrio

. Localizagdo georreferenciada do sitio aeroportuario utilizando o sistema de referéncia
padriio nacional, relacionando os municipios e regides nas quais se inserem, em escala a ser
acordada;

° Apresentar as vias de acessos e condigdes de trafego (mapa).

o ~ Justificativa técnica do empreendimento relacionando com o cendrio regional e apontando
sua importancia.
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2.3- Informacgdes especificas

Area total do terreno e area total construida;

@

e Area destinada a expansdes (ampliag#o);

o Area destinada a disposigdo dos residuos sélidos no solo;

° Uso do solo e os cursos d’agua presentes no sitios aeroportudrio, se existente do aeroporto.
Emissdes:

Apresentar informagdes que permitam caracterizar as emissdes geradas no empreendimento,
incluindo:

° Caracterizagdio e quantificacio (didria, mensal e anual) dos residuos sélidos gerados no
empreendimento;

o Caracterizag@o de todos os efluentes liquidos do processo produtivo, quando for o caso;

° Producdo de ruido, odor e material particulado durante as fases de operagdo do
empreendimento.

Sistema de controle de efluentes e residuos sélidos:

Apresentar informagdes referentes ao sistema de controle, tratamento e disposigdo final dos
efluentes liquidos, 6leos e graxas gerados no empreendimento aeroportudrio, quando for o caso,
incluindo:

o Localizagdo das unidades de tratamento e/ou disposi¢éo final de efluentes liquidos (quando
for o caso) e residuos soélidos;

® Sistema de tratamento dos efluentes liquidos, se existente;

o Sistema de armazenamento e/ou disposigio final de residuos sélidos;

3- CARACTERIZACAO E DIAGNOSTICO AMBIENTAL

O diagnostico deve traduzir a dindmica ambiental das 4reas de influéncia dos sitios aeroportudrios.
Deve apresentar a descricio dos fatores ambientais e permitir a identificagfio e avaliagdo dos
impactos ambientais decorrentes da operacio do empreendimento de modo possibilitar a gestéo
ambiental do empreendimento.

As informagdes relativas as AID podem ser baseadas em dados secundarios, desde que sejam atuais
e possibilitem a compreensfio sobre os temas em questfio, sendo complementadas, quando
necessario, com dados primdrios.

Todas as bases e metodologias utilizadas devem ser claramente especificadas, referenciadas,
justificadas e apresentadas de forma detalhada, junto ao tema. Os estudos devem ser apresentados
em textos, mapas e plantas, quando pertinente.

Os resultados dos estudos e levantamentos com vistas a compor o diagndstico ambiental da area de
influéncia do empreendimento abrangerfio os aspectos abaixo relacionados:

3.1 Meio Fisico:

Abordar aspectos do meio fisico da AID, incluindo: clima, condigdes meteoroldgicas e qualidade do
ar; geologia, geomorfologia e geotecnia do solo; recursos hidricos (corpos d’agua e seus usos,
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nascentes, areas alagaveis); susceptibilidades a fen6menos do meio fisico (inundagio, erosdo,
escorregamento, subsidéncia, colapso e recalque) e, passivos ambientais.

3.2 Meio Biotico:

Realizar diagnostico descritivo do meio bidtico, contemplando a vegetagio predominante
(descrever e mapear os grandes aspectos fitofisiondmicos da vegetagdo nativa. Identificar na fauna,
espécies animais predominantes, inclusive avifauna, existéncia de rotas migratorias de aves,
espécies endémicas e em risco de extingdo, conforme o inciso VII do art. 2° da Resolugdo Conama

466/2015 ,
3.3 Meio Socioecondémico:

Descrever a infraestrutura existente (vias de acesso, rodovias, ferrovias, sistemas produtivos e
outras), e as principais atividades econdmicas na AID do sitio aeroportudrio.

Identificar e mapear a existéncia de povos e comunidades tradicionais, indigenas e quilombolas na
AID do empreendimento; e ocorréncia de cavidades naturais subterrineas, dreas de relevante beleza
cénica, sitios de interesse arqueoldgico, historico e cultural, com base nas informagdes oficiais
disponiveis.

O estudo do meio socioecondmico devera abordar também a caracteriza¢do populacional, aspectos
do uso e ocupagiio do solo e caracterizagdo das condigdes de saude e doengas endémicas.

4-IDENTIFICACAO E AVALIACAO DOS IMPACTOS E PASSIVOS AMBIENTAIS

Deverdo ser identificadas as agOes impactantes e analisados os impactos ambientais nos meios
fisico, bidtico e socioecondmico, relativos a operagdo do empreendimento.

Os impactos serdo avaliados na area de influéncia definida para cada um dos meios (fisico, bidtico e
socioecondmico) caracterizados no diagndstico ambientalDeverdo ser identificadas, descritas
(fichas de identificagdo de passivos com relatorio fotografico e croquis/representagBes) e
devidamente localizadas (listagem de coordenadas e mapas em escala adequada utilizando o sistema
de referéncia padriio nacional), no minimo, as seguintes situagdes de passivos ambientais resultantes
da implantag@o e operagdo do empreendimento aeroportudrio:

Meio Fisico:

Possiveis areas contaminadas — ar, solo e 4gua; dreas de empréstimo, bota-fora ou outras dreas de
apoio abandonadas ou nfo recuperadas; processos erosivos em desenvolvimento; interferéncias
sobre drenagem fluvial.

Meio Biético:
Areas de Preservagdo Permanente suprimidas, fauna impactada.

Meio Socioecondmico:
Levantamento das ocupagdes irregulares existentes na AID do empreendimento, e identificagio dos
pontos criticos para a seguranga dos usudrios e comunidades lindeiras.

5-MEDIDAS MITIGADORAS E COMPENSATORIAS

Apresentar, no formato de planos e programas, as medidas mitigadoras e compensatérias aos
impactos ambientais negativos identificados, bem como programas de monitoramento, controle e
recuperacio.
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Os programas de controle ambiental deverfio considerar: o componente ambiental afetado; o carater
corretivo; o agente executor, com defini¢iio de responsabilidades e o cronograma de execucéo das
medidas, hierarquizando-as em termos de curto, médio e longo prazo.

Os programas de monitoramento e acompanhamento das medidas corretivas deverdio indicar e
Justificar: pardmetros selecionados para a avaliagdo dos impactos sobre cada um dos fatores
ambientais considerados; rede de amostragens, incluindo seu dimensionamento e distribuicio
espacial; métodos de coleta e andlise das amostras; e periodicidade das amostragens para cada
pardmetro, segundo diversos fatores ambientais.

Os programas de monitoramento, controle e recuperagéio deverfio ser apresentados, a exemplo de:

° Programa de gestio ambiental;

Programa de comunicagio social;

Programa de educagdo ambiental;

Programa de recuperagfio de areas degradadas; _

Programa de prevengéo, monitoramento e controle de processos erosivos;

Programa de recuperacéo de passivos ambientais.

Plano de Manejo de Fauna em Aerédromo-PMFA, conforme a Resolugdo Conama
466/2015.

6-REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

O RCA deverd conter a bibliografia citada e consultada, especificada por édrea de
abrangéncia do conhecimento. Todas as referéncias bibliograficas utilizadas deverfo ser
mencionadas no texto e referenciadas em capitulo préprio, segundo as normas de publicagdo de
trabalhos cientificos da Associagio Brasileira de Normas Técnicas — ABNT.
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ANEXO IV

Plano de Controle Ambiental
Proposta de Termo de Referéncia

PLANO DE CONTROLE AMBIENTAL (PCA)

O Plano de Controle Ambiental (PCA) deve ser apresentado para o pedido da licenga de instalaggio
ou outra licenga que viabilize o inicio dos projetos e das obras.

O PCA deve apresentar todos os impactos previstos para a fase de implantagdo da obra, as
respectivas, medidas mitigadoras e/ou de controle e como ficarfo registradas estas medidas
mitigadoras/controles.

Os registros poderdo ser feitos por meio de fotos, relatérios, fichas de registros, notas fiscais e
documentos (Certificados de Transportes de Residuos (CTR), etc.) desde que comprovem a adogéo
das medidas mitigadoras/controles adotados.

L.

INFORMACOES GERAIS

1.1. Identificagdo do empreendedor:

Nome ou razéo social;

Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;
Enderego completo, telefone ¢ e-mail;

Representantes legais (nome completo, enderego, fone e e-mail); e
Pessoa de contato (nome completo, endereco, fone e e-mail).

1.2. Identificagdo da empresa responsavel pelos estudos:

Nome ou razio social;

Niimero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;

Enderego completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego, fone e e-mail);
Pessoa de contato (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego, fone e e-mail); e
ART da empresa.

1.3. Dados da equipe técnica multidisciplinar:

Nome;

Formagdo profissional;

Numero do registro no respectivo Conselho de Classe, quando couber;
Numero do Cadastro Técnico Federal; e

ART, quando couber.

Observagdo: Cada membro da equipe técnica devera rubricar as paginas sob sua responsabilidade, e
todos deverdo assinar o0 PCA na pagina de identificago da equipe técnica multidisciplinar. O
coordenador devera rubricar todas as paginas do estudo.

1.4. Identificacdo do empreendimento, contendo:

Aeroportos Regionais. 3* RE CTCA. Data: 18/06/15. Verséio Limpa — com Sugestdes dos membros da CTAJ. 26



Denominagdo do empreendimento;
Localizagio: Municipio ¢ UF; e
° Coordenadas geograficas Latitude/Longitude dos vértices da poligonal do sitio aeroportué-
rio.

2. REQUISITOS MINIMOS PARA ELABORAGCAO DO PCA
O PCA devera conter, no minimo, as seguintes informagoes:

° Identificagdo do estabelecimento, conforme item 1;

° Descrever os impactos/interferéncias que ocorrerfio no transcorrer da obra e indicar as
medidas mitigadoras propostas, de acordo com as informagdes fornecidas pelo Orgdio Ambiental
Licenciador ou apresentadas no RAS, no RCA ou no Estudo Ambiental, conforme o caso. As
medidas propostas deverfio ser claramente descritas;

° Descrever quais serfio as agdes de controle dos impactos/interferéncias apontados no item
anterior ¢ sua periodicidade; '
° Descrever qual sera o método de registro que comprove o controle dos

impactos/interferéncias (fotos, relatérios, fichas de registro, CTR, documentos fiscais, etc) e sua
periodicidade de medigéo;

° O PCA deve ser assinado pelo responsavel pela elaboragio e implantaggo do plano;

® O PCA deve servir de subsidio para a elaborag@io do Relatorio Final da Obra, a ser entregue
para solicitagdo da Licenga de Operagio (LO).

g REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS
Citar as referéncias consultadas, incluindo as paginas eletronicas com data e hora do acesso,

segundo as normas de publicagdo de trabalhos cientificos da Associagdo Brasileira de Normas
Técnicas (ABNT).
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Secretaria de Aviacao Civil — PR

Aviacdo Regional
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Programa de Aviacao Regional

Historico e Contexto
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A democratizacao do transporte aéreo

Desenvolvimento expressivo do transporte aéreo brasileiro
v Aredugdo do custo da passagem aérea doméstica:
48% de reducdo entre 2004 e 2014
v Aumento no numero de passageiros:

117 milhdes de passageiros em 2014 - 170% de aumento entre 2004-2014
(10% de média anual) (ronte: ANAC)

E a demanda por transporte aéreo continuara crescendo...

v" 0O transporte aéreo brasileiro ainda esta em expansao, e todas as projecoes
apontam para esta direcao — devemos triplicar a capacidade em 20 anos

ESAC

------------------------

O crescimento verificado e projetado da Aviagao Civil

614 milhdes
Movimento

Previsto

Movimento
Realizado

218 milhdes

2 113 milhdes
d 65 5 milhs

72 milhdes

= Demanda Passageiros - Aeroportos Brasil
= Demanda Passageiros - Aeroportos Regionais =S ANAC

------------------------
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Razobes para o Programa de Aviacdo Regional

v" Atualmente, cerca de 80 aeroportos regionais recebem voos regulares. Com o
Programa de Aviacdo Regional, estaremos aptos a receber voos regulares em um
universo de 270 aeroportos

v Mais de 40 milhdes de brasileiros (21% da populacdo) ndo tem acesso a um
aeroporto a até 100 km de distancia de sua residéncia

v 43% da populacgao do interior do pais quer viajar, mas ndo tem como fazé-lo devido
aos elevados custos (ronte: patapopular)

v Devido a escassez de rotas, os voos regionais sao 31% mais caros do que os voos

entre capitais (Fonte: ANAC)

Ea2G

O potencial de crescimento da Aviacdo Regional

Brasil EUA

Populagao: 200 milhdes 315 milhGes
Area: 8,5 milhdes km? 9,3 milhges km?
Aeronaves em Servigo: 460 5.190
Cidades Servidas: 105 390

Mercados Servidos: 450 3.000 = S AC

------------------------



Programa de Avia¢ao Regional

PIL — Programa de Investimento em Logistica

Aeroportos

------------------------

Aviacao Regional

Expansao da malha para:

Integracdo do territério nacional

v

v Desenvolvimento dos polos regionais
v" Fortalecimento dos centros de turismo
v

Garantia de acesso as comunidades da Amazonia Legal — Saude e Social

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn



Objetivos do Programa

v~ Melhorar a qualidade dos servicos e a infraestrutura aeroportuaria para os

usuarios
v" Ampliar a oferta de transporte aéreo a populacéo brasileira

v Reconstruir a rede de aviacdo regional

------------------------

Principais acdes estratégicas da Secretaria de Aviagao Civil .

Fortalecimento e ampliagao da Aviacao Regional

v Investimentos
v" Subsidios a tarifas e rotas

v" Parceria com Estados e Municipios, incluindo a gestao dos aeroportos

||||||||||||||||||||||||
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Previsao de investimentos por regiao

+
! Investimenc'c;
Previsto (RS bi)
e
" Za2NC

Aeroportos regionais — situa¢ao atual e futura

Situacgao atual




Situacao da Infraestrutura

B AEROPORTOS EXISTENTES
W AEROPORTOS EM ESTUDO
m AEROPORTOS NOVOS

13 RNERETARIA BE AVIASAG EiVIL

Exemplos de sitios aeroportuarios existentes

Bauru-Arealva/SP

Gurupi/TO

14



Exemplos de Terminais de Passageiros Existentes

15

Rondonépolis/MT

Dourados/MS

Barreiras/BA

Ambiental - Objetivos

16

Levantamento da situagdao ambiental de todos os aeroportos do Programa de Aviacdo
Regional

Regularizacdo gradual do passivo ambiental dos aeroportos existentes

Parceria com o0s orgaos licenciadores para licenciamento ambiental dos
empreendimentos

Aeroportos Regionais possuem caracteristicas e impactos distintos de aeroportos de
capitais e devem ser diferenciados

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn
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Ambiental — Situacao Atual do Programa

v" 66 projetos de aeroportos com a execugao do anteprojeto autorizada, em diversas
fases de licenciamento, desde julho/2014

v Os anteprojetos-deverao refletir os estudos ambientais e eventuais condicionantes —
Nenhum ainda concluido

v Operacgdes atuais em aeroportos existentes sem Licenca de Operacado

v Falta de diretrizes a nivel nacional para licenciamento ambiental de aeroportos
regionais

17 dnanataRia 88 AVIAS As sivik

Ambiental — Situacao Atual — Fatos Observados

v" Diversos 6rgdos licenciadores - Solicitagdo de estudos ambientais distintos para
aeroportos com intervengdes similares

v Nao ha diretrizes especificas para enquadramento dos aeroportos regionais — Falta de
padronizacdao (Exemplo: MG adota EIA/RIMA para qualquer aeroporto, independente
de localizacdo ou porte — Regramento Estadual)

v Regularizagdo do passivo ambiental — A maioria dos aeroportos regionais nunca passou
por qualquer processo de licenciamento ou controle ambiental

v" Maioria dos aeroportos sdo existentes — Areas ja consolidadas

18 nnnnnnnnnnnnnnnnn Ao aivi



Ambiental — Proposta SAC

19

Proposta de Resolucdo do CONAMA especifica para Licenciamento Ambiental de Aeroportos Regionais

O que se espera:

v

Implementacdo de base normativa homogénea que garanta o correto tratamento ambiental e
proporcione agilidade ao processo

Definicdo de diretrizes para enquadramento — Maior seguranca juridica para érgaos licenciadores
e gestores ambientais

Definicédo clara do conteido minimo dos estudos ambientais — Seguranca para o meio ambiente e
nas analises a serem efetuadas

Continuidade das operagdes com compromissos de regularizagcdao — Recuperar o passivo ambiental
caracteristico dos aeroportos regionais

EXSAC

BRERETARIA BE AVIAGAG BIVIL

Ambiental — Porqué da Urgéncia

20

v O Programa de Aviagdao Regional é uma oportunidade para a integracao nacional e

possui recursos proprios oriundos do FNAC

Ainda ndo ha nenhum projeto em condigdes de licitagdo devido a ndo integracdo das
condicionantes ambientais com os anteprojetos — Programa nao decolou

A falta de diretrizes dificulta o enquadramento e com isso ndo ha seguranga nos orgaos
licenciadores na determinacdo dos estudos ambientais necessarios, sendo muitas
vezes solicitados estudos mais complexos e de forma genérica para aeroportos com
diferentes niveis de intervengdes

Diversos aeroportos com possibilidade de receber pequenos investimentos e ampliar
suas operacoes — Curto prazo para obtenc¢ao de beneficios

||||||||||||||||||||||||



Ambiental — Proximos Passos

v Refletir os Estudos Ambientais nos Anteprojetos, contemplando eventuais custos
relacionados aos planos

v Elaboragdo de Editais para licitagdao
v" Execugdo de obras e abertura ao trafego aéreo dos aeroportos regionais
v Definicao do Plano Aeroviario Nacional

v" Ressalva: Aeroportos inviaveis tecnicamente ou que demandem grandes investimentos
serao avaliados quanto a priorizacdo dentro da malha regional

21 RuERATARIA BE AVIAR: Ao miviL

Desenvolvimento do Programa

Total de aeroportos e 270

Estudos de Viabilidade Técnica (EVT) 258
Entregues

Estudos Preliminares (EP) 176
Entregues

Anteprojetos (AP) 66

Autorizados
Licenciamento Ambiental 64*

em andamento

* Apenas 4 aeroportos ja possuem LO

22 aucantARIa Ba AviaGAG Sivik



Licenciamento Ambiental

Estudo

EIA-RIMA

PCA

EAR/PGR
RCA
RDA

RRA

23

No
8

22

20

12

UF

MG-MS-PR

BA-GO-MG-
MT-PA-PR-RO-
RS-SP-TO

BA-GO-MT-PA-
RS-SP-TO

BA-PE-PR-RS
MS
MS
PR-RO-SP-TO
sp

SP

Dias
(>90)

222

243

280/260/185

259
198
140

195

1585

Termos de Referéncia

® Em Emissao; 4;
1,5%

& Emitido; 46;
17,0%

® Néo iniciado;

220; 81,5%

EXSAC

AEGREVARIA BE AVIAAG EiVIL

Licenciamento Ambiental

37, 13.7%

11, 4,1%

4\10; 3.7%

24

& Nao Iniciados

® Estudos em elaboragéo
mEm Licenciamento

# Licenciados

EXSAC

WA O AVIACAD EIVIL



Licenciamento Ambiental

25

CRITERIOS GERAIS para Licenciamento Ambiental:

I.  Novos sitios aeroportudrios; (LP — LI — LO)

Il. Regularizacdo/ampliacdo de sitios existentes em operacdo; —>(85% dos casos)

Ill. Execucdo de atividades de baixo impacto no interior do sitio aeroportuario —

(dispensa de licenciamento).

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

Licenciamento Ambiental

26

CRITERIOS que NAO SE APLICAM a esta resolugdo:

intervencao em APPs, UCs, ou em outros espacos territoriais especialmente
protegidos;

em corte e supressdo de vegetacdo primaria e secundaria no estagio avancado de
regeneracdo, no bioma Mata Atlantica, conforme dispde a Lei n® 11.428, de 22 de
dezembro de 2006;

em areas regulares de rota/permanéncia de aves migratérias constantes de
Relatdrio Anual de Rotas e Areas de Concentragio de Aves Migratdrias no Brasil,
emitido pelo Instituto Chico Mendes de Conservacdo da Biodiversidade — ICMBio;

em areas de ocorréncia de espécies ameacadas de extingdo — Redacdo ICMBio.

ENSAC

------------------------



- Licenciamento Ambiental

27

PROPOSTA de Estudos Ambientais (padronizacdo):

Instalagdo (LP) RAS/PCA 90

Operacao (LO) RCA

Operaggo/ o g Ty

Regularizagio (LOR) el

Autorizacdo p/ manejo de Estudo especifico 20
fauna solicitado pelo OA.

(*) Prévia (LP) ou Instalagéo (LI) EA ' 2

(*) O Estudo Ambiental (EA), definido no Anexo |, equivale ao EIA-RIMA em
complexidade de informacgGes, porém sem realizacdo de Audiéncia Publica.

EXSAC

----------------- As E1vIL

O Brasil quer, e vai decolar ¢

Obrigado

------------------------
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LISTA DE PRESENCA
03? Reunido Extraordinaria da Camara Técnica de Assuntos Juridicos do CONAMA - Data: 18 de Junho de 2015 - Sala 933, 9° Andar, Esplanada dos
Ministérios, Bl. B, Brasilia-DF

(W s

o ANAMMA

» Titular: Licius de Alburquerque Prado NACIONAL liciusagro@yahoo.com.br

g . Tesaid it ANAMMA REGIAO - o

< [Suplente: José Do Carmo Siqueira CENTRO OESTE (62) 3224-1909 josedocarmoas@gmail.com (

o T

N |Suplente: ‘

< Titular: Leonardo Estrela mo‘_.umm n.z_ (61) 3317-8875 leonardo.estrela@cni.org.br

m Suplente: Marcos Abreu Torres CNI (61) 3317-8827 matorres@cni.org.br

~ |Suplente: Cassio Augusto Muniz Borges CNI (61) 3317-9612 chorges@cni.org.br

& Titular: Rodrigo Justus de Brito SETOR FLORESTAL|  (61) 2109-1455 rodrigo.brito@cna.org.br

Q

W Suplente: Leonardo Pap SETOR FLORESTAL (47) 3371-8788 leonardo@papp.adv.br

N Suplente: Francisco de Godoy Bueno SETOR FLORESTAL (11) 3071-3337 francisco@csmg.adv.br

< Titular: Eduardo Wendling 'PLANETA VERDE (61) 8551-5350 eduardo.wendling@gmail.com ﬂNN\kNS&N\.\\V

m Suplente: Maj Marcelo Robis F. Nassaro CNCG (11) 5083-2136 robis@policiamilitar.sp.gov.br = Q >

- Suplente: ~
T -

« |Titular: Bruno Lucio Scala Manzolillo FBCN (21) 2247-2123 brunolsmanzolillo@hotmail.com >

Q =

M Suplente: Bruno L. Moreira Manzolillo FBCN (21) 2247-7192 brunoluciomm@gmail.com

N Suplente: _ m

m Assessoria Técnica Titular: DCONAMA/MMA

2

m Assessoria ._..,.wn:mom Suplente: DCONAMA/MMA
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MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
Secretaria Executiva
Departamento de Apoio ao Conselho Nacional do Meio Ambiente — DConama
Edificio Sede do Ministério do Meio Ambiente
Esplanada dos Ministérios - Bloco B, 9° andar, sala 950 — CEP 70068-901 - Brasilia/DF
Telefones: (61) 2028-2207 / 2102 — conama@mma.gov.br

Resultado da 3" Reuniio Extraordinaria da Camara Técnica de Assuntos Juridicos

Data: 18 de junho de 2015, as 9h30

Local: Esplanada dos Ministérios - 9° andar - Sala 933 - Brasilia/DF

1. Abertura pelo Presidente da CTAJ

O presidente da CTAJ, Dr. José Mauro de Lima O' de Almeida, abriu a sessdo com a presenca
dos seguintes membros:

Ubergue Ribeiro Jinior - Casa Civil

Marcio Antdnio Teixeira Mazzaro - MAPA
Caroline Marques Leal Jorge Santos - Gov. SP
Lyssandro Norton Siqueira — Gov. MG

Fabio Camargo Ferreira - ANAMMA Centro-Oeste
Licius de Albuquerque Prado - ANAMMA
Leonardo Estrela Borges - CNI

Rodrigo Justus de Brito — Setor Florestal

Eduardo Wendling — Planeta Verde

Bruno Lucio Scala Manzolillo - FBCN

2. Aprovacdo da transcricfio ipsis verbis da 11* reunifio da CTAJ
A apreciaciio deste topico ficard para a préxima reunifo ordindria da CTAJ.
3. Ordem do dia

3.1. Processo n° 02000.000509/2015-72 - Proposta de Resoluc;ao CONAMA sobre
Licenciamento Ambiental de Aeroportos Regionais
Proponente: Secretaria de Aviagio Civil — SAC/PR

Durante a apreciacio da matéria, a CTAJ entendeu que havia grande quantidade de questdes
que envolviam mérito, prejudicando a correta interpretacio do conteido, o que levou a
deliberacdo para retorno a cimara técnica competente, nos termos do inciso I, do art. 33 do
Regimento Interno do CONAMA.

Tendo em vista a urgéncia da matéria e por solicitacio dos membros da CTAJ, SAIC/MMA e
SAC, a Secretaria-Executiva do CONAMA organizara reunifio conjunta entre a CTCA e CTAJ.

Sera apresentado aquela cimara o texto base, trabalhado durante a 3 RE da CTAJ,
acompanhado de questionamentos levantados durante a sessio na forma de uma versio
consolidada que contenha todas as proposicdes dos membros da CTAJ.

4. Encerramento

CONAMA
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32 Reunido Extraordinaria da Camara Técnica de
Assuntos Juridicos, CTAJ.

Brasilia/DF.
18 de Junho de 2015,

(Transcrig8o ipsis verbis)
Empresa ProiXL Estenotipla

O SR. LEONARDO ESTRELA BORGES (CNI) — Bom dia. Leonardo Estrela,
representante da CNI,

0 SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civi/PR) - Meu nome é Ubergue,
sou da Subchefia Para Assuntos Juridicos da Casa Civil,

O SR. EDUARDO HENN BERNARDI (Secretaria de Aviagdo Civil - SAC/PR) -
Bom dia. EDUARDO HENN BERNARDI , Secretaria de Aviago Civil,

A SR®* ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Bom dia a
todos. Adriana Mandarino, gerente do Departamento de Apoio ao Conama.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA 0’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Muito
bem. Sejam bem-vindos os que aqui chegam nessa miss&o da apreciagéio das
propostas de temas relacionados ac Conselho Nacional do Meio Ambiente. A
nossa pauta de hoje é uma proposta do Resolugdo do Conama sobre
licenciamento ambiental de aeroportos regionais. A nossa prética aqui é: sempre
quando quiser falar aperta o microfone, diz de onde est4 falando, representando
quem, para poder fazer a degravagfio |3, as nossas colegas que ficam ali na
taquigrafia, estenotipia. Entdo, também aqui nds podemos dar a voz para quem
n&o & o fitular hoje, deve ter titular e suplente que eu estou vendo aqui, tem
titulares e suplentes, mas quando for para votar so o fitular. Estd bom? A nossa
prética também, sempre quando nés apresentamos uma resolugdo aquele, o
orgdo interessado ou o setor interessado faz uma apresentagéo. No caso aqui & a
Secretaria de AviagBo Civil que & a maior interessada, digamos assim, na
resolugéio que esté sendo proposta. Entéo, eu vou dar a palavra ao Eduardo, que
6 o representante da Secretaria de Aviagdo Civil para que ele faga uma breve
exposi¢do do que se pretende com essa Resolugéo do Conama.

O SR. EDUARDO HENN BERNARDI (Secretaria de Aviag#o Civil — SACIPR) -
Bom dia todos. A gente trouxe uma pequena apresentago, eu acho interessante
porque ela dar um histérico do porque nés estamos solicitando .a resolugéo, a
import&ncia do programa da aviag&o regional e porque esse foco no licenciamento
de aeroporio regionais. Entdo, se vocés permitirem vou fazer uma répida
apresentagdo agui. Viou comegar com um breve histdrico e contexto do programa
de aviacio regional. Entdo, o que esld acontecendo hoje? Tem um
dasenvolvimento expressivo do transporte aéreo brasileiro. A redugdo do custo da
passagem aérea doméstica foi de 48% nos ditimos 10 anos. E o aumento de
passageiros foi da ordem de 70% de aumento no mesmo periodo. Entdo, nds

2
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O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Bom,
pessoal. Mauro de Almeida, da presidéncia da Camara Técnica de Assuntos
Juridicos. Vamos comegar, Ja temos quérum. O pessoal da Secretaria de Aviagdo
Civil j& esta ai. Eu quena s6 fazer uma rodada da reapresentaco. Temos gente
nova aqui na Comissé&o. E eu queria que nés nos apresentassemos. Eu sou Mauro
de Almeida, sou chefe da Consultoria Juridica do Ministério do Meio Ambiente.

A SR® CAROLINE MARQUES LEAL JORGE SANTOS (Representante do
Estado de Sdo Paulo) - Bom dia. Caroline Santos, do Govemo de S&o Paulo.

O SR, JOSE MAURO DE LIMA Q' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Vocé
esté representando?

A SR". CAROLINE MARQUES LEAL JORGE SANTOS (Representante do
Estado de S#o Paulo) - Representando o Governo de S&o Paulo.

O SR. LYSSANDRO NORTON SIQUEIRA (Representante do Estado de Minas
Gerals) — Bom dia meu nome & Lyssandro Norton. Procurador do Estado de
Minas. Representando o Estado.

0 SR. LiCIUS DE ALBUQUERQUE PRADO (Anamma Nacional) = Bom dia.
Meu nome é Licius de Albuquerque. Representando da Anamma Goiés,

O SR. FABIO CAMARGO FERREIRA (Anamma Nacional) - Eu sou Fébio
Camargo. Representando a Anamma Nacional.

A SR® ANDREA FIGUEIREDO (MMA) — Eu sou Andréa Figusirado, do Ministério
do Meio Ambiente.

O SR. BRUNO LUCIO SCALA MANZOLILLO (FBCN) - Bruno Manzolillo, da
sociedade Civil pela FBCN.

O SR. EDUARDO WENDLING (Planeta Verde) — Bom dia, Meu nome & Eduardo
Wendling, pelo Planeta Verde.

temos 117 milhbes de passageiros em 2014, com uma média de crescimento de
10% ao ano. Entéo, é um dos setores que mais cresce na economia brasileira. O
importante é o seguinte: a demanda do transporte aéreo continua crescendo, O
transporle aéreo brasileiro estd em expansdo. Todas as projegdes apontam para
essa diregio e devemes triplicar a capacidade em 20 anos. Portanto, dizer nesse
primeiro trimestre nés somos um dos poucos setores da economia que feve um
crescimento expressivo e continuou tendo. Entdo, aqui nds vemos aquele periodo
que falou agora até 2014, tinha se um crescimento da aviago civil como um tode,
aviagdo comercial de 10% ao ano. Aquela linha vermelha é espacifica dos
aeroporios regionais, eles estavam crescendo na ordem de 11% ao ano no
mesmo periodo. Quande nés pegamos o movimento previsto daqui para frente, a
gente deve realmente um decréscimo, mas o sefor continuo crescendo, a ideia é
5,2% ao ano da aviagfo comercial como um todo e os regionais continuando um
crescimento bem mais expressivo do que a aviag8o como um todo da ordem do
9% ao ano. Hoje nds temos mais ou menos 80 aeroportos regionais que recebem
voos regulares. O programa de aviag&o regional pretende colocar 270 aeroporios
nesse range. E que a ideia e praticamente triplicar o nimero que nés temos, mais
que triplicar o nimero que nés temos de aeroportos com possibilidade de receber
operagbes comerciais. Hoje nés temos 40 milhGes de brasileiros que n&o t&m
acesso a um aeroporto alé 100 quildmetros da sua residéncia. Isso é uma das
méximas do programa. O programa quando totaimente implantado vai permitir que
mais de 80% de populagéo esteja a menos de 100 quilbmetros de um aeroporto.
43% da populag&o interior do Pals quer viajar, ndo temo como fazé-lo devido aos
elevados custos. Por qué? Porgue os voos regionais hoje, até por escassez das
rotas s&o na faixa de 31% mais caros que voos entre capitais. Isso é uma ideia sé
para mostrar o perfil de desenvolvimento. Ns pegamos um comparativo da nossa
malha aérea hoje. Essas linhas azuis s&o a malha aérea brasileira hoje & a malha
aérea americana. Nés vemos que os Estados Unidos t8m praticamente todo o
territério coberto pelos seus voos, enquanto nds do Brasil temos a contrag&o muito
forte no Sudeste e na regido do litoral, com alguns pontos esporadicos no interior
do Pals. Isso nés podemos ver pela quantidade de cidades servidas, enquanto
nés temos 105 eles tém 390. Mercados servidos, que sfo as cidades de entorno,
que séo atendidas pelo mesmo aeroporio, o Brasil hoje tem 450 e os Estados
Unidos tém trés mil, com esse numero em crescimento ainda. Nés vemos que
lemos muilo polencial para crescer ainda. Passando agora para o programa
especificamente de aeroporio, programa de investimento em logistica, Quais sdo
0s objetivos de expansdo da malha? Inlegragio do temitério nacional,
desenvolvimento de polos regionais, fortalecimento de centro de turismo e
garantia de acesso da comunidade Amazonia Legal, uma questdo da saude e
soclal. Entdo, o objetivo do programa: melhorar qualidade de servigos em
estrutura portuéria para usuérios, ampliar a oferta aérea da populagdo brasileira e
raconstruir rede de aviaggo regional. Por que reconstruir a rede? Porque o Brasil
ja teve uma rede aviaglo regional. N6s pegamos na década de 80, 90, tinhamos
mais que o dobro de aeroportos regionais recebendo voos comerciais. O que
aconteceu? A aviag8o modemizou, fizeram aeronaves modemizadas e a
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infraestrutura ne modemizou. Entéo, hoje a maioria dos aeroporios que atendiam
as aeronaves daquela época ndo podem receber as aeronaves de hoje. Esse é o
grande problema da estrulura portudria brasileira, especialmente a regional.
Ent&o, a ideia do fortalecimento e ampliagdo da aviagdo regional estd baseada em
trés pilares, vamos dizer assim. O primeiro, investimentos em infraestrutura, que
nés tratamos especificamente nesse programa do Plo. A parte de subsidio, tarifas
e rotas, isso era uma Medida Provisdria e virou uma lei no inicio do ano e estd
sendo regulamentada pela SAC. Previséo ¢ que comece a ser implantada no final
deste ano, vollada inicialmente para Amazénia Legal e depois se estendendo ac
resto do teritério brasileiro. Em parceira de Estados e municipios, incluindo a
parte de gestfo de aeroportos. E nessa parceria, nés temos o qué? Nés temos a
parte de gestdo desses aeroportos. Estamos fazendo um estude muito grande de
gestdo. A parte de capacitago, a SAC tem um programa grande de capacitagao,
alé agora foram capacilados mais de 1.300 profissionais de 162 aeroportos. E a
parte, agora entrou recentemente com esse novo langamento de programa de
estrulura a possibilidade de concess@o dos aeroportos regionais. Isso era uma
coisa que ndo havia sido fralada, comegou a funcionar agora, o Estado de S&o
Paulo e o Estado de Goids sairam na frente. E é uma tendéncia para alguns
aeroportas regionais e podem se lransformar em polos ou até mesmo pacoles de
aeroportos, porque os aeroportos regionais sdo maioria, eles séo deficitarios, mas
eles so polos de desenvolvimento e eles t&m que servigos como tal também. Ali &
0 nosso programa, 270 aeroportos, 67 na regido Norle, 64 Nordeste, 31 Ceniro-
Oeste, 65 Sudeste e 43 no Sul. Investimento previsto na época era de 7,3 bilhdes
quando langamento do programa em fim de 2012. Hoje estd se chegando ao
nimero aproximado de 10 a 11 bilhdes de reais. Nos vemos a. situagao atual
nossa do Brasil bem reflelida naquele mapa de rota que vimos |4 irds e essa que
esta aqui na nossa esquerda, e a direita & como vai ficar o temitorio brasileiro apos
implantagéo do programa de aviag&o regional. N6s vemos que a capllaridade, a
possibilidade de novas rotas aumenta muite e praticamente todo o temitdrio
brasileiro vai estar coberlo por aeroporios regionais. Hoje do programa, nés
pensamos em 270 aeroportos. Ah, eu vou construir todos esses aeroportos? Sio
todos novos? N&o. Os aeroportos novos, efetivamente, no programa sdo sé 26. Eu
tenho hoje no programa 229 aeroporios que sdo existenles, que foram avaliados e
que vio ser melhorados ou recuperados ou ampliados. E tenho 15 em esltudo que
séo novamente aeroportos que estdo inseridos denire da malha urbana ou
programa deste tipo que estd se estudando, ou se vai se fazer um novo aeroporto
ou se vai reduzir o porle daquele aeroporto ou até mesmo se ele vai ser atendido
por uma outra localidade. Mas esse grafico é importante para mostrar o qué? Que
a maior parle dos aeroportos realmente s&o existente. Eles s&o aeroportos que j&
estdo naquela drea, a maioria deles t&ém 30, 40 anos j& colocados naquele lugar. E
a ideia desse programa € realmente possibilitar que esses aeroporios tenham
capacidade de receber a aviagio comercial, que a maioria deles hoje ndo tém. Ali
s#io exemplos distintos de aeroportudrios existentes. Nos pegamos trés
localidades do Pais, ali tem Bauru Arealva, o primeiro, Tefé no Amazonas e
Gurupi em Tocantins. Entdo, nés vemos que a drea sitio aeroportudrio na sua
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considerado um aeroporlo regional, um baixo impacto realmente, ele estd sendo
tratado como se fosse um aeroporio de grande porte. Entdo, hoje inclusive nds
conversando com Minas eles tratariamos Confins como se fosse um aeroporio de
Diamantina, por exemplo, Isso ai exemplifica a diferenga de diretrizes que nds
temos hoje no Pais. A busca de regularizagdo do passivo ambiental. Maioria
desses aeroportos, como j4 falamos, nunca passou por qualquer processo de
licenciamento, confrole, estdo 14 operando, ndo tem ninguém vendo nada, nunca
foi visto a parte ambiental desses aeroportos. E como j& falamos a maioria j&
existentes. Hoje temos 10% dos aeroportos, um pouco menos de 10% que s&o
novos. Ent&o, séo drea ja consolidadas. Por que essa proposta de resolugio para
esse licenciamento ambiental regionais? Primeire, para ter uma base normativa
homogénea para garantir o cometo frajeto ambiental e agilidade ao processo.
Importantissimo, a definigdo de diretrizes para enquadramento. Trard maior
seguranga juridica para 6rg@os licenciadores e gestores ambientais. Definigio
clara do contetido minime des estudos ambientais. Seguranga do meic ambienie
nacionais nas aéreas a serem efeluadas. E continuidade nas operagGes cobrindo
de regularizagio. Busca de recuperar o passivo ambiental caracteristico regionais.
Ent2o, o que nés temos no programa? Um dos pilares muilo importante do
programa é a busca para essa regularizagio ambienlal. Estamos fazendo o
levantamento, temos os esludos coniratados, vamos fazer todos os
licenciamentos, estamos indo nos Estados, estamos conversando com o pessoal
dos 6rgaos licenciados, Secretaria de Meio Ambiente. E a ideia realmente do
programa € uma premissa nossa. Nos nfio vamos colocar uma obra na rua sem
termos essa parte do licenciamento ajustado. Entéo, isso & que esta gerando um
atraso no inicio das obras, mas estd sendo interessanle essa tratativa que nés
estamos comegando a chegar no ponte de ter um documenio que promova
diretrizes nacionais. Entdo, por que da urgéncia dessa resolugdo? Primeiro, que
programa da vers&o regional heje & uma opertunidade para a integragdo nacional
e mais importante, ele tem recursos proprios que esido dentro do FNAC. O
programa néo depende de recursos do Tesouro Nacional. O que significa dizer
isso? Esses recursos vém de um adicional da tarifa aérea que todo mundo ja
paga, que fera mais ou menos 20% dos valores desse fundc e vém das
concesstes. Entdo, as concessGes dos grandes aercporios subsidiam os
pequenos aeroportos regionais. Enléo, o programa nao depende em nada dos
racursos do Tesouro Federal. Outro olhar, nds n&o temos ainda nenhum projeto
com condigdes de licitagio devide a ndo integragéo de condicionanles ambientais
de anteprojetos. Entdo, o pregrama verdadeiramente ndo decolou. Enquanto nés
néo fivermos isso e ndo conseguir essa integragdo nbés nic vamos colocar
nenhuma licitagdo na rua. Essa falta da diretriz tem dificuldade enquadramento e
néo tem seguranga. Os drgdos licenciadores terminam os estudos ambientais
necessarios, sendo muitas vezes solicitado os mais completos, os mais genéricos
para aeroportos de diferentes niveis de infervengdes. Nds temos visto isso muilo
na realidade. Nés temos ido nos Estados, temos conversado com o pessoal dos
6rgéos, tem reunido com os proprios gestores ambientais. E tem muitas vezes,
depois que mestramos o que & o aeroporto, o que & aquela cbra, come & que vai
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maioria 30 drea consolidadas e ja tem aquela 4rea, tem a érea de entomo, isso J&
estd tudo amblentalmente degradado, vamos dizer assim. E a ideia nossa do
programa mais para frente é buscar uma regularizagio ambiental também para
esses aeroportos. Ali s50 exemplos de terminais de passageiros, mostrando que o
porfe num aeroporio regional é muilo menor que de um capital. Temos ali
aeroporto de Dourados, Rondondpolis e Barreiras na Bahia. Entéo, s@o aeroporto
do porte muito menor e que atendem bem as comunidades. Dourados, por
exemplo, & um aeroporto que hoje tem seis voos diérios, todos turbo hélice e que
atendem uma regi&o de entorno muito grande. Quais s&0 os nossos objetivos em
{ermos ambientais? Primeiro, levantar a situagdo ambiental de todos aeroportos
de programa de aviaglo regional. Depois, regularizagdo gradual do passivo
ambiental dos aeroporios existentes. Parceria com os érgéos licenciadores para
licenciamento ambiental dos empreendimentos. E uma coisa importante que & o
foco dessa resolugdo, que aeroportos regionais possuem caracleristicas de
impactos distintos de aeroportos de capitais e por isso 1&m que ser diferenciados.
Haje nés temos 66 projetos de aeroportos que estdo na aulorizadas em diversas
fases de licenciamento, que iniciou se em julho de 2014, esse licenciamento. Os
anleprojetos deveréo refletir estudos ambientais e eventuais condicionantes, n&o
temos: nenhum ainda concluido. Por que isso virou uma premissa do programa?
Paorque estamos querendo buscar uma regularizagéo ambiental. Por isso que os
esludos e condicionantes emitidos pelos 6rglos licenciadores vao ser colocados
no anteprojeto e véo estar previstos no curso das obras. Entdo, estd com essa
dificuldade de licenciamento. Nés vamos ver mais para frente- o0 que esta
acontecendo e por isso n&o femos atualmente nenhum anleprojeto concluido e
com isso ndo temos nenhuma obra ainda em possibilidade de licitagBo. Operagbes
aluais, aeroportos sem licenga de operagdo. Nés vemos que daqueles 270 que
falamos nés ndo chegamos a ter 20 aeroportos que tenha uma licenca de
operagfo regularizada dentro do Estado. Entdo, nés vemos que a maioria opera
ha muilo tempo, j& operou, estd operando e nunca teve nenhuma avaliagio
ambiental. Importante, a falta de direliiz a nivel nacional para licenciamento
ambiental de aeroportos regionais. Isso estd gerando uma diferenciagBo muito
grande de licitagSes de licenciamento. Existem aeroportos que t&ém praticamente o
mesmo padrio de obras, © mesmo impacto, vamos dizer assim, que teria dentro
do sitio de aeroportudrio e temos solicitagbes completamente diferentes de
estudos. E outra dificuldade que nds estamos vendo é a dificuidade de emiss&o
dos termos de referéncia. Alé para ter o termo de referéncia, que estudos i&m que
ser foitos, os érgdos tém dificuldades de conseguir um enquadramento desses
aeroportos regionais. N6s vamos passar isso um pouquinho mais para a frente.
Diversos 6rgdos licenciadores para estudos ambientais distintos para aeroportos
que teve agbes similares, Ndo tem diretriz especifica, pelo menos nos regionais,
falta padronizagio. Por exempio, nds tivemos uma reunido onlem com o pessoal
de Minas Gerais, terga-feira, e eles 1&m no programa que aeroporio deveria ser
utiizado EIA/RIMA independente da localizagdo porte, mas isso foi uma coisa
pensada em aecroportos maiores. Entdo, os regionais de baixo impacto eles néo
eslfio, apesar do enquadramento levar essa diregdo ele ndo estd sendo
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ser efetivamente, tem se mudado o que foi pedido inicialmente no termo de
referéncia. S6 que isso est4 gerando um retrabalho la dentro da secretaria. Nés
{emos contratado estudos e depois volta alrds dos estudos. Temos Estados, por
exemplo, que emitirem termo de referéncia para 10 aeroporlos e depois da
reunifio viram que o impacto era diferente e classificaram de novo e emitirem
novos termos de referéncia para 10 aeroporios. E eu linha 10 a 12 estudos ja
contratados em andamento, suspendi e live que contratar outros. Entfo, isso esta
acontecendo e est4 acontecendo de forma genérica no Pais como um fodo. E nés
{emos ainda diversos aeroporios. Temos possibilidade de receber pequencs
investimentos & ampliar as suas operagbes com curlo prazo de obtengdo de
beneficios. Eu tenho aeroportos dentro do programa que precisa construir um
pétio basicamente, tem outros que precisam reformar o lerminal, tem outros que
falla $6 uma cerca e alguns equipamentos de navegagdo. Entdo, nés temos varios
aeroportos com investimentos muito pequenos e nés conseguimos colocar para
operar voos comerciais. Quais séo os proximos passos do programa? Refletir os
esludos ambientais dos anteprojetos, contemplando eventuais custos relacionados
aos planos. Elaborar a partir dai os editais para licitag8o, fazer as obras e abrir 0
tréfego aéreo dos aeroportos regionais. Definir o plano avidrio nacional, que é um
plano que integra © modal aéreo com os outros modais de transporie, rodoviario,
farmrovidrio e hidrovidrio. E uma ressalva que portos s&o enviados tecnicamente ao
que demanda grandes investimentos sdo avaliados com outra priorizagio dentro
da malha regional. Um exemplo disso: nés tivemos um aeroporio recente que foi
estudado, que tinha um impacio ambiental gigantesco, que o préprio Estado em
reunifo conosco resolveu que aquele aeroporto n@o deveria receber
investimentos, n&o tinha necessidade, e seré atendido por um aeroporto com uma
localidade préxima. Entdo, essa avaliagéo é feita caso a caso dentro do programa.
Aprovacéo, o panorama do programa haje nos temos ali 270 aeroportos, ja temos
258 estudos de viabilidade técnica entregues, dos quais 176 j& se tomaram
estudos preliminares, 66 projetos autorizados e 64 licenciamentos ambientais em
andamento. Eu falei, ja sdo 66 na verdade, ontem foram protocolados mais dois. E
desses 64 s6 4 aeroportos ja possuia uma licenga de operago antes. Entdo, nés
vemos que o universo é bem restrito dos que tem uma regularidade ambiental.
isso aqui é exemplo de como esta o licenciamento ambiental. Nos temos ali os
Eslados. Esse aqui & o tempo que foi demandado para emisséo do termo de
referéncia. N6s temos casos de demora de até 280 dias para emissdo de termo de
referéncia que me pediu um estudo RAS. N6s estamos perdendo, vamos dizer
assim, por falta de diretrizes do enquadramento. Estamos tendo um tempo muito
longe para emiss&o dos termos de referéncia. Ndo estou nem de elaboragéo de
estudos ambientais, andlise dos estudos pelos oérgéos, estou falando
simplesmente da emissdo de um termo que dizer o que eu preciso fazer em
termos de estudos ambientais. Entéo, isso € o que esta refletindo esse atraso no
inicio do programa. Isso aqui 6 um mapa do que estd acontecendo em termos
ambientais. 212 ndo iniciados, 37 ja estdo em estudo de elaboragéo, 11 estéo em
licanciamento e 10 s&o os que receberam licenga, uma boa parte dessas licencas
com alguns condicionantes que nés estamos tratando junto aos Estados, que s&o
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condicionantes que ndo dependem de Secretaria de Aviagéo Civil. Isso aqui sdo
os critérios da resolugdo. Novos sitios aeroportudrios. N6s entendemos que o
novo é novo, tem que ser tratado como uma érea nova mesmo, entdo deve ser
mantido praticamente o processo normal. Regularizagio e ampliagdo de sitios
existentes de operag&o que s&o 75% dos casos. E execugio de alividade de baixo
impacto de sitio aeroportudric até uma provida dispensa de licenciamento.
Aqueles casos que eu falei, eu vou fazer uma simples reforma no do TPS, vou
simplesmente fazer uma cerca no aeroporto. Esse tipo de coisa seriam atividades
de baixissimo impacto. Critérios que ndo se aplica a Resoluggo, excludente. Eu
tenho uma interveng&o em APP, unidade de conservag&o ou outro espago de &rea
que esteja protegido. Qual outra supressio de vegetagio priméria, secundaria e
estagio avangado de degeneragéo bioma Mata Atlantica. Areas regulares de rotas
permanente de aves migratérias do Relatério Anual de Rotas e Area de
Conservagio de Aves Migratrias do ICMBio. Em &rea de espécie ameacada de
exlingdo, a redagio do ICMBio foi proposta, na Camara Técnica achou muilo
interessante, inclusive teve um compromisso do préprio instituto de se fazer uma
lista de &reas afetadas de espécies ameagadas de extingSo voltadas para a
atividade aeroportuaria. Entéo, nés entendemos que foi muito, até amojada da
parte deles e bem interessante, ambientalmente essa, atitude. Isso & uma
proposta dos usos ambientais, Esses prazos que inicialmente estavam sendo
propostos eram, programa de instalagio RAS, um PCA o prazo de 90 dias, um'LO
prazo de 45, regularizagéo LOR 90 dias, manejo de fauna a principio eram 20
dias. E os estudos ambientais definidos no Anexo | que equivale ao EIA/RIMA em
complexidade sé que sem a realizagho da audiéncia pablica. Eu acho isso os
senhores j& devem ter visto nos anexos da resolugao. Isso deve alguma alteragéo
na Camara Técnica, principalmente a questio dos prazos que n3o, vamos dizer,
foram agregados esses prazos na nova redagfio que estd sendo proposta da
resolugBo, mas que ndo tem prejuizo ao andamento da mesma. Enido, a
mensagem: o Brasil quer e val decolar. Nos estamos realmente estamos tentando
um esforco muito grande, que a aviagdo civil. E ressaltar de novo a oportunidade
do programa. Hoje nés temos recursos, temos disposigio do Governo e gueremos
realmente colocar esses aeroportos em condigbes de entender a populagéo.
Obrigado a todos. Qualquer divida estamos 3 disposiggo.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) —
Obrigado, Eduardo. Alguma divida nesse inicio j&?

O SR. FABIO CAMARGO FERREIRA (Anamma Nacional) - No projeto sé esta
abrangendo os aeroportos ou os aerédromos também?

O SR. EDUARDO HENN BERNARDI (Secretarla de Aviag#o Civil - SAC/PR) —
Hoje a maioria desses é aerddromo. Porque o conceito de aeroporto e
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O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Vamos
s6 esclarecer aqui uma coisa. Nés somos Camara Técnica de Assuntos Juridicos,
nos vamos analisar a constitucionalidade e a legalidade da proposta que nos foi
submetida. Quando se tratar de questdes de mérito j& nfo é mais a nossa
alribuicio. Entdo, no caso ai a sua observagdo foi relacionada a questdo de
mérito.

O SR. FABIO CAMARGO FERREIRA (Anamma Nacional) — Mas nada impede
de nds incluirmos.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) = Néo,
impede. O Regimento do Conama ndo permite que nés incluamos matéria de
mérito nessa instancia. O que nés podemos sugerir relacionado a proposta que
néo nos foi submetida é que o Plenario observe aquile que nds vamos. Quando
nés tratarmos de questdes de mérito, de redagfo, digamos, de melhoria de
redagio ou a questdo da légica de norma, a questdo do encadeamento do
raciocinio, ai nés podemos fazer modificagdes. Quando se tratar de mérito nos
remetemos a questdo para o Plenério ou para uma nova resoluggo, uma proposta
de resolugdo, se for o caso. Entdo, vamos comegar a nossa sisteméatica.

O SR. RODRIGO JUSTUS DE BRITO (Setor Florestal) - Rodrigo Justus. Setor
Florestal. Eu queria s6 aqui que vocé esclarecesse uma questdo. Na verdade,
estd acontecendo de os pequencs serem fratados como grandes. Entdo, para um
pequeno aeroperto em uma cidade acaba fazendo o mesmo estudo na capital,
vamos dizer assim. Nds aqui, se considerarmos que a malor parte dos asroporios
s#o ou desativados ou funcionando em baixa porque n&o tem esses investimentos
& tudo mais, eu vejo dois perigos do aeroporto, para quem estd embaixo e para
quem estd em cima. Para quem esta descendo. Vocé ver 1 em Carceres, Mato
Grosso, foi feifo com licenga ambiental, o aeroporto. O aeroporte estd
intemacional. Os Unicos que t&m coragem de ir para |a s@o os bolivianos, Agora
néo tem nenhum voo nacional porgue é do lado do lix3o e do lado de um ninhal.
Entéo, tem fanto passaro quanto urubu que voo de turbina ndo se faz mais |4
Esse & o perigo do passageiro. E a minha questfio especifica. N3o ha perigo de
nés estarmos enquadrando questbes, por exemplo, combustivel, sabe que
aeronave demanda muito combustivel. Aeroportos regionais acabam fazendo
depésitos de combustiveis. E muitas vezes a cidade pequena cresce em regido
em volta do aeroporto. Como é tratado a questio do combustivel dentro do
licenciamento, sob pena de nés termos... L& em Cuiaba explodiu, vocé sabe, ficou
dias queimando, € dentro da cidade. Na verdade, a cidade que cresceu em volta
do aeroporto. Essa questdo ndo ha limite? Quer dizer, um aerddromo pode
depositar 10 milh8es de litros de combustivel e continua sendo de baixo impacto?
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aerédromos, & que aerédromos ndo recebe voo comercial, Entdo, hoje como su
falei, nés temos 270, sd 80 recebem voos comerciais. Ent3o, eu tenho 190
aer6dromos nesse caso. S6 que eles v&o virar aeroportos.

O SR. FABIO CAMARGO FERREIRA (Anamma Nacional) - E quem quer fazer
s¢ aerddromo ndo tem a inteng&o. Porque aqui pelo o que eu vi e facilitagio do
licenciamento ambiental para aeroporios regionais, £ os aerédromos ndo vai
entrar nessa facilidade?

O SR. EDUARDO HENN BERNARDI (Secretaria de Aviag#o Civil - SACIPR) -
Vai. Se eles sdo plblicos sio considerados aeroportos regionais, conceito de
aeroporios regionais.

O SR. FABIO CAMARGO FERREIRA (Anamma Naclonal) — E os particulares?

O SR. EDUARDO HENN BERNARDI (Secretaria de Avlagdo Civil - SAC/PR) -
Particulares néo. Privado & privado.

O SR. FABIO CAMARGO FERREIRA .(Anamma Nacional) - Mas o
licenciamento vai ser diferente? Se eu coloco um privado vou ter uma restricdo, se
eu coloco o plblico vou ter uma facilidade.

O SR. EDUARDO HENN BERNARDI (Secretaria de Aviagdo Givil - SAC/PR) -

porque o privado, normalmente. Ele é de uso restrito, ele s6 pode ser usado
pelo seu proprietério, ndo & aberto a ninguém para operagdo, Entdo s#o
aeroporios muito menores, denfro de aéreas de fazenda, propriedades
particulares.

O SR. FABIO CAMARGO FERREIRA (Anamma Nacional) ~ Sim, mas a
discusso ¢ do impacto ambiental, ndo interessa de onde vai vir a fonte do recurso
ou ndo? A discusso é facilitar o licenciamento ambiental. A nossa preocupagéo é
com dano ambiental que fazer um aeroporto, aerddromo causa. Entdo, eu acho
que nds poderiamos, ja que vai tentar facilitar a realizag&o disso, entdo como que
vamos dificultar, dificultar ndo, deixar do jeito que esta os aeroporios particulares e
s6 facilitar o aeroporio pablice? Sendo que o impacto para o meio ambiente néo
pergunia de onde vem a fonte geradora.

O SR. EDUARDO HENN BERNARDI (Secretarla de Aviagio Clvil - SAC/PR) -
S6 para esclarecer. A parle dos postos de abastecimento de aeronaves e
combustivel dentro de aerddromos n&o é licenciada junto com o aerédromo, ela
tem um licenciamento proprio, tem uma Resolugio do Conama eu trata disso.
Inclusive, a fiscalizagéo disso também ndo & pela ANAC e pela propria ANP.
Ent&o ela é tratada de forma separada. Entdo, se eu lenho um aeroporto regional
e o cara vai instalar uma distribuicdo de combustivel tem que ter um licenciamento
especifico, que é licenciamento de combustivel, ele ndo & junto disso aqui. Essa
resolugéo ndo abrange esse tipo.

O SR. RODRIGO JUSTUS DE BRITO (Setor Florestal) - E no caso dos novos ira
abranger? Porque na verdade. N&o? Deveria,

0O SR. EDUARDO HENN BERNARDI (Secretaria de Aviagéo Civil - SACIPR) -
Distribuicio de combustivel j& tem uma Resolug3o do Conama.

O SR. RODRIGO JUSTUS DE BRITO (Setor Florestal) - Na verdade, deveria,
N&o agora, mas numa mudanga por que? Porque essa energia do
empreendimento. Se eu vou construir um aeroporto e néo existe I3 o depésito, se
0 depdsito for invidvel entdo o aeroporto também 4. O licenciamento tem que ser
em conjunto. Mas, tudo bem, esta respondido a minha quest3o. Obrigado.

A SR". CAROLINE MARQUES LEAL JORGE SANTOS (Representante do
Estado de Sdo Paulo) — Caroline, Sao Paulo. Essa questio esta no Art. 14: “os
postos de armazenamento de abastecimento de combustiveis integrados ao
aeroporto regional deveréo ser licenciados por meio de procedimento especifico”.
Eu n#o, se esta correto ou ndo, mas tem a previsao ja na Resolug&o.

0 SR. EDUARDO HENN BERNARDI (Secretaria de Aviagdo Civil - SACIPR) -

porque ja é feito assim hoje. Tem uma resolugéo especifica do Conama para
licenciamento e distribuicio de combustivel. Ela n3o é tratada dentro. Inclusive os
aeroportos, qualquer asroporto vai ter uma estacio de combustivel, a propria
distribuidora faz esse licenciamento.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidents da CTAJ) -
Podemos comegar? A nossa sistematica & que nés lermos a Resolugio e, entao,
debatendo ponto a ponto. Podemos colocar na tela, Jonas? “Estabelece critérios e
direfrizes para o licanciamento ambiental dos aeroporios regionais. O Conama, no
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uso das competéncias que |he sdo conferidas pelo an. 8° inciso VI, da Lei 6938
tendo em vista o Regimento Intemo: considerando as peculiaridades de
procedimento de licenciamenlo ambiental para aeroporios regionais e a
necessidade de padronizagio desles procedimentos no ambilo do SISNAMA; e
consi do a inexisténcia de regras especificas acerca da categorizagéo de
aeroportos regionais para fins de licenciamento e a necessidade de regularizag&o
ambiental de aeroportos regionais existentes; Resolve".

0O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CIvil/PR) - Ubergue, Casa Civil. Duas
observagbes iniciais. N&o é inciso VI, é inciso |, porque nés estamos lralando de
licenciamento ambiental. Eu acho que j4 é o costume de colocar o inciso VIl E o
Bombril. Inciso I. E os considerando é aquela briga de sempre, que eu acho que
ndo vale mais a pena nds falarmos se entra ou nao.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Nos
temos que levantar para os colegas novos.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/PR) - Considerando é uma briga
etema e sem fim dentre a Camara Juridica o Plenério do Conama. Considerandos
néo fazem parte do texto normativo, ele ndo tem base nem na lei complementar
95 e nem fem base no Decreto 4176 que regulamenta a técnica legislativa.
Sempre foi uma briga. Nés sempre falamos que o considerando € um flash politico
da situagdo que motiva para conhecimento da norma, ele ndo & norma. Alguns
considerandos veem para clarear, oulro até dificultam o proprio entendimento de
norma. Aqui ja apareceram considerando de lodo tipo. Nos sempre balemos na
tecla de que essa praxe do Conama € antiga, ela néo faz mais sentido nos dias de
hoje e que, por fal razdo, deveriamos sempre excluir os considerandes e fazer
uma norma nos termos das normas que orientam a produgo nomativa. E o que
nés sempre fizemos essas ponderagdes e tira 0s considerandos e o Plenario volta,
Ent&o, por tal razéo, & sem forga mais de brigar contra o Plendrio por causa dos
considerandos eu esiou adotando uma tética de pelo menos fazer de fazer
algumas sugestfes de redagfo. No considerando nimero dois, por exemplo, eu
estranho um pouco a parte que diz “inexisténcia de especifica a categorizagfo de
aeroporto regionais®. A minha sugestdo para Issc sera: considerando a
inexisténcia de especifica sobre o licenciamento ambiental de aeroportos
regionais. Eu acho que ficaria mais condizente com o que nds estamos fazendo
nessa Resolugio. Eu tenho uma certa dificuldade de entrar em alguns conceilos
do tipo Conama agora fazendo categorizagéo de aeroporto. Entde, eu acho que
com essa sugestio nés atendemos a ideia do considerando e deixemos um pouco
mais proximo ao que efetivamente nés estamos estabelecando.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA {Presidente da CTAJ) - A
Adriana vai esclarecer uma guest&o de regimento.

A SR" ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Bom dia a
todos, Eu queria esclarecer essa questdo, O Plenario rever a matéria como um
todo, tanto 1écnica quanto juridicamente. Entéo, com base nisso e compreendendo
que o considerando contextualiza a resolugéo, ja que ndo tem uma disposi¢éo de
motivos, que é o acompanha uma lei entéio o Plendrio retoma os considerandos.
Entdo, a Camara. O que pode ser feito @ o que vem sendo feito & uma sugestéo
de retirada, que ai o que vem acontecendo é o que Plenério n&o acata. Ento,
parece-me bastante inleressante a proposla colocada, de caso o Plendrio venha a
recolocar os considerandos que o faga com a redagéo sugerida pela Camara.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - S6
esclarecendo um ponto que ela faz a revis@o técnica como juridica, ndo é assim,
ela faz a andlise da Resolug&o como um todo e ndo separando as coisas. 1sso é
uma corregdo. Também o Regimento do Conama diz que nés podemos rejeitar em
parte ou a integralidade a proposia sob o aspecio da constitucionalidade ou
legalidade dando conhecimento a Camara Técnica. Como nds estamos em regime
de urgéncia e fal, ela vai ser comunicada ao Plendrio a rejeigio, mas mesmo nos
temos rejeitado j& aqui, o Plenario 1em retomado os considerandos. E s isso que
eu quero esclarecer,

O SR. RODRIGO JUSTUS DE BRITO (Setor Florestal) - Essa questéo & anliga,
nos ja temos ai votado tirando os considerando e o Plendrio ressuscila o texto 1a.
Isso néo tem acontecido em retagéo ao conteudo direfo das resolugdes. Todas as
vezes que nds aqui suprimimos parte do texto por votagio entendendo ser ilegal,
inconstitucional, fora da competéncia do Conselho, até o momento tem sido
acatado. Ja ndo tdo felizes em relagio aos considerandos. Eu penso, Ubergue,
que a sua proposta & ousada e perigosa a0 mesmo tempo, por qué? Porque a
partir do ponto que nds dizemos “tirem ou fagam tal redagao”, daqui para frente se
uma resolugio vier com 48 considerandos, eu acho que nunca chegou a tanto,
mas mais de 10 tem vérias, daqui a pouco nés poderemos ser questionados se o
considerado X comesponde ou deixa de comesponder ou se contradiz com o
contetido, nés vamos ter que fazer revisdo de considerandos. E se as Camaras
Técnicas notarem que nés entramos na marcha dos considerandos, nés podemos
ter que revisar coisas bem malores |4 na frente. Entée, eu ache que essa sugestéo
sua é importante, até mesmo para os proponentes da ResolugBo em Plenério,
apreseniar essas sugesifes. Mas au entendo que nés devemos simplesmente. Se
ndo nés estamos ultrapassando o limite da nossa Cémara. Quer dizer, isso é
legal, nfo é&? Faz parte dentro da forma? Da formatagéio do conteldo juridico?
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0 SR. BRUNO LUCIO SCALA MANZOLILLO (FBCN) - Bruno, FBCN. A
fendéncia da Camara Técnica tem sido de excluir os considerandos até porque é
maléria da justificativa da proposta de resoluglo, nés vamos colocar lodas as
juslificativas entdo. Entéo, eu sugiro que antes de nds disculimos emendas aos
considerandos, discutamos se vamos manter o considerando ou como sempre
fazemos de tird-lo. A minha posigdo & no sentido de que tire. Ai ndo tem que
discutir a redag&o.

0O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) -
Perfeitamente. Colegas que chegaram recentemente. Se eu ndo estou esquecido
de ludo, até a virada do ano nds linhamos decidido que todos os considerandos
sugeria a retirada, Como estamos recolocando os considerandos em Plenérios,
entdo estava saindo dagui sempre a sugestdo de retirada dos considerandos. Ai o
Plendrio decidia se ia manter ou lirar. O que vinha aconlecendo é que eles
mantinham, os considerandos. Mas a Camara Técnica se posicionava pela
sugestao de relirada dos considerandes. Eu jé questiono aos colegas se podemos
manter essa sugestio de retirada dos considerandos?

0 SR. MARCIO ANTONIO TEIXEIRA MAZZARO (MAPA) - Bom dia a todos.
Mércic Mazzaro, Ministério da Agricultura. Eu dentro dos argumentos até que o
Ubergue trouxe, a questdo ndc de politica, é de juridica, portanto, néio tem
fundamento na legislagdo a manutengdo do considerando. Tanto acho que a
deciséio de, ndo sugerir, de sim determinar ou suprimir de vez ja o considerando
seria uma decisfio da C&mara Juridica que o Plenéario tem que acatar porque é
juridico, n&o &, sendo outra situag8o, sendo juridica.

0O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/PR) - Eu concordo com vocé, é
uma questdo juridica. Mas, assim, a questéo juridica no final das contas é decidida
politicamente sem qualquer processo decisério. Mas é assim, Mazzaro. A decisto
politica nfo eslad necessariamente obrigada a seguir um parecer de um 6rgio
técnico juridico. Tanto é que nds dizemos lira os considerandos e eles reincluem e
s6 sai com os considerandos. Isso eu estou falando da vida real, a vida como ela
é. O que eu sugeriria, presidente? Eu sugeriria que nds fagamos uma observagio
para retirar os considerandos dentro de linha que nés viemos adotando sempre.
Agora, caso o Plenario v manter que mantenha o segundo considerando da
forma.como eu sugeri.

O SR. FABIO CAMARGO FERREIRA (Anamma Nacional) — Fébio, Anamma.
Mas se ir para o Plenério, eu também sou conselheiro 1a, sem o considerando, o
Plenario ndo vai propor o considerando 14, ndo? Propbe.

Nao faz. Entdo, eu sou pela simples exclusdo dos considerandos, E se o Plenério
entender que faga os ajustes do conteddo dos considerandos.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/PR) — O senhor me convenceu,
Dr. Rodrigo, a minha sugest&o foi mais pelo cansago, ja que vai mudar pGe logo
ai. Mas eu enlendi o que foi dito, concordo, retiro a minha sugestéo e alguém |a no
Plenério faga. Qual & a minha preocupag&o disso? Sao dois considerandos que,
vamos 4, dentro daguilo que nés j& vimos aqui s&o dois considerandos que néo
comprometem. Mas j& apareceram vérios oulros que comprometiam, que eram
mal redigidos, que eram descabidos e que prejudicava até a aplicagéio da norma.
Quando acontecer esse tipo de coisa e nos, simplesmente, excluimos eles
podem, sendo ninguém no Plendrio fizer, eles podem reaparecer nesses outros
casos e al sim prejudicar a norma. Entdo, foi mais por causa dessa concepgéo
gque eu fiz essa sugestéo de retirar, mas caso haja um retomo que vé com aquela
redacfio. Mas nesse caso especifico como s&o dois, me convenceu.

0 SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Tern
gente aqui que & representante aqui na CTAJ e no Plendrio também. Tem sido
feito essa ratificagéo l& no Plenario? Tem?

O SR. MARCIO ANTONIO TEIXEIRA MAZZARO (MAPA) — Nunca vi.

0 SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Entdo,
eu sugiro aqueles que participam do Plendrio que facam em homenagem a
Cémara Técnica de Assuntos Juridicos. E proponho o encaminhamento da
volagdo, que nés rejeilemos os considerandos e sugira o Plendrio a sua excluséo.
Ok?

0 SR. MARCIO ANTONIO TEIXEIRA MAZZARO (MAPA) — S6 uma observagéo.
Esse problema vem sendo originado nas Camaras Técnicas ou na origem das
proposigbes, ela jA vem com o considerando. Eu ndo sei se talvez nés
trabalhéssemos uma orientag&o no CIPAM ou na Camara Temética, de modo a
n&o incluir o considerando ou trazer conforme a Adriana falou uma exposigio de
molivos para justificar em apartado a Resolugdo e ndo inserir o considerando.
Talvez trabalhar dessa forma uma orientagéo ou complementar Regimento Intemo
evitaria esse tipo de confronto, que eu acho muito desagradével. A Cémara
Juridica deliberar pela ilegalidade de um determinado item e o Plenario resgalar
esse item como o Rodrigo falou. Os itens préprios da Resolugiio ndo sdo
questionados, mas um considerando, o maldito considerando é questionado.
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Entéo, talvez trabalhar antecipadamente para evitar esse desgaste que eu acho
que é um demérito para a Camara Juridica. Eu acho, em minha opinido.

O SR. BRUNO LUCIO SCALA MANZOLILLO (FBCN) — Eu acho, pelo o que eu
entendi a presidéncia encaminhou no sentido de nés rejeitarmos e sugerir a néo
inclusdo. Eu acho que nés rejeitando nio tem que sugerir mais nada. Imagine que
se nés achamos que um dispositivo de contetido esta ilegal e votamos pela
exclus&o. Excluimos. N&o temos que sugerir o Plenério néo reincluir. O ponto de
vista da Cémara Técnica de Assuntos Juridicos é no sentido de que ndo cabe as
consideracbes e nds estamos excluindo. Isso pode até fazer outra norma,
totaimente nova em Plendrio, mas nds n&o temos. Entendo que ndo temos que
sugerir.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Entéo,
eu vou complementar e fazer uma segunda proposta, além da rejeicdo de que nas
proximas andlises de proposia de Resoluco, que nds rejeitemos liminarmente os
considerandos sem nds termos mais essa discussao que esid gastando o nosso
tempo preciosos de andlise da proposta propriamente dita. Como vota o Dr.
Ubergue? 2

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CIVil/PR) - Pela exclusao.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Dra.
Caroline?

A SR". CAROLINE MARQUES LEAL JORGE SANTOS (Representante do
Estado de S&o Paulo) - Pela excluséo.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) — Dr.
Fébio.

O SR. FABIO CAMARGO FERREIRA (Ar Nacional) - Pela exclus3o.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Dr.
Licius?
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0 SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/PR) - Comego da redagdo. Néo
se comeca o artigo com o verbo no infinitivo, entfo & “esta Resolucio estabelece”.
E al nés temos que deixar uma certa uniformidade do Art. 1° que & o que define o
objeto da norma com a ementa. A ementa fala: estabelece critérios e direfrizes &
ai no Art. 1° tem critérios e procedimentos. Entéo, para manter uma uniformidade
com ementa ‘esta Resolugio estabeleca critérios e diretrizes” e al eu sugiro
excluir essa parte estabelecer... Ficaria: “esta Resolugio estabeleca critérios e
procedimento para...” "Critérios e diretrizes para o licenciamento”, Perdio. "Esta
Resolugho estabelece critérios e diretrizes para: licenciamento ambiental e novos
aeroportos regionais regularizacio ambiental de aeroporto regionais”. E ai uma
divida que eu tive no inciso Ill. Se as atividades que estdo sendo realizadas
dentro dos limites dos sitios aeroportudrios ndo s&o passiveis de licenciamento,
elas ndo t8m que estar nessa Resolugdo de que trata de licenciamento, Entdo, eu
n&o vi sentido nesse inciso Ill. Eu queria entender qual foi a légica utilizada para
incluir uma atividade que ndo é passivel do licenciamento, que ela conste como
objeto de uma norma que trate de licenciamento.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) -
Proponente?

O SR. EDUARDO HENN BERNARDI (Secretaria de Aviagio Civil - SAC/PR) -
O objetivo disso ai foi tentar enquadra o que seriam as atividades ndo passiveis
de licenciamento, por exemplo, uma manulengio de pavimento, um corte de
grama, uma coisa assim, dentro de sitio aeroportudrio. Tem um artigo I4 na frente
que descreve essas atividades que sdo consideradas ndo passiveis de
licenciamento.

O SR. FABIO CAMARGO FERREIRA (Anamma Naclonal) = Deixa-me s6.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CIVil/PR) — Sé fazer uma observagéo
aqul para responde-o. N3o faz nesse sentido porque I3, ndo & que ndo sdo
passiveis de licenciamento, é o Art. 5°, eu acho, é que essas afividades v&o estar
incluidas dentro da LO. A LO j4 autoriza, que & 0 que diz o Art. 5° que acho que &
esse artigo que vocé esta se referindo, que fala: a licenga para operagio autoriza
as seguintes atividade de manutengiio: poda de &rvores, controle de plantas
invasoras, limpeza e reparo”. Vocé n&o vai precisar de um novae licenciamento
para cada alividade desse tipo, mas j& véo estar autorizadas pela LO, mas isso &
licenciamento. Ent#o, volto a dizer que ndo faz sentido o inciso Ill. A ndo ser que
se diga. Entra nua contradiggo Iogica. Eu estou dizendo atividades que ndo sio
passiveis de licenciamento dentro uma resolugdo que trata o licenciamento.
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O SR. LiCIUS DE ALBUQUERQUE PRADO (Anamma Nacional) - Pela
excluséo.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Dr.
Leonardo?

O SR. LEONARDO ESTRELA BORGES (CNI) - Pela excluséo.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Dr.
Rodrigo?

O SR. RODRIGO JUSTUS DE BRITO (Setor Florestal) - Exclus3o.

O SR. JOSE MAURO -DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Dr.
Eduardo?

0O SR. EDUARDO HENN BERNARDI| (Secretaria de Aviagio Civil — SAC/PR) -
Pela excluséo.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Dr.
Bruno?

O SR. BRUNO LUCIO SCALA MANZOLILLO (FBCN) - Pela exclusgo.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Esta
rejeitado os considerandos. Entéo, passamos ao item seguinte.- Sem sugestao.
"Art. 1° Estabelecer critérios e procedimentos, nos termos da legislagdo em vigor e
de acordo com as direfrizes definidas nesta Resolug8o, para: inciso | -
licenciamento ambiental de novos aeroporios reglonais; inciso Il - regularizagio
ambiental de aeroportos regionais em oparago até a data de entrada em vigor da
presente Resolugio; inciso || - atividades a serem realizadas dentro dos limites do
sitio aeroportudrio regional j& exisients, n&o passiveis de licenciamento ambiental,
& consideradas de baixo de impaclo”. Observacéo dos colegas?

O SR. RODRIGO JUSTUS DE BRITO (Setor Florestal) - Se nés lermos o caput
diz: "estabelecer critérios e procedimento®, af fala nos termos de legislagdo em
vigor da Resolugio ‘para’. Entdo, nés estamos estabelecendo critérios e
procedimento para item trés: atividades a serem realizadas dentro do sitio nfo
passivel de licenciamento. Nés n#o estamos estabelecendo ciitérios e
procedimentos para as atividades néo passiveis aqui. N6s estamos estabelecendo
aqui j&. Nos estaremos até passando da c peténcia do Consetho. Se nés
eslabelecermos normas para coisas que n&o s&o passiveis de licenciamento nio
nés ndo podemos ullrapassar esse limite também. Mas, eu entendi qual é a
preocupagéo deles, Ubergue, quando dos proponentes quando eles colocaram
isso aqui. Eu acho que estd em propriamente colocado aqui. Mas tem 1a no Art. 59,
O que esté no Art. 5° contempla o que vocés querem exatamente?

O SR. EDUARDO HENN BERNARDI (Secretaria de Aviago Civil - SACIPR) -
O Art. 5°, na verdade, teve algumas mudangas nas outras cmaras. Eu acho que
como ele esta hoje, como estivamos conversando aqui, realmente ndo tem mais o
porqué ter esse inciso Il ali,

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Entéo,
n&o tem mais?

O SR. RODRIGO JUSTUS DE BRITO (Setor Florestal) - Ento, poderiamos
propor a retirada dele para ficar.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Porque
ha uma possibilidade. Légico, fem que ter esse contato com as dreas técnicas do
Ministério de fazer uma proposta de retomo da redacdo original, antes da
mudanca da Camara Técnica, que era de: “a parlir de considerados de baixo
impacto ambiental’, seria: e considerados da pequeno impacto, polencial de
impacto nos termos do Art, 12 da Resolugao 237", Isso fol modificado na CAmara
Técnica de Controle Ambiental. (Fala fora do microfone. Inaudivel). Mas assim,
€omo aqui ndo & o caso de nos fazenmos esse tipo de modificagdo ja tentem em
conta a sua sugestao, até dizendo que se esta contemplado I4 na frente isso, eu
coloco em votagio a rejeicsio do inciso lll, Alguma coisa, Bruno? Se todos
concordam com a rejeic8o, eu sigo adiante.

O SR. BRUNO LUCIO SCALA MANZOLILLO (FBCN) — Presidente, desculpe. E
eu ia falar, Se para os atores & referéncia, se for imporiante, ela ndo cabe como
incise Il porque quebra alé a estrutura da frase, mas poderia caber como
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paragrafo Unico dizendo: "as atividades a serem ndoc s8o passiveis de
licenciamento”. Fica. E um reforgo tal com o Art. 5° que vamos ver mais adiante.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/PR) - Dr. Bruno, mas elas séo
passiveis de licenciamento. Elas apenas serfo autorizadas na LO, quando houver
LO, seja na autorizagdo de licenciamento de novos seja na regularizagio
ambiental a LO quando sair vai j& autorizar todas as atividades. Ou seja, nfo é
que elas ndo passiveis, elas s3o. Elas apenas ndo serfo passiveis de um novo
procedimento de licenciamento j& que constaréo da LO.

O SR. BRUNO LUCIO SCALA MANZOLILLO (FBCN) - Perfeilo. N&o me lembro
agora 0 Arl. 5°. Se for necessario para o objetivo da secrelaria, isso que vocé
acabou de dizer pode constar ali como um parégrafo (nico, mas ndo como inciso
.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (CASA CIVIL/PR) - Isso j4 est4 constando
no Arl. 5°,

O SR. BRUNO LUCIO SCALA MANZOLILLO (FBCN) - N&o precisa realmente.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) — Eu
coloco em votag#o. Se ninguém discorda permanega como estdo e nés passamos
o item adiante. Pela exclusdo. Entao, vamos ao Art. 2° Capul esld aprovado
também.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CivillPR)} = S6 uma observagdo,
como nos retiramos o inciso I, eu acho que ndo faz sentido criar, fazer jus as
linhas. Entdo, seria: "esta Resolucdo estabelece critérios e diretrizes para o
licenciamento ambiental de noves aeroportos regionais’, e para regulagdo
ambiental em aeropories regionais em operagdo nés deixariamos entdo um
periodo sb.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Dra.
Regina Gualda.

A SR REGINA GUALDA (MMA) - Regina Gualda, do Ministério do Meio
Ambiente. Eu queria s6 levantar uma questdo que eu acho pertinente enquanto
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Mas, ndés mesmo aqui, juridicamenie, incluir. Entdo, talvez uma sugestéo,
presidente, fosse o mais adequado, lendo em vista a observagio. MMA.

O SR. BRUNO LUCIO SCALA MANZOLILLO (FBCN) - Eu entendo que a
ampliagdo, modemizagéo, adequacgéo, estava no bojo das ideias dos atores. E eu
acho que ndo & absolutamente razodvel regulamentar um pedago néo
regulamentar outro. Entdo, eu acho que em nome do principio da razoabilidade
nés podemos entrar nessa matéria sem estar invadindo a érea de alguma outra
Cémara Técnica.

O SR. EDUARDO WENDLING (Planeta Verde) = Eu s6 questdes questiono
eventualmente ali no inciso Il ou, enfim, na nossa nova redagéo, que a redagsio va
até “aeroportos regionais em operagéo” tirando até “a data de entrada em vigor”,
para que dai a regularizagio de aeroportos possa ser usada, essa Resolug#o ser
usada também no futuro, quando eventualmente algum aeroporto necessitar de
regularizagdo seja aplicada essa mesma Resolugio e no sb voltada ao passado,
digamos assim.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CIvilPR) - E que a regularizagio sé
vai abranger as situagGes pretéritas. Daqui para frente nédo faz sentido que vocé
regularize um novo aeroporto porque © novo aeroporio ja vai entrar nas novas
regras de licenciamento.

O SR. EDUARDO WENDLING (Planeta Verde) — Mas ele eventuaimente também
pode entrar num momento no fuluro soar irreguiar, por alraso na renovagio da
licenga ou algo assim. E isso poderia usar ne mesmo expediente que esta previsto
aqui.

0O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa ClvillPR) — Isso sio procedimentos
distintos, por qué? Porgue um novo aeroporio que seja construido hoje, no futuro
ele entre em uma situago de legalidade, sei I4 teve um problema na Ll e na LO.
Essas dificuldades, esses problemas véo ser encarados dentro do processo de
licenciamento que foi feito para ele. E um problema do licenciamento. Os
aeroportos que s3o objetos de regularizagio foram aeroportos que n#o ao foram
licenciades. Entdo, nds estamos a partir de agora, desse momento, fazendo um
mini licenciamento para aqueles aeroportos que n&o passaram por processo
nenhum de regularizagio. Por isso que s6 faz senlido falar em regularizagdo para
o passado, Para o futuro entra no procedimento de licenciamento para os novos
aeroportos regionais. Assim, se tirar “até data de entrada em vigor", eu acho,
prefiro deixar como estd. Mas, assim, a retirada “da entrada em vigor" nfo vai
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noés estamos colocando aqui. Nesse Art. 1° que trata do que é licencidvel, a
ampliagio dos aeroportos existentes ndo consta. Ento, ali s6 fala licenciamento
de novos aeroportos regionais e regularizagio dos aeroporios regionais em
operagBo. E a questo da ampliagéo, ela esta contida no texto da Resolugio, mas
nao esté explicitada. Entdo, a ampliagdo é um procedimento que dependente pode
ser objeto de licenciamento.

0O SR. FABIO CAMARGO FERREIRA (Anamma Naclonal) = E com aquele texio
de baixo, as atividades que nés reprovamos aqui & muilo amplo. As atividades a
serem realizadas dentro dos limites do sitio porluario, que atividades? No caso af
nés eslariamos autorizando a fazer, inclusive, reforma e ampliagéo.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) -
Eduardo, alguma resposta & Dra. Regina sobre a questo da ampliagio?

0 SR. EDUARDO HENN BERNARDI (Secretaria de Aviagdo Civil - SACIPR) -
0 que aconteceu? No inicio nés previamos para clusula fosse considerada, eram
separadas em 1rés etapas vantagens, vamos dizer assim. Eu tinha os novos, tinha
os exislentes que seriam complementados e regularizados e tinham aqueles ja
linha algum tipo de licenga e que seria ajustado, Mas no decorrer do corpo da
Resolugio isso acabou sjustado na Cémara Técnica. Nés estvamos
conversando aqui agora que a clausula Irés como esta hoje acabou perdendo o
sentido. Que ela no inicio era voltada para um terceiro grupo, vamos dizer, e isso
saiu,

0 SR. MARCIO ANTONIO TEIXEIRA MAZZARO (MAPA) - Para atender, que eu
acho vélido o que levantou a Dra. Regina, entdo essa Resolugdo eslabelece
critérios e diretrizes para o licenciamento ambiental de novos aeroporios regionais
e respectivas ampliagdes ou adequagdes, e para a regularizagdo ambiental de
aeroportos regionais em operagéo alé a dala.

0 SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/PR) ~ Mazzaro, eu entendo a
posicdo da Dra. Regina. Eu acho que ela, de fato, do jeito que estd ndo incluir
ampliagdo vai ficar um vazio. E eu acho que muitas pessoas véo dizer que a
Resolugio ndo esta tratando de ampliagfo. Acho a observacfio dela fundamental,
porém, eu tenho dificuldade de sugerir isse em termos juridicos, porque al é o
alcance da norma, isso, para mim, & posigio de mérito. Talvez o ideal fosse nos
fazermos uma sugestdo para o Plenario incluir ampliagdo, caso entenda
necessdrio, fendo em vista a observagdo do préprio Ministério do Meio Ambiente.
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fazer nenhum, ter nenhum efeito pratico porque efetivamente s6é vai ser aplicado
no meu modo de ver para a siluagéo, o passado.

A SR*. CAROLINE MARQUES LEAL JORGE SANTOS (Representante do
Estado de S#o Paulo) - Eu queria fazer um comentdrio. Caroline, S3o0 Paulo. Eu
acho perigoso nés colocarmos essa redagio porque em tese permitifiamos que
um aeroporto fosse construido de forma irregular e ele tenlasse a regularizagdo
via Resolugdo. Nos, de cera forma, as garantias seriam menores do que fazer, do
que vocé exigir e ai se ele eventualmente se tomou iregular em algum momento,
vocé autuar e vocé usar toda a estrutura do 6rgéo licenciador dentro de licenca,
verificar as condicionantes. Eu acho perigoso.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Eu
{ago entdio sugestdo de encaminhamento. Eduardo.

©O SR, EDUARDO HENN BERNARDI (Secretaria de Aviag&o Civil - SAC/PR) -
Eu ouvindo os comentérios. Eu sé esclarecer uma coisa, A parte de regularizagéo
ambiental, quando nds falamos em regularizagéo, ndo estou simplesmente falando
de regularizar s6 0 que existe 14, eu j4 estou pensando em regularizar junto com
as melhorarias e ampliagtes. Eu acho que isso ndo estiver claro para todos seja
melhor voltarmos com a nossa clausula original que escrevi exatamente isso. A
cldusula original nossa ela dizia o seguinte: “O licenciamento ambiental de obras
de melhoria e ampliag&o de aeroporios regionais considerades de baixos potencial
de impacto, conforme previsto no Art. 12 Resolugio Conama n°® 237 de 67",
Talvez tirando mengéo a Resolugéo, mas diante claro que melhorias e ampliagdes
regionais considerados de baixo impacto. Que se vocés ndo considerassem que
isso que est4 incluido dentro da regularizagéo, eu acho que é interessante voltar
com aquela cldusula original.

0 SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Eu vou
fazer o encaminhamento de propor a aprovagdo da redagdo sugerida pelo Dr.
Ubergue e fazendo mengdo de que néo ficou claro se a ampliagéo de aeroportos
esl4, seria objeto desta Resolugao também. Entdo, ai da a oportunidade para que
seja a Secretaria de Aviagdo Civil, seja um integrante do Conama proponha em
Plendrio a retomada da redacBo anterior ou a sugestdo de redagéo a partir da
nossa observagéo de que n#o ficou claro que a ampliagdo de aeroporios também
esta contida nos objetivos desta Resolug&o.
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A SR RECGINA GUALDA (MMA) - S6 uma sugestdo. Que a ampliagéo na
recomendagéo serd feita pela CTAJ, a ampliago mencionada no corpo da
Resolugéo. Ela esta ai.

0 SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Eu
coloco em votagio e aprovacao da nova redagdo sugerida pelo Dr. Ubergue e a
mengéo de que ampliagio que estd referida no corpo da Resolugo nfo esta
constando no Art. 1° como objetivo da Resolugdo. Se ninguém discorda eu vou
seguir adiante. Estd aprovado entdo. "Art. 2° aeroporio regional. Para efeitos
desta Resolugdo entende-se por. inciso | — aeroporto regional: equipamentos
dotados de instalagbes, edificagbes e facilidades de apoio a aeronaves e ao
embarque e desembarque de pessoas e cargas e que ndo atendem as regiGes
metropolitanas das capitais estaduais e ao Distrito Federal, abertos ao trafego
aéreo publico; inciso Il - Il — estruturas aeroportudrias: instalagbes, edificages e
facilidades, contidas no sitio aeroportuério, que servem ao apoio as aeronaves e
a0 embarque e desembarque de pessoas e cargas, compreendendo, dentre
outros, os seguintes elementos construtivos: Terminal de Passageiros e Cargas
(TPS), Segdo Contra Incéndio de Aerédromo (SCl), Torre de Controle (TWR) ou
Estacdo Prestadora de servigos de telecomunicagdes e de Trafego Aéreo (EPTA),
Pétio de Aeronaves, Pista de Pouso e Decolagem (PPD), Pista de Taxi (TWY),
Area de Seguranga de Fim de Pista (RESA) e VIA de Servigo para Veiculos; inciso
IV - Relatério Ambiental Simplificado (RAS): estudos relalivos aos impactos
ambientais relacionados a localizagéo, instalagéo, operacéo e ampliagdo de uma
atividade ou empreendimento; apresentado como subsidio para concess@o de
licenga ambiental, que contera, dentre outras, as informagbes relativas ac
diagnéstico ambiental da regido de insergio do empreendimento, sua
caracterizagBo, a identificagdo dos impactos ambientais e das medidas de
controle, de mitigagZo e compensagéo; inciso V - Relatdrio de Controle Ambiental
(RCA): relatdrio contendo o diagnostico ambiental da regifio de insergio do
empreendimento, sua caracterizagdo, a identificagéo dos impactos ambientais, a
descri¢8o das atividades, dos riscos ambientais, com a identificagdo dos impactos
e das medidas mitigadoras; inciso VI — Plano de Controle Ambiental (PCA):
descreve os programas ambientais a serem implementados no aeroporto para
controle, mitigag&o e compensagio ambiental, mencionados no RAS ou no Termo
de Referéncia especifico emitido pelo Orgéo Ambiental Licenciador;”. E o artigo.
Vamos ao debate.

0 SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/PR) — Ubergue, Casa Civil. Eu
queria ouvir os proponentes a respeito do conceito do inciso |, aeroporio regional.
E aqui eu tenho basicamente duas dividas. A primeira divida é que aeroporto
regional tem conceito legal, que estd no Art. 115 de uma lei recente. (Intervengéo
fora do microfone. Inaudivel). E que fala para os fins desta lei, o Art. 114 diz: "fica
criado o programa de desenvolvimento da aviag&o regional, conforme o disposto
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entendo que ndo esteja situado dentro da regido metropolitana para que talvez
figue mais claro realmente. Agora, passado aquele conceito que estamos
trabalhando a Resolugio para o conceito que estd na lei do Programa de
Desenvolvimento da Aviagio Regional, eu acho que vai acabar abrindo uma
margem para acabarmos colocando capitais como aeroportos regionais. Vai ficar
uma coisa meio confusa.

0 SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Eu néo
entendi a parte que vocé falou de subsidio.

0O SR. EDUARDO HENN BERNARDI (Secrefaria de Aviagdo Civil - SAC/PR) -
Essa lei, a 3097 estabelece os incentivos para as rotas regionais a partir de
aeroporios com até 600 mil passageiros ou na Amazonia Legal com até 800 mil.
Isso & o subsidio as rotas regionais, para incentivar novas rotas regionais. Essa lei
foi criada para isso. E o conceilo que estamos usando e o conceito que nés
acertamos com o TCU quando estamos tratando de infraestrutura de aeroportos
regionais. Lembra quando falamos que tinha trés pilares no programa? Um pilar &
a infraestrutura, que é o que estamos tratando aqui que se relaciona com o
licenciamento ambiental; o segundo é a politica de subsidios a incentivo de novas
rotas, que é essa lei 13.097 de 2015; e o terceiro é aquela parte de capacilagée,
gestdo, parceria com Estados e municipios. Por isso, que estd sendo usados aqui
um conceito diferente que é o que foi classificado junto com o TCU para definir o
que é um aeroporto regional em fermos de infraestrutura ndo o conceito que esta
na lei do PDAF & uma lei para incentivo &s rotas. E esses programas s30..

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - A lei
néo & especifica para isso.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CIvil/PR) — Lendo o 114/115 eu até
entendo, mas ndo consigo chegar @ conclusdo que essa definigdo é sé para
subsidio. Objetivamente falando. Eu n#o estou querendo com isso mudar o
concsito de aeroporto regional. Mas eu acho que nés temos que s6 pensar agora
se [sso n&o vai ter um problema no futuro, se alguém n&o val alegar essa definigio
por regional e querer trazer algum questionamento para a Resolugo. Eu acho
melhor que nés percamos um tempo analisando esse ponto, refletindo sobre esse
ponto para que a norma sai com seguranga, até mesmo para néo ter problema na
execucéo que seria o pior dos mundos. E ter que fazer, quem sabe, uma alteragdo
na Resolugdo. E um ponto que me deixa apreensivo. Eu entendo essa paria que
diz que aqui & para o subsidio, mas objetivamente na lei ndo tem esse corie.
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nesta lel”. Aqui estamos falando de programa de desenvolvimento da aviagdo
regional. "Para os fins desta lei considera-se: | aeroporte regional: aeroporto de
pequeno ou médio porte com movimentag8o anual, passageiros embarcados e
desembarcados inferiores a 600 mil passageiros”. Aqui a lei utilizou um critério
para definir aeroporto regional A Resolugdo, pelo o que nds estamos lendo, vai
para outro critério, que & o critério que néo atendam as regides metropolitanos e
as capitais. Que ndo entendam. Ontem nds estdvamos discutindo isso, e eu
assim, eu tenhe dificuldade para visualizar a seguranga juridica desse critério. Se
fosse, por exemplo, que néo estejam situadas nas regiées metropolitanas, eu acho
que isso voce teria um critério objetivo. Que ndo atendam, eu n&o consigo extrair a
objetividade desse critério. Por que primeiro quem define quem atende e quem
néo atende? Eu tenho um aeroporto @ como € que eu consigo chegar a conclusio
que atende e que ndo atende? E se algum ¢érgdo ambiental diz que um né&o
atende, quem vai no final das contas vai bater o martelo e dizer “esse
definitivamente atende™ Ou seja, eu néio consigo enxergar um critério seguro,
objetivo & que ndo va na execugio da Resolugéio gerar algum questionamento.
Ent&o, por tal raz&o, eu gostaria de fazer a indagagic, essas duas indagagbes aos
propenentes. Por que ndo foi utilizado o concsito legai? E eu acho que é uma
discussdo que a Cémara tem que enfrentar, se nds' podemos nessa Resolugio
utilizar um conceilo de aeroporio regional diversos do que estd na lei,
principalmente sabendo que estamos sim falando do programa de aviagdo
regional. Alguém poderia dizer “ndo, mas aqui ndo & programa de aviagdo
regional, logo & sO para licenciamento serem diferentes”. Mas pelo o que foi
passado na apresentacdo estamos sim falando de programa de aviaggo regional.
Logo, a Resolugdo estaria trazendo um concelto de asroporto regional que ai ndo
é um conceito ambiental, & um conceito setorial, que tem previsao legal especifica.
Entgo, eu gostaria de ouvir sobre isso. E gostaria de ouvir também sobre o critério
ulilizado, que é que n3o atendam as regides metropolitanas e capitais estaduais.
Em minha opinigo isso vai dar uma inseguranca juridica imensa.

O SR. EDUARDQO HENN BERNARDI (Secretaria de Aviagéo Civil - SAC/PR) -
O conceito que foi utilizado aqui na nossa Resolugio & o conceito que fol
classificado com o pessoal do TCU quando nés estdvamos sendo auditados em
relagdo ao programa de infraestrutura da aviag3o regional. Essa lei que foi citada
3097 que cria o Plano de Desenvolvimentio da Aviag8c Regional é voltada para
aquele terceiro pilar que falamos, o subsidio O caso dela. Se pensarmos como ela
esta voltada para o subsidio ela usou esse conceito e ampliou aquilo Amazénia
Legal, para inclusive a Amazbnia Legal pegar as capitais, por exemplo, Rio
Branco, Macapa, Boa Vista estfo dentro desse conceito do PDAR. E no nosso
entendimento eles n@o sdo regionais, eles sdo aeroportos que estdo dentro de
uma capital, dentro de uma cidade e ele foi feito para incenlivar rotas na
Amazénia. Entdo, o objetivo da lei é diferente do objetivo do programa da aviagio
regional como todo de infraestrutura. Para nds em termes préticos e a parte do
comentério que ndo atendam a regido foi na época que foi pacificado. Agora, eu

O SR. EDUARDO HENN BERNARDI (Secretaria de Aviagdo Civil - SAC/PR) -
Comega para fins desta lei.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/PR) — Para fins desta lei. Uma
lei que fala que cria o Programa de Desenvolvimento de Aviag&o Regional. (Fala
fora do microfone. Inaudivel). Mas aqui nés ndo estamos no &mbito aqui da... Noés
ndo estamos no ambito do programa de aviag&o regional? Nés estamos. Ou seja,
no ambilo, ne programa de aviagio regional nds vamos ter dois conceitos de
aeroporto regional, um previsto na lei e outro previsto na Resolug&o.

0 SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Qual 0
prejuizo que isso traria? S6 a questdo do TCU de incluir de porte?

0O SR, EDUARDO HENN BERNARDI (Secretaria de Aviagéo Civil - SAC/PR) -
E que sio coisas diferentes. Na verdade, o programa de aviagio, O que nds
estamos tratando é o PIL, Programa de Investimento em Logistica, e a parte de
aeroporios. Isso é onde esté dentro de infraestrutura de aviagdo regional, é uma
parte do PAC. O jd esse programa do PDAR é voltado basicamente para
incentivos a rotas, ndo é um programa voltado para infraestrutura. O prejuizo, em
termos de prejuizo, eu fico preocupado com a temporalidade de colocar um
nimero de passageiros. Como nos falamos, o trafego aéreo esta crescendo muito.
Esperamos em 20 anos triplicar os passageiros. Daqui a pouco su vou ter
aeroporio que hoje & um pequeno com até 600 mil de passageiros, com um milhdo
de passageiro. Eu vou fazer uma obra nesse aeroporio j@ muda totalmente o
critério. E essa lsi do PDAR tem uma temporalidade é por cinco anos. E uma
divida minha. N&o sei se pode trazer algum problema lambém porque nds
estamos usando o conceito que foi tratado no TCU, foi amplamente debatido para
justamente excluir qualquer aeroporio na regido metropolitana. Por esse conceito
aqui que eu tenho na lei do PDAR eu colocaria um campo de Marte que estd no
meio de S&o Paulo como regional, sujeito ao simplificado. Eu acho que o pessoal
de Sdo Paulo conhece e que ndo & esse 0 caso, Sdo coisas diferentes.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CivillPR) - A n#o ser, presidente, que
nés fixemos a interpretagdo da possibilidade desse conceito distinfo dado o
conceito legal fixe a interpretagdo que aeroportos regionais exclusivamente para
fins de licenciamento. Nés precisamos dizer isso na Resolugdo. Mas caso
alguém...

O SR. EDUARDO HENN BERNARDI (Secretaria de Aviagédo Civil - SAC/PR) -
Porque a Resolugio & para isso.
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O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CivIl/PR) - E para isso. Entao, assim,
talvez nés possamos fixar esse entendimento. Eu acho o enlendimento, assim, um
pouco nés esticamos a corda, mas nao rompemos,. E talvez pera ndo criar todo
esse embarago. Agora, sabendo que esse argumento pode vir no futuro. E eu
acho que a defesa, a evenlual defesa no fuluro tem que ser nesses termos. Que
n&o estamos contrariando a lei. Porque estamos fazendo um conceito de
aeroporto regional que vai ser ulilizado exclusivamente para fins licenciamenlo. E
coem isso nds viabilizames o conceile, em que pese resta apenas a divida de que
n&o atenda.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Ele ja
falou sobre o que ndo atenda, ele acha que pode ser feito com relago da
localizag8o. Algum comentério? Tendo em vista o que o Dr. Ubergue sustenlou,
digamos, essa, mas nos ndo temos sugesies para isso, eu coloco em votag3o
para que nds aprovemos. Algum comentério a outras incisos?

O SR. EDUARDO HENN BERNARD! (Secretaria de Aviagdo Civil - SAC/PR) -
N&o 6 nem sobre os cutros incisos. Mas o Ubergue comentou também no inicio
lalvez vamos precisar de melhorar o lexto, aquela questéo do alendem que parece
que néo estd muito clara.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - E que
néo estejam localizados nas regides metropolitanas.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR {Casa CivI/PR) — Nas capitals regionais e
nas suas regides metropolitanas,

(Intervengdo fora do microfone. Inaudivel).

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) ~
Quando a Resolug&o esliver em vigor vamos ter varios advogados para defendé-
las agui na Camara Técnica. Vamos buscar a estenotipia para provar que
estdvamos falando que era da localizagio mesmo. Ent&o, a sugestio é aeroporlo
regional, equipamenio dotades de inslalagbes, edificagdes e facilidades. O que
sdo facilidades?

assim: "que ndo atendam as regifes metropolitanas e capitais®. Ou seja, se tiver
uma capital sem regido metrapolitana ela ndo estaria aqui. Poderia estar excluida.

O SR. LYSSANDRO NORTON SIQUEIRA (Representante do Estado de Minas
Gerals) - Lyssandro, de Minas Gerais. Mas essa redaggo allemativa me cria uma
outra preocupag8o, que sBo as regides metropolitanas que s3o as regifes
metropolitanas dos Estedos que ndo estdo nas capitais. Entdo, por exemplo, em
Minas hd uma segunda regido mefropolitana e possivelmente alguns dos
aeroportos contemplados pelo programa estio localizados nessas cidades, como
Ipatinga e Govemador Valadares. Eu até nfo conhego. E ai nds estariamos
excluindo esses aeroportos que no meu Estado seriam alé estratégicos para o
programa.

0O SR. MAURO CHAVES (Secretaria de Aviagiio Civil = SAC/PR) = Mauro
Chaves, Secretaria de Aviag8o Civil. Parece-me que o texto altemativo diz que
nao pode estar localizado na capital dos Estados, no Distrito Federal e nas suas
respectivas regibes melropelitanas, de forma que a regigo metropelitana se
vinculada ou capital do Estade ou Distrite Federal. N8o sei exatamente o caso da
Minas Gerais, mas pelos municipios que o senhor mencionou ndo me parece que
ele abarcaria esses dois municipios porque n&o seriam municipios da regido
metropolitana da capilal. Entéo, essa seria a mudanga, A redagéio anterior.

O SR. LYSSANDRO NORTON SIQUEIRA (Representante do Estado de Minas
Gerals) — E s6 uma preocupagio com a agio de interpretagéio que essa
Resolucio terd na préfica, especiaimente em um evenlual contencioso juridico
ambiental de exclusdo. Nés sabemos que alguns atores do contencioso ambiental
tem uma visao sempre mais restritiva, E se as respectivas regides metropelitanas
se referem &s capitais ou aos Estados, Eu entendi perfeitamente a inteng&o. Eu sé
estou fazendo um pouco do advogado do diabo para nés lermos uma garantia que
nés néo darfames margens para esta oulra interpretagao.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CIvillPR) - Ubergue, Casa Civil
Talvez a gente resolva isso colocando um parégrafo Gnico para dizer que as
regides melropolitanas que ndo estejam vinculadas as capitais podem ser
contempladas no Ambito da Resolug2o, alguma coisa nesse senlido. Ai fica claro e
n&o dé margem para nenhuma discussdo. Ou seja,

0O SR. LYSSANDRO NORTON SIQUEIRA (Representante do Estado de Minas
Gerais) —~ Ndo da redundéncia. Mas traz mais seguranca.
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0O SR. EDUARDO HENN BERNARDI (Secretaria de Aviagdo Civil - SAC/PR) -
Facilidades & um conceilo que estd no Cédigo Brasileiro de Aeronéutica, ele
relaciona ludo que n&o so considerados instalagdes e edificagbes, Edificagbes ali
no sentido de TPS, terminal de cargas. Facilidades seriam os oulros, auxilio a
navegacio aérea, a estagfo de navegacio aérea, a propria torre é considerada
facilidades, protegéo contra incéndios. Isso é um conceito do Cédigo Brasileiro de
Aeronéutica,

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Eu
pensei que fosse shoppings, essas coisas. Estd na edificago. Aeroporto regional,
equipamentos dolados de instalagdes, edificagfes e facilidades de apoio a
aeronaves e ao embarque e desembarque de pessoas e cargas e que nao
esiejam localizados em regides metropolitanas das capitais estaduais. Essa 6 a
primeira sugest&o. Tem uma outra sugestéo aqui. Agora vai falar o Mauro.

O SR. MAURO CHAVES (Secretaria de Aviagdo Civil - SAC/PR) -~ Mauro
Chaves, da Secretaria do Juridico da Secretaria de Aviagdo Civil A redagio
alternativa talvez para tomar o texto um pouco mais claro seria que: “ndo estejam
localizados nas capitais estaduais, no Distrito Federal, e suas regifes
metropolitanas abertas ao trafego aéreo publico®.

0O SR. BRUNO LUCIO SCALA MANZOLILLO (FBCN) - A ideia & ndo contemplar
nenhum aeroporto na regido metropolitana do Distrito Federal? Ou seja, é esla a
ideia?

0 SR. MARCIO ANTONIO TEIXEIRA MAZZARO (MAPA) - Eu até contemplaria
a indagagfo. Parece que aqui no Plano aqui, diretor do Distrito Federal existe a
possibilidade de instalagiio de um aeroporto para cargas, um aeroporio regional
dentro DF. Quer dizer, vocé estaria suprimindo essa possibilidade.

0O SR. MAURO CHAVES (Secretaria de Aviagio Civil - SAC/PR) — Parece-me
que o texto atual j& estabelece a mesma restrigdo, por isso nds estamos s6
tomando o texte mais claro, ndo haveria aqui mudanga de escopo em relagéo a
area. E sé para tomar o texto um pouco mais claro. N30 é nem capital estadual,
nem no Distrito Federal efou suas regides metropolitanas. Mas, ideia é, o escopo é
esse. E jogar regiso metropolilana ao final.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CIVilPR) - E tanto é a redagfo
original como ndo estava claro se precisava de fato de um ajuste, porque diz
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0 SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/PR) ~ Mais seguranga. (Fala
fora do microfone). Mas a primeira se tiver uma capital que ndo seja regido
metropolitana estd excluida. Por exemplo, se vocé tiver o aeroporto. Acho que
vocé deu um exemplo ontem.

0 SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Tem
Londrina, Maringd. Acre, Rio Branco ndo tem regido metropolitana. Macapa
também ndo. Se ndo me engano.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CIvil/PR) - Tem que se saber o que
se quer no mérito para que a partir disso nés tentemos fazer uma... Vocés néo
querem de modo algum que enftre ai. Entio, tem que ser a redagéo que o Mauro
apresentou.

O SR. MAURO CHAVES (Secretaria de Aviagdo Civil - SAC/PR) - Talvez eu
tiraria © "ou” e colocaria “e suas respectivas regies metropolitanas”, para que néo
houvesse qualquer divida em relagdo ao carater altemativo al.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) — Mas
aquilo que o Mazzaro falou ja estd esclarecido. Por exemplo, a regido
metropolitana do DF. Tem uma regido metropolitana aqui? Aqui eles ndo estariam
contemplados. Estaria fora. (Fala fora do microfone). Entdo, vamos encaminhar.
Se ninguém discorda fica a redagéo entéo proposta pela SAC.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/PR) - Depois de carga vamos
tirar aquele “e". "Equipamentos dotados de instalagbes, edificagbes e facilidades
de apoio a pessoas e cargas que ndo estejam localizadas nas capitais estaduais”.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Se
ninguém discorda eu vou seguir. Em relagdo aos outros incisos, alguém tem
alguma observagdo, mesmo que que seja de redacdo? (Fala fora do microfone
Inaudivel). Area patrimonial do aeroporto. Tem um bocado de “e" excedente nos
outros incisos, mas da até uma preguiga de ver todos “e”.

0 SR. BRUNO LUCIO SCALA MANZOLILLO (FBCN) ~ Bruno. FBCN. S6 uma
quesldo de redagdo. No caput do artigo subindo. Desculpe, é no inciso Ill. Todas
essas instalagdes compreendidas, as iniciais estdo mailsculas. Vamos entender
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que sejam termos lécnicos. Essa via de servigo de veiculo & para ficar com
mindscula mesmo? Ou ele fica acompanhando os outros com iniciais maitisculas?
S6é para equalizar.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Via de
servico, o Eduardo esté dizendo aqui que ndo tem sigla. Via de servigco para
veiculos.

O SR. BRUNO LUCIO SCALA MANZOLILLO (FBCN) - E para isso nio precisa
de mailscula? O fexto estd todo dando inicial mailiscula. A todas essas
instalagbes. Eu néo sei para que. S6 porgue tem inicial. Eu acho que ndo tinha
que ter inicial maidscula, mas j& que tem. Coitada da via, ela também tem direito.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/PR) - Eu j& vou sugerir o
contrério. Eu acho que ndo faz sentido ter a sigla e acho que deverfamos dividir
em alineas. Elementos construidos: alinea A - terminal de passageiros e cargas.
Alinea B - sess&o conlra incéndio aerédromo. Alinea G — torre de contrale. Termos
técnicos de ativo me parece mais adequado porque o periodo e n&o fica tio
extenso e ndo vejo sentido ter sigla, principalmente porque n&o vamos utilizar
nenhuma dessas definiges no corpo de Resolugo, Elas sé vao aparecer agora,
A sigla, Vocé acha que aparece?

(Intervencédo fora do microfone. Inaudivel).

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/PR) — Fica esquisito. Parace-me
que so siglas em inglés, née & Isso? Ou n3o? Padrdo internacional. TWA. (Falas
fora do microfone). Mas como estd ndo anexo eu acho que facilita 1a. Se nao
livesse no anexo ai sim acho que teriamos que retirar. P4tio de aeronave & uma
coisa e pista é outra. E porque af néo tem sigla.

(Intervengéo fora do microfone. Inaudivel).

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) -
Alguma sugestao quanto aos outros incisos?

(Intervengao fora do microfone. Inaudivel).
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O SR. BRUNO LUCIO SCALA MANZOLILLO (FBCN) - Presidente, é s6 um
detalhezinho, € porque o “e ndo impliguem em” & depois do Il em diante nés
estamos “em, em”, Ou coloca o “em” 14 em cima e ndo coloca nos outros ou sé
coloca embaixo de todos os quatro.

O SR. LEONARDO ESTRELA BORGES (CNI) - Na verdade, & que eu tenho algo
a dizer e n&o sei se é s6 um detalhezinho ao contréario do Bruno. Que é o seguinte,
o Art. 1° definia claramente o inciso Il que suprimos, que as atividades
consideradas de baixo impacto ambiental nfo s&o passiveis de licenciamento, Nos
suprimimos aquele dispositivo e agora eu venho no Art. 3° definir o que eu
considero como baixo impacto ambiental. E ai, o texto ficou um pouco soltou. Ou
seja, n3o sei se isso aqui precisa de licenga, se ndo precisa. Eu acho que nds
temos que conformar isso.

0 SR. MARCIO ANTONIO TEIXEIRA MAZZARO (MAPA) ~ A minha observagéo
é com relagdo ao inciso IV, Como & um programa do Govemo Federal, um
programa federal. E eu participo do Conabio também e o Conabio estd para
aprovar a nova lista de espécie ameagadas de extingdo. Isso é o que vai depois
aprovar e encaminhar para o ICMBio para aprovagdo, E vai aumentar de 700 e
poucos para, parece, duas e mil e tantas espécies. Isso vai significar o saguinte,
ainda ndo esta deliberado, mas vai significar um aumento significativo de regides,
de dreas onde existem essas espécies o que podem inviabilizar essa Resolugdo
para efeilo de facilitagio de licenciamento. Entfio, ndo sei se vocés tém essa
informagfo. Seria interessante conjugar isso porque ao estabelecer isso ai
reaimente, talvez se tome inécuo, O plano de vocés, nao se se foram avaliados
Isso, o plano com relagfo ao que j& vem sendo discutido.

O SR. EDUARDO HENN BERNARDI (Secretarla de Aviagéo Civil - SAC/PR) -
Isso foi discutido, Mazzaro, na reuni&o de Camara Técnica e foi uma preocupagéo
que colocamos porque nés acompanhando no Conama aquela nova relagdo de
lista e etc., nés tivemos a mesma preocupagio que vocé. Daqui a pouco tem no
Brasil inleiro, ndo consigo fazer mais nada no Pals. E por isso que o ICMBio ficou,
se propds a fazer aquela lista relacionados aos aeroporios que ele falou. Segundo
o presidente do ICMBio que estava na reunifio, a explanagio dele foi o saguinte,
eu tenho algumas espécies que podem estar na lista, mas que ndo sdo
impactadas pelas alividades desenvolvida no aeroporio. E por isso que ele se
propds a fazer esse relatério que segundo ele limitaria claramente que areas que
poderiam ter algum impacto nos aeroportos.

O SR. MARCIO ANTONIO TEIXEIRA MAZZARO (MAPA) - Eu desconhego essa
especificaciio de espécies relacionadas a aeroportos. Isso nfo & objeto de

34

1435
1436
1437
1438
1439
1440
1441
1442
1443
1444
1445
1446
1447
1448
1449
1450
1451
1452
1453
1454
1455
1456
1457
1458
1459
1460
1461
1462
1463
1454
1465
1466
1467
1468
1469
1470
1471
1472
1473
1474
1475
1476
1477
1478

1524
1525
1526
1527
1528
1529
1530
1531
1532
1533
1534
1535
1536
1537
1538
1539
1540
1541
1542
1543
1544
1545
1546
1547
1548
1549
1550
1551
1552
1553
1554
1555
1556
1557
1558
1559
1560
1561
1562
1563
1564
1565
1566
1567
1568

0 SR. MARCIO ANTONIO TEIXEIRA MAZZARO (MAPA) - Eu entenda que pista
de téxis é para taxiamento. N&o pode gerar confus&o aquilo ali? A palavra certa
méo seria taxiamento? Porque téxis fica parecendo que é o terminal de taxi dos
caras |a.

(Interveng&o fora do microfone. Inaudivel).

O SR. EDUARDO HENN BERNARDI (Secretaria de Aviagfio Civil - SAC/PR) -
Pode usar o termo técnico. O nome & pista de taxiamento e rolagem de
aeronaves.

O SR. LEONARDO ESTRELA BORGES (CNI) - S6 para facilitar o texto, eu
estava alé conversando com o Ubergue, eu tenho a mania de tentar limpar o
maximo, e ali, por exemplo, “estrutura aeroportudria, instalagbes e edificages e
facilidades conlidas no sitio aeroportuario que servem de 8poio a asronaves ao
embarque e desembarque de pessoas e carga, tais como”. Acho que facilita.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) -
Podemos progredii? Alguma manifestagio em relagdo a outros incisos? Nao.
Entdo, vamos ao Art. 3° “Art. 3° Para os efeilos desta Resolugdo, consideram-se
de baixo impacto ambiental as atividades desenvolvidas dentro dos limites dos
sitios aeroporiudrios regionais, tanto para aeroportos noves quanto para os ja
existentes, que nado impliquem em: inciso | - afetacdo em unidades de
canservagio e intervengio em &reas de preservagio permanente, ou em outros
espagos teritoriais especialmente protegidos; inciso Il - em corle e Supressdo de
vegelacdo priméria e secunddria no estagio avangado de regeneragéo, no bioma
Mata Aliantica, conforme dispde a Lel n° 11.428, de 22 de dezembro de 2006;
inciso Il ~ as &reas regulares de rota, pousio, descanso, alimentag@o e
reproducdo de aves migratérias constantes de Relatério Anual de Rolas e Areas
de ConcentragBo de Aves Migratérias no Brasil, emitido pelo Instituto Chico
Mendes de Conservagio da Biodiversidade ~ ICMBIio; inciso IV — em &reas de
ocorréncia de espécies consideradas ameacadas de exlingdo por listas oficiais,
até a identificacdo de &reas sensiveis de espécies ameagadas de extingfo
relacionados a aeroportos, conforme relatério a ser publicado pelo Instituto Chico
Mendes de Conservagio da Biodiversidade — ICMBio, em até 180 dias a partir da
data de publicagéo desta Resolugdo. Eu vou parar aqui, depois nés continuamos
os paragrafos, sendo vai ficar muito grande para voltarmos para a andlise.

discussfo 14 no Conabio. Mas onde tiver espécies ameagadas de exiingdo o
licenciamento & muito mais rigoroso, tem que ouvir Ou seja, entdo, estaria
havendo uma incompatibilidade com a facilitag@o de licenciamento com o que
consta 1a. N&o sei se vocés, A minha preocupac3o & esta. Porque pode se tomar
inécua a Resolugio por conta desse inciso IV.

O SR. EDUARDO HENN BERNARDI (Secretaria de AviagZo Civil — SAC/PR) -
Eu concordo. N6s tivemos essa preocupago. E porque presidente do ICMBio
quando esteve 14 sugeriu a elaboragdo dessa lista especifica de aeroporto,
segundo ele limitaria exatamente que areas que teria espécies que poderiam ser
ameacadas por alividade aeroporiudria, com delimitagiio de &reas, um mapa
delimitando as éreas especificas. E al sim, eu poderia fazer essa classificagéo,
parque como estava realmente estava abrangendo o teritério inteiro,

0O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CivilPR) - Com relagéo aquela
primeira indagag&o do Leonardo. Vou tentar responder a indagagdo do Leonardo e
ja vou a um outro ponto. Em relagio ao caput. Vamos I4. A sua colocagdo,
Leonardo, eu acho que ela n&o tem problema porque o que o Art. 3° esta fazendo
& regulamentar o que esté disposto no inciso I, que & o licenciamento ambiental de
novos aeroportos regionais. Por que eu ndo vejo problema a principio na sua
colocagio? Porque licenciamento ambiental e novos aeroportos regionais pode se
dar {anto em relagio a aqueles que tém baixo impacto, que é o que Art. 3° esta
colocando, quanto aqueles que n&o sejam de baixo impaclo que o est4 disposto
no parégrafo terceiro do Art. 3°. Entso, assim, em tese o que nos estamos falando
no Art. 3° ndo se vincula em hipétese alguma ao que estava nagquele inciso lll que
foi anteriormente excluido. Ele & regulamentagfo do licenciamento ambiental e
novos aeroporios. Novos aeroporlos e al com a pegada do baixo impacto.
Pegando esse gancho, eu queria fazer uma outra colocagdo. Que eu acho que a
passagem fanfo para os novos quanto para os j4 existentes, esse para os ja
existentes estd sobrando. Porque se for para os ja existentes nds ndo vamos falar
de licenciamento ambiental de novos. N6s vamos falar de regularizag&o ambiental.
Entao, eu acho que a redagfo correta do Art. 3° até para guardar coeréncia com o
inciso |, que foi mais ou menos o ponto que o Leonardo falou, seria para os efeitos
desta Resoluggo consideram-se de baixo impacto as atividades envolvidas dentro
dos limites dos sitios aeroportudrios regionais para os novos. E ai nds temos que
talvez fazer uma mudanga porque ficou tanto para quanto para os j& existentes.
Enfim, o que au queria dizer em relagiio ao caput é: ndo da para deixar os j&
existentes aqui, porque o ja existente ndo vou exigir, por exemplo, a LPI, vou exigir
um novo procedimento e vai ter apenas LO. Entéo, se nés colocamos para os ja
exisientes aqui nds vamos criar uma incoeréncia com o préprio sistema da
Resoluggo.
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0O SR. LEONARDO ESTRELA BORGES (CNI) - Eu entendi seu posicionamento,
mas ndo sei se eu eslou totalmente de acordo com ele, nfo. Pelo seguinte, no
inciso |1l nds suprimimos, vocé tem afividades a serem realizadas dentro dos

limites dos sitios aeroportuarios regionais j@ exislentes, nesse ponlo estamos de

acordo. Ou seja, os jé exislentes trazem um problema aqui. N&o passiveis de
licenciamento ambiental e considerados de baixo impacto, de baixo polencial de
impacto. E logo em seguida, eu pego essa expressdo no capul do lerceiro e
coloco: consideram-se baixo polencial de impaclo, atividades desenvolvidas. Cu
seja, esse aqui eu estou regulamentando o inciso lil. Atividades desenvolvidas
dentro dos limites dos silios aeropertudrios regionais tanto para aeroporos novos
quanio para os existentes, @ ai eu comego a ter o problema. E no o paragrafo
segundo, eu a principio havia anotado o seguinte. Paragrafo segundo do Arl. 3°
diz: “os empreendimenlos e atividades referidos nesse artigo ficam sujeites ao
licenciamento ambiental com base em procedimento simplificado nos termos dos
leis @ normas vigentes. Eu anotei aqui, contraditdrio com pardgrafo primeiro e
inciso Ill. Porque o paragrafo primeiro. Art. 1° desculpe, inciso Nl ja havia
dispensado essas atividades de baixo impacto ambiental de licenciamento para
aeroportos j& existentes. Ent&o, @ minha duvida aqui & o seguinte, eu ndo sei
lendo isso aqui e com a mudanca que nés fizemos, eu sinceramente ndo sei o
que, qual foi o objetivo do proponente: Por isso que eu perguntei. Qu seja, o
objetive aqui era o que? Era tirar somente de aeroporios ja existentes, era
conlemplar, era regulamentar com esse dispositivo o inciso Ill. Porque nés
retiramos o inciso Il.

0 SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) = 56 em
momento, Ubergue. Dra. Regina, vocé queria comentar alguma coisa?

A SR". REGINA GUALDA (MMA) - Eu queria comentar com relag8o a redagdo da
exclus&o 14 dos aeroporios j& existentes. Ai eu acho que eu vollo a quesio da
ampliagéo. Que desde que ndo demandem ampliagbes. Quer dizer, isso eslava na
ideia original. Os aeroportos...

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Quanlo
para os ja existentes que nfo demandassem ampliag&c. E issa?

A SR'. REGINA GUALDA (MMA) ~ Desde que ndo demandem ampliagéo, que
dizer, ou qualquer coisa nesse senlido. Que necessitam de ampliagio. Por
exemplo, os existentes, os aeroportos existentes que necessitem ampliar e que se
situem nessas siluagdes, cuja ampliagdo cal, possa afelar uma unidade de
conservagio ou ter a supress3o de vegetagfo esteja na Mata Atlantica. Isso que
eu quero dizer. Esté claro? E s6 resgalar essa ideia porque estavam ali os novos.
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relagdo ao que o art. 3° especifica, se é o inciso 1 ou o lIl. O inciso IIf do Art. 1° foi
muite infeliz. Eu acho que nés ndo devemos mais lrabalhar com essa
possibilidade, ele ja foi excluido. E ai passar a entender o Art. 3° como a
especificago do inciso |. Talvez para que isso fique mais claro, nés podemos criar
capitulos, criar capitulo |, disposigdes preliminares que v&o entrar o Art. 1° e 0 Al
2°. E a partir do Art. 3° nés criamos do licenciamento ambiental de novos
aeroportos regionais. E al pde e depois da regularizagdo ambiental e o Gltimo
capitulo, capitulo VI disposigéo finais. Talvez com isso figue mais claro os dois
objetos da norma. (Fala sobraposta).

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA {Presidente da CTAJ) -
Regularizagio ambiental comegaria em gual artigo?

0 SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CivillPR) - N&o sei se a Camara vai
querer fazer a diviso em capitulos. Talvez isso facilite um pouco entendimento.

0 SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) = O Art.
3* seria de licenciamento ambiental de novos aeroportos. E a regularizagio seria
em qual artigo?

0 SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/PR) — Do sétimo.

0O SR. LYSSANDRO NORTON SIQUEIRA (Representante do Estado de Minas
Gerais) — Dentro do seu comentério. Mas é preciso também que para a
regularizacio ambiental fique claro esse conceilo de baixo impacto. Porque a
grande preocupacéo, acredito, do programa é qual & o estudo que vai ser exigido.
Se nds vamos frabalhar com esses estudos aqui ou vamos cair na Resoluggio 01
de EIA/RIMA, ainda que seja para um LOC.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/PR) = E que na I6gica em que
foi pensada a regularizagdo ambiental ndo passa necessariamente pelo conceilo
de baixo impaclo, por qué? Porque o aeroporio ja existe, assim, se ele & um
grande aeroporto, pequeno aeroporio, o impacto ambiental que foi realizado j&
ocomeu. Entdo, ai eles ndo fazem o procedimento nomal, vamos dizer assim, do
licenciamento. Eles uliizam um novo procedimento que & a regularizagdo
ambiental, que é uma coisa completamente a parte que vocé vai no final das
contas ganhar um LO.
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O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CivillPR) = Eu estava conversando
com o Leonardo agora. Eu acho que temos que deixar claro que Art. 3° estd
regulamentando o inciso |, ele é especificagdo do inciso | do Art. 1°. Se néo esla
claro acho nos precisamos fazer esse esforgo. Porque o inciso Ill ele, eu acho
que, e esse foi 0 ponto que p Leonardo falou, acho que é ele que esta gerando a
confusdo, mas ele foi excluido. Entdo, vamos considerar que o inciso Il do Art. 1°
n&o exisie mais. Dilo isso, nés temos que deixar claro que Arl. 3° & especificagéo
dao inciso |. Fazendo isso e tirando o ja existente, porque o j4 existente n&o véo ser
objeto de licenciamento, mas sim de regularizagéo, acho que nbs resolvemos o
problema.

0 SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Algum
comentéario adicional. Andréa do MMA.

A SR* ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - Esse inciso | acabou perdendo aquela
ideia que a Regina estd insistindo da ampliagdo. Entdo, eu acho que a ideia que
se perdia aqui era que nesse Art. 3° esta dizendo que todos os empreendimentos
sdo considerados de baixo impacto, os empreendimentos que ndo estiverem
localizados em interferéncia e elc., e tal. Entdo, quais sdo esses? Os aeroportos
novos e os que necessitam de ampliagdo. Porque os que necessitam de
ampliagéo talvez precisem de LI, LPl e LO. Quando estdo nessa situacio
apontada aqui.

0O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/PR) — Andréa, em relagiio a
ampliag&o esse é um ponto que acho que superamos.

0O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Tem
que ser colocado em Plenario.

0 SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/PR) — Exalamente, precisa ser
esclarecida. Nés ndo vamos chegar & conclusio nenhuma entendendo, porque
isso vai ser um ponlo de confiito. A ampliagéo estéd ou ndo esta aqui. Eu acho que
n&o adianta deixar assim. Se a ampliagdo tem que eslar no texto da Resolucéo, e
eu concordo que ela lenha que eslar porque sendo vai ficar um vazio juridico, ela
tem que ser incluida no Plendrio. Assim, alguém vai dizer que sim. Ampliagdo
vamos deixar para Plenario e ai & s6 incluir, coloca um paragrafo onde Art. 1°
dizendo que se aplica o disposto se aplica tanbém a ampliago, sei 14, faz algum
amanjo. O que nds estamos discutindo aqui é em relagdo a do Leonardo, em
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O SR. LYSSANDRO NORTON SIQUEIRA (Representante do Estado de Minas
Gerals) = Mas mesmo na regularizagio, e al vocé val avaliar os impactos da
operagdo vocé corre o risco de ler esses disparates também, do baixo e do auto,
Entdo, resta saber se... E ai estou até invadindo um pouco o mérto se é a
intengfo da Resolugdo que esses estudos seja, que essa regularizagdo dos
aeroporios j& existentes, e s&o a maioria pelo que eu vi na estatistica, eu acho que
sé 20 sBo novos. Exatamente. O objeto da Resolugfio sdo... O objeto é a
regularizagiio e ndo o licenciamento de novos, isso @ minimo, Se nessa
regularizagdo nés j4 eslabelecemos aqui a questdo dos estudos. Que o mais
importante é isso, se é baixo ou ndo &. E tem uma outra repercussdo que vai
afetar também que é a compensagdo ambiental. Ainda que seja compensagéo
ambiental na discuss&o se cabe na LP, na LI ou apenas na LOC como vai ser o
caso dessas regularizagbes. Entdo, é uma questdio para nds pensarmos para ndo
travarmos aqui. Como esta no Art. 3° se aplicande aos dois, mas se nds tiramos
dessa sugestdo de redag#o e se aplica sé os novos, nds estamos falando menos
do que veio aqui para a Camara,

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) — Entéo,
eu gostaria de encaminhar no seguinte sentido, acho que devemos fazer um alerta
para o Plenario que na redago anterior, que estava ali a proposta, “tanto os novos
para os j& existentes®, esta fallando alguma coisa, est4 faltande um complemento
para se entender. A redagéo,

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/lPR) = Qual artigo vocé esta
falando?

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) — Nesse
mesmo do Arl. 3°. Que nés estamos dizendo que tanto para os novos quanto para
08 j& existentes.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/PR) - Eu continuo acreditando
que para os ja existentes temos que tirar daqui. Talvez a colocagio que o Dr.
Lyssandro falou seja um ponto para nds avaliarmos |4 no dispositivo da
regularizagéo.

O SR. LYSSANDRO NORTON SIQUEIRA (Representante do Estado de Minas
Gerals) — Sem problema. No sétimo. Para nfo esquecermos disso, simplesmente
tirar aqui e ndo voltar la no sétimo vamos ter um problema.
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O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/PR) — A minha sugestdo &
deixarmos a coisa bem dividida. Ent&o, capitulo | disposigbes preliminares,
incluiiam o Art. 1° e o Art. 2°. Capitulo Il seria do licenciamento ambiental de
novos aeroportos regionais, incluiria o Art. 3° e os demais. E al eu {enho a
sugestdo depois que eu vou fazer em relagdo ao Art. 5° E ai o capitulo Ill, da
regularizag&o ambiental que seria a partir do Art. 7°. E um capitulo 1V, final, que
seria disposigbes finais que incluiremos o Art. 14. O Art. 13 e 0 Art. 14, Perdgo, 12,
13 e 14 das disposicdes finais. E ai n6s tratariamos regularizagéo,
especificamente no capitulo da regularizagdo. Sem misturar com o licenciamento
de novos. Porque do jeito que estad o Art. 3° nds poderiamos exigir para um
aeroporto que j& existe um LP e um LI, que ndo faz nenhum sentido porque o
aeroporto j& existe.

0 SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Entdo,
vamos tentar encaminhar. A primeira sugestfio & que dividimos em capitulos.
Entéo, a Resolugio. Esta é a primeira proposta. Segunda proposta é que seja
excluida do Art. 3° "quanto para os ja existentes”, para os ja existentes que j& tem
uma proposta de redacio em baixo. Ok E al nés seguimos adiante. Ento, sdo
duas propostas. A primeira de subdivisdo em capitulos a Resolugfio. Entéo, das
disposicbes gerais ou preliminares? Foi preliminar que tu colocaste, Ubergue?
Depois do licenciamento ambiental de novos aeroporios, O terceiro de
regularizacéio ambiental e o quarto e Gltimo das disposigdes finais. Se ninguém
discorda. 3

O SR. MAURO CHAVES (Secretaria de Aviagio Civil — SAC/PR) - Eu gostaria
de fazer uma ponderagéo pela Secretaria de Aviagio Civil. Nossa preocupagio &
que nessa mudanga haja uma completa alterag@io da propria Resolugio, na
medida em que comeca a se ter que redigir completamente os arligos. Entao,
esse & um receio que nds temos. Queria s6 ponderar isso. Ndo que nds nos
opomos em dividir em capitulos. Mas em relagao ao que foi proposto, se houver
realmente uma dislingdo entre os novos e os existentes, que nos existentes
estejam presentes as hipdteses de ampliaggo e também as hipdleses de melhoria
que ainda n&o tem hoje. Porgue sen&o vai ficar descontextualizado. Essaque é a

nossa preocupagéo,

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/PR) - Mauro, deixa-me fazer
uma colocagéo para vocé. Do jeito que o texto estd eu acho que ele é prejudicial a
vocés, Porque do jeito que esté existe a possibilidade de eu exigir LP e LI para
aeroporto que j& existe, que & isso que esta dito aqui. Consideram-se baixo
impacios atividades desenvolvidas. Ou seja, estéo falando o qué? Licenciamenio
de novos. Estou falando licenciamento ambiental. Perddo, estou falando
licenciamento de novos quanto jé os que j& existem. Sendo que 0s que j& existem
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Resolugdo, ele vai precisar de alguns cuidados que n&o sdo de simplesmente
regularizaggo daquilo que nés entendemos apenas como LO.

O SR. BRUNO LUCIO SCALA MANZOLILLO (FBCN) - Presidente, como
conselheiro do Plenério, eu acho que sugerir coisas ao Plenario para ele ainda
criar, estruturar, com 100 pessoas ao mesmo tempo falando, ndo da. Nds
podemos sair um pouco do limite da CAmara Técnica de Assuntos Juridicos,
propor alguma coisa que pode ser julgado de contelido, ndo faz mal. Se o Plenario
aprovar alguma coisa que nds fizemos nesse sentido, estd aprovado e estd
desculpado. Ha certos pontos que se nés ndo entrarmos, ndo tem.... Vo acabar
pedindo vista, qualquer coisa porque fica uma confusdo tdo grande. Se nds entre
10, 12, 15. As vezes temos dificuldade de chegar. Agora vocé imagina com 100,
110.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Eu
entendi a sua consideragdo e vou sugerir uma coisa. Considerando que esta aqui
a Secrelaria de Aviago Civil e também a nossa érea técnica do Ministério, de que
eles pudessem entdo sugerir uma redacao e essa redacio ja fosse incorporada ao
nosso parecer para levar ao Plendrio. Considerando que o pessoal da SAC &
intrigante do Plendrio, @ nds do Ministério do Meio Ambiente temos diversos
representantes no Plendrio. Entdo, a sugestiio de redacZo ja iia daqui, a partir
das intervengBes e da drea técnica que foi colocada assim. Nds preservariamos a
nossa quest&o da legalidade e a intervencdo do ponto de vista de mérito j& vinha
dos participantes da reunido que é aberia, inclusive, para outros. Ok?

0 SR. FABIO CAMARGO FERREIRA (Anamma Nacional) - Eu entendo, assim,
a necessidade e a pressa para resolver essa questfo, até porque é uma coisa
muito importante para o Brasil e municipios e tudo mais. Mas a questio da
reforma que foi dito eu acho que da mesma forma que foi falado no inicio, nés
invadimos muito o mérite porque a questio ambiental de uma reforma, de um
aumento de pista é consideravel. Para nés fazermos um fexto. Colocar esse jabuti
ai dentro do texto da parte juridica. Entdo, talvez eu sei da pressa, mas talvez o
correto, até conseguir o regime, seria voltar para a Camara Técnica para discutir
essa questdo que diz respeito estritamente a assuntos ambientais. Nao tem nada
a ver com a questdo juridica do assunto.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Olha, o
jabuti ndo vai incluido, ele vai amarrado, digamos assim. NGs vamos colocar uma
corda e ele vai ser... Ele vai rebocado, néo vai dentro. Entdo, quem vai solucionar
essa questdo é o Plenario. Até porque ainda que o Regimento seja omisso, nesse
caso, ndo me sinto a vontade de devolver a Camara Técnica dada a urgéncia.
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néo vBo ser licenciados, eles vao ser regularizados com procedimento
diferenciado. Se nés mantemos a redagio como estd isso pode ser um tiro no pé
para vocés.

O SR. EDUARDO HENN BERNARDI (Secretaria de Aviag&o Civil - SAC/PR) -
Eu concordo com o que o Ubergue esté falando. E s6 que a ressalva que o Mauro
colocou & s6 no sentido de que quando formos colocar a parte de regularizago de
existentes ndo se esquecer que os existentes 18m melhoria e ampliagdo, sendo
ngo faz sentido separar os existentes dos outros. Concordamos plenamente com
esta separagéo.

A SR". REGINA GUALDA (MMA) - E o mesmo assunto. Eu vou voltar a
ampliagdo quando forem ampliados os existentes eles podem, precisam ser
mencionados e eles s&éo objetos de licenciamento, inclusive de EIA/RIMA, se for o
caso, se el@s entrarem, LP, LI, LO se eles se enquadrarem nessas siluages.
Entao, ele nao pode ser s6 de licenca de operago. Porque quando a ampliagio
implicar nessas situagSes caem na situagdo de oulra proposta de licenciamento. E
iS50 que iss0 eu quero.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) — Eu
concordo. Entéo, eu proponho o seguinte, hd uma proposta de separagio,

(Interveng&o fora do microfone. Inaudivel).
O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/PR) — J4 exisle uma rota.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Ele vai
precisar de estudo mais, se a ampliagdo for demasiada que precise. Se ele tiver
na drea da Mata Atléntica, se houver a supressdo de vegetagio de natureza
priméria. (Intervengdo fora do microfone. Inaudivel). Possivelments, eles irdo
precisar. Mas n&o com o tamanho que ele possa ter. Talvez supress@o de
vegetacdo e Mata Atlantica e etc. Perfeitamente. (Inlenvangdo fora do microfone.
Inaudivel). E isso que é a Regina se refere. Entio, assim, eu acho que eu n&o
mexeria na estrutura de capitulos até para nds ndo tentarmos mexer muito nela. E
nés colocamos a sugestdo que é preciso que no Plendrio se esclarega a questio
da ampliag8o. Eu acho que a ideia original que foi retirada da Camara Técnica,
acabou ficando torla era de que nos j@ existentes quando fossem consideradas
ampliagbes, desde que no fosse feita... Desde que nao fosse ampliagdo. Ainda
que seja um procedimento simplificado, como estd no enexo da prépria
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Veja que em regime de urgéncia ndo poder nem haver vista de processo. Entéo,
como que eu vou devolver para a Camara Técnica uma matéria, que na urgéncia
néo pode nem ser dado vista, Entdo, eu acho que, & meio complicado. A menos
que o Plenério concorde. Essa matéria tem que ir para o Plenario e o Plenario,
enlao, se for o caso, devolve a matéria para a Camara Técnica. Ok? Entéo, assim,
néo sel quem vai fazer a sugestdo de redago. Até esclarecendo, que figue bem
claro nos nossos anais, que ndo é uma sugestdo da Camara Técnica de Assuntos
Juridicos. E uma sugestdo das éreas fécnicas que parliciparam de Camara
Técnica, tendo em vista as manifestagdes dos integrantes da Camara Técnica, da
falta de clareza do texto redacional e que foi colocado entdo aqui, seja pela
Secretaria de Aviagdo Civil seja pela drea técnica do Ministério do Meio Ambiente,
que merecia esse ponio do Arl. 3° ser levado a Plendrio com sugestdo de
redag&o. Dra. Regina.

A SR% REGINA GUALDA (MMA) - E exatamente isso. Eu queria fazer uma
consulta. Essa quesldo ja foi fratada e néo ficou clara. Esse é o ponto. Na CAmara
Técnica, nas modificagbes ela se perdeu. Mas ela j4 foi tratada pela SAC, por
fodos, enfim. Eu acho que essa proposta de que fagamos uma redagdo & boa. E
pergunto s6 se nés, vocés avangam enguanto nos discutimos e se nds voltamos
depois? Nos sentamos e faz.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O° DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) = No
ponto em que estamos. Nés avangamos colocar em votagdo a retirada dos
“guantos para os existentes”. Entéo, a redag&o ficard no Arl. 3° com a sugestdo da
Casa Civil. E al a sugesto de redacéo que tem que ser feita do caput do artigo
serd levada a Plendrio, como anexo aqui da nossa decisdo, tendo em vista tudo
que foi discutido aqui. Ok? Podemos seguir? Caroline.

A SR CAROLINE MARQUES LEAL JORGE SANTOS (Representante do
Estado de S&o Paulo) — Eu s6 queria voltar em uma peguena questio. Quando
nds cortamos os “"em" ali, nés deveriamos cortar também do “impliquem em” por
uma questdo gramatical de regéncia. “Impliquem em afetaggo, impliquem em
cortes”. Impliquem s6.

0O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Qual
sua sugestdo?

A SR CAROLINE MARQUES LEAL JORGE SANTOS (Representante do
Estado de Sdo Paule) - Retirar o "em’”, “Impliquem no sentido de acarretar”.
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O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CIviliPR) - Deixe-me fazer mais uma
pequena sugestdo. “Para os efeilos dessa Resolugdo considera baixo impacto
ambiental para”, eu queria levar para o licenciamento ambiental de novos
aeroportos as atividades envolvidas dentro dos sitios aeroportos regionais que ndo
impliquem. Eu ache que faria melhor. Porque nds temos que deixar claro aqui que
nés estamos regulamentande o inciso | do Art. 1°, e que nés estamos falando do
licenciamento ambiental de noves aeroportos. Isso néo esta dito.

0O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) = Qual
sua sugestdo?

0 SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CivilPR) — Eu queria colocar
considera-se baixo impacto ambiental para o licenciamento de novos aeroparios.
Nés precisamos melhorar. Eu ndo estou ainda com a redag@o na cabega, néo.
Acho que nés temos que incluir ai é.que essas atividades consideradas de baixo
impacto amblental vao ser uliizadas no licenciamento ambiental de novos
aeroportos. Acho eu isso é que precisa ficar claro e ainda ndo esla. (Falas fora do
microfone). Ou entdo nés colocdssemos assim: para o licenciamento ambiental de
novos aeroportos regionais, consideram-se de baixo impaclo as alividades
envolvidas dentro do silio aeroporluérios regionais que n&o impliquem. Para os
efeitos dessa Resolugéo.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Essa
redacéo se incluirem a ampliagéo vai ser tolalmente modificada pelo Plenario. Ok?
Nos estamos aprovando aqui considerando a realidade que néo tem...

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CivilPR) ~ Eu estou considerando
que a ampliagdo néo estd sendo objeto da Resolugio e que ela precisa entrar,
talvez, no dispositivo autbnomo, nfio necessariamente desse. Por exemplo, se a
ampliagdo for enfrar a gente pode colocar um paragrafo para dizer que o disposto
no caput aplica se também nos casos de ampliag&o. E & simples fazer isso.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) = Vocés
prestaram atengfo, Regina e Andréa, no que o Ubergue falou agora? E que pode
haver, no caso da redagio que vocés vdo propor, a abertura de um paragrafo do
Art. 3° que sfo os casos de ampliag8o também serio contemplados pelas regras
desse dispositivo... Algo como isso. Ok?

Nao vai apresar LP como vocé diz. Mas o estudo vai ser diferenciado e vai cair no
Anexo | da Resolugéo.

0 SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CIVII/PR) — Isso ndo esta dito. Isso
esta pressuposto.

A SR* ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Porisso que
eu acho que é uma questdo de redagéo os ja existentes. N&o é o j exislente, &
ampliagdo daqueles ja existentes.

O SR. LEONARDO ESTRELA BORGES (CNI) - Concordo. Na verdade, o que eu
posso perceber aqui é o seguinte, nos temos 1rés casos especificos e cada caso
remetendo a um anexo. Ou seja, se o aercporlo é de grande impaclo, vamos
chamar grande impacto anexo 1. Se for um aeroporio de baixo impacto, anexa Il. £
o RAS. Se for a regularizagio é o RCA. E analisando os anexos, o grande
problema é o seguinte, aqui na definigio de RAS j& estd a ampliagéio. Nada mais
coerente com a legislag&o atual em viger. Enfim, eu tenho. Vou fazer um aeroporio
novo j& fago a previsdo de ampliagio. N&o tem problema. O problema todo
acontece quando eu vou analisar o anexo |l de regularizagdo. E no anexo Il nem
nos seus comentérios aqui, nem no seu conceito do Arl. 2° e nem & no anexo eu
falo em ampliagdo. Que é na verdade, o objetivo.

A SR". REGINA GUALDA (MMA) - Que & isso eu eslou falando desde o comego.

A SR* ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Eu fico
imaginando que se nds modificdssemos a ampliagiio do quanto para a ampliagdo
dos aeroporlos jé exislentes, pade ser uma coisa que n&o remeta para o Plenario.
E pode ser muito mais simples.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/PR} — Eu acho assim. E ai é
técnica legislativa, Eu acho que nés... O que & a técnica legislaliva recomenda?
Vocé estabelece os objetos da nomma. Tem dois objetos da noma aqui,
licenciamento ambiental de novos aeroportas e regularizag&o ambiental. Por isso
que a minha sugestéo de criar capitulos por acho que isso fica mais claro. A parti
do momento que eu tenho dois objelos eu tenho que regulamentar tudo que diz
respeito ao licenciamento ambiental de novos aeroporios regionais dentro daquele
capitulo que especifica o objeto. E o segundo eu jogo para ele a mesma ldgica.
Entéo, néo faz sentido, a0 meu modo de ver, eu entender que esse artigo terceiro
serve tanto para os novos quanto para os j& existentes, Quando eles véo seguir
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O SR. BRUNO LUCIO SCALA MANZOLILLO (FBCN) - Por que ndo coloca
agora?

(Intervengéo fora do microfone. Inaudivel).

0 SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) — Vai s6
amarrado, como eu disse. N&o vai dentro.

0 SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CIvil/PR) — Deixe-me s6 fazer uma
observagdo. Eu acho que a questdo de ampliagio vai ler importancia
necessariamente nos que ja existem, é na regularizagéio que nds vamos tratar
dela. Porque se for ampliagao de um novo, no futuro, ele ja vai ter embarcado aqui
no Art. 3° isso ndo é problema. A ampliagdo ndo é problema para os novos
aeroportos regionais. Digamos, eu fago um novo aeroporto regional, ele val seguir
o procedimento de licenciamento que estamos instituindo nessa Resolug#o. Se no
fuluro a pista precisa ser ampliada, o Arl. 3° automaticamente j& aplica para ele,
porque é um novo aeroporto. A questio da ampliagio me parece que lem mais
sentido em relagio aos que j& existem, porque ai nés estamos falando de
regularizagéo e néo de licenciamento ambiental.

- A SR". REGINA GUALDA (MMA) - Mas ela pode ser objelo de licenciamento

ambiental, Ubergue. A ampliagéo, dependendo do porte, vamos dizer, do tamanho
de uma pista, ela pode ser dos j& existentes, pode implicar em licenciamento
porque ela ja...

0O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/PR) = Perfeito, Por isso que nés
vamos tratar disso l& nos que J& existem que & na regularizagfio e ndo aqui.

A SR* ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Ubergue,
acho que eu tenho um esclarecimento que ajuda em relagdo ao histérico do...
Adriana, D-Conama. Em relagéo ao porque estava previsto os jé existentes ali na
noma. Que era exatamente para dar margens da ampliag@o poder ser denlro de
uma afetagiio de unidades de conservagio e implicar cortes de supresséo de
vegetagio priméria ou ser rota de ave, Entdo, & exatamenle esse ja existentes que
tinha redagao que estava ruim, ele dava margem para a ampliagdo. Entéo, eu sd
estou fazendo esse histérico porque efetivamente se a ampliagio. O aeroporto j&
existente vai ser uma regularizag&o, agora amplia se colocando uma pista e essa
pista estd em uma érea de Mata Atlantica, vai ter que ter um estudo diferenciado.
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procedimentos completamente distintos. E levando inclusive ao absurdo de
entender que eu poesso exigir um LP e L| para aeroporto que ja existe. Entdo, qual
é minha sugest&o, mais uma vez? Retirar os existentes aqui, deixar esse Art, 3°
dentro de um capitulo que regulamente especificamente licenciamento ambiental
de novos e levar para o Art. 7°, dentro do capitulo que regulamenta a regulagio
ambiental essa questdo da ampliag&o. E dizer 14, acho que ndo é dificil dizer isso,
podemos tentar depois quando chegar |4, fazer uma proposta para o Plenéario
avaliar, dizer que caso uma ampliagdo de um aeroporto exija um estudo mais
aprofundado que ele vai ser feito de maneira A, B @ C, e ndo seguindo o
procedimento de que esta para regularizag8o. Acho que esté mais claro. Acho que
& mais didético nés dividirmos dessa maneira.

O SR. LEONARDO ESTRELA BORGES (CNI) - Eu concordo plenamente com o
Ubergue. Eu acho que fica bem mais estruturada a norma.

A SR®. REGINA GUALDA {MMA) - Eu concordo em termos, de norma juridica
esla claro, desde que no ponto onde for tratar dos aeroportos j& existentes, que é
s6é uma questdo da regularizag8o, caiba explicitamente essa questio da
ampliagio e, vamos dizer, cujo porte cai nessas situagbes. Isso tem que ficar
muito claro. E simplesmente ndo é uma LO.

0 SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Vamos
tentar fazer, se 0s senhores colegas concordam, comissdo. Nosso Regimento diz
assim que nds podemos, no inciso | do Art. 33 “devolver a matéria & Cémara
Técnica competente com recomendagdes de modificagéo juridica que impliquem
alteragbes de mérito ou pedido formal do presidente da Camara Técnica de
origem”. Como nds estamos tendo essa parlicipagio aqui par e passo do
proponente da érea técnica do Ministério, preparem essa redagéio e nos a tarde
volta ai, j& manda como sugestdo. O que seria a sugestdo do Ministério para a
Camara Técnica vai como sugestdo de mérilo para o Plendrio a parlir das
manifesiagdes agui do proponenle da érea técnica do Ministério. Concordam?
Pais bem. Entdo, fica o Art. 3° na nova redagdo que é: para licenciamento
ambiental de novos aeroportos regionais, consideram-se de baixo impacto
ambiental as atividades envolvidas dentro dos limites dos sitios aeroporiudrios
regionais e que ndo impliquem. (Fala fora do microfone). Entéo, tira aquela de
cima. Esse al que |& morreu. Ento, Ok? Vamos adiante. S&c meio-dia. Gostaria
de parar? Entao, vamos fechar esse arligo que faltam os parégrafos. (Fala fora do
microfone). Que horas? E grave. Vamos vencer ela e no final colocamos como
redago final. -

(intervengdo fora do microfone. Inaudivel).
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O SR. BRUNO LUCIO SCALA MANZOLILLO (FBCN) - Sobre o intervalo para o
almogo. Se o nosso intervalo for a partir da uma hora. Nés podemos se quisermos
almogar aqui pertinho e voltar num instante para c4 e fazer um intervalo pegueno.
Se o intervalo for agora nés vamos ter que almogar longe daqui e ai vocé tem que
ter um intervalo maior. Entdo, eu acho que nés poderiamos trabalhar até uma
hora. Ninguém esté com tanta fome assim.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Eu
tenho um compromisso de trabalho 4s 12h30. Meio-dia @ meia.

O SR. BRUNO LUCIO SCALA MANZOLILLO (FBCN) = E o vice-presidente
acabou de salr. .

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) = Mas,
eu ache que nés conseguimos vencer. Nos conseguimos vencer, Vamos
seguindo. §1° Além das atividades previstas neste artigo, pederfio também ser
consideradas de baixo impacto ambiental, quando assim avaliados pelo orgéo
ambiental competente, obras realizadas fora dos limites do sitio aeroportuario,
desde que vinculadas a infraestrutura aeroporiuaria,

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/PR) — Queria 56 voltar a0 inciso
I. N&o & uma critica, & mais uma observagfio para que a Camara avalie. Afetar
unidade de conservag&o & quase em jarg&o. |sso esia na lei @ estando na lei virou
uma série de problemas no passado, tanto é que criou se a 428, O que & afelar
unidade da conservagéo? E um impacto. Leva em questio impacto direto, indireta,
a distancia. O que eu levo em conta? Ficar dessa maneira ndo lem nenhum
problema juridico, nde tem ilegalidade. Agora, pode gerar uma dificuldade na
execugfio. Eu lenho um aeroporo a 5 quildmetros de uma unidade de
conservagao, isso vai afetar? Eu tenho um aeroporto que esté a 300 metros, isso
vai afetar. Que tipo de impacto? Entéo, eu sugiro que a Camara de Mérito, talvez,
ndo agora, mas faga uma avaliagBo da pertinéncia de deixar esse termo 130
amplo. Afetagdo unidade de conservacio. Porque alguém pode inclusive fazer a
leitura juridica que afetar signifique sobrepor, porque voc desafeta a unidade de
conservacio e vocé so desafeta unidade de conservagdio por lei, Entfo, se um
aeroporto se sobrepde a uma unidade de conservagao nao pode existir, a no ser
que vocé tenha uma lei que ‘desafele’ aquela unidade de conservagdo. Entéo, o
termo afetagiio em que tese parece ser um termo legal, isso 14 na lei do SNUC, ele
ja dau certos problemas no passado. Tanto & que por causa desses problemas foi
feito a Resolucéo 428. E na 428 se especificou que tipo de afetagdo é essa, com

48

0 SR, BRUNO LUCIO SCALA MANZOLILLO (FBCN) - Tem que ter uma palavra
que nds encontremos aqui que substitua afetagio. Se ndo vamos levar tudo para
0 primdrio.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/PR) - Mazzaro, que foi inclusive
0 que foi feito na 140 que tudo I4 fala, exceto APA. Na Lei Complementar 140 foi
feito isso. Entdo, colocar aqui unidade de conservagao, por exemplo, no caso das
APAs, APA ¢ unidade de conservagdo muito bem lembrado e ndo nés vamos
poder afetar, vai virar de baixo impacto. N&o vai virar de baixo impacto um
aeroporto que esta na APA,

(Intervengéo fora do microfone. Inaudivel).

A SR". REGINA GUALDA (MMA) - Eu comentava aqui, talvez, interferéncia?
Outra palavra? Eu estou buscando alguma coisa que pegue o sentido.

0 SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Na
Resolugdo 349 de ferovias se usou a expressdo ‘intervengio’, inclusive para
unidade de preservagao.

A SR* REGINA GUALDA (MMA) - A ideia da Camara Técnica original & essa.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Diz a
Resolucio 349 de ferovias, mas & de 2004. “Intervenglio em é&reas de
preservacdo permanente, unidades de conservagfo e outros espagos temitoriais,
especialmente protegidos.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/PR) — Vejam que na Resolugiio
de edlicas nds falamos em inlervengio em zona de amortecimento, zona de
amortecimento ai sim & outra coisa, porque eu posso ter um aeroporto em zona de
amortecimento. Agora, eu ndo posso ter um aeroporfo numa unidade de
conservagao, exceto APA. S&o duas questdes distintas. Um, o que nés estamos
falando de afetagdo de unidades de conservagdo; dois, quais s&o as unidades de
conservacio que nés estamos falando aqui. S&o dois problemas que eu acho que
a redaco origindria nos traz. Entdo, ndo & sé colocar intervengio em unidades de
conservag&o, porque intervencdo néo pode mesmo.,
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critério da distancia, tem a redaggo 14. S6 come sugestio queria que ficasse
registrado para que a Camara de Mérito avalie a necessidade de especificar o que
seria afetacdo em unidades de conservagio.

O SR. LYSSANDRO NORTON SIQUEIRA (Representante do Estado de Minas
Gerals) — S6 para aderir @ para complementar. Porque mais grave que isso,
Ubergue, é espaco terilorial especialmente protegidos, Isso & genérico demais
para destruir possivelmente todo o conceito de baixo impacto aqui. Porque nés
vamos trabalhar na pratica o que é espaco territorial protegido. Ent&o, ou seja, sdo
varias discussdes que vio englobar ai. Na verdade, até engloba essa da afetagéo.
Essa parte final aqui. Ent8o, talvez seja para a discussdo de mérito.

0O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Esta
registrado.

O SR. BRUNO LUCIO SCALA MANZOLILLO (FBCN) — Presidente, j@ que é
afetacdo de unidades e intervencio em &reas, ndo pode ser intervencéo. em
unidades de conservaco e em &reas de pressrvacio? A palavra intervengdo nés
ndo sabemos qual & o sentido. A palavra afetagio tem mais implicagBes juridicas
que nds ndc podemos recomendar, Mas, a palavra intervengéo n&o. E nés nao
estamos alterando a Camara Técnica, ela talvez néo queria repelir as palavras,
ser um pouco mais elegante.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CivillPR) - Dr. Bruno, mas
Intervencao ndo pode mesmo, e ai ndo é a Resolugio que estd proibindo, néo &
nem de baixo impaclo, é proibido. Se o aeroporto for construido intervindo em uma
unidade de conservago ele sé podera ser feito se ele tiver uma lei ‘desafetando’ a
unidades de conservagao, Entdo, intervengio Para unidade conservagdo n&o pode
mesmo.

O SR. LYSSANDRO NORTON SIQUEIRA (Representante do Estado de Minas
Gerais) - Mas ai ficou genérico também, falando da conservagéo, porque fer
aeroporto em APA. Entdo, mais uma vez, tem uma omiss@o da norma. Em vérias,
mas em APA especiaimente pode. O aeroporio de Confins esta dentro da APA.,

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CIVIlPR) - E do Distrito Federal,
Brasilia, também. E ainda tem esse problema, porque.. Nés, falvez, colocar
exceto APA.
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A SR", REGINA GUALDA (MMA) - Essa questdo foi levantada pelo ICMBio na
ultima reunido da Cémara Técnica. Essa palavra afetagdo foi incluida, Na C&mara
Téenica de Controle Ambiental, Ent8o, nés podemos voltar a fazer uma consulta e
no Plendrio pedirmos ao ICMBIo que ache a palavra adequada para tirar essa
divida com conceito de afslago. Pode ser?

0O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/lPR) — N&o tem duvida, a
questdo n&o é duvida. Deixe-me ver se eu me explico melhor, Pode ficar ai
afelagBo de unidade de conservagio. O problema & que na execugio vocés
podem se deparar com seguinte problemas, mas esse aeroporto especifico esta
afetando ou n@o esta afetando a unidade de conservagio. Qual o critério que eu
vou utilizar para dizer que aeroporto afeta ou n&o? Que foi isso que aconteceu na
428, e por isso que veio a necessidade de fazer a 428. Assim a, zona de
amortacimento n&o é problema, poderia colocar aqui que intervém zona de
amortecimento. Ou seja, intervém zona de amortecimento n3o vai ser considerado
baixo impacto, é um critério. Agora que intervém em unidades de conservagéo ndo
pode ser critério porque Isso ndo pode, juridicamente é proibido. Entéo, s6 para
resumir para no ficar nenhuma divida, Pode deixar afetacio de unidade de
conservagao, néo fem problema. Agora, isso pode trazer problemas na execugdo.
Por isso gue eu recomendaria que o ICMBio avaliasse essa questdo e tentar
pegar emprestado algum critério da 428 que & mais objetivo para ndo dar nenhum
tipo de problema no futuro. Isso é um ponto. O oulro ponto foi o que o Dr.
Lyssandro falou que é um ponto importante. Nés estamos falando de unidades de
conservacdo de um modo geral, isso inclui também APA. E o terceiro ponto,
espaco territorial.

O SR. LYSSANDRO NORTON SIQUEIRA (Representante do Estado de Minas
Gerals) — H& quem entenda que as dreas de patrimdnio nacional sio espago
territoriais protegidos. Toda a Mata Atlantica, toda zona costeira. Nés vamos nos
deparar com esse tipo de interpretagéo.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) ~ Mas
nés nao temos nada agora a sugerir, que seria uma coisa muito estruturada,

A SR*. REGINA GUALDA (MMA) - Mas a recomendagéo da CTAJ é boa, nesse
sentido.
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O SR. JOSE MAURO DE LIMA Q' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ} - J4 esta
registrada essa recomendagdo de que o... A senhora falou alguma coisa ICMBio,
veja o melhor o termo, como se pode ser considerada a resolugdo Conama 428.

A SR CAROLINE MARQUES LEAL JORGE SANTOS (Representante do
Estado de S3o Paulo) ~ O eslado de Sdo Paulo lambém pretende apresentar
uma emenda em Plendrio para melhorar essa redagfo, porque temos muito
problema I4.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) — Vamos
adiante. Nds estdvamos no paragrafo 1°. "§1° Além das alividades previstas neste
artigo, poderiio também ser consideradas de baixe impacto ambiental, quando
assim avaliados pelo 6rgdo ambiental competente, obras realizadas fora dos
limites do sitio aeroportudrio, desde que vinculadas & infraestrutura aeroportuéria.
§2° Os empreendimenios e alividades referidos no caput deste arigo ficam
sujeitos ao licenciamento ambiental com base em procedimento simplificado, nos
{ermos das leis e normas vigentes. §3° Para o licenciamento ambiental de novos
aeroportos regionais que nao sejam considerados de baixo impactc ambiental
deverfio ser adotados estudos ambientais atendendo aos lermos de referéncia,
que poderdo ser adequados e consolidados pelo 6rgio ambiental competente em
conjunto com o requerente, com base no Anexo | desta Reselugdo, podendo
incluir ou excluir exigéncias, em fungéo das especificidades do aeroporto regional,
das peculiaridades locais, dos estudos existentes e da legislagdo perlinente,
desde que juslificadas. §4° O drgio ambiental licenciador devera considerar
também o porle dos aeroportos regionais para fins de enquadramento quanto ao
grau de impacto ambiental®. Em discussé&o.

O SR. LEONARDO ESTRELA BORGES (CNI) = Eu tenho uma sugest&o dentro
daquilo que o Ubergue falou de estrutura. Na verdade, o pardgrafo 3° esta falando
de outro tipo de aeroporio, que ndo & o de baixo impacto ambiental. Eu acho que
seria interessante colocar isso como artigo, até para especificar melhor na norma.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) —
Perfeitamente. Eu lenho uma sugesido de refirar ou excluir o parégrafo 4°. Nés
estavamos falando de aeroportos regionais baseados em critérios que néc de
porte e foi colocado o critério da porte no paragrafo 4°, que critério de porie acaba
com & Resolugio. E melhor nés paramos de discutir a Rescluglio aqui porque &
uma coisa que cabe tudo. Eu néo estou nem dizendo qual é o critério de porle. Ela
volta completamente & ser subjetiva. Entio, é melhor nés irmos para casa e
desculpar por vocs terem vindo de suas cidades para disculir isso aqui.
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A SR% CAROLINE MARQUES LEAL JORGE SANTOS (Representante do
Estado de S3o Paulo) - Mas a excluséo dela afetaria alguma coisa?

O SR. LEONARDO ESTRELA BORGES (CNI) — Afeta.

O SR. EDUARDO HENN BERNARDI (Secretaria de Aviag&o Civil - SAC/IPR) -
Ela afeta porque nfio vai usar o padrio do EAD, vai ficar aberlo de novo,

O SR. LEONARDO ESTRELA BORGES (CNI) - Na verdade, se nds retiramos
isso aqui tiramos loda a estrutura da norma, vocé refira a esséncia da norma, que
define trés casos de aeroporto, Aqui vocé relira um caso, que é exatamenle do
anexo |, e salvo engano é a lnica ocasifio da norma que faz mengfo ao anexo |,
ou seja, aqui lem de ficar, n&o hd como sair, Concordo com Lyssandro que vocé
pode adequar uma ou outra coisa ali, em relagdo por mais que. Para mim
enquanto CNI seja interessante colocar ali que o requerente pode dar palpito em
termos de referéncia também, mas na verdade o que estd estabelecido & o
seguinte, eu fenho que fer essa diferenciagdo desse arligo porque & ele que
estabelece que existe aeroporto de baixo impaclo, existem os demais aeroporios
que seguiréo o anexo |. Se o objetivo aqui & padronizar e voch tira isso aqui,
acabou, ou seja, nés entramos dentro daquela ideia de José Mauro. Entdo, o
Estado faz o que ele quiser.

0 SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA {Presidente da CTAJ) - E
complemento, Caroline. Independente do que estd em discussdo que & um
caminho ainda longo, dentro da ABEMA da revisdo das Resolugdes 237 e 01.
Esse caso aqui do parégrafo 3° com proposta do virar artigo, ele ja uma excegéo a
237, E uma forma de simplificar sem perder a responsabilidade ambiental, que é o
anexo. A anexo, se vocés perceberem é bastante estruturado, do ponlo da vista
das exigéncias que...

A SR®. CAROLINE MARQUES LEAL JORGE SANTOS (Representante do
Estado de S3o Paulo) - No Anexo nds também temos problemas porgue ele se
restringe aos aspectos bidticos, ndo leva em consideragio nenhum critério
socioambiental. Ent&o, talvez nos possamos melhorar a redagéo. Por exemplo, os
ruidos na érea direta de influéncias, ele ndo leva em consideragéo, lambém ndo
leva a realocagdo de populagbes no sitio aeroporturio.
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0O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/PR) = S6 fazendo um adentro,
aproveitando o considerando que nds tiramos. O considerando diz a necessidade
de padronizagdo desses procedimentos. Se vocé esta fazendo a padronizagio e
coloco um dispositivo, & melhor implodir a Resolugdo. Esse pardgrafo explode,

A SR CAROLINE MARQUES LEAL JORGE SANTOS (Representante do
Estado de Sdo Paulo) — A minha sugestdo também & para retirada do paragrafo
3°, porque ele ndo deixa claro, é extremamenle vago e nos ja temos regra
especifica para licenciamento com auto impacte ambiental. Na verdade, ele acaba
confundindo mais, porque ele fala: “"pode incluir ou excluir exigéncia em fungdo
das especificidades do aeroporlo regional, peculiaridades locais, estudos
existentes”. Isso tudo ja existe, isso € uma coisa Gbvia. Ele fala também do...

O SR. LYSSANDRO NORTON SIQUEIRA (Representante do Estado de Minas
Gerais) — S6 acrescentando, Caroline, tem essa questdo do proprio requerente
discutir quais sdo as exigéncias que ele vai cumprir com o 6rgo licenciador que
me parece também uma aberragéo aqui.

A SR* CAROLINE MARQUES LEAL JORGE SANTOS (Representante do
Estado de S3o Paulo) - Ele fala alendendo aos termos de referéncia, néo esta
fazendo alus&o ao estudo de impacto ambiental. Entéo, ficou dibia.

0O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) —
Pessoal da Secretéria de Aviagéo Civil.

0O SR, EDUARDO HENN BERNARDI (Secretaria de Aviagdo Clvil - SAC/PR) -
A nossa redacgfio original para esse paragrafo 3° remetia & Resolug8o Conama n®
237 e a Conama 01.

A SR CAROLINE MARQUES LEAL JORGE SANTOS (Representante do
Estado de S3o Paulo) — Que também problemética porque a ABEMA esta
discutindo a Resolugao.

O SR. EDUARDO HENN BERNARDI (Secretaria de Aviagio Civil -~ SAC/PR) -
Por isso que na CAmara de Controle o pessoal sugeriu essa nova redacso, focar
simplesmente no anexo |, como se fosse um EIA/RIMA sem a parte de audidncia
publica.
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A SR®. REGINA GUALDA (MMA) - Vocé esia falando de S&o Paulo?

A SR CAROLINE MARQUES LEAL JORGE SANTOS (Representante do
Estado de Sdo Paulo) - Eu acredito que outros Estados também tenham esse
problema.

A SR'. CAROLINE MARQUES LEAL JORGE SANTOS (Representante do
Estado de S&o Paulo) - Eu entendo que essa norma tem um sentido de ser para
todos os Estados, Entdo, nés temos que achar um denominador comum que
parece que foi esta intengo aqui. Eu acho que nds ndo podemos, concordo com o
Leonardo, nés ndo podemos retirar isso, nds podemos tentar melhorar e entender
e que isso nfio se aplica a S8o Paulo, nem a Minas, E do modo geral, respeitando
© que esta previsto, vamos dizer, hoje estd na 237 que ainda estd em vigéncia,
que o falo dela ainda sendo discutido ainda estd em vigéncia, mas digo dos
principios que estdo ali, do licenciamento Irifisico obedecidas essas
caracleristicas e o que esta.

A SR CAROLINE MARQUES LEAL JORGE SANTOS (Representante do
Estado de S3o Paulo) = Mas populagdio, ruido interfere em qualquer outro
Estado. |sso néo é s6 Séo Paulo.

A SR*. REGINA GUALDA (MMA) —~ Vamos ficar dentro disso naquilo que &
comum para todos,

O SR. LYSSANDRO NORTON SIQUEIRA (Representante do Estado de Minas
Gerais) = Eu concordo com a Caroline. Mas, entio, talvez, seja, o caso de
melhorar essa redag@o aqui, perque da forma como estd, a Resolugio nasce
natimorta, porque o questionamento ao judiciério vai ser eminente, nesse caso.
Porqua deixar. Cria-se um padrio, o termo de referéncia e ao mesmo tempo ja se
da a oportunidade no artigo da Resolugéio de excepcionar o padréo, ou seja,
podendo incluir ou excluir as exigéncias que estdio no anexo |. Entdo, para que
anexo se o 6rgdo vai ter 14 a possibilidade de incluir. Incluir em conjunto com o
requerente. Entdo, eu acho...

A SR" ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Essa
madificagdo foi feita na Camara. Talvez, vale a pena resgatar o texto original, que
falava isso sem essa margem toda que diz o que esté dito acima.
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A SR". REGINA GUALDA (MMA) - Eu concordo.

O SR. LYSSANDRO NORTON SIQUEIRA (Representante do Estado de Minas
Gerais) — O texto original, segundo ele fazia remisséo a 086.

A SR". REGINA GUALDA (MMA) — Eu concordo com vocé. E poral.

O SR. FABIO CAMARGO FERREIRA (Anamma Nacional) = Nés néo podemos
retomar ao termo inicial sendo que a Cémara mandou para cé um termo
modificado.

A SR®. REGINA GUALDA (MMA) — Mas o espirito é esse.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CIvilIPR) — Eu nfo sei, de fato, a
redag8o do paragrafo 3° tem que ser refletida. Agora, a existéncia no dispositivo
que remeta para um procedimento dentro daquilo que o Leonardo falou, aquilo
que néo é um procedimento de baixo impacto, eu acho que tem que ter, fica claro,
eu acho que da mais forga para Resolugdo. Que foi isso que vocé falou, Nos
estamos regulamentando o que é de baixo impacto, tudo bem. Mas o que n&o for
de baixo impacto, qual procedimento vai ser utilizado? Entio, eu acho essa
heranga nés temos que deixar aqui, em que pese a redagio propriamente dita
possa sim ter algum...

0. SR. FABIO CAMARGO FERREIRA (Anamma Nacional) — Entdo, Ubergue.
Nés estariamos revogando no caso de aeroporto regionais as outras resolugdes.
Seriam tratados sé o anexo |. No que se tratava o aeroporio regional. No de
grande porte.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/PR) — Mas qual & o objeto da
resolugéo. E o licenciamento ambiental de novos aeroportos regionais. Aeroparios
regionais. Ai estamos criando dentro dos noves aeroporios regionais dois
procedimentos, duas pegadas. Um para baixo impacto e a outra que seria isso
que néo teria que ser paragrafo, um sim um artigo. Primeiro, nés falamos tudo do
baixo impacto, no final, um outro artigo falando aquilo que ndo é baixo impacto. E
ai precisa ser escolhido qual procedimento que vocé vai utilizar, para aquele que
néo for baixo impacto. E o procedimento que ele eles utilizaram foi esse que estéd
no anexo |.
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Juridico, da norma, é que nds estamos falando o tempo inteiro em baixo impacto,
mas em momento algum nés estamos fazendo a distingdo do que é significativo
impaclo. Que essa expresséo se gera uma série de repercussdes. Tanto quanto a
exigéncia de EJA/RIMA, e ha uma previsio constitucional quanto até mesmo a
exigéncia de compensagfo ambiental. Entéo, a primeira questéo para reflex&o é o
seguinte, o que é baixo? O que ndo é baixo impacto é necessariamente
significativo ou nés temos alguma ponderagdo ou graduagdo nisso ai? Entéo, é a
primeira pergunta. Isso ndo estd claro e isso é uma questdo até para reflelimos
mesmo. Eu nem tenho a responda para isso. Ou seria melhor no lugar de baixo
impaclo nds falarmos ndo & significativo impacto os empreendimentos listados no
artigo, voltando ao caput do Art. 3°. O que o empreendedor precisa é exciuir o
significativo para ele sair, para ele ficar liberado do EIA/RIMA. Essa é a principal
preocupagdo. Quando falamos baixe ndo significa que o que néo esté ali seja
necessariamente incluido no EIA/RIMA que ndo possa fer um estudo
intermedidrio. N6s vamos enfrentar, inclusive, uma discuss8o constitucional com
relagio a isso. Ent8o, s6 para refletir para aleria...

O SR. LEONARDO ESTRELA BORGES (CNI) - Na verdade, enfim, eu entendo a
posicBo do Lyssandro. Mas, aqui nés podemos até alterar, enfim. Quando eu
tenho aqui o anexo | ela fala estudo ambiental, ela ndo define se & um EIA/RIMA.
Eu concordo contigo. Agora, estabelecer também que tudo aquilo que n&o for de
baixo impacto automaticamente cause significativo impacto é técnico. Issa eu nao
tenho competéncia para estabelecer. Em Minas mesmo tem |4 defiberagio
normativa, que eu lembro na época eu estava no COPAM, que tem porte,
potencial poluidor e etc., tem classificagio de um a nove, Entdo, eu acho que aqui
nés ndo reliramos, e foi dito aqui, em momento aqui ficou a retirada da
competéncia constitucional dos Estados de definirem determinados parametros
fambém. Eu acho que aqui é uma padronizagéo. Concordo contigo, que o tal de
significativo ndo esta aqui estabelecido, mas também n&o vejo problema nesse
sentido, ndo vejo mesmo.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CIvillPR) — Na verdade, acho qua os
dois estdo cometos. Eu senti falta também. Porque a priori nds estamos fazendo a
regulamentago do que & baixo impacto. Em linhas gerais ndo tem
regulamentag&o do que nio é baixo impacto. O que nao baixo impacto vai para o
procedimento X. Eu acho que ficou um vazio que poderia ser preenchido para
dizer assim: baixo impacio esse procedimento, o que ndo & baixo impacto e ai
entra na ponderagéo que vocé falou, é procedimento A e o que é significativo ai
sim EIA/RIMA remete para la. Eu também senti falta dessa clareza. Agora, eu
também acho que n&o esta dito que aquilo que nao & baixo impaclo é significativo
impacto.
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O SR. FABIO CAMARGO FERREIRA (Anamma Nacional) - Agora, 0 que ndo
tem légica, voltando a discussdo. Nos fazermos essa gindstica ambiental e legal
pera acolher o aeroporto regional e os outros aeroportos que tém impacto
ambiental do mesmo jeito ficar de fora.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CivillPR) — Mas ai é uma questao
politica. A decis&o politica foi no sentido de regulamentar aeroportos regionais. Os
outros aeroporios ndo estdo na mesa e al fica complicado nés tomammos essa
deciso.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Se n3o
me engano a Andréa e a Dra. Regina podem me corrigir, a redago original ia ter
anexo | desta resolugZo, censiderando os procedimentos definidos na Resolugio
Conama 237 quando couber a Resolugdo Conama 01. Como esté esse processo
de debale da Resolugio 237 e 01, entdo, fizeram essa modificagio. A ficou essa
coisa. Mas, a redagfo original fazia referéncia a 237 e 01.

A SR® REGINA GUALDA (MMA) — Até porque s3o...

0 SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) -
Incluiria tudo que vocé esta falando, burccraticamente ou nao, incluiria tudo que
vocé esté falando.

A SR". REGINA GUALDA (MMA) — Exatamenle. Essa era a redagéo original e & o
gue nds temos ainda de legisiagao de norma vigente. Até mudar & isso.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - O que
nés podemos fazer como CTAJ, falvez, é sugerir que as Camaras Técnicas
enviem uma redagao antiga e a nova, que foi modificada na qualidade ambiental,
nas oulras Camaras Técnicas, que nés podemos fazer o cotejo de quem & a mais
pertinente do ponto de visla legal. Porque ficamos perdido, S6 tem essa
Resolugio aqui. E quando nds resgatamos o texto da oulra resolugio, da primeira
proposta nds vemos que tinha uma perlinéncia em relagéo a essa nova redagéo.

O SR. LYSSANDRO NORTON SIQUEIRA (Representante do Estado de Minas
Gerals) - Presidente, uma questfio que estd passando ao largo das nossas
discussdes aqui e essa é a mais grave do ponlo de vista do questionamento
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O SR. LYSSANDRO NORTON SIQUEIRA (Representante do Estado de Minas
Gerais) - Mas tem que ser dito.

0O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civi/PR) - Aqui nfo est4 dito.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Mas
aqui néo é o lugar para se colocar o que & significativo também. Nés queremos
focar no que & baixo impacto.

0 SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/lPR) — O que é baixo impacto é
conforme as regras. O que n&o baixo impacto é nos termos de anexo | que &,
lalvez, a ponderagéo que voca estava querendo. Se for significativo impacto ai os
érgéos ambientais, talvez, vao ter que dizer: aqui é significativo impacto, nem &
baixo, nem aplica se o anexo |, logo remete...

O SR. LYSSANDRO NORTON SIQUEIRA (Representante do Estado de Minas
Gerais) ~ A minha preocupagdo é na avaliagdo sistematica. Nés estamos
avangando, mas deixando algumas quesides em aberto. Entdo, a exclusfo do
baixo impacto acabou, até agora estd genérica. Estamos falando unidades de
conservacdo, drea de preservacio permanente e espago temitorial protegido.
Entéo, pode haver uma tendéncia, dependente da aprovago 14, do inciso |, de
que o baixo impacto seja na pritica minimo. Estou falando em nimero de
aeroportos regionais. Eles vao enfrentar na pratica uma discussdo em fomo de
quals os estudos que serdo exigidos. E ai nés vamos discutir mais uma vez se eu
tenho 14 na Resolugdo 01 que aeroportos e para aeroportos exige estudos de
impactos ambientais e relatério de impacto ac melo ambiente, para sair dessa
regra nds tinhamos que ter uma excegio bem clara de que esses aeroportos n3o
geram significativo impacto. Ent&o, essa regra me parece para intengfo do cliente
tinha que ficar bem clara aqui. Vocés vao ter o mesmo problema, vai haver uma
judicializagio em massa para disculir isso aqui. Eu le falo que em Minas essa
questéo ndo é resolvida.

O SR. LEONARDO ESTRELA BORGES (CNI) - Posso s6 fazer uma pergunta?
No anexo | quando vocés definem, porque eu vi aqui que é longa a lista do anexo
I. Esse é o padréio e procedimento para grandes aeroportos, para aeroportos com
significativo impacto ou ndo?
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O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Faz
tempo que ndo tem um grande aeroporio. Seria algo inédito, um grande aeroporto
publico ou concedido.

O SR. EDUARDO HENN BERNARDI (Secretaria de Aviagdo Civil - SAC/PR) —
Esse anexo | & basicamente o EIA/RIMA s6 que sem a etapa da audiéncia publica.
Ele é o que estd traduzido ai. Entdo, por isso que entendemos que os novos, na
sua ampla maioria se enquadraria nisso ai e os de maior porte também.

A SR" ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Eu gostaria
de fazer um esclarecimento. Nao sei se esta claro para tode mundo a comrelagio
dos arligos com os anexos. O que é baixo impacto € o procedimento simplificado
que estd no RAIS. Nio esta falando de licenciamento Irifisico ou néo. Esta
falando disso. O estudo pedido. O que néo é baixo impacto, que é aquele que ndo
implica naquelas situagées vai para o anexa | que é o estudo ambiental. O que é
regularizagio vai para 0 RCA, que é o anexo Il O anexo IV que 6 PBA, se
relaciona com o RAIS. Esta claro isso? Entdo, nfo est4 dilo o que é significalivo,
mas esta dilo por exclusdo que aquile que néo € baixo impacto vai para o anexo |.

0O SR. LYSSANDRO NORTON SIQUEIRA (Representante do Estado de Minas
Gerals) - Independentemente de ser significativo?

(Intervengéo fora do microfone. Inaudivel).

O SR. FABIO CAMARGO FERREIRA [Anamma Naclonal) — E pode ser
flexibilizado por aquele arligo? Poder ser incluido ou excluido, qualquer coisa,

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Eu
também entendi. Estd 14 na Constituico o significativo e até hoje ninguém
explicou o que & significativo. Aqui n6s ndo vamos conseguir. Nos estamos
tentando resolver um problema para aeroportos regionais.

A SR" ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) ~ Quando o
paragrafo 3° remetia aos casos da 237 e da 01 dava um paramelro de como
proceder. -

0 SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CIviI/PR) = Tem mais um ponto,
presidente, no inciso |, do § 4° a redagBo que esta posia & como se livéssemos
falando apenas da LP, qua fala em caso de deferimento ou motivagdo...

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) — Ainda
n&o lemos esse. Agora, eu questiono aos colegas, no caput, ele diz assim: Devera
respeitar os termos e os prazos a seguir definidos. Entio, nds consideramos o §
12 como os termos e 0 § 2° como os prazos? Que diz a seguir definidos, ele entra
logo com o processo de licenciamento. Os termos, é 0 § 1° e 0 prazo é § 2°, é
isso?

O SR. LEONARDO ESTRELA BORGES (CNI) - Eu também estou com outra
divida, e, ai, técnica, qual seria essa diferenga do RAS para o estudo preliminar
contendo no minimo uma série de caracteristicas, que ja estio |4 no RAS?

A SR®. ANDREIA REGINA FONTANA (SAC/PR) —~ O estudo preliminar é um
estudo de engenharia, e, ele define localizagio, posicionamento das
infraestruiuras, pétio, pista, terminais, tudo dentro do sitio aeroporiuério. E o RAS
é um relatério ambiental simplificado, & um estudo ambiental. Entdo, um & projeto
de engenheira e o outro é estudo ambiental.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA {Presidente da CTAJ) — Muito
bem. Sobe, ai, Jodo, por favor, para o § 2° Pais &, Af, volta ao § 4°, e fala de
manifestar-se-4 com base em parecer técnico. N&o sei se é melhor o caput ficar
s6 com... Devera... Do que dizer termos e 0s prazos a seguir definidos... Disposto
nesse, é s6 nesse artigo?

(Intervengéo fora de microfone. Inaudivel).

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ)— Em vez
desse caput, e, ai, a lransformarmos em artigo o paragrafo 1° 2° e, elc. Porque
se colocarmos respeitar o disposto nesse artigo, quer dizer que ndo vamos
respeitar o resto dos incisos?

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CIVil/PR) ~ Ou ent3o sb os termos a
seguir definidos.
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0 SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Feilo
esses registros. Nos estamos na fase, Eu vou encaminhar essa volagéo e depois
nés valtamos ac lema, se for o caso. E a transformagao de pardgrafo 3° em Art. 3°
e a exclusdo o parigrafo 4°. Se ninguém discorda, nds prosseguimos, E
prosseguiremos & tarde. S80 12h30. 14h307? Senhores? Ok Muito obrigado, entéo.

(Intervalo para o almogo)

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Vamos
prosseguir & nossa andlise. Diz o Arl. 4° - O licenciamento ambiental de
aeroportos regionais de baixo impaclo de que trata o Arl. 3° devera respeltar os
termos e os prazos a seguir definidos. § 1° - O processo de licenciamento
ambiental devera ser instruido com: 1 - Estudo preliminar, contendo no minimo a
localizagdo, descricdo e plantas da situagdo existente e das atividades a serem
executadas, bem como a respectiva anotagéo de responsabilidade técnica. Inciso
Il - Relatério Ambiental Simplificado — RAS, e Plano de Controle Ambiental — PCA,
elabarado em conformidade com os anexos Il e IV desta Resolugdo. Inciso Il -
Documentos, autorizagbes e outorgas, legalmente exigiveis conforme o caso, por
forga de nommas federais, estaduais e municipais, inclusive urbanisticas. Inciso IV -
Requerimento de autorizag&o de supressdo de vegetagdo, quando couber. Inciso
V — Manifestagfo da Prefeitura Municipal, quanto ao uso e ocupagdo do solo.
Alguma consideragao? -

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/PR) - Na verdade, s8o questtes
técnicas, no Inciso Il, como ja citames RAS e PCA anteriormente, ndo precisa
colocar de novo. Nés podemos utilizar sé a sigla. E o inciso V, ac invés de
manifestagdo da prefeitura, é sugerido o rgdo municipal compelente.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - No
inciso V? Municipal competente. Qual foi a outra, Ubergue?

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CIvil/PR) - Deixar s6 RAS e PCA,
porque ja foram citados acima.

0 SR. JOSE MAURO DE LIMA Q' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - S6 a
sigla.
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0 SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) = D4 no
mesmo. N6s estamos dizendo & o rito dele. Tem que ser instruido de tal forma,
observado tal prazo, e, al, vem o terceiro. E o rito do processo.

O SR. LEONARDO ESTRELA BORGES (CNI) - Porque nés ndo retiramos,
entdo, o prazo e fazemos um dispositivo especifico de prazo. § 2° e 3° séo os dois
tnicos que tratam de prazo, o resto trata s6 do procedimento. O § 4° enfim, pode
até deixar aqui, mas, em minha opinifio, ele é absclutamente indcuo e irrelevante,
isso é meio que o dbvio, Mas, ficaria, entdo, a sugestio, o Art. 4°, o licenciamento
ambiental deve ser instruido com e manifestar-se-4 com base em parecer técnico
que contenha, e um Art. 5°, o prazo de andlise seria tal. Fica a sugestéo.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Eu
prefiro que nds transformemos, sugerindo evidentemente, esses pardgrafos em
artigos. E o § 1° nés dirlamos: O processo de licenciamento ambiental de
aeroportos regionais de baixo impacto serd instruido com, ai, 0 § 2° j& tem isso. O
prazo de andlise do processo de licenciamento dos aeropoerios regionais de baixo
impacto a contar, ai, vem, a contagem prevista no § 2°. Terfamos que mudar s6,
ai, o orgdo ambiental manifestar-se-& com base em parecer técnico... Tem 5°7
N&o. E, ai, sb renumerariamos, para ndo fer esse Art. 4° melo sem sentido.
Processo de licenciamento ambiental de aeroporios regionais de baixo impacto
devera ser com, ai, transforma em paragrafo. Alguma objegdo? Seguimos adiante.
Nés renumeramos os artigos. E revoga o caput do 4° Vamos embaixo. Vira artigo
al também. Arligo e artigo.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil) -, Esse ali pode ser parégrafo,
néo? Isso vira um § Unico. Aquele 1a muda o § 2° pelo caput. Previsto no caput.
Esta vendo o § 2°? Isso.

0 SR. FABIO CAMARGO FERREIRA {Ananma Nacional) - Deixa-me fazer uma
pergunta, qual a praticidade de se colocar prazo 14 de 180, sem nenhuma sangdo
se ndo cumprir o prazo? Estabelecemos prazo e ndo cumpre...

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) ~ Isso é uma
longa discussdo. Entdo, sé dando um histérico, porque essa também é uma
discusséo daquelas etemas dentro do Conama. O pensamento tradicional que tem
prevalecido & de que & melhor dar um prazo para o 6rgdo ambiental, isso &
melhor, tanto para o érgfo, quanto o empreendedor, porque vira uma referéncia, e
em cima dessa referéncia, vocé tem um pardmetro, e, ai, vocé pode, o
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empreendedor ou érgdo, eles tém como agir dentro daquele parimetro. Agora, é
evidente que ndo tem descumprimento...

O SR. FABIO CAMARGO FERREIRA (Ananma Nacional) - Mas agindo em que
sentido? Nao tem nenhuma sangéo, ndo tem nem adverténcia.

0O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Eu
posso te garantir que tem mais ou menos uns 3500 promotores de justica,
procuradores da republica preocupados com esse prazo que nés vamos dar. Nos
colocamos esses prazos também nas portarias, chamadas portarias
desenvolvidas, que eram dos 6rg&os ambientais ou os 6rgéos que ndo sejam
ambientais, que estdo envolvidos no processo de licenciamento recentemente,
desde 2012 para c4, 2011 para ¢4, que nés temos feito as portarias dos orgdos
envolvidos, e lodos contém prazo, sé que como nds ndo podemos colocar sangéo,
porgue isso j& é um pardmetro, pelo menos, para fins de que nao fique aberto.
Antigamente, ndo tinhamos prazo nenhum, entdio, nés tinhamos licenciamentos
ambientais que diziam: A culpa do IBAMA, jamos ver, era de um 6rgéo ambiental
estadual, era do IPHAN, era da FUNAI, era do INCRA, era de alguém, mas nio
era do IBAMA. Era do empreendedor. Entdo, nés fomos estruturando isso,
colocando prazos e efc. E, isso tem melhorado sensivelmente o tempo de
resposta da administragéio em lermos de licenciamento.

0 SR. FABIO CAMARGO FERREIRA (Ananma Nacional) - Efeito psicolégico da
Norma.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) -
Psicoldgico em termos. Sabe a histéria do prazo_razoavel de tempo para a
administragao resolver um processo administrativo? E mais ou menos isso, esse &
um prazo razodvel de tempo.

A SR". CAROLINE MARQUES LEAL JORGE SANTOS (Representante do
Estado de Sdo Paulo) - Eu s6 queria voltar 4 questéo de § 3° do Art. 3°, nés
transformamos em um artigo, mas acabamos ndo discutindo como ficaria a
redacdo dele. N6s transformamos o paragrafo... Esse, dal, transformamos em um
novo artigo.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CivillPR) = Se me permite, eu s6
sugeria, porque eu acho que primeiro, nés temos que falar dos que s&o de baixo
impacto. Eu acho que esse arligo deveria ser excluide dai e levar para esse
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os dispositivos que falam da LI, os dispositivos que falam da LO? A impress&o que
eu tenho & que faltou terminar de disciplinar o restante do procedimento, o que
pese isso ndo tenha nenhuma llegalidade, & s6 uma questdo que talvez o ideal, &
que nds estamos falando de um procedimento especifico para baixo impaclo, &
deixar claro quais seriam os outros dispositivos, as outras licengas, porque o que
esse inciso | estd dizendo, estd fazendo referéncia é apenas LP, que é a
viabilidade ambiental,

O SR. LEONARDO ESTRELA BORGES (CNI) - Dentro do mesmo dispositivo,
eu, particularmente tenho um problema, a partir da documentagdo que houver
instruido o processo, bem como as condicionantes para a sua implementagéo,
gquando for o caso, que deverdo constar da respecliva licenga, porque aqui eu
estou condicionando, estou estabelecendo que toda e qualguer deferimento tem
que ter condicionante, quando n&o é o caso. Nem sempre eu vou precisar disso,

0 SR, UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CivilPR) — Em que pese essa
observacio que eu estou fazendo, é mais para reflexdo, porque nds néo vamos
conseguir resolver esse problema agora. Isso é puro mérito,

O SR. LYSSANDRO NORTON SIQUEIRA (Representante do Estado de Minas
Gerais) — Eu extemo a minha opinifo aqui, até & uma manifestagfo do Leonardo
Estrela, de que o dispositivo, para mim, & indcuo. Ou se fala tudo sobre
procedimento ou parece-me absolutamente desnecessario esse paragrafo aqui,
novo artigo aqui. Isso & consequéncia natural do licenciamento em regra geral, &
decisdo com fundamental. Na verdade, isso ndo & nem do licenciamento, toda
decisdo administrativa tem que ser fundamentada e todo indeferimento tem que
ser fundamentado. Eu ndo vejo perque inflar a Norma, com esse dispositivo aqui.

O SR. BRUNO LUCIO SCALA MANZOLILLO (FBCN) - Presidente, parace-me
um pouco confuso e a confusdo pode ser minha. O 6érgéo vai se manifestar com
base em um parecer técnico pré-existente ao pronunciamento. E, com base nesse
parecer é que vai dar a motivagio? Quer dizer, e se ele tiver uma decisio
confréria ao parecer, porque ele pode ler uma decisdo contréria ao parecer, quer
dizer, a deciséio, a motivagBo que ele vai dar, seja do prol, ou seja contra, ali esta
a motivago, a disposicdo das razes, a mesma coisa. Expor as razbes e motivar
o fundamental é a mesma coisa, ele ndo vai fundamentar com base no parecar,
ele vai movimentar a decisfo dele. Acho que, ali, talvez aquele com base em
parecer técnico, por qual parecer técnico, contenha a mofivagio. Estd meio
confuse ali, eu fiquei confuso.
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préximo que nds vamos criar. E, seria, agora, ndo vou lembrar-me, me perdi, mas
ndo ai, mas em baixo. Nés vamos falar dos que n&o sdo considerados de baixo
impacto, apés todos os dispositivos de baixo impacto. Ai, eu sugiro nds tirarmos
dal, e trazer para esse agora que nés vamos examinar. Eu ndo sei se eu fui claro.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA {Presidente da CTAJ) - Mudar
de endereco.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/PR) - Tira dai e puxa Ia para
baixo. Antes do quinto. O lugar dele & ai.

O SR. LEONARDO ESTRELA BORGES (CNI) — Chamou-me outra atencdo aqui
também, que quando nds falamos de prazo, esta |4 elencado nos incisos | a V.
Entdo, nds temos gue alterar isso do artigo anterior, do artigo X, enfim..

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - No §
unico. No caput do artigo. Tem que identificar que & artigo, vai virar artigos. Os
arligos tal a tal. Inciso | a V do artigo tal, porque eles continuaram incisos.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CIVIIPR) ~ Se me permite entrar no
novo, o incisa I, nds j@ lemos esse inciso | e Il ou ndo?

O SR. JOSE MAURO DE LIMA 0° DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Ainda
nao. Entao, ai, no artigo que nés ndo sabemos o niimero ainda, no licenciamento
ambiental de aeroporios regionais de baixo impacte, ¢ drgio ambiental manifestar-
se-d com base em parecer técnico que contenha; inciso | - em caso de
deferimento, a molivag@o da conclus&o pela viabilidade ambiental das atividades
pretendidas, a partir da documentagio que houver instruido o processo, bem
como as condicionantes para a sua implementagio que deverdio constar da
respactiva licenga. E, inciso Il - em caso de indeferimento, a exposicdo das razbes
que fundamentaram a decis&o.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CivilPR) - Na verdade, 0 meu
questionamento & mais uma duvida, porque eu iendo esse dispositivo, eu fiquei
com & sensago que faltou folego para terminar de falar do procedimento. Porque
quando nds dizemos que no licenciamento vai se manifestar com parecer técnico
que contenha caso deferimento, conclus@o pela viabilidade ambiental. Conclusdo
pela viabilidade ambiental € matéria de LP. E, ai, acabou o procedimento, e cadé
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O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Talvez,
fazendo uma concluséo do que os senhores estio debatendo, bastaria o caput do
arligo dizendo que o érgdo ambiental manifestar-se-4 com base em parecer
técnico, porque fundamentago vai ter que ter, motivag&o vai ter que ter. Tudo ele
vai ter que ter para deferir ou indeferir,

O SR. LYSSANDRO NORTON SIQUEIRA (Representante do Estado de Minas
Gerais) — Nos ndo precisamos de uma resolugiio de falar que a deciséo
administrativa tem que ser fundamentada, e colocar em parecer técnico, dar mais
uma vélvula para dizer: entio, o érgdo ndo pode decidir contrariamente ao
parecer, quando ele pode.

O SR. LEONARDO ESTRELA BORGES (CNI) — O meu entendimento nio &
esse, 0 parecer técnico é o parecer da Administragio Publica. E esse parecer da
Administragéo Publica vai conter a decisfo pelo deferimento ou indeferimento
junto com a metivagéo.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CIVIUPR) - Eu estou com o
Lyssandro, o parecer é o parecer de um técnico, porque ele néo é a decisdo, a
deciséo é do superintendente do 6rgéo.

O SR. LYSSANDRO NORTON SIQUEIRA (Representante do Estado de Minas
Gerals) - Ele pode contrariar o parecer técnico, ele assume esse 6nus, em Minas,
per exemplo, o 6rgéo & colegiado.

A SR". CAROLINE MARQUES LEAL JORGE SANTOS (Representante do
Estado de S3o Paulo) — Entdo, porque ndo tirar? No6s estamos criando
discussées aqui...

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/PR) - Do Jeito que ele esta aqui,
acho que vai criar mais confus3o do que faclitar, porque vamos 14, o parecer, pela
viabilidade ambiental...

A SR*. ADRIANA SOBERAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Eu gostaria
de retomar ao que estava na proposta Inicial, aqui tinha todo um artigo que falava,
o Art. 4° falava: O licenciamento ambiental de baixo impacto de que trata o Art. 3°,
seré integrado pelas etapas de LI e LO, e devera respeitar 0s termos e prazos a
seguir definidos. Af, comega a dizer: O requerimento da licenga de instalag&o deve
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ser instruido com, al, diz uma série de requisitos, ai, depois diz o prazo para
andlise da LI serd de tanlos dias, o 6rgdo ambiental manifestar-se-& quanto ao
pedido referido no caput, com base em parecer técnico que contenha, ai, lem
incisos que falam sobre isso, e continua depois. Entdo, tinha uma questio aqui,
uma légica que na hora que sai LI e LO, fica um Art. 5% que fica esvaziado, sendo
que o quarto ndo nos deu nenhuma referéncia,

0 SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CIvil/PR) — Esculando agora o que
vocé que, parece que a proposta original fazia muito mais senlido do que essa
aqui. Até porque se falar em simplificagio no procedimento, necessariamente
vocé vai matar uma licenga, vocé vai ter uma LP, uma LI juntas, e depois, vocé vai
ter uma LO. A partir do momenio que se lira e deixa dessa maneira, qual é a
seguranga que o 6rg&o val ter para fazer LP e LI junla, € uma LO depois? Alguém
pode querer dizer o seguinte: E um procedimento simplificado, mas eu vou querer
LP,LielLO.

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Esta dito
mais para frente, que pode ser em um ou em quatro, isso estd dilo em culro arligo
mais para frente. Em um artigo mais para frente, que nos ja@ achamos qual, estd
dilo que pode ser dada em um Unico alo atestado a viabilidade ambiental,
caracteristicas de instalago e de operag@o em um Unico ato, Entdo, esta foi a
légica utilizada pela CTCA para refirar LI e LO, como eslava colocada
anteriormente.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Mas eu
acho que terem retirado isso ndo ajudou em nada aquele outro, o I& adiante.
Porque o 14 adiante seria exatamenle isso, ao ser avaliado e se enfendesse que
as circunstancias especificas poderiam ser dadas em apenas uma, um ato, é uma
excecfo a regra, que era a redagao original.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CIvillPR) - Qu seja, a0 invés de vocé
ter duas, vocé teria uma, ndo prejudicaria em nada o entendimento da Norma.
Deixando desse jeito, parece que vocé tem LP, LI e LO, mas pode reunir todas em
uma a sb, fica até pior. Vocé sai de 1rés licengas para uma sob.

0 SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Eu
queria levantar uma questéo aqui, que eu sei que em dado momente pretérito, eu
falei da questfo do pedido de vista, e tenho que, mas eu estou vendo que nds
estamos mudando muite a estrutura da Resolug8o, e eu temo que nds acabemos
ndo alcangando o que se pretende com a feitura dessa Resolugdo. E nds temos,

origem, para eles refazerem a redagdo, posso usar a palavra? Do Frankenstein que
isso se tomou, desculpe, mas a competéncia redacional & nossa, nfo & deles,
somos nos que temos que fazer a redagdo final. Ent&o, nds n&o podemos abrir
méo disso, alé porque, desculpe, eu acho que nfo lem a competéncia que nés
{emos para fazer uma redago técnica normativa.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) — Eu
concordo em parte com vocé.

O SR. BRUNO LUCIO SCALA MANZOLILLO (FBCN) - Ent&o, pela experiéncia
que eu tenho de Plenério, por mais esforgo que nés fagamos, quando chegar |4,
eles vao ter as mesmas perplexidades que nds estamos lendo aqui, que néo esla
conseguindo andar, é possivel que alguém justifique um pedido de vista @ o
Plenério aprove o pedido de vista, porque pode aprovar. Se o Plenério aprovar o
pedido de vista, com muita sorte, a matéria entra na proxima Reunio Ordindria, e,
olhe 14. Entdo, nfo tem urgéncia nenhuma, mormeu a urgéncia. Esses pontos
como, por exemplo, que eu acho muilo imporiante, a obra de ampliagio,
modemizag&o e etc. tem que ser discutida ao vivo com as duas Camaras. Entéo,
eu acho que cabe uma reunifio conjunta da nossa Cémara com a Camara
Téenica, para poder haver uma discuss&o.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Aj, eu
vou concordar plenamente com vossa exceléncia.

0O SR. BRUNO LUCIO SCALA MANZOLILLO (FBCN) - A ltima situagio que
essa Camara viveu, a presidéncia ndo era sua, de uma reuniéo conjunta, foi um
caos, mas & que ndo foi uma reunifo conjunta, as duas Camaras Técnicas
estavam presentes, os dois presidentes presentes, ninguém nunca tinha ouvido
um texto da matéria, e, al, uma Camara Técnica discutiu e a juridica ficou olhando,
quando a juridica foi discutir, os outros deram palpite, al o pau quebrou, igual o
final do jogo de ontem, e, ai, foi um problema fraumético. Agora, ndo, a outra
Cémara Técnica ja trabalhou muito, e, nés estamos trabalhando aqui. Agora,
presidente, nés estamos em uma situag&io em que o daqui tem que ir para 13, o de
14 tem que vim para cd. E se dez pessoas estio aqui encontrando, 15, esldo
encontrando dificuldades, s 100 véo encontrar muito mais, isso & tarefa para uma
pessoa, eventualmente com mais dois ou Irés ajudando. A minha sugesto & a
seguinte, o presidente, por ser Ministério de Meio Ambiente, pede vista da matéria,
e até a proxima reunido, ele se assessora do Ministério do Melo Ambiente, da
Secrelaria, um de cada, um de |4, dois de cé, dois de |4, redigem uma coisa, e,
nés, na préxima semana, nés vamos perder uma semana e vamos ganhar alguns
meses, na préxima semana, somos convocados, ja fica convocado desde |4, para
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no regimenlo, a questdo de devolver a matéria competente com recomendagdes
de modificagdes juridicas que impliquem em alleragdes de mérito ou a pedido
formal do presidente da CAmara Técnica de origem, Nos podemos devolver a
matéria & CAmara Técnica. Foi sé uma Camara, foi uma reunifio conjunta, das
Camaras? Foi s6 uma Cémara. Com diferentes parlicipantes. Eu, mesmo tendo
feito a afimagdo pela manhd da questio de ver com reservas, atengio, da
devolugdo de termo Céamara Técnica, eu penso que se houver espago dos
praponentes em tentar melhorar isso novamente dentro do contexto da Camara
Técnica, e questiono a nossa &rea técnica, a Doutora Regina, a Andréa, se ainda
& possivel nés tentarmos relomar uma redago mais consistente na Cémara
Técnica, por sugestio nossa, se isso ainda possivel, tendo em vista o
compromisso de pelitico e etc. e tal.

O SR. EDUARDO HENN BERNARDI (Secretaria de Aviagdo Civil - SAC/PR) -
0 nesso entendimento estd bem parecido com o seu, j& que nés tivemos tanta
alleragéo na Camara Técnica, e até essas duas reunibes com participantes
diferentes também n&o contribuiu muito para nés termos um fexto mais conciso, e,
nos concordamos, entendemos que realmente deverfamos voltar e tratar de uma
discussao, tentar organizar melhor a Resolugdo no ambito da Camara Técnica.

A SR". REGINA GUALDA (MMA) - O Ministério recepcionou essa proposta de
resolugdo da SAC e tem apoiado mais com o objelivo de, ndo é simplificar, de
reduzir inseguranga juridica na implantagdo dos aeroportos regionais. Esse é o
objetivo, de minimizar a inseguranga juridica, uma vez que cada Estado trabalha,
Entdo, essa era a ideia. E, eu, sinceramente concordo que essa versdo que esta
aqui, ela foi tAo modificada que reaimente ela aumenta a inseguranga juridica em
muito. Entéio, o objetivo da Resolugao fica prejudicada. Eu acho seria muito bom
que nos livéssemos um tempo para relomar, porque senéo néo tem sentido levar
isso para frente, E opinido aqui do Ministério parceiro com a SAC, e que nés
entendemos a importancia para o Govemo, de aprovar isso, para o Govemo néo,
para o Pals, porque isso n&oc é uma proposta de Govemno, isso é uma proposta
para o Pais. Agora, nesse nivel & muito complicado, eu acho que nés n&o vamos
conseguir.

0 SR. BRUNO LUCIO SCALA MANZOLILLO (FBCN) - Eu considero essa
matéria muito importante. Parece que o Govemo estd com urgéncia. Eu ndo
considero nem maléria de Govemo, eu considero isso um assunto de Estado.
Aquela exposichio que vocés fizeram no comego, foi impressionante, nés
precisamos disso mesmo. N&o é o Govemo atual que precisa, porque ndo vai nem
voar, ndo vai nem dar fempo, & o Brasil que precisa disso, & sério. A devolugéo a
Camara Técnica de origem significaria, tem algum ponto controverso, que nds
precisamos que eles se manifestem. N6s devolvemos & Cémara Técnica de
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uma reunido, para receber o novo lexto trazido pelo relator, e, ai, relator é
importante, porque relator sabe por que propds isso, sabe por que propds aquile, e
etc., o relator pode até ouvir informalmente a outra Camara, e j& colocar ou ndo
colocar, isso ou aquilo. Se for ¢ caso, eu estou falando ja meio uma loucura, em
um dia faz a nossa reunifio, para nés aprovammos o nosso texto. No dia seguinte
faz a reunido conjunta, para que nds passamos cobrir a parte técnica que tenha
sido emendada, entdo, em dois dias fazemos uma reuni&o. Ouvindo uma proposta
do relator, e, no dia seguinte, faz uma reunido conjunta para legitimar aquile que a
&rea técnica, que nds teremos entrado indevidamente. Em vez de o Plendrio ser
dia 25, ndo seria, porque 24 e 25 seria a nossa reunido, provaveimente, o
Plenario seria no comego do més. Perdia uma semana, mas nds chegariamos ao
Plendrio com alguma coisa palatavel. Como nés estamos nés vamos cair para
Reunido Ordinéria e ndo vai ser aprovado na Reunido Ordinaria, isso vai eslicar e
© avido ndo vai ter onde pousar.

O SR. FABIO CAMARGO FERREIRA (Ananma Naclonal) — Igual eu disse no
comego, eu tenho a preocupagio com essas coisas que sio feitas com a ansia de
todos de querer que o negécio saia répido, sair mal feito. E latente que para
corrigir isso al val ter que entrar no mérito, que n&o é nossa responsabilidade,
estamos tentando de todas as formas ndo entrar no mérito, mas néo tem como.
Entdo, eu ndo vejo altemnativa a néo ser enviar para |4, mas talvez se fazer nessa
pressa toda, ndo vai sair um trabalho bem feilo. Eu fago parte de algumas outras
Camaras Técnicas que discutem isso, eu também sou secretério de Meio
Ambiente 14 de Aparecida. Entfio, eu estou me vendo até na hora de licenciar, a
dificuldade que vai ser, que pelo jeilo, tirando todo o grande impacto, o municipio
provavelmente é quem vai licenciar isso. Entdo talvez, nés fazemmos, diminuir essa
velocidade, mas para alguma coisa sair com eficiéncia @ muito melhor. Qual a
dificuldade que as Camaras Técnicas normais {&m? Porque I ninguém assessoria
juridica para fazer a coisa, eles vdo, na discussfo ambiental e na paixdio do
negéeio. Se conseguirmos matar aqui uma proposta de encaminhamento, fazer as
nossas considerages em todos os artigos e mandar para eles ja com algum norte
juridico da histéria, pode ser que |4 se consiga fechar essas lacunas que estdo
abertas. Mas, nés fecharmos aqui e mandar pura e simplesmente para eles, para
eles renovarem que foi feito, eles ndc vio saber e vio mandar de volta, porque
eles ndo 1ém expertise juridica para dar conta de fazer o negdcio. Entdo, penso
que nés poderfamos terminar, fazer as ponderagbes todas que a Camara Técnica
e Juridica tem que fazer, e devolve para quem tem que analisar de novo, para
tentar fechar o circuito, e, nés, numa préxima reunido, dermos conta de eliminar
tudo. Vamos perder um pouco de tempo, mas o projeto vai sair bem feito e todos
vao ganhar, que essas coisas que fazemos muito répido, chega 4, podemos
perder dois, trés meses na hora de aprovar, na hora do Plendrio.
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O SR. LEONARDO ESTRELA BORGES (CNI) - E muito tendo em vista o que o
Fébio falou, seja qual for a decis&o, o retomo para Camara, reuniéio conjunta ou a
escolha de uma relatoria, seria possivel j& dirigir certos questionamentos dessa
Camara? Porque ndo podemos negar que o processo passou por aqui, temos uma
série de dividas. Entdo, definir os pontos centrais que mereceriam ser iratados
em uma nova Resolugéio, por exemplo, a questdio da 0186, que fala 14 em
aeroporto, aqui ndo esta claro, se dando significativo, se néo é. Se o Anexo | vai
ser interpretado como contemplando toda e qualquer aeroporto que n&o de baixo
impacto ou somente aqueles aeroportos intermediarios e os de significativo
impacto com estudo completo, ou seja, todos esses pontos, eu acho que essa
Camara, poderia de cerfo modo, dar um indicativo para que a Camara Técnica se
debruce sobre isso.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - O
problema todo & que nés recebemos, como queiram chamar, uma Frankenstein,
uma resolucao, uma proposta, que ela veio muito alterada da proposta original, e,
nés ndo fivemos esse parametro de onde foram as alteragdes, o que elas
implicaram na nova redagéo. N6s estamos aqui meio sem saber do histérico da
framitagfio @ pegamos uma coisa que nés estamos tentando resolver. Mas
estamos esbamando na quesido do mérito. Eu concordo com a questdo da reunisio
em conjunto, mas eu concordo também com essa parte de nds, talvez nés
progredirmos aqui; e j& ser o que nds apontamos. Mas, se nés voltarmos atrds e
for pegando cada item, a ndo ser que coloque as suas preocupagbes aqui, a
Caroline coloque a dela, o Lyssandro coloque, nds sintetizamos isso, e junto com
essa revisdo que nds fizemos aqui, J4 encaminhe para 13, para o0 momento da
reunido conjunta, para sabermos o que lem j& para fazer o batimento. Mas
I simp te devolver, pode ser que eles nem entendam porque esté
devolvendo, e, nés podemos criar um embale entre as duas Camaras Técnicas, e
n&o sair & nada. Mas, eu também no fico & vontade de nomear relator, porque eu
acho que nés n&o podemos avocar a responsabilidade que é de um colegiado.
N&o da para ser assim. A ndo ser que nds nos reunissemos amanhé& de novo, e
vamos la, vamos fazer um texto, e propor. N3o & esse o caso, porque nds ndo
estamos também no dia-a-dia dos técnicos das Cémaras Técnicas, responséveis
por cada atribuicio. Eu questiono, nés prosseguimos vendo aqui j&, pontuando
aquilo que nés achamos importante? Ja fez, pelo menos, quatro questGes agora,
Leonardo. E oulros, eu gostaria que quem tivesse outras questdes que nés &
passamos do momento aqui, alé o Art. 5°, que fossem colocando no papel, e,
entdo, para nds sistematizarmos isso aqui com o apoio do D-Conama, e, no
momento, se decidirmos devolver, a Camara de I8, j4 ter condigdes de ver quais
sd0 os pontos que estamos apontando como deficienies ou contraditérios dentro
do contexto da Resolugo. Pergunto, podemos seguir com a proposta de
devolugBo da matéria @ Camara Técnica? Temos consenso nessa ponto?
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A SR". REGINA GUALDA (MMA) - Para refletir aqui sobre esse assunto, eu acho
imporiante isso que vocés, a devolugio & Camara Técnica e essa Resolugio
conjunta. Mas, acho que nds poderiamos, com as sugestes bem claras daqui da
CTAJ, dos pontos que precisam ser revisados, nds poderiamos reunir a Camara
Técnica primeiro, que estd sob a coordenagdo do Ministério do Meio Ambiente,
para fazer um texto, organizar um pouco um texto & luz dessas sugestbes, para
preparar a reunifio conjunta com a Camara Técnica de Assuntos Juridicos, e j&
ganhariamos tempo para evitar essas questdes que foram levantadas aqui, de um
fala, o outro ndo estd sabendo. Entdo, & uma sugestdo, se for possivel no
Regimento, nés nos propomos a fazer.

0 SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Acho
que da para fazer dentro do Regimento. Que, af, nés estamos devolvendo para
Camara Técnica de origem, e, a CAmara Técnica de origem faz uma nova reunido
e propde uma nova redagéo, e nés fazemos, em vez de fazer uma camara técnica
s6 de assuntos juridicos, nés fazemos uma reunido conjunta das duas cAmaras.

A SR. REGINA GUALDA (MMA) - Agora, com o encaminhamento das
recomendagbes daqui. Todos os pontos que precisam.,

0 SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Entéo,
nds prosseguimos aqui a andlise, vai fechando os outros pontos que ainda tém
para frente de observacéo, e, ai, sistematiza e vai. As coisas que vocé, Ubergus,
levantou, Leonardo levantou também, ja passaram, ent8o, vocés tém pegar esses
pontos de diivida e submeter, colocar agui para a turma de apoio do D-Conama,
para que eles registrem, e, quando for devolvida a matéria j& com esse texlo que
nds estamos mexendo aqui, para eles observarem.

A SR'. REGINA GUALDA (MMA) - E, incluindo, desculpe ser insistente, as
questdes que eram de mérito, mas que eu levantei aqui, porque fazem falla na
Resolugio, como a questéo da ampliacéo, o registro feilo pelo Carolina, de que os
anexos néo atendem a 237 e a 01. Enfim, coisas desse tipo, eu acho que todas
elas deviam constar.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) — Ok.
Enté&o, registre isso também, Mande para o nosso apoio.

O SR. BRUNO LUCIO SCALA MANZOLILLO (FBCN) - Se for possivel,
operacionalmente e regimentalmente, nessa reunido da outra Camara Técnica, ter
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O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CivillPR) - Eu acho que é devolugéo
e sugest&o de reunido conjunta.

O SR. FABIO CAMARGO FERREIRA (Ananma Nacional) — E com nossos
pontos ja& predeterminados, para eles pelo menos terem um norte de corrigir 14,
sob pena de que nés mandarmos para eles, e eles devolverem para nés, do
mesmo jeito.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CiviUPR) — Eu j& participei de
algumas reunibes conjuntas, e dentro do que o que o Dr. Bruno falou, realmente a
experiéncia € um pouco traumética. J& tivemos reunies conjuntas bem
complicadas ja. Mas, também, abstraindo essa experiéncia, eu também concordo
que eu acho que nesse caso aqui, eu ache que talvez seja recomendével,
inclusive, parque estando todos reunidos, al, sim, nés podemos falar e modificar
que nés quisermos, mérito, juridico, ficam todos com a carta em branco para fazer
0 que quiser. Inclusive, al, sim, nés que estamos numa reunifo conjunta, nés
pedemos inclusive sugerir mérito, esse ponto aqui ndo esta ruim, vamos melhorar,
eu, por exemplo, lislei alguns aqui. Tem a questdo da ampliagdo, que a Sra.
Regina falou. Tem aquele Art. 39, inciso |, que fala |2 da afetagio da unidade de
conservagdo, que unidade de conservo é essa, estd excetuando mapa, se ndo
esla, os espagos especiaimente protegidos, isso vai dar uma confuso, se deixar
do jeito que estd, tem a questdo do procedimento dito. Esse procedimento, da
forma como ele estd posto, ele termina na LP, em caso de deferimento, a
molivagZo pela viabilidade ambiental. Isso é LP, mas e o resto? N&o tem nada que
lrale aqui do procedimento. E, j4 que o objetivo § fazer uma Resolugio com
procedimento de licenciamento, eu acho que nés femos que ser especifico, dizer
as elapas, dizer como & que vai se dar a relagdo, o {framite, enfim, tem que ser
mais especifico. E, por fim, aquela questio do EIA/RIMA, nés estamos falando
aqui de um precedimento de baixo impacto, beleza, de baixo impacto, tem o
procedimento. Depois, nés estamos dizendo que o que nio é baixo impacto, eles
sa aplicam ao Anexo |, néo estd claro se esse Anexo | & o EIA/RIMA, nio esta
claro, porque, por exemplo, o que nos estavamos discutindo I fora, eu, Lyssandro
e o Leonardo, pode ser que o Ministério Pblico diga: Aeroporto regional X, ele &
de significativo impacto. Ai, nés vamos dizer: Entéo, se aplica ao Anexo |. Sendo
que esse Anexo | ndo tem, por exemplo, uma audiéncia publica, isso & um prato
cheio para o Ministério Pdblico questionar: nés estamos fazendo licenciamento
ambiental de um aeroporto que n&o é de baixo impacto, que se aplique isso ao
Anexo |, sem fazer audiéncia piblica. Entdo, isso, s&o pontos que nés precisamos
disculir e ter uma liberdade maior para entrar.no mérito, Parece-me que & uma
boa, j& que conta com a concordancia do pessoal da SAC, eu acho que talvez seja
mais prudente nds devolvermos com a sugestao de fazer uma reunifo conjunta.

algum suporte juridico da consultoria para a]udgiba ingluaivsr’;entender certos
aspectos que nds tivéssemos proposto.

A SR, ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Deixa-me
entender, 82 Regina estd propondo antes da Camara Técnica conjunta, uma
separada da Controle, e, depois a conjunta Controle e..? A minha pergunta é
quanto a quem vai mexer nesse texto. Porque eu imagino que é quase um
substitutivo. Vocé tem que pegar esse texto com pardmetro que foi dado pela
CTAJ, e oulras coisas que véo aparecer, fazer uma nova redagio e submeter de
novo para a Camara.

0 SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Eu
acho melhor fazer uma reuni&io conjunta logo, &, nds, nem que sejam dois dias, e,
nds tentarmos fazer isso com as duas Camaras j4, de uma vez s6.

A SR". REGINA GUALDA (MMA) — A minha intengio ao falar isso, por isso
perguntei se era possivel, nds temos o texto original, nés podiamos fazer um
trabalho aqui no Ministério, ajudando com a Camara Técnica, pega o presidente
de Camara Técnica, nés trabalhamos com isso, resgata o texto original e os
demais mostrando onde & que foram feitas as alteragbes e como isso desvirtuou o
objetivo. E, além, & luz das propostas que venham aqui da CTAJ. Entfio, nés
fazemos essa proposta para ajudar a apresentar na CAmara Técnica, a razBo de
ter voltado, justificar os comentérios e mostrar exatamente como perdeu o sentido.
Al, tantamos organizar, foi isso que eu pensei, e J& ajuda para quando for para
Cémara Técnica Juridica, ser mais facil. Agora, se achar isso que ndo ajuda,
Mauro, fique a vontade.

0 SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - O que
eu sugiro no ensejo da devolugdo para Camara Técnica, que |14 a Cémara
Técnica, seja o préprio presidente, ou quem ele designe, para fazer uma relatoria
do que nés apontamos, ele faz um texto e j4 leva para a reunifio conjunta.

0 SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CIVIIPR) - Se vocé permite-me,
lalvez essa sua proposta fosse boa, vocés preparando um documento para ser
enfregue com antecedéncia para os membros das suas Camaras.

A SR". REGINA GUALDA (MMA) — Pode ser feito.
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0 SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/PR) - Porque, ai, nés teriamos
esse documento paralelo como referéncia. Na hora que no bojo das discussdes,
tivesse alguma ddvida, nds teriamos o documento organizado, que vocés
preparariam, e, teria ali um possivel porto seguro. Talvez, assim, fosse mais
répido e mais facil. Porque o meio receio & que se nés devolvermos e tiver uma
reunifo s6 da Camara Técnica, o pessoal I4 talvez ndo vé ter a compreenséo que
nés temos aqui de tentar dar uma solugdo, por exemplo, © que esla nesse inciso |
aqui, a afetagio em Unidade de ConservagBo, eu ndo sei se 13 eles véo ter a
sensibilidade que & juridica, dizer Mas que unidade de afelagdo, vocé esla
falando? Esta incluindo APA, vocd ndo estd incluindo APA? Espagos
especialmente protegidos. Vocés tém nogéo que isso deixa uma margem imensa
de interpretagéo para vir qualquer. Entdo, eu acho que nds estando, {odos juntos,
nds conseguimos avangar de uma maneira mais, em que pese a experiéncia nao
ter sido t3o boa. Eu acho que lalvez seja o melhor encaminhamento.

A SR REGINA GUALDA (MMA) - Concordo, € um bom encaminhamento. Nés
vamos fazer isso, vamos resgatar como se fosse uma tabela com o que era, e na
frente tudo que foi sendo alterado, e mandamos a tedos, para essa reunido, e
vamos fazer uma relatoria da Camara Técnica.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) ~ E o
que nés j& apontamos aqui.

A SR". REGINA GUALDA (MMA) - Claro. Quando vocés apontarem, e, nés
tivermos al, entdo, nds pomos todos os pontos e vamos entdo, trabalhar junto. Eu
acho que isso avanga.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CIvIl/PR) - E, al, 0 texto que vai ser
discutido vai ser esse texto, e, eventuais acréscimos ou melhorarias, j& se faz em
cima desse texto, que ja teve certo avango, para néo voltar também ao texto
original. Coisas do texlo original que precisam ser resgatadas, seréo resgatadas,
mas incluindo nesse texto que esta aqui, j& vai sair daqui com diviséo de capltulos,
com a redistribuic8o de alguns artigos. Por exemplo, esse Art. 5°, que fala da LO,
eu acho que ele nfo que eslar al, tem que estar em outro local, porque ele esta
falando dos dois procedimentos, entdo, ele tem que ir para as disposighes finais.
Entéio, nds j& fazemos essa organizagho para ir para a Cémara Técnica na
reunido conjunta, j& com a coisa mais encaminhada.

A SR REGINA GUALDA (MMA) — Realmenle concordo com ele, ndo importa em
que texto venha, agora, tem gque voltar uma séria de pontos para c4, Ubergue,
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O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CIvIVPR) — Nés estamos falando de
simplificaggo de procedimento, nés n&o dizemos nenhuma que a especificagio &
Ll e LO, Pelo contrério, nds saimos de um vazio, que pode ser entendido como
LP, LI, LO, e, depois, pula para o Art. 6° como 56 uma,

0 SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) — Vamos
prosseguir, porque nos alrasamos. Esse vermelho foi o deslocado, néo foi? Entéo,
tem sugestdes a ele também. Se o anexo | é estudo de impacto ambiental, se ndo
é, se é relacionado a 2337, é isso? Eu vou passar defe. Depois vocés coloquem
as dividas que tém, em relagéo a esse artigo.

A SR CAROLINE MARQUES LEAL JORGE SANTOS (Representante do
Estado de S#o Paulo) = Acho que esse, poderiamos fazer a sugestdo também
para voltar na redag&o original, que fazia alus&o.

0 SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Que eu
ndo conhego, vocé conhece a redago original? Esse é o problema, nés ndo
conhecemos a redagao original.

A SR. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Esta
processo e estd nas outras cAmaras, sempre tem a verséo suja, que é exatamente
para se resgaltar de onde surgiu a questao.

A SR". CAROLINE MARQUES LEAL JORGE SANTOS (Representante do
Estado de Sdo Paulo) — Que é aquela que fazia alusdo ao anexo e as
resolugdes.

A SR ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - As versdes
sujas s3o sempre registradas, que & para se ter essa nogdo do saiu e do que
entrou. Entdo, se for na Ultima Cémara de Controle Ambiental, vocé consegue
saber a alteragdo, tem que ser feito um cotejamento, que n&o foi trazido o
cotejamento para c4, mas ele esta registrado.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CIvilPR) — Eu gue aqui sdo algumas
dividas que todos nbés temos, a prmeira & no meu modo da ver,
empraendimentos que sejam considerados de baixo impacto, eles s&o 0 qué? Eles
s&o de significado impacto ou eles sfo de um impacto intermediario? Isso ndo
esta claro, Se for considerado de significado impacto, esse Anexo | coresponde
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porque realmente perdeu o sentido. Entéo, nés ndo temos seguranga juridica de
pér isso em Plenario, nfio adianta, mesmo que aprove ou n#o aprove, néo vai
alingir o objetivo nosso, que é ter seguranga juridica para licenciar os aeroportos,
que sdo Ao importantes.

0 SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Vamos
retomar, nés estdvamos no seguinte dilema, excluir o artigo, este arligo que
estdvamos em discussdo, ou manté-lo. Leonardo e Ubergue, nds estiavamos
nesse ponto aqui, excluir esse artigo ou manté-lo com alguma modificagéo.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/PR) - Esse al, eu acho que vai
ser um dos pontos para a reunido conjunta, porque aqui faltou folego para falar do
procedimento.

0 SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Entéo,
eu vou fazer a sugestdo, vamos colocar aqui para sugestdo de exclusdo dele, a
principio & para excluir. O Jofo j& estd colocando aqui, exclus&o. Al, vamos
chegar I3, diz: Mas é excluséo...

0 SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CivillPR) - Ou exclusdo, ou
especificagfo do resto do procedimento, que eu acho que € o melhor, Eu ndo vejo
problema em deixar esse dispositivo, claro, que tem algumas coisas que precisam
ser melhoradas, mas eu néo vejo problema nele, em que pese, eu digo o 6bvio.
Agora, eu acho que tem que ter apds isso, o resto do procedimento que faltou.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Entdo,
nds vamos tratar agora como exclusdo, vamos tratar tudo como sugest&o, J& que
vai voltar para a C&mara Técnica de origem. Entéo, a sugestdo é de revogacéo,

ou especificagio...

0 SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CIVII/PR) = Qu complementagdo do
resto do procedimento. Eu acho que precisa, porque isso & o proprio objeto da
resolugfio, o que nos estamos falando nessa resolugio? O procedimento de
licenciamento? Entdo, se nés queremos um procedimento de licenciamento
especifico, nds temos que dizer que procedimento é esse, porque se é para néo
especificar o procedimento, aplica o procedimento normal.

ao EJA/RIMA ou nd@o? Trés, se corresponder ao EIA/RIMA, ou seja, se eu estou
dizendo que aqueles que néo considerados de baixo impacto, véo se enquadrar
em significativo impacto, e, portanto, com EIA/RIMA, nés ndo vamos fazer
audiéncia publica, em caso de EUA/RIMA? S#o essas dlvidas, que acho que
precisam ser levadas para a reunido conjunta, para que haja uma posigdo
definitiva.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) -
Querem registrar isso agora ou cada um de nds, que tem essa divida leva na
hera? Porque o trabalho & dobrado se nds fizermos isso agora, @ nés ndo
terminamos isso hoje.

A SR®, CAROLINE MARQUES LEAL JORGE SANTOS (Representante do
Estado de S3o Paulo) - Presidente, essas ddvidas nfo poderiam ser
encaminhadas per e-mail depois? E nés registramos, fica mais facil.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Anola,
Jo&o, que a Caroline j& disse que vai mandar uma divida sobre esse artigo, o
Ubergue também e o Leonardo também, e o Lyssandro também vai encaminhar
dividas com relagio a esse arligo. Anola, antes de mandar isso para a Camara
Técnica, tem que ter as dividas da Caroline, do Ubergue, do Leandro e do
Lyssandro. Viejam, nds néio temos muito prazo, tempo para isso.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/lPR) — Jo#o, eu também vou
mandar uma em relag&o ao Inciso | do Art. 3°.

A SR". CAROLINE MARQUES LEAL JORGE SANTOS (Representante do
Estado de S#o Paulo) — Eu também, em relag8o aos incisos, do Ar. 3% mas com
proposta de inclusdo de mais alguns.

O SR. LYSSANDRO NORTON SIQUEIRA (Representante do Estado de Minas
Gerals) — Lyssandro também, para o inciso | do Art. 3°

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - O que ndo
asta claro para mim, cada um manda para o D-Conama, quem vai sistematizar
isso & a drea técnica do Ministério em conjunto com a SAC, que & o proponente da
matéria. E esse texto sera remetido para a reunido conjunta. Isso, sé para deixar
registrado para efeito da nossa estenotipia.
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O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Art. 5°,
a licenca para operagfo autoriza as seguintes atividades de manutengdo quando
desenvolvida dentro dos limites do sitio aeroportuério regional licenciado. Inciso | -
Poda de arvores nativas ou exdticas, que coloquem em risco a operagéo portudria.
Inciso Il - Controle de plantas invasoras, inclusive com o uso de herbicidas
especificos, devidamente registrados perante os 6rgdos competentes, observados
os instrumentos normativos pertinentes ao emprego de produtos téxicos. Inciso Il
- Limpeza e reparo de sistemas de drenagem em bueiros e canais. Inciso IV -
Implantago de cercas defensas metalicas ou similares. Inciso V — Reparos e
manutengdo em obra de arte. VI - Melhorias ou modemizagdes em estruturas
aeroportudrias, que nao impliguem em ampliagio dessas estruturas. Alguma
sugestdo? Ai, ndo tem nenhuma observag&o. Aprovado, entdo, o Art. 5°.

A SR". CAROLINE MARQUES LEAL JORGE SANTOS (Represeéntante do
Estado de Sao Paulo) — Eu tenho uma ddvida nesse inciso VI, talvez o pessoal
possa me ajudar a esclarecer. Quando fala desse aumento, ele pode ser um
aumento operacional também nessa ampliagdo dessas eslruturas? Aumento de
&rea ou aumento pode ser...?

0O SR. EDUARDO HENN BERNARDI (Secretaria de Aviagdo Civil —SACIPR) -
Nos estamos falando aqui nesse caso, de um aumento de estrutura mesmo, que o
aumento operacional, as vezes, eu, simplesmente fazendo uma resolva intema,
frocando um equipamento, eu estou aumentando a capacidade operacional, mas,
na verdade, ndo fiz uma ampliagdo de estrutura, nenhum impacto maior, é
basicamente reformas internas ao que ja existe.

A SR CAROLINE MARQUES LEAL JORGE SANTOS (Representante do
Estado de S3o Paulo) — Mas, ai, aumentando a capacidade, n&o poderia passar
de uma condigéo de baixo impacto para uma condico de significativo impacto?

O SR. EDUARDO HENN BERNARDI (Secretaria de Aviagdo Civil — SACIPR) -
Sem ampliagdo de estrulura, eu acho muito dificil, ndo conhego nenhum caso
desses. Porque normalmente para eu mudar radicalmente condigio operacional,
tenho que ter uma ampliag@o na minha esfrutura.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CivillPR) - NZo é licenga para
operagso, & licenga de operago, e uma pergunta, esse Art. 5° ele se refere tanto
ao licenciamento de novo aeroporios, quanto para regularizagio ambiental, é isso.
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O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Os
critérios so do Art. 3° os incisos do Art. 3° Volta ao 6° Ar. 6° - Nos casos de
novos aeroporlos regionais de baixo impacto ambiental, o érg&o ambiental poders,
em um Unico ato, atestar a viabilidade ambiental, aprovar a localizag#io e autorizar
a instalago e operagdo do aeroporto. Essa, eu sei que é uma nova redagéo,
porque esta muito boa.

O SR. LEONARDO ESTRELA BORGES (CNI) ~ Mas, na verdade, eu acho que
ele tem que ser colocado ou temperado junto com aquele do Art. 3° que
estabelece claramente que aquelas atividades de baixo impacto tém que ter
procedimento simplificado. Tem que resolver essa questo, estd um pouco
contraditorio. Ou seja, em um aspecto 1& no Art. 3¢, fala que os empreendimentos
referidos nesse artigo ficam sujeitos ao licenciamento ambiental, com base em
procedimento simplificado. E, logo em seguida, vem dizer que eles podem ser
feitos em um Unico ato. Eu acho que ndo ha, enfim, se colocar um depois do outro,
eu acho que dé para conciliar perfeitamente, tanto pode ser por simplificado ou por
um tnico ato.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Mas
qual é a chave que vai dizer que & do simplificado para o Unico ate? Esta faltando
um link para a coisa.

A SR REGINA GUALDA (MMA) — Eu como ndo sou advogada, leigamente,
olhando isso, eu acho que em vez de dizer o que &, nds ficamos o tempo dizendo
0 que ndo &. E melhor dizer objetivamente o que & de impacto, o que ndo é e as
excegbes.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) = Qual
seria a sua sugestdo al, excluir esse arligo?

A SR". REGINA GUALDA (MMA) - N&o, eu concordo com o que a CNI falou, tem
que ir para um lugar adequado.

0 SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Mas eu
acho que mudar de enderego ndo vai resolver o problema. Tem que ter a chave
dizendo o que é simplificado e o que é ato (inico, porque simplificado pode ser que
néo seja um ato Unico.
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Seja qual foi a LO tem que ter isso, entéo, eu acho que ele tem que para as
disposigbes finais, e deixar mais claro que esse dispositivo se aplica aos dois
procedimentos, para ndo ter também nenhum tipo de duvida,

O SR. JOSE MAURO DE LIMA Q' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) -
Sugestdes? Vamos tentar dar o problema e logo a sugest&o. Vocd |4 disse que
tem que ser descolado de enderego, vamos dar a redagéo para colocar os dois,

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CivillPR) — Como vamos fazer a
divisao em capitulo, pederia fica a licenca de operagZo de que trata o capitulo X e
Y, autoriza as seguintes atividades de manutencZo, e, ai, segue o texto, e, isso,
dentro das disposigdes finais,

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - A
licenga de operagdo que...

0O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CivillPR) — Ele vai ficar antes do 12.
Perfeito. De que trata os capitulos X, Y, que, al, vai ser o capitulo de licenciamento
de novos, quante da regularizagao.

O SR. FABIO CAMARGO FERREIRA (Ananma Nacional) — Como nés estamos
ai tratando s6 de aeroporios regionais, ndo vi ainda, pode ser que tenha para
frente, o que estd diferenciando um aeroporio regional de pequeno ou grande
impacto, se ndo estamos falando em porte? Entéo, nés ndo estamos falando em
porie, em tamanho, o que diferencia um do outro? Sendo ele regional,

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CivillPR) - Pelo que eu entendi da
légica da ResolugSo, ndo importa, o que importa é aeroporto regional.

0 SR. FABIO CAMARGO FERREIRA (Ananma Nacional) - Entéo, pode ser um
aeroporto regional mega estruturado e que...

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CIVIUPR) - Se ele néo fiver uma
daquelas hipéteses que fazem com que seja de baixo impacto, ele aplica 0 Anexo
I
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A SR". REGINA GUALDA (MMA) - Talvez seja objeto de uma recomendo de
vocés, que coloquemos com clareza tudo o que &, para ter chave.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) =
Leonardo, onde vocé diz que é para estar localizado esse artigo? Depois de que
artiga?

O SR. LEONARDO ESTRELA BORGES (CNI) - Na verdade, eu ndo sei, porque
aqui esta confuso, ou seja, vocd tem um dispositivo que diz que o licenciamento é
simplificado, que é o Art. 3° pardgrafo 2° Exatamente, ficam sujeitos ao
licenciamento ambiental com base em procedimento simplificado. E com outro
problema que fraz inseguranga juridica, que é o caput dele, porque o que caput
dele fala em atividades desenvolvidas de baixo potencial de impacto ambiental, E,
logo depois, eu irabalho com outra expresséo e conceilo, que & aeroporto regional
de baixo impacto. Estou falando de aeroporto ou de atividade?

0 SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Eu vou
sugerir aqui, s6 colocando este artigo estd em confiito com Ar. 3°, Inciso II. Esse
artigo esta em conflitoc com Art. 3°, § 29,

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/PR) - Mas nés nem sabemos se
estd em conflito.

0 SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) — Aos
nossos olhos, esta.

0 SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CIvillPR) — Porque nds nio sabemos
o0 que é o procedimento simplificado.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA Q' DE ALMEIDA (Presidente da GTAJ) - Este
arligo estd aparentemente em confiito com o Art, 3°, § 2°.

0 SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CIvil/PR) — Porque inclusive, & uma
pergunta que eu faco a todos, até onde eu saiba, procedimento simplificado é LI e
LO, existe procedimento simplificado de uma Unica licenga? Existe?

A SR’. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Existe.
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O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CivilPR) - Mas eu digo nas
resolugbes do Conama?

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Resolugio
Conama n#&o. Mas os Eslados fazem muito.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CIvIIPR) — Tudo bem. Mas é a
primeira vez que uma resolugdo Conama vai dispor de um licenciamento
simplificado onde podera ser feito uma Unica licenga.

A SR". REGINA GUALDA (MMA) — Mas como & de licenciamento dos Estados e
ja existe, foi nesse sentido que os Estados colaboraram para colocar
licenciamento simplificado.

A SR CAROLINE MARQUES LEAL JORGE SANTOS (Representante do
Estado de Sdo Paulo) - Presidente, talvez a solugéo fosse colocar procedimento
simplificado que poderd ser feito em um Unico ato, cuja licenga poderd ser
concedida em um Unico ato.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Mas
nao foi isso que eles fizeram, porque eles disseram: Em um (nico ato que atesle
viabilidade e aprovagao de localizagio e autorizagso, instalagdo e operago, tudo.
Esse tnico ato ndo é sé Ll e LO, é tudo.

A SR". CAROLINE MARQUES LEAL JORGE SANTOS (Representante do
Estado de S#o Paulo) - Mas aqui é basicamente que constaria das licengas,
como se fosse uma...

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - E que agui
em uma Unica etapa, se faz desde viabllidade locacional a ambiental, e
absolutamente tudo em um dnico ato. Ent&o, o que se faz é lirar a possibilidade da
administrag@o de por elapas celocar eventual condicionante, retificar alguma coisa
entre a instalagio e a operagéo, e elc.
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preciso desse projeto preliminar de engenharia, porque € ele que vai dizer onde o
aeroporto vai ficar instalado.

O SR. FABIO CAMARGO FERREIRA (Ananma Nacional) - Na reaiidade, o que
esla acontecendo al estamos eliminando a LP, Lie LP, e fazendo s6 uma. S6 LO.
Nés néo, eles. Que eu acho que é meio temeroso deixar tudo em uma agio so.
Porque muito se discute de licenciamento ambiental, pela demora e tudo mais, e,
talvez, que tem um interesse de licenciar, quer fazer tudo em uma tacada s6, mas,
temos que ver a drea ambiental da histéria. Nesse caso aqui, até j& deixando o
porte de lado, o alerta ambiental j& é ligado, porque do jeito que esta aqui, nfio
entrando naqueles quesitos do Artigo 3, que é Mata Aflantica, pode ser um
aeroporto do tamanho que for, que estamos falando que nfZo existe impacto
ambiental, pode ser do tamanho do Estado, se n#o estd dentro de mata, se néo
esté dentro daguelas cinco ou seis restriges, nds estamos falando que o impacto
ambiental daquilo ali € minimo e, na verdade, nao é. Além disso, ainda estamos
falando que uma licenga s6, resolveria o problema. Emdo, acho que nds
poderiamos achar um texto melhor, nesse caso.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CIvil/PR) = Na minha cabega, eu fago
uma diferenciagdo enire o que procedimento simplificado e essa novidade da
licenga Unica, que seria um licenciamento Unico. Até hoje, eu estava aqui puxando
a memédria, eu acho que s6 vi um caso de licenciamento Unico, que eu posso estar
completamente equivocado, que é posto de gasoling, eu acho que alguns Estados
fazem um licenciamentoe Unico para posto de gasolina.

(Intervengao fora do microfone. Inaudivel).

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/PR) - Prevé isso. Mas é para
posto, ndo? Aquicultura. Entdo, agora para um aeroporto regional, me causa uma
espécie, e a proposta regional, que o Eduarde estava falando aqui, porque a
proposta original que ele fez é dentro do procedimento simplificado com a LP e Lt
juntas e depois a LO, que faz total sentido, e segue a regra do Conama, as
simplificagbes de licenciamento do Conama sempre foram assim, nfo &, Adriana?
Agora, fazer um licenciamento em um ato sé atestando a viabilidade, fazendo a
implantagéo do canteiro de obra e dando a licenca de operagéo, néo seina prética
como vai fazer, a aquicultura talvez, outra atividade com menos impacto, nao sei.
Mas n&o quero entrar nesse mérito. ’

O SR. FABIO CAMARGO FERREIRA (Ananma Nacional) — Até porque a licenga
de operagfo se d4 apés a vistoria de um técnico |4 para ver se pode operar. Nos
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A SR, CAROLINE MARQUES LEAL JORGE SANTOS (Representante do
Estado de Sd3o Paulo) — S6 ndo entendi porque ndo poderiamos colocar
procedimento simplificado, gue poderia ser em um Gnico ato.

0O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - E que,
ainda agora, a colega da SAC esclareceu que tinha duas, a partir de uma
observagiio do Ubergue, que a localizag8o tinha a ver com um projeto de
engenharia e a viabilidade ambiental, tinha haver com a questdo ambiental.
Lembra? Que ela veio aqui e vocé explicou.

(Intervengdo fora do microfone. Inaudivel).

0 SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Estudo
preliminar, projeto de engenharia e tinha o estudo ambiental simplificado, que era
ambiental. Aqui eles estdo colocando no mesmo balaio a viabilidade ambiental,
aprovar a localizago, que ela tinha dito também que era um estudo de
engenharia, e instalagio e operagdo do aeroporfo. Entdo, alé o estudo de
engenharia, que nfo era uma coisa para ser tratada, eles também colocaram no
mesmo balaio. .

A SR*. ANDREIA REGINA FONTANA (SACIPR) - S6 para esclarecer, o projeto
de engenharia preliminar, ele vem de esludo locacional, do posicionamento do
aeroporto. Em fungdo das éreas disponiveis que tem para construir aeroporto ou
ampliar. Entdo, a questdo locacional é tratada inicialmente no estudo preliminar,
que & a localizagdo, onde vai ficar aeroporio. Logo apés, quando vem o
licenciamento ambiental, o 6rgéo competente ambiental, ele vai chancelar essa
localizago. Entdo, um & definigio de engenharia da localizagéio, posicionamento,
a outra é uma chancela ambiental de que aquela localidade é vidvel de se instalar
aquele tipo de empreendimento.

A SR", CAROLINE MARQUES LEAL JORGE SANTOS (Representante do
Estado de Sao Paulo) - E é essa aj que eu entendo que esta contemplada, néo é
aquilo que o érgao faz a andlise, vocé precisa apresentar a altemativa locacional.
NZo tem, s6 pode ser aqui. Ent&o, eu acho que é essa, néo a de Engenharia, que
estaria contemplada.

A SR". ANDREIA REGINA FONTANA (SAC/PR) - Como pré-requisito para a
andlise do licenciamento, para viabilizar locacionalmente, em lermos ambientais, &
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dando uma licenga de operag3o de primeira, eslamos assinando um cheque em
branco para fazer de qualquer jeito.

A SR REGINA GUALDA (MMA) - Entdo, recomendo ao Fébio, eu estou uma
memdria de reunifio que nos temos, sobre esse assunto aqui, licenciamento
trifdsico vis-a-vis licenciamento Gnico. Entdo, ficou registrado que a maioria dos
representantes dos Estados informaram que eles possuem normas para emisséo
de licenga Unica, & que o IBAMA, na ocasi&o, informou que como o I[BAMA néo
trabalha com isso, mas esse € um licenciamento de responsabilidade dos
Estados, que tudo bem. Entao, e dos municipios com certeza que serdo ouvidos e
poderdo até ser licencladores. N&o é isso? Entdo, diz que para os
empreendimentos em operagio que necessitam de regularizaclo, poderia ser
emitida diretamente a LO, para os demais empreendimentos enquadrados como
de baixo impacto, poderia ser emitida uma licenga Unica, mesmo os aeroportos
que necessitam de uma ampliago no momento de regularizagéo. Os Estados véo
avaliar os impactos e poderSio emilir a licenga Gnica. Isso foi o que nds que
anotamos. O que faz com que nés voltemos a esse assunto para deixar claro,
porque néo estd, Caroline, que levantou, S&o Paulo e Lyssandro também,

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Eu j&
que ficou, estd em conflito, estd precisando melhorar, ja fica o alerta aqui. Vamos
ao seguinte, Art. 7° - A regularizago ambiental de aeroportos regionais em
operagao, quando da publicacio desla Resolug8o, seré feita mediante emissdo de
licenga de operag@o. § 1° - O processe de licenciamento para regularizago
ambiental deverad ser instruido com relatério de controle ambiental, S/A, em
conformidade com o termo de referéncia constante do Anexo 3. A andlise do RCA
devera ser realizada mediante parecer {écnico pelo érgdo compele, no prazo de
alé 90 dias, conclusivo quanto & viabilidade de emisséo de licenga de operagdo e
seu respectivo contetido.

O SR. MARCIO ANTONIO MAZZARO (MAPA) - O caput j parte do principio que
a regularizagdo vai ser conferida para quem nao tem gqualquer tipo de licenca. E se
o cidaddo estd com a licenga vencida ou se ele s6 tem a LI, Licenga de
Instalagio?

© SR. EDUARDO HENN BERNARDI (Secretaria de Aviag#o Civil - SAC/IPR) -
Isso acabou ndo sendo tratado, porque desconhecemos algum caso de aeroporto
que j& tenha uma licenca. A maioria n&o tem nada, e os que tém s3o 0s maiores,
que s#o justamente a preocupagho do pessoal, teve um comentdrio sobre os
maiores aeroportos, nenhum Estado, até hoje, pelo menos dos que nés
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conhecemos, s&o os maiores regionais, como Ribeirdo Preto por exemplo, Foz do
Iguagu, esses outros, todos eles tém licenga de operagdo.

O SR. MARCIO ANTONIO TEIXEIRA MAZZARO (MAPA) - Entdo, esse Art. 7°
néo daria para ser aplicado para a proposta anterior, que é o objeto da discuss&o,
Da simplificagéo do licenciamento, que é o tnico instrumento, em vez de voca fer
as trés licengas, voce...

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Entéo,
0 6° esta em conflito com o 7° também. Porque se esta dizendo 14 em cima que
um Unico ato, poderd, mas aqui ele ja esta afirmando que serd feita.

A SR". CAROLINE MARQUES LEAL JORGE SANTOS (Representante do
Estado de Sdo Paulo) - Presidente, o 6° & s6 para nés.

O SR. LYSSANDRO NORTON SIQUEIRA (Representante do Estado de Minas
Gerals) — Mas 14 s&0 nos 6rgdos, aqui é regularizagio.

A SR, REGINA GUALDA (MMA) — Isso ai & s6 nos casos de regularizagao dos
aeroportos existentes, porisso que é feito s0 para isso.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Mais
algum comentario?

O SR. LYSSANDRO NORTON SIQUEIRA (Representante do Estado de Minas
Gerais) = Presidente, s6 uma questdo de técnica do que se tem nas outras
nommas, a licenga de operag@o ai & cometiva, & uma LOC. Nao entendo porque
mudou, porque ndo existe licenca de operagio sem as fases anteriores, al, &
necessariamente corretiva.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Esta
colocando aqui, fica o alerla para o pessoal que vai fazer,

0O SR. LYSSANDRO NORTON SIQUEIRA (Representante do Estado de Minas
Gerals) = Oulra observacdo, é que me parece, e especialmente a quem
participou, ao proponente, me parece, pela redacdo, e até sem avangar nos
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0 SR. FABIO CAMARGO FERREIRA (Ananma Naclonal) - Eu acho que esse
prazo é até pequeno, 20 dias para o 6rgo. Porque a licenga n&o é dada dentro do
gabinete, ainda mais se a drea for grande. Nds n&o estamos nem discutindo o
tamanho da érea, pode ser qualquer &rea, pelo que nés estamos fazendo aqui, Os
técnicos irem até o local e fazer uma analise para dar uma licenga, porque a
licenga ndo é uma massa de bolo que est4 14 pronta na internet, tem que fazer um
estudo, ir 14, fazer uma vistoria. Eu acho esse prazo meio pequeno.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/PR) — Dentro do que vocé esta
falando, eu estava dando uma olhada aqui, existe a Lei 12725, que dispBe sobre o
controle da fauna nas imediagbes em aerddromos. Lembra? E tem um dispositivo
aqui, eu ndo sei, se a Resolugdo foi feita tendo a preocupagéo de ver o gue estd
nessa Lei, o Art. 6° fala: O manejo da fauna em aerddromos e em &reas de
entomo serd autorizada pela autoridade ambiental, mediante a aprovagio do
plano de manejo a fauna em aerédromos.

O SR. LEONARDO ESTRELA BORGES (CNI) - Eu acho que nds estamos
falando de duas coisas, uma coisa é o manejo de espécie, outra coisa & coletar
espécie para fazer o estudo que vai subsidiar um manejo futuro. Isso aqui é s6 o
estudo.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CivilPR) — Mas aqui esta
autorizagies para manejo.

O SR. LEONARDO ESTRELA BORGES (CNI) - Para elaboragio de estudos
ambientais, eu acho que & s6 para o estudo.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - A
proposta do colega Mazzaro, é que esse prazo possa ser allerado. Entdo, nés
colocariamos no Art. 8° também o Art. 10°, como passivel de alteragfio, desde que
motivado. Alguma obje¢do?

(Intervengéo fora do microfone. Inaudivel).

0 SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Art. 11
- Os responséveis pelos aeroportos regionais em operagdo terdo um prazo de 180
dias contados a pariir da data da publicagdo desta Resolugéo, para solicitarem a
abertura de processo administrativo ou firmarem compromisso de licenciamento
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demais arligos, que a Resoluglo trata aqui presumindo que todo e qualquer
aeroporto em funcionamento, em operagéo, que vé ser regularizado, passara por
RCA, no entendimento de que nesses casos ndo haver& de modo algum, a
discuss&o se o estudo é mais avangado, mais elaborado, no entendimento até de
que EIA & s6 para empreendimento inicial. E esse o entendimento.

0O SR. JOSE MAURO DE LIMA O DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Ok?
Vamos adiante. Art. 8° - Os prazos estipulados no Ar. 4° e 7° poderfo ser
allerados, desde que motivados e com a concordancia do responsavel pelo
empreendimento & do érgdo ambiental competente. O quarto, eu acho que tem
que mudar. Art. 9° - Quando houver a necessidade de supresséo de vegetago, a
autorizagdo deveréd ser requerida concomitante ao protocolo da etapa pertinente
do licenciamento ambiental. Eu acho que tem uma virgula ali, quando houver a
necessidade de supressdo de vegelagdo, virgula, a autorizagio deverd ser
requerida concomitante ao_protocolo da etapa pertinente do licenciamento
ambiental. Alguma observagZo? Art. 10 - As aulorizages para manejo de fauna
silvestre, inclusive o levantamento, coleta, caplura, resgate, transporte e
monitoramento, quando requeridas para elaboragiio de estudos ambientais,
deverdio ser emitidas ém um prazo méximo de 20 dias, a partir do seu
requerimento e da apresentagBo das informagdes solicitadas pelo érgdo
licenciador.

O SR. MARCIO ANTONIO TEIXEIRA MAZZARO (MAPA) — Ali, vocé ests dando
um prazo de 20 dias para emissdo daquelas autorizagdes, va la que o drgdo
ambiental ndo consegue, e, ai, esta implicita a autorizag&io? Eu acho que deveria
também estar com a mesma prerrogativa do Arl. 8°, caso n&o se consiga desde
que molivado, pode ser qus tenha um problema, haver greve, alguma coisa assim,
vocé ndo consegue emitir.

O SR. JOSE MAURQ DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Mas,
ai, vocé esté coincidindo a autorizagfio, o prazo do final do processo do RCA, com
um prazo, um procedimento no meio de caminho, que é essa autorizagio de
manejo de fauna. -

O SR. MARCIO ANTONIO TEIXEIRA MAZZARO (MAPA) - O meu
guestionamento & s6 a questéio do prazo em si, de ndo ser cumprido pelo 6rgdo
emilente da autorizacéo. Ele ndo conseguiu os 20 dias, porque o principio do 8° &
justamente dar uma flexibilidade para o agente piblico peder justificar que ndo
deu para dar o ate dentro do prazo eslabelecido. Em principio é o prazo.

ambiental, com fim de apresentar no prazo méximo de 24 meses, os relatérios de
controle ambiental que subsidiardo a regularizagdo ambiental. Art. 11. Vocé tem
uma sugestdo, Ubergue? Ou vocd se esqueceu da sua sugestdo? Cansou de
sugerir.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/PR) - Eu estava conversando
com o Leonarde, talvez seja divida de todos, 0 que é compromisso de
licenciamento ambiental,

0 SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - E um
neologismo.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CIvIVPR) - E esse é o primeiro ponto.
E eu acho que ndo cabe isso, e eu acho que talvez dividir, deixar um caput e um
parédgrafo Unico, vocé requer no prazo de 180 dias, vocd dé entrada na sua
regularizagsio ambiental, e no § dnico, se compromete a apresentar no prazo
méximo de 24 meses, o RCA. N&o & isso?

0 SR. JOSE MAURO DE LIMA Q' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) — Para
solicitar abertura de processo administrativo, ponto.

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CIvil/PR) — Processo administrativo
para regularizag8o ambiental.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - §
(nico. Tira esse compromisso ai, licenciamento amblental, que eu sei o que & isso,
ainda tem que conversar com eles, para saber de onde eles tiraram esse negécio.

A SR®. ANDREIA REGINA FONTANA (SAC/PR) — S6 para explicar, & aquela
histéria do termo de compromisso, eles n&o gueriam que constasse.

0 SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) = Nés
vamos constar agora, quando eu terminar. Se ele continuar esse compromisso de
licenciamento ambiental, ele tem que ser conceituado, tem que dizer o que ele &,
porque ndo tem em lugar nenhum aqui na legislagdo, o que & compromisso de
licenciamenlo ambiental,
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0 SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CIvillPR) - E, no faz sentido falar de
termo de compromisso, alguma coisa, porgue voc® jA vai ter agora o
procedimento. Se ndo livesse procedimento, ai, fazia sentido, entfio, o Ministério
Plblico vai 14 e diz: Vocé vai ter que fazer um termo de compromisso para se
regularizar ambientalmente, e seria um TAC. Exatamente. N&o faz senlido isso. A
partir de agora que vai ter um procedimento, fodos vdo ser obrigados a adotar
esse procedimento e a se regularizar, quem n&o fizer isso dentro desse prazo,
esta sujeito as infragdes administragdes ambientais.

O SR. LYSSANDRO NORTON SIQUEIRA (Representante do Estado de Minas
Gerals) = Ubergue, na verdade, esse termo de compromisso, e, al, talvez tenha
sido a influéncia até dos érgdos licenciadores, ele & inerente &.LOC, entdo, todo
empreendimento que se submete a licenca de operagdo correliva para continuar
em operag30 alé que oblenha licenga, ele submete a algumas condigbes, que
pode ser que aquele aeroporto especificamente lenha alguma alividade
exiremamente lesiva, que ele tem tenha que suspender enquante ele ndo tem
aquela licenga de operag&o comeliva. Talvez a razdo até de fazer referéncia a
esse lermo de compromisso, ele ndo é TAC, ele € um termo de compromisso, que
durante aquele periodo, ele vai submeter & licenga corretiva, mediante algumas
condigbes que podem ser ja previamente estipuladas. Talvez, ele sollo aqui, esta
estranho, mas ai, na linha do que o presidente sugeriu, talvez seja o caso. de
paramos, fazer o lermo de compromisso eslipulara condigdes..,

0 SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) — Veja
que eles ndo falam de termo de compromisso, eles falam de compromisso de
licenciamento ambiental. Jo&o, pde o § Unica, os responséveis indicados no caput
terdo o prazo méximo de 24 meses para apresentar os relatérios de controle
ambiental para apresentarem os relatdrios de controle ambiental que subsidiario a
regularizagéo ambiental.

0 SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/PR) — Dentro daguela linha que
nds estavamos disculindo, eu acho que a diferenca e a desnecessidade do termo,
ou melhor, do compromisso de licenciamento, é que agora nos vamos ter o RCA.
O RCA é que vai disciplinar como vai ser a regularizagio amnbiental. Sem a
necessidade de vocé fer que fazer um termo de compromisso ou um termo
qualquer se compromelendo a se regularizar. N&o sei.

A SR®. ANDREIA REGINA FONTANA (SAC/PR) - 86 para explicar o que foi
discutido na Camara Técnica. Exalamenle esse fol um assunlo polémico e foi
abordado dessa forma, vai ser feito o RCA, mas o aeroporio estd em operagdo.
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O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CIVIUPR) — Por exemplo, citar o
conceito de regularizagio ambiental, eu acho que @ importante também constar
aqui, nfo tem aqui o que é. Vocé vé que fodas as portarias definem regularizagio
ambiental, processo integrado de atividades. Eu acho que esses dois atos,
regularizagdo, rodovias @ porios, podem ser usados como referéncia para
discuss&o na Camara Técnica, na reunido conjunta. Bl

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) — Aqui
n&o tem, diz que tem conceito? De rodovia ndo tem conceilo de regularizagéo
ambiental, de porlos tem. Qual & a de portos? Poriaria. Entdo, coleca outra
observagdo 14 em cima, Jodo, sobre a questiio do conceitd de regularizago
ambiental. N&o, 1& quando tem os conceitos |& em cima. Incluir conceito de
regularizagio ambiental, aqui nfo, nessa Resolugdo néo.

(Intervengdo fora do microfone. Inaudivel).

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Fica a
sugestéo de pegar essas portarias ai, Andréa, para se fazer. Muito bem, alguma
observagdo mais? Vamos adiante, Jodo. Arl. 12 - A licenga de operagio de que
tratam os capilulos 2 e 3 desla ResclucBo, autoriza as seguintes atividades de
manutencdo. Nés j& falamos dele. © doze mesmo. No final, quando
terminarmos, n6s colocamos os capitulos. Art. 12 - O responsavel pelo aeroporte
regional deverd comunicar imediatamente ao 6rgdoc ambiental competente, a
identificag8o de impactos ambientais supervenientes para manifestagéo e adogio
das providéncias que se fizerem necessdrias. Alguma observagdo? Ar. 13 - A
execucdo de intervencbes emergenciais em situagdes que ccloquem em risco o
meio ambiente, a salide e a seguranga da populagdo e dos trabalhadores dos
aeroportos regionais, devera ser obrigatoriamente, devera obrigatoriamente ser
comunicado ao 6rgdo ambiental competente. Vamos adiante. Quando vocés
tiverem alguma observacdo, por favor, se manifestem. Os poslos de
armazenamento e de abastecimento de combustiveis integrades ao aeroporio
regional deverdo ser licenciados por meio de procedimento especifico, conforme o
estabelecide na Resolugdo Conama 273 de 2000, e demais nonnas cormelatas.

0O SR. FABIO CAMARGO FERREIRA {Ananma Naclonal) — Vai ser mais dificil
licenciar os postos de gasolina do que licenciar o aeroporto, desse jeilo que estd.
0 aeroporto vai licenciar dentro de 180 e o posto vai ficar. Ndo vai dar conta de
fazer. Infelzmente,
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Ent&o, qual o tempo que vai ser dado para ele se regularizar. Entao, ele vai 14 e
fala no 6rgdo ambiental: Eu vou me regularizar, esse falar para o 6rgéo ambiental,
ele vai escrever, pode ser um e-mail, pode ser uma carta, pode ser um oficio, e
pode ser um termo de compromisso. Eles nfo quiseram fixar um termo de
compromisso, porque tém Estados que procedimentos especificos para lermos de
compromisso. Tem até que passar pela juridica, etc. Entdo, eles queriam uma
coisa mais simples, foi citado isso, que poderia ser alé um e-mail, e isso
comegaria a contar o prazo de 24 meses para vocé apresentar ja a ficenga.

O SR, JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Depois
do § Unico, e vocéd pde: Observagio, que a Camara Técnica de origem indique o
conceito e o objetivo da express&o compromisso de licenciamento ambiental.

0 SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa CivillPR) — Andréa, seria bom dar
uma olhada I& nas portarias que falam de regularizagdo de portos. Vocé lembra se
14 tem alguma coisa, faz alusdo a algum termo de compromisso? Talvez fosse
bom para dever de casa, porgue acho que nés lemos que usar mais ou menos a
mesma logica. Se as regularizagbes estdo sendo feitas se utilizando esse
instrumento de termo de compromisso. Ai, talvez faga sentido colocar alguma
coisa aqui, mas se la n&o esta sendo, e nas oulras regularizagdes, de rodovias,
aquela coisa toda, ndo vejo senltido colocar. Talvez seja bom para chegar na
Camara de Mérito, na reunio conjunta, com essa informagao.

0 SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - S6 um
instante, que eu estou investigando se tem uma Porlaria aqui. E a PROFA 423
tem: Os responsaveis pelas rodovias federais pavimentadas em operagfo que
estejam sem a respectiva licenga ambiental tero o prazo méximo de 360 dias,
para firmar termo de compromisso com o IBAMA, nos termos do Anexo |, com fim
de apresentar, de acordo com o cronograma estabelecido no Art, 6° os relatérios
de controle ambiental, RCA, que subsidiarde a regularizagdo ambiental, por meio
das respectivas licengas de of cdo

O SR. UBERGUE RIBEIRO JUNIOR (Casa Civil/lPR) — E vendo aqui a Portaria,
presidente, eu acho que nds tinhamos talvez que trazer o Conselheiro de
Regularizagio Ambiental também. E rodovias e portos. Eu acho que esses dois
atos seriam bons exemplos para utilizarmos o procedimento.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da-CTAJ) - Eu
acho temos que definir isso 4.
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O SR. MARCIO ANTONIO TEIXEIRA MAZZARO (MAPA) - O Ad. 13, ele a
despeito de ninguém ter feito alguma observaggo, aquilo ali, se o responsavel,
acontecer alguma intervengio emergencial, o responsével nao comunicou o 6rgao
ambiental, por algum motivo, esqueceu, Defesa Civil, alguma coisa assim, ele esta
sujeito passivel de sangfo. Nao seria o caso, porque eu imagino alguma situagéo
intervengio emergencial, um avidio tentou descer, demapou, efc., & uma
inlervengdo emergencial, que botou em risco a saude, a seguranca e elc. Eu ndao
sei, seria intervengdo emergencial na questdo ambiental @ nfe no geral, nZo seria
o caso? Para vocé ter a obrigagdo de comunicar o agente ambiental.

A SR®. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — O avifo
teve que fazer um pouco de emergéncia, e teve um problema ambiental
decorrente de fumaga, de fogo, qualquer coisa assim, tem o risco ambiental, tem
um problema ambiental nisso. Tem que ser comunicado ao drg&o, mas o
problema dele é de aviagdo civil, no é ambiental.

O SR. MARCIO ANTONIO TEIXEIRA MAZZARO (MAPA) - Cometo, mas
digamos que tem um sequestrador J4, que voca criou uma situag&o emergencial,
mas colocou em risco a sailde ou a seguranga dos trabalhadores do aeroporto.

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — N&o precisa
comunicar ao érgéo ambiental.

0 SR. MARCIO ANTONIO TEIXEIRA MAZZARO (MAPA) - Nao esté dito isso al.

A SR, ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Para mim,
esta dito quando eu leio, porque aqui: coloca em risco o meio ambiente, a salide e
a seguranga,

O SR. MARCIO ANTONIO TEIXEIRA MAZZARO (MAPA) - Sim, mas ali & em
sequéncia, eu n3o estou colocando ou, ou, ou. Gerou uma inseguranga acs
trabalhadores do aeroporto, que néo tenha sido ambiental, ele tem que comunicar,
esld ali a obrigag@o de comunicar.

A SR". ANDREIA REGINA FONTANA (SACIPR) — Mas nesse caso, ndo seria,
isso j4 deve ter, o DAC, néo sei quem, que deve ter um procedimento que faz,
porgue ndo & uma noma vinculada ao licenciamento ambiental, nés nfo vamos
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ter que licenciar isso, E claro que deve comunicar, é seguranga do aeroporto, mas
eu entendo que isso era uma nomma que ja deve ter na ANAC, n#o sei.

O SR. MARCIO ANTONIO TEIXEIRA MAZZARO (MAPA) - Entfo, &
desnecessdario essa norma, esse dispositive, acho desnecessario.

A SR ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Um
dispositivo exatamente igual a esse estd no licenciamento de ferrovias.
Exatamente igual a isso. Talvez a redago tenha que ficar clara, mas quando eu
leio, para mim esta claro, de que é s6 o que diz respeito & questdo ambiental. Faz
sentido,

A SR®. CAROLINE MARQUES LEAL JORGE SANTOS (Representante do
Estado de S&o Paulo) = Outro ponto, eu acho também que se vai comunicar, nés
lemos que colocar talvez o prazo para fazer essa comunicagio, porque sengo vai
comunicar.uma coisa que aconteceu um ano. )

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) -
Entendi. Agora, sugestdo de redacao, o que tem que tirar dai? Qual é a proposta?
Alguma proposta? .

0 SR. MARCIO ANTONIO TEIXEIRA MAZZARQ (MAPA) — Ali também ndo tem
quem é o sujeito ativo da agBo. Quem é? O corpo do bombeiro? E a policia
ambiental? Quem fem que comunicar o érgdo? Exatamente, mas como eu vou
exercer uma obrigacéio, se eu ndo tenho um agente alivo ali, o sujeito ativo do
comando,

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) — Eu
concordo- que a salde, a seguranga da populagio e dos trabalhadores,
comunicadas ao érgdo ambiental competente ndo vai adiantar de nada. Nao tem
sentido nenhum. Entdo, a sugestio seria de retirada daquilo ali, execugio de
intervengbes emergenciais em situagbes que coloquem em risco o meio, deverd
ser obrigatoriamente comunicado ao 6rgdo ambiental compelenie. Pelo
responsavel,

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Comegaria
assim, o responsavel pelo aeroporto devera obrigatoriamente comunicar ao érgao
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0 SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - E,
agora, nbs vamos inserir os capitulos.

0 SR. BRUNO LUCIO SCALA MANZOLILLO (FBCN) - Situages que possam vir
a colocar o fato ja cumprido, quer dizer, situagfes que colocaram, houve um fato
emergencial e colocou em risco, ele comunica? Ou é uma situagfo de
emergéncia, que ele vai ter que tomar uma atitude e possa vir. Se possa vir, tem
que ser 24 horas, imediatamente. N&o tem 48 horas, tem que ser de imediato.

O SR. FABIO CAMARGO FERREIRA (Ananma Nacional) - Se acontecer um
vazamento de dleo ou de gasolina, que pode causar algum impacto ambiental,
tem que ser de imediato.

0 SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) — Deixa
em aberto.
Tira essa coisa, fica |4 a sugestdo de lempo. Definicio de prazo?

O SR. EDUARDO WENDLING (Planeta Verde) - Eu estava relendo o artigo que
nés alteramos, onde fazia mengdo aos prazos, e tem aquela expressio “desde
que motivados e com a concordancia do responsavel pelo empreendimento”. Acho
que néo faz muito sentido que o responsavel pelo empreendimento tenha que
concordar com a dilag&o do prazo. Era o 8°, que no que final é o poder publico que
fem o direito de alterar o prazo e o dever de emitir a licenga.

O SR. LEONARDO ESTRELA BORGES (CNI) — N&o concordo com isso, dentro
de uma perspectiva de seguranga juridica, eu acho que prazo é para os dois
lados.

A SR ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Ndo, mas a
concerdancia, ele esta falando da concordancia,

O SR. EDUARDO WENDLING (Planeta Verde) — Mas ele vai justificar esse alo.
Mas vai estar justificado. Enfim, se pensar as razdes que podem motivar essa
promrogagéo.

0 SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) = Eu
acho gue teriamos que colocar assim: Desde que requeridos e motivados pelo
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ambiental competente quaisquer intervences emergenciais que cologuem em
risco a satide humana.

A SR REGINA GUALDA (MMA) - A insercdo de trabalhadores, saide e
seguranga, populagdo de trabalhadores, foi inserida pelo ONGs na Cémara
Técnica.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Mas
qual é o sentido.

A SR REGINA GUALDA (MMA) - Eu n&o estou discutindo, sé estou dizendo
que foi uma inclusdo das ONGs.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Elas
v&o querer voltar de novo.

A SR". REGINA GUALDA (MMA) — S4 esclarecimento.

0 SR. BRUNO LUCIO SCALA MANZOLILLO (FBCN) - Da minha parle, eu ndo
sei se 0 Planeta Verde, as organizagdes da sociedade civil presentes concordam
com a retirada.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) — Agora,
vamos colocar os capitulos.

A SR". CAROLINE MARQUES LEAL JORGE SANTOS (Representante do
Estado de S&@o Paulo) - Presidente, o prazo.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) -
Imediatamente. Comunicar imediatamente.

A SR CAROLINE MARQUES LEAL JORGE SANTOS (Representante do
Estado de S30 Paulo) - Eu acho que 48 horas. Em até 48 horas.

responsével do empreendimento. Porque vocé pede, veja, quem esté alterando,
quem vai pedir essa allerag8o de prazo, é sempre quem é o responsével por
cumprir aquele prazo, nunca vai ser o poder publico que vai allerar a seu bel-
prazer, sempre aquele qua tem uma responsabilidade no processo & que vai pedir
essa autorizacho, a alleragfio de prazos. Entdo, ele j& & concorde. Ele j& esta
concordando com aquilo, eu tenho uma responsabilidade de entregar o negécio:
N&o vai dar tempo. Al, eu pego e motivo, Sempre vai ser a administragio pUblica
que vai dar. Concorda?

0 SR. MARCIO ANTONIO TEIXEIRA MAZZARO (MAPA) - Talvez para confortar
a CNI, que eu concordo também, seria em caréter excepcional, porque seno o
agente publico j& conta com esse prazo em dobro. Entio, em carater excepcional,
desde que motivado. Isso é uma excepcionalidade. O prazo & X,
excepcionalidade, se ele ndo conseguiu cumprir, al, ele motiva e tem essa...

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Faz s6
uma observagéo, sem deixar...

O SR. LYSSANDRO NORTON SIQUEIRA (Representante do Estado de Minas
Gerais) ~ Esses prazes sdo impréprios, nés sabemos disso, e eles tém o intuito
até, segundo a Adriana disse, até educstivo de tentar. Entdo, a questdo de ser
colocada ou ndo que hé a possibilidade de prorrogago, eu acho que o dispositivo
até ante a polémica, toma-se inécuo. Um eventual fortuito de forga maior, ele j4 &
por si 56 uma justificativa para dilagio do prazo. Eu acho que no precisa é do
dispositivo, j& que estd gerando polémica. O carater educativo se perde com a
possibilidade de prorrogagao,

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Vamos
celocar entdo. Eu colequei o alerta de melhorar, analisar se o dispositivo & inécuo.
Vamos colocar os capilulos, Jodo. Qual era o artigo mesmo? O 7°? Antes do
terceiro. Tem que colocar antes do que esta riscado 13, De cima. Al. Para poder
saber o que foi riscado & o que esta colocado. 7° agora. Continua o 7°. E agora é o
11. Acho que é no 12 mesmo. Ubergue, era esse que vocé estava dizendo?

(Intervencdo fora do microfone. Inaudivel).

0O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Agora,
vamos fratar dos nossos prazos. Hoje é quinia-feira, ja no final do dia. Vamos
estabelecer até terga-feira, que se mande as sugestdes de modificagio de texto,
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inclusao de texto, para o e-mail do D-Conama, para que possa sistematizar e junio
com o relator da maléria da Camara Técnica de Origem, fazer sugestdes. Ok,
Regina?

A SR". REGINA GUALDA (MMA) — Esta étimo.

0 SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) - Terga-
feira, para encaminhar para o e-mail do D-Conama.

0 SR. MARCIO ANTONIO TEIXEIRA MAZZARO (MAPA) ~ Depois de feitas as
corregtes, volta de novo & CAmara anles de ir para o Plenario?

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) — Nao,
vai fazer uma reunido conjunta.

A SR REGINA GUALDA (MMA) ~- Vocé perdeu essa parte, Mazzaro.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) = Nos
vamos fazer uma reunido conjunta com a Camara Técnica de Origem.

A SR*. REGINA GUALDA (MMA) -~ Mauro, eu quero falar a mesina coisa que o
Lyssandro, com relagdo ac prazo, ndo é promogével, sendo fica inécuo. O prazo
para envio das manifestagbes, quem ndo mandar até ter¢a-feira, ndo mandou.
Né&o val prorrogar, Esta bom?

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) — Eu
quero so fazer um registro aqui. Eu ndo participei de nenhuma reunido conjunta,
alids, eu estou aqui por causa do clima que se estabaleceu na (flima reunido
conjunta, que tratou da Resclugo de assentamentos rurais. Para quem estd
chegando e para 0s mais antigos, @ uma recomendagéo que eu sempre fago aos
meus colegas da CONJUR, de médico, louco, técnico futebol e advogado jurista
todos tem um pouco. Entdo, quando nds formos nos reunir com a Camara Técnica
de Controle conjuntamente, eu pego aos senhores paciéncia, sobretudo, para que
ougam, nos temos que ouvir bastante e tentar minimizar as polémicas que possam
surgir a pariir dos debates que va&o acontecer 14, Evidenlemente que nés vamos
nos posicionar com relagdo as nossas atrbuicdes, slo as atribuicbes de
constitucionalidade, legalidade e de técnica Legislativa, porque é uma coisa que é
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O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) — Ok.
Obrigado pela presenca de todes. Sejam bem-vindos aqueles que estdio chegando
hoje, esperamos que nds tenhamos bom trabalho daqui para frente. Obrigado.
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o que nds temos mais empreendido na CTAJ, nés temos mais nos prendido,
porque tem sido a nossa fungdo mais importante de técnicos, de cuidar da técnica
legislativa dos resolugbes do que propriamente de constilucionalidade e
legalidade, e que nds, entdo, possamos ter a partir dessas premissas, da
paciéncia, da observagdo, de tentar minimizar as polémicos, sempre com os olhos
postos na nossa atribuig#o, que nés possamos fazer um bom trabalho quando se
der a reunifio das Camaras Técnicas conjuntamente. Ok? Entdo, nds vamos ter a
oporiunidade, assim como nés temos que ler paciéncia com eles, eles vao ler que
ter paciéncia conosco, porque nés vamos colocar as nossas ansiedades, as
nossas dividas, e elc.,, de pessoas que ndo estdo no dia-a-dia da prética, da
execucio do licenciamento ambiental, mas que nos esperamos que também tenha
esse respeito de 14 para c4, assim, como nos esperamos que daqui para 14, nés
consigamos manter um allo nivel dos debates na reunido, quando houver. E s6
essa recomendagdo que eu fago, com experiéncia que nos ja temos, tem outros
mais experientes que eu, em reunides conjuntas, com cereza, o Bruno e o
Ubergue, mas para que tomemos essa expenéncia exitosa, e ndo dizendo: Nao &
possivel fazer reunido conjunta. E possivel sim, e, nés vamos dar conta de fazer
isso para o bem de todos. Ok. Calendério. Ai, eu acho que vai ficar a cargo. O
unico calendério que nés temos alé agora é terga-feira. Nés vamos ler que
entregar as sugestdes, depois, eu acho que na mesma, semana que vem ha a
reunio, vamos trabalhar o texto junto com o presidente de Cémara Técnica de
Origem, e, ai, oporfunamente, mais tardar na ouira semana, a semana que seria a -
reunido do Conama, penso que seria a reuni&o conjunta. N&o? Ja entrando para
julho?

A SR REGINA GUALDA (MMA) - Vai entrar para julho, é na primeira semana
de julho, provavelmente consigamos fazer, porque nés vamos tomar esse lempo.

O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) -~ O
presidente desta Comisséo e da outra Comiss&o, entre os dias 01, 02 e 03 de
julho, estao vigjando. Juntos. .

A SR". REGINA GUALDA (MMA) -~ Ent&o, ndo faremos nesses dias.

0O SR. JOSE MAURO DE LIMA O' DE ALMEIDA (Presidente da CTAJ) -
Seguramente. Esta bom.

A SR REGINA GUALDA (MMA) - Seguramente ndo faremos. Mas, fica para a
primeira semana de julho, 04 em diante.
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MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
SECRETARIA EXECUTIVA R
' DEPARTAMENTO DE APOIO AO CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE — DCONAMA
Esplanada dos Ministérios, Bloco B. 9° Andar, Sala 950 - CEP-70.068-901
Telefones: (61) 2028 2207 / 2102 - conama@mma.gov.br

Oficio-Circular n° 28 /2015/DCONAMA/SECEX/MMA |

\ Brasilia, 4§ de julho de 2015

Assunto. Convocaciio para a 2° Reumao Extraordinaria Con_]unta das Camaras
Técnicas de Controle Ambiental e de Assuntos Juridicos

Prezado(a) Senhor(a),

Bl ~ No-cumprimento do disposto no §1° do art. 37 e art. 47 do Regimento Interno
deste Conselho, convoco \Ybssa Senhoria para participar da 2° Reunifio Extraordindria
Conjunta das Cimaras Técnicas de Controle Ambiental ¢ de Assuntos i;lﬂdicos a realizar-se
no dia 23 de ]ulho de 2015, as 10h00, na sala 830, localizada no 8° andar do Bl “B”, na
Esplanada dos Ministérios.

2. _' - A pauta e os documentos da reunifio estario disponibﬂiiadcs, na.pégina- do
CONAMA na Internet no dia 16 de julho, no seguinte endereco eletrdnico:
http://www.mma.gov.bt/port/conama/reunalt.cfm?cod_reuniao=1737.

3. | ‘As entidades da Sbciefiade Civil, com assento em ambas Camaras Técnicas,
cujo custeio de passagens e didrias esta previsto no § 2°, art. 8° do Regimento Interno do
: CONA‘MA solicito que entrem em contato com nossa equipe de apoio para conﬁrmagﬁo de
presenca e participacao integral na reuniao ATE O DIA 16 DE JULHO DE 2015 para que

~ sejam tomadas as providéncias necessarias.
Atenciosamente,

Diretora

CONAMA






Assunto: Convocagdo para a 22 Reunido Extraordinaria Conjunta das Camaras Técnica}g:ﬁ@??k?f' N
Controle Ambiental e de Assuntos Juridicos ; b Ll
De: Conama <conama@mma.gov.br> | Pl 6
Data: 15/07/2015 18:46 ' '

Para: rodrigoagostinho@bauru:sp.gov. br, hltarabreu@bauru sp.gov.br, ST
hkoch@caxias.rs.gov.br, mauros@cetesbnet.sp.goy, joao.carli@cna.org.br, cna@cna.org.Bi';'

_ edezolt@cni.org.br, jneto@cni.org.br, whaptista@cni.org.br, viniciusladeira@cnt.org.br,
sociosnatureza@contato.net, sociosnatureza@contato.net, ‘tadeussantosSl@-gmaIl.com,
rafaellv@fepam.rs.gov.br, edu13siquei‘ra-@_,grrfail.com, saleseadvogados@gmail.com,
epitacio.anamma@gmail.com, epitaciosantos@hotmail.com, avatche@hotmail.com,
rogeiro.mar.eng@hotmail.com, rosiraymba@hotmail.com, rogerio.mar. eng@hotmail.com,
gab femarh@gmall com, lilian.martins@ibama.gov.br, andre.franca@inea. rj-gov. br,
berenice.andradelima@ipojuca.pe.gov.br, bereandradelima.ipojuca@gmail.com,
raimundo.filho@mma.gov.br, raimundo.deusdara@florestal.gov.br,
dione. macedo@mme gov.br, mauricioarauja@naturantins .gov.br,
rita.munck@portosdobrasil.gov.br, paula. ramalho@saobernardo.sp.gov.br,
antonio.leopoldo@saude.gov.br, secretario. sema@sema.ba.gov.br,
eugenio.spengler@gmail.com, anapaulacortez@terra.com.br,
mateus. amaral@transportes gov.br, tita@uaigiga.com.br, aline_bettio@yahoo.com. br, -
fidelispaixao@yahoo.com.br, wal fmarques@yahoo com.br, ailton.lima@ymail.com
CC: Adriana Sobral Barbosa Mandarino <adriana.mandarino@mma. gov.br>

MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
: SECRETARIA EXECUTIVA
DEPARTAMENTO DE APOIO AO CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE - DCONAMA
Esplanada dos Ministérios, Bloco B, 92 Andar, Sala 950 - CEP-70.068-901
- Telefones:{61) 2028 2207 / 2102 — conama@mma.gov.br A

Oficio-Circular n2 028/2015/DCONAMA/SECEX/MMA
Brasilia, 15 de julho de 2015

Assunto: Convocacao para a 22 Reunido Exfra_brdinéria Conjunta das Camaras Técnicas de
Controle Ambiental e de Assuntos Juridicos

Prezado(a) Senhor(a),

1. No cumprimento do disposto no §12 do art. 37 e art. 47 do Regimento Interno deste
Conselho, convoco Vossa Senhoria para participar da 22 Reunido Extraordinaria Conjunta das ¢
Cémaras Técnicas de Controle Ambiental e de Assuntos Juridices, a realizar-se no dia 23 de :
julho de 2015, as 10h00, na sala 830, localizada no 82 andar do Bl. "B" na Esplanada dos
Ministérios. ;
3 4! A pauta e os documentos da reunifio estardo disponibilizados, na pagina do CONAMA
na Internet no dia 16 de julho, no seguinte enderego eletrdnico:
http //www.mma.gov.br/port/conama/reunalt.cfm?cod reuniao= 1737 2 e |
3 As entldades da Sociedade Civil, com assento em ambas Camaras Técnicas, cu10 custelo
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1de2

Assunto: Convocagdo para a 22 Reunido Extraordindria Conjunta das CAmaras Técnicas d_é SRS
Controle Ambiental e de Assuntos Juridicos aH ; ~26¢ 7 V
De: Conama <conama@mma.gov.br> '

Data: 15/07/2015 18:47

Para: lyssandro.siqueira@advocaciageral.mg.gcv.br, ppl@advocauageral mg.gov.br,
marcio.mazzaro@agricultura.gov.br, ellen.martins@antf.org.br, dep.penna@camara.gov.br,
rodrigo.brito@cna.org.br, cborges@cni.org.br, leonardo.estrela@cni.org.br,
matorres@cni.org.br, eduardovieira@cnt.org.br, fabiana.rodrigues@cnt.org.br,
franklinferreira@cnt.org.br, gustavoWilIy@cnt.org.br,' luizdavid@cnt.org.br,
veninaoliveira@cnt.org.br, viniciusladeira@cnt.org.br, helio.burgos@cprh.pe.gov.br,
isabelramos@cprh.pe.gov.br, francisco@csmg.adv.br, antonio.cecchi@defesa.gov.br,
eurico@ghd.com.br, secretaria@ntu.org.br, edgalhardi@uol.com.br,
brunoluciomm@gmail.com, fabiocamarge.semma@gmail.com,
fernandogeografo@gmail.com, Iffguida@gmail.com, luissergioterra@gmail.com,

~ sergiomacedoidema@gmail.com, serglop‘cruz@gmalf com, fbcn.focn@gmail.com,

brunolsmanzolillo@hotmail.com, josedocarmoas@gmall com, josedocarmoas@uol.com.br,
janneidema@gmail.com, rodriguesjanne@gmail.com, sergiodefigueiredo@gmail.com,
sergiod.eﬁgueiredé@hotmail.com, brunolsmanzolillo@hotmail.com,
luciano_marchesini@hotmail.com, pqdamaralz@h‘otmail.com, chsaeil@eme.eb.mil.br,

* mariana.cirne@ibama.gov.br, furpa @ig.com.br, elianeiva.odisio@integracao.gov.br,

elianveia@gmail.com, danilo.curado@iphan.gov.br, danilo.vieira@meioambiente.mg.gob.br,
nilo.diniz@mm.gov.br, fernando.tatagiba@mma.gov.br, mauro.odealmeida@mma.gov.br,
conama.ti@mma.gov.br, joseb@mme.gov.br, akaoui@mp.sp.gov.br, gaemabs@mp.sp.gov.br,
rodrigo@ntu.org.br, fcivolani@polmil.sp.gov:br, fc.civolani@uol.com.br,
safpr@presidencia.gov.br, ubergue. wmor@premdencna gov.br, smonferte@sem org.br, -'
cristianecamboim@sestsenat.org.br, lsabellacasemwo@sestsenat org.br,
marcioguaranys@sestsenat.org.br, bbessa@smma.curitiba.pr.gov.br,
caEoIinejorgesantos.@sp.gov;br, msodre@sp.gov.br, fernando.vieira@transportes.gov.br,
fgvagro@gmail.com, tita @uaigiga.cdm.br, marcia.leuzinger@uol.com.br, '

~ paes.padua@uol.com.br, coordenadoriajuridica@ima.al.gov.br, mrobis@uol.com.br,

robis@polmil.sp.gov.br, robis@policiamilitar.sp.gov.br, psbbarbosa@vitoria.es.gov.br,

- paulo.paulobarbosa@gmail.com, Icastroemoura@yahoo.com.br, liciusagro@yahoo.com.br,

psaltieri@yahoo.com.br, paulo_ altieri@sema.pa.gov.br, fernandoibiapina@yahoo.com. br
surpi@surpi-df.pi.gov.br

| ~ CC: Adriana Sobral Barbosa Mandarino <adriana. mandarlno@mma gov. br>

- MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
Lo SECRETARIA EXECUTIVA
DEPARTAMENTO DE APOIO AO CONSELHO NACGIONAL DO MEIO AMBIENTE — DCONAMA
' Esplanada dos Ministérios, Bloco'B, 92 Andar, Sala 950 - CEP-70.068-901
: Telefones: (61) 2028 2207 / 2102 — cohama@mma.gov.br

Oficio-Circular ne 028/2015/DCONAMA/ SECEX/MMA

Brasilia, 15 de julho de 2015~ -

15/07/2015 18:4¢



- Lonvocagao para a.2* Reuniﬁo-Extraordinaria Conjunta das Cam...

Assunto Convocagao para a 2al Reunlao Extraordlnarla Conjunta das Camaras Técnlcas de
Controle Amblental ede Assuntos Jurldlcos g fys B0 — o, s

P_rezado(a) Sethf(,a), LR L e L Sl cai
1 No cumprlmento do- dlsposto no §1° do art 37 e art. 47 do Regrmento Interno deste
- \Conselho convoco Vossa Senhoria-para partlmpar da22 Reunlao Extraordindria’ Conjunta das
P CAmaras Tecmcas de Controle Ambiental.e de Assuntos Juridicos, a realizar-se no dia 23 de
e .'julho de 2015; as 10h00 na sala 830 !ocallzada na 88 andar do BI v na Esplanada dos
-~ Ministérios. | SR _
R A pauta e os documentos da reumao estarao dlspomblllzados, na pagma da CONAMA
Hna Internet no d:a 1€de Julho no segumte enderego e!et(onlco S : '
b_t;p //www mma. gov. br/poLt/conal_/reunalt cfm’r‘cod reuniao= 1737° i B3
B ks entidades da Sociedade Civil, com assento em ambas Camaras Técnlcas cu10 CUStelo gl
, de passagens e drarlasesta pre\nsto no § 22, art 8° do Reglmento Interno do CONAMA :
solicito que entrem em contato com nossa eqmpe de apom para conﬁrmat;ao de preseng:a e’ _
Ak _partICIpagao mtegral na.reunido ATE o} DIA 16 DE 1ULHO DE 2015 para queSEJam tomadas as Ay
i '_'prowdenaas necessérias. .\l iy -
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MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
SECRETARL'. EXECUTIVA
DEPARTAMENTO DE APOIO AO CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE — DCONAMA
Esplanada dos Ministérios, Bloco B, 9° Andar, Sala 950 - CEP-70.068-901
Telefones: (61) 2028 2207 / 2102 conama@mma g0V br i

Oficio-Circular n° 29 /2015/DCONAMA/SECEX/MMA
Brasilia, {5 de julho de 2015.

Assunto: Comumcado de convocac¢do para a 2" Reunifo Extraordindria Con]unta das
Céamaras Técnicas de Controle Amblental ede Assuntos Juridicos

Prezado(a) Senhor(a),

i. . Coﬁmnico que serd realizada a 2* Reunifo Extraordiniria Conjunta das
Camaras Técnicas de Controle Ambiental e de Assuntos Juridicos, no dia 23 de julho de
2015, as 10h00, na sala 830, localizada no 8° andar do Bl. “B”, na Esplanada dos Ministérios.

i A A deliberagdo sobre os temas em pauta é exclusiva dos membros das Cémaras
Técnicas, sendo que o custeio daqueles que nfo estdio prewstos no Regunento Interno do

CONAMA deve ser felto pelo propno mteressado

3. L ‘pauta e os documentos da reunido estdo dlspomblhzados na péagina do
CONAMA . na Internet no dia 16 de julho, no seguinte ender.er;:o eletronico:

‘http://www.mma.gov.br/port/conama/reunalt.cfim?cod. reuniao=1737.

Atenciosamente,

Diretora

CONAMA .
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Offcio-Clrcular n® 029/2015/DCONAMA/SECEX/MMA : k5

Brasilia, 15 de julho de 2015.

Assunto: Comunicado de convocagdo para a 2° Reunido Extraordinaria Conjunta das Cimaras Técnicas
de Coni‘:ro!a Ambiental e de Assuntos Juridicos

Prezado(a) Senhur(a),

1! Comunico que serd realizada a 22 Reunido Extraordindria Conjunta das Cmaras Técnicas de Controle
Ambiental e de Assuntos Jurfdlcos, no dia 23 de julho de 21]15 3s 10h00, na sala 830, localizada no 8° andar do

BI. "B, na Esplanada dos Ministérios. !
2. A deliberacio sobre os temas em pauta € exclusiva dos membros das Camaras Técnicas, sendoque o«
custeio daqueles que ndo estdo previstos no Regimento Interno do CONAMA deve ser feito pelo' préprio &
interessado. ‘ il
o A pauta e os documentos da reunido estéio disponibilizados na pagina do CONAMA na Internet no dia 16
de julho, no seguinte enderego eletrénico: http://www.mma.gov.br/port/conama/reunalt. cﬁ'n?tnd _reuniao=1737.

' |[Elementos HTML.

http://WWW.mI‘nd.govtbr/ﬁorﬂcdnamé/econama/admiﬁala.cﬁn |

- 16/07/2015






2. Ordem do dia

MINISTERIO DQ I\IEIO AMBIENTE
Secretaria Executiva
Departamento de Apoio ao Conselho Nacional do Meio Ambiente - DConama
.. Edificio Sede do Ministério do Meio Ambiente
Esplanada dos Ministérios - Bloco B, 9° andar, sala 950 — CEP 70068-901 - Brasilia/DF
Telefones: (61) 2028-2207 / 2102 — conama@mma.gov.br

Pauta da 2* Reunifio Extraordinaria Conjunta das Camaras T'écnicas de
Controle Ambiental ¢ de Assuntos Juridicos

Data: 23 de julho de 2015, as 10h00

Local: Esplanada dos Ministérios - 8° andar - Sala 830 - Brasilia/DF

1. Abertura pelos Presidentes da CTAJ e CTCA

2.1. Processo n° 02000.000509/2015-72 - Proposta de Resolucio CONAMA sobre
Licenciamento Ambiental de Aer0portos Regionais

Proponente: Secretaria de Aviagdo Civil —SAC/PR

Procedéncia: 3* Reunifio Extraordindria da Cimara Técnica de Assuntos Juridicos.-Data:
18/06/15. s :
Tramitacdo: Matéria em Regn:ne de Urgen01a aprovado por ocasido da 117* Reunido
Ordinaria do CONAMA, de 18 de margo de 2015. Admitida na 1° Reunido Extraordinéria
do CIPAM, realizada em 29 de maio de 2015. Pautada na 1* Reunifio Extraordinaria da
Camara Técnica de Controle Ambiental, realizada em 1° de junho de 2015, onde os
trabalhos se estenderam até o art. 10, sendo a minuta aprovada com emendas na 2* RE da
CTCA, ocorrida em 10 de junho de 2015. Pautada na 3°RE da CTAJ, em 16 de junho de .
2015, os membros entenderam que havia grande quantidade de questdes que envolviam
mérito, prejudicando a correta interpretagfio do conteudo, decidindo por fim reunir
conjuntamente com a CTCA para finalizar a analise.

3. Encerramento

- CONAMA






