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ANEXO IV

Plano de Controle Ambiental e

Proposta de Termo de Referéncia

PLANO DE CONTROLE AMBIENTAL (PCA)

O Plano de Controle Ambiental (PCA) deve ser apresentado para o pedido da licenga de instalagéo
ou outra licenca que viabilize o inicio dos projetos e das obras.

O PCA deve apresentar todos os impactos previstos para a fase de implantag&o da obra, as respectivas,
medidas mitigadoras e/ou de controle e como ficarfio registradas estas medidas mitigadoras/controles.

Os registros poderdo ser feitos por meio de fotos, relatérios, fichas de registros, notas fiscais e
documentos (Certificados de Transportes de Residuos (CTR), etc.) desde que comprovem a adogéo
das medidas mitigadoras/controles adotados.

1. INFORMACOES GERAIS

1.1. Identificagdo do empreendedor:

1.2

Nome ou razdo social;

Ntmero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;
Enderego completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, enderego, fone e e-mail); e
Pessoa de contato (nome completo, enderego, fone e e-mail).

Identifica¢do da empresa responsavel pelos estudos:

Nome ou razio social;

Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;

Endereco completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego, fone e e-mail);
Pessoa de contato (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego, fone € e-mail); e
ART da empresa.

1.3. Dados da equipe técnica multidisciplinar:

Nome;
Formagéo profissional;
Namero do registro no respectivo Conselho de Classe, quando couber;
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° Numero do Cadastro Técnico Federal; e
° ART, quando couber.

Observagdo: Cada membro da equipe técnica devera rubricar as paginas sob sua responsabilidade, e
todos deverdo assinar o PCA na pagina de identificagdo da equipe técnica multidisciplinar. O
coordenador devera rubricar todas as paginas do estudo.

1.4. Identificagdo do empreendimento, contendo:

o Denominagédo do empreendimento;
w Localizagdo: Municipio e UF; e
~*  Coordenadas geograficas Latitude/Longitude dos vértices da poligonal do sitio aeroportuario.

2. REQUISITOS MINIMOS PARA ELABORACAO DO PCA

O PCA devera conter, no minimo, as seguintes informacdes:

¢ Identificacdo do estabelecimento, conforme item 1;

* Descrever os impactos/interferéncias que ocorreriio no transcorrer da obra e indicar as
medidas mitigadoras propostas, de acordo com as informacdes fornecidas pelo Orgio
Ambiental Licenciador ou apresentadas no RAS, no RCA ou no Estudo Ambiental, conforme
0 caso. As medidas propostas deverdo ser claramente descritas;

* Descrever quais serfio as agdes de controle dos impactos/interferéncias apontados no item
anterior e sua periodicidade;

* Descrever qual serd o método de registro que comprove o controle dos impactos/interferéncias
(fotos, relatérios, fichas de registro, CTR, documentos fiscais, etc) e sua periodicidade de
medigdo;

* O PCA deve ser assinado pelo responsével pela elaboragéo e implantagdo do plano;

* O PCA deve servir de subsidio para a elaboragéo do Relatério Final da Obra, a ser entregue
para solicitagdo da Licenga de Operagdo (LO).

3. REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

Citar as referéncias consultadas, incluindo as paginas eletronicas com data e hora do acesso, segundo as normas
de publicagdo de trabalhos cientificos da Associagdo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT).

RROPOSTADALL/NANAN

SUCESTAO DEINSERCAD
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MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE

Conselho Nacional do Meio Ambiente - CONAMA
Procedéncia 2° Reunifio Extraordinaria CTCA
Data: 10 de junho de 2015
Processo N° 02000.000509/2015-72
Assunto: Proposta de Resolu¢gio CONAMA sobre licenciamento ambiental de
aeroportos regionais.

VERSAO COM EMENDAS

Estabelece critérios e diretrizes para o licenciamento
ambiental dos aeroportos regionais.

O CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE — CONAMA, no uso das competéncias que
lhe s#o conferidas pelo art. 8°, inciso VII, da Lei n.° 6.938, de 31 de agosto de 1981, e tendo em vista
o disposto em seu Regimento Interno;

Considerando as peculiaridades do procedimento de licenciamento ambiental para aeroportos
regionais e a necessidade de padronizag#o destes procedimentos no ambito do SISNAMA; e

Considerando a inexisténcia de regras especificas acerca da categorizagdo de aeroportos regionais
para fins de licenciamento e a necessidade de regularizagdo ambiental de aeroportos regionais
existentes;

RESOLVE:

Art. 1°. Estabelecer critérios e procedimentos, nos termos da legislagdo em vigor € de acordo com as
diretrizes definidas nesta Resolugéo, para:

I- licenciamento ambiental de novos aeroportos regionais;

II- regularizagiio ambiental de aeroportos regionais em operagio até a data de entrada em vigor da
presente Resolugéo;

I1I- atividades a serem realizadas dentro dos limites do sitio aeroportudrio regional ja existente, ndo
passiveis de licenciamento ambiental, e consideradas de baixo potencial de impacto.

Art. 2°. Para os efeitos desta Resolug@o, entende-se por:

[- aeroporto regional: equipamentos dotados de instalagdes, edificagdes e facilidades de apoio a
aeronaves e ao embarque e¢ desembarque de pessoas e cargas ¢ que ndo atendem as regides
metropolitanas das capitais estaduais e ao Distrito Federal, abertos ao trafego aéreo publico;

Aeroportos Regionais. 2* RE CTCA. Data: 10/06/15. Versdo com Emendas. 1



II- sitio aeroportudrio: ¢ toda a 4rea patrimonial do aeroporto;

III- estruturas aeroportudrias: instalagdes, edificagdes e facilidades, contidas no sitio aeroportuario,
que servemao apoio as aeronaves € ao embarque e desembarque de pessoas e cargas, compreendendo,
dentre outros, os seguintes elementos construtivos: Terminal de Passageiros e Cargas (TPS), Secdo
Contraincéndio de Aerédromo (SCI), Torre de Controle (TWR) ou Estagéo Prestadora de servigos de
telecomunicagdes e de Trafego Aéreo (EPTA), Patio de Aeronaves, Pista de Pouso e Decolagem
(PPD), Pista de Taxi (TWY), Area de Seguranga de Fim de Pista (RESA) e via de servigo para
veiculos.

IV - Relatorio Ambiental Simplificado (RAS): estudos relativos aos aspectos ambientais relacionados
a localizagfo, instalagdo, operagio e ampliacdio de uma atividade ou empreendimento, apresentado
como subsidio para concessdo de licenga ambiental, que conterd, dentre outras, as informagdes
relativas ao diagndstico ambiental da regidio de inser¢io do empreendimento, sua caracterizagfo, a
identificag@o dos impactos ambientais e das medidas de controle, de mitigagio e compensacgio;

V — Relatério de Controle Ambiental (RCA): relatério contendo o diagnostico ambiental da regifo
de inser¢do do empreendimento, sua caracterizagdo, a identificacio dos impactos ambientais, a
descrigdo das atividades, dos riscos ambientais, com a identificagdo dos impactos e das medidas
mitigadoras;

VI —Plano de Controle Ambiental (PCA): descreve os programas ambientais a serem implementados
no aeroporto para controle, mitigacdo e compensagio ambiental, mencionados no RAS ou no Termo
de Referéncia especifico emitido pelo Orgio Ambiental Licenciador;

Art. 3°. Para os efeitos desta Resolugfo, consideram-se de baixo potencial de impacto ambiental as
atividades desenvolvidas dentro dos limites dos sitios aeroportuarios regionais, tanto para aeroportos
novos quanto para os ja existentes, que ndo impliquem em:

I - afetagdo em unidades de conservagfo e intervengdio em areas de preservagéo permanente, ou em
outros espagos territoriais especialmente protegidos;

II - em corte e supresséo de vegetagfo priméria e secundéria no estagio avangado de regeneracio, no
bioma Mata Atlantica, conforme dispde a Lei n° 11.428, de 22 de dezembro de 2006;

III — em areas regulares de rota, pousio, descanso, alimentagdo e reproducio de aves migratorias
constantes de Relatério Anual de Rotas e Areas de Concentragio de Aves Migratérias no Brasil,
emitido pelo Instituto Chico Mendes de Conservagio da Biodiversidade — ICMBio;

Aeroportos Regionais. 2* RE CTCA., Data: 10/06/15. Versdo com Emendas. 2



PROPOSTA 2 CT EXT APROVADA

IV - em areas de ocorréncia de espécies consideradas ameacadas de extincdo por listas oficiais. até a~
identificacdo de dreas ensiveis de espécies ameagadas de extingdo relacionados a aeroportos,
conforme-relatorio a ser publicado pelo Instituto Chico Mendes de Conservagdo da Biodiversidade-
ICMBio. em até 180 dias a partir da data de publicagdo desta Resolugéo.

§1° Além das atividades previstas neste artigo, poderfio também ser consideradas de baixo potencial
de impacto ambiental, quando assim avaliados pelo 6rgdo ambiental competente, obras realizadas
fora dos limites do sitio aeroportudrio, desde que vinculadas a infraestrutura aeroportuaria.

§2° Os empreendimentos e atividades referidos no caput deste artigo ficam sujeitos ao licenciamento
ambiental com base em procedimento simplificado, nos termos das leis e normas vigentes.

PROPOSTA GOV RIJ 2CT EXT APROVADA

§3° Para o licenciamento ambiental de novos aeroportos regionais que ndo sejam considerados de
baixo impacto ambiental deverdo ser adotados estudos ambientais atendendo aos termos de
referéncia, que poderdo ser adequados e consolidados pelo 6rgdo ambiental competente em conjunto
com o requerente, com base no Anexo I desta Resolugédo. podendo incluir ou excluir exigéncias. em
fungdo das especificidades do aeroporto regional, das peculiaridades locais, dos estudos existentes e
da legislagdo pertinente. desde que justificadas.

PROPOSTA 2 CT EXT APROVADA

§4° O orgdo ambiental licenciador deverd considerar também o porte dos aeroportos regionais para
fins de enquadramento quanto ao grau de impacto ambiental.

Art. 4°. O licenciamento ambiental de aeroportos regionais de baixo peteneial-de impacto ambiental,
de que trata o art. 3°, devera respeitar os termos e os prazos a seguir definidos.

§1° O processo de licenciamento ambiental devera ser instruido com:

I - estudo preliminar, contendo no minimo: a localizagéo, descri¢céo e plantas da situagio existente e
das atividades a serem executadas, bem como a respectiva anotagéo de responsabilidade técnica;

II - Relatorio Ambiental Simplificado — RAS e Plano de Controle Ambiental - PCA, elaborados em
conformidade com os Anexos Il e [V, desta Resolugfo;

Aeroportos Regionais. 2* RE CTCA. Data: 10/06/15. Versio com Emendas. 3



I1I — documentos, autorizagdes e outorgas legalmente exigiveis, conforme o caso, por for¢ga de normas
federais, estaduais e municipais, inclusive urbanisticas;

IV —requerimento de autorizac@o de supressdo de vegetagdo, quando couber; e

V — manifestagdo da Prefeitura Municipal quanto ao uso e ocupagéo do solo.

§ 2° O prazo de analise do processo de licenciamento dos aeroportos regionais de baixo petencial-de
impacto ambiental sera de até 180 dias, contados a partir da data do protocolo dos documentos
elencados nos incisos [ a V.

§ 3° A contagem do prazo previsto no § 2° sera suspensa durante a elaboragio dos estudos ambientais
complementares ou preparagao de esclarecimentos pelo responsével pelo empreendimento.

'§ 4° O 6rgdo ambiental manifestar-se-4 com base em parecer técnico que contenha:

I - em caso de deferimento, a motivagdo da conclusdo pela viabilidade ambiental das atividades
pretendidas, a partir da documentagdo que houver instruido o processo, bem como as condicionantes
para a sua implementacéio, que deverfio constar da respectiva licenga; e

II - em caso de indeferimento, a exposi¢io das razdes que fundamentaram a decisio.

PROPOSTA ARGONAUTAS 2CT EXT APROVADA

Art. 5°% A licenga para operacdio autoriza as seguintes atividades de manutengio. quando
desenvolvidas dentro dos limites do sitio aeroportudrio regional licenciado:

I - poda de arvores nativas ou exdticas, que coloquem em risco a operagfo acroportudria;

IT - controle de plantas invasoras, inclusive com o uso de herbicidas especificos, devidamente
registrados perante os orgdos competentes, observados os instrumentos normativos pertinentes ao
emprego de produtos téxicos;

III - limpeza e reparo de sistemas de drenagem, bueiros e canais;
IV - implantagdo de cercas, defensas metalicas ou similares;
V - reparos e manutencido em obras de arte; e

VI — melhorias ou modernizagdes em estruturas aeroportudrias, que ndo impliquem em ampliagdo
dessas estruturas.

Art. 6°. Nos casos de novos aeroportos regionais de baixo peteneial-de impacto ambiental, o 6rgdo
ambiental poderd, em um Unico ato, atestar a viabilidade ambiental, aprovar a localizacdo e autorizar
a instalag@o e operagdo do aeroporto.

Art. 7°. A regularizagdo ambiental de aeroportos regionais em operagido quando da publica¢fo desta
Resolugdo sera feita mediante emissdo de Licenca de Operagéo.

§ 1° O processo de licenciamento para regularizagdo ambiental devera ser instruido com o Relatorio
de Controle Ambiental — RCA, em conformidade com o Termo de Referéncia constante do Anexo
I1I.
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§2 ° A analise do RCA devera ser realizada mediante parecer técnico pelo 6rgdo competente, no. prazg
de até 90 dias, conclusivo quanto a viabilidade de emissdo da Licenga de Operacgéo e seu respectl‘v'
contetdo.

Art. 8°. Os prazos estipulados nos art. 4° e 7° poderdo ser alterados, desde que motivados e com a
concordancia do responsavel pelo empreendimento e do érgéo ambiental competente.

Art. 9°. Quando houver a necessidade de supressio de vegetacdo a autorizagfio deverd ser requerida
concomitantemente ao protocolo da etapa pertinente do licenciamento ambiental.

Art. 10. As autorizagdes para manejo de fauna silvestre, incluindo o levantamento, coleta, captura,
resgate, transporte € monitoramento, quando requeridas para a elaboragio de estudos ambientais,
deverdo ser emitidas em um prazo maximo de 20 dias, a partir do seu requerimento e da apresentagio
das informagdes solicitadas pelo 6rgéo licenciador.

PROPOSTA 2 CT EXT APROVADA

Art. 11. Os responsaveis pelos aeroportos regionais em operag¢io terdo prazo de 180 dias contados a
partir da data da publicacdo desta Resolucio, para solicitarem abertura de processo administrativo ou
firmarem compromisso de Licenciamento Ambiental, com o fim de apresentar no prazo maximo de
24 meses os Relatorios de Controle Ambiental que subsidiario a regularizagdo ambiental.
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Art. 12. O responsavel pelo aeroporto regional devera comunicar imediatamente ao érgdo ambiental
competente a identificacdo de impactos ambientais supervenientes, para a manifestacido e a adogéo
das providéncias que se fizerem necessarias.

Art. 13. A execugdo de intervengdes emergenciais em situagdes que coloquem em risco o meio
ambiente, a satide e a seguranga da populago e dos trabalhadores dos aeroportos regionais, devera
obrigatoriamente ser comunicada ao 6rgio ambiental competente.

Art. 14. Os postos de armazenamento e de abastecimento de combustiveis integrados ao aeroporto
regional deverdo ser licenciados por meio de procedimento especifico, conforme o estabelecido na
Resolugdo CONAMA n.° 273, de 2000, e demais normas correlatas.

PROPOSTA CT SUPRESSAO APROVADA

Art. 16. Esta Resolugfo entra em vigor na data de sua publicagio.

IZABELLA TEIXEIRA

Presidente do Conselho
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ANEXO I - EIA-EA
Estudo Ambiental

Proposta de Termo de Referéncia
ESTUDO AMBIENTAL

Este anexo apresenta o contetido minimo para a elaboracéo do Estudo Ambiental, que integra o
procedimento ordindrio para o licenciamento ambiental de aeroportos regionais nfo
enquadrados como de baixo potencial de impacto ambiental. nos termos dos incisos do art. 3°
da Resolucio, e que remetam aos procedimentos disciplinados na Resolugdo Conama n® 237/1997,
que o caracterize como de alto potencial de impacto ambiental.

Os estudos a serem realizados devem se basear em informagdes levantadas acerca dos fatores
ambientais da area de influéncia, que devera ser delimitada. Devem ser levantados ¢ avaliados
os impactos ambientais relativos as etapas do projeto (planejamento, implantacio e
operaciio) e propostas medidas mitigadoras e programas de monitoramento e controle dos
impactos negatives. As metodologias para o estudo ambiental e para a avaliagdo dos impactos
ambientais deverdo ser detalhadas.

A Area de Influéncia Direta (AID) é aquela cuja incidéncia dos impactos da reforma, ampliagio
ou implantagc@io, e operacdo do aeroporto regional ocorre de forma direta sobre os recursos
ambientais, modificando a sua qualidade ou diminuindo seu potencial de conservagdo ou
aproveitamento. Para sua delimitagdo deverdo ser considerados: o entorno do aeroporto regional;
as dreas destinadas aos canteiros de obras; as areas onde serdo abertos novos acessos; € outras
areas que sofrerdo alteracdes decorrentes da agéo direta do empreendimento, a serem identificadas
no decorrer dos estudos.

A Area de Influéncia Indireta (AIT) é aquela potencialmente ameagada pelos impactos indiretos
oriundos das interven¢des no aeroporto regional, e sua delimitagdo deve considerar as demandas
do empreendimento por servigos e equipamentos publicos e as caracteristicas urbano-regionais.
Para os meios fisico e bidtico sua delimitagdo devera considerar o entorno de até 20 km de raio a
partir do centro geométrico do aeroporto, em consonancia com a Lei 12725 de 16 de outubro de
2012. que estabelece as Areas de Seguranca Aeroportusrias — ASAs.

1- INFORMAGOES GERAIS
1.1- Identifica¢do do empreendedor:

® Nome ou razdo social;

° Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;

° Enderego completo, telefone e e-mail;

° Representantes legais (nome completo, endereco, telefone e e-mail); e
° Pessoa de contato (nome completo, endereco, telefone e e-mail).

1.2- Identifica¢fio da empresa responséavel pelos estudos:
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° Nome ou razio social;

° Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;

o Enderego completo, telefone e e-mail;

° Representantes legais (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego, tclefone e e-
mail);

° Pessoa de contato (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego, 1elefone e e-mail);
e

° ART da empresa.

1.3- Dados da equipe técnica multidisciplinar:

@ Nome;

o Formagéo profissional;

o Numero do registro no respectivo Conselho de Classe, quando couber;
° Numero do Cadastro Técnico Federal; e

o ART, quando couber.

Observagdo: Cada membro da equipe técnica devera rubricar as paginas sob sua responsabilidade,
e todos deverdo assinar o Estudo Ambiental na pagina de identificagdo da equipe técnica
multidisciplinar. O coordenador devera rubricar todas as paginas do estudo.

1.4- Identificacdo do erﬂpreendimento, contendo:

. Denominagdo do empreendimento;

o Localizag&o: Municipio ¢ UF; e

o Coordenadas geograficas Latitude/Longitude dos vértices da poligonal do sitio
aeroportuario.

2-  CARACTERIZACAO DO AEROPORTO

Apresentar os objetivos das obras no aeroporto regional e sintese das suas justificativas técnica,
econdmica e socioambiental, e relacionar o aeroporto ao cendrio regional e sua importincia.
Apresentar o valor total do investimento. '

Utilizar recursos cartograficos para representar a interconexo do aeroporto com a situagdo atual.

2.1- Descricdo Técnica do Projeto:

Area atual do sitio aeroportudrio e futura, caso haja ampliago;

~ Distancias de seguranga, considerando a drea de seguranga aeroportudria;

o Nome, descrigdo e localizagdo das edificagdes no sitio aeroportuario;

o Descrigéo sucinta das vias de servigo, faxiways, RESA e patio de aeronaves, pista de pouso
e decolagens, e do sistema de drenagem pluvial,

o Indicagdo de pontos de interligagdo e localizagdo com a rede de abastecimento e de esgoto
do municipio; e

° Indicar as interferéncias do aeroporto com edificagdes na zona urbana, com ferrovias,
oleodutos e gasodutos, pivds centrais entre outros.

2.2- Implantacio do Projeto
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o Descrever e detalhar o projeto e localizagdo georreferenciada de toda a obra e infraestrutura
associada;

o Descrever o sistema de tratamento de efluentes e seu langamento em corpo receptor;

° Caracterizar a(s) 4rea(s) destinada(s) ao canteiro de obra, incluindo leiaute e descricio de
suas unidades; '

o Caracterizar dreas de oficinas mecénicas, de hangares e de postos de abastecimento de
aeronaves;

o Descrever a geracéo e destinagdo dos residuos e efluentes gerados durante a implantag&o do
empreendimento;

o Producio de ruido, odor e material particulado durante as fases de implanta¢do e operagéo
do empreendimento;

o Estimar os volumes de corte e aterro, necessidades de acesso, de areas de bota-fora e de
empréstimo;

o Indicar as potenciais jazidas e suas respectivas distdncias ao aeroporto;

° Estimar a contratagio da mao-de-obra (empregos diretos ¢ indiretos e qualificacio
necessaria);

2 Estimar o fluxo de trafego;

° Estimativa das 4reas de supressdo de vegetacdo destacando as Areas de Preservacdo
Permanente e de Reserva Legal averbadas, considerando todas suas arcas de apoio ¢ infraestrutura
durante as obras;

° Apresentar as diretrizes para logistica de saude, transporte e emergéncia médica das frentes
de trabalho, e estimar a demanda prevista para utilizar os sistemas locais de satde no periodo de
obras;

° Considerar Grore ErH : e stres—e a questdo das doengas
tropicais a luz das orientagdes da FUNASA/MS e especificar as a¢des de controle;

o Apresentar ages/interven¢des no ambiente natural necessarias/os para a reforma, ampliagio
ou implantagdo, operagdo e manutengdo do aeroporto; e

o Identificar e classificar os tipos de acidentes possiveis, relacionados ao empreendimento na
fase de instalac@o e-eperacis;-suas consequéncias, métodos e meios de intervengo.

L]

2.3- Operacio e Manutencéo

° Indicar as agdes necessérias ne-ambiente-natural . que sejam pertinentes ao licenciamento
ambiental, para a operagéo e manuten¢do do aeroporto;

® Movimentacéo didria de passageiros atual e futura, apds as obras;

° Numero estimado de pousos e decolagens de acronaves e seus respectivos modelos e
codigo de referéncia (de acordo com a RBAC n°® 154);

° Indicar o quantitativo de pessoal envolvido;

° Indicar as restri¢des ao uso na area de seguranga aeroportudria; e

° Indicar os acessos permanentes.

2 Identificar e classificar os tipos de acidentes possiveis que possam apresentar
consequéncias ao meio ambiente, relacionados ao empreendimento nas fases de instalagdo e
operagdo, suas consequéncias, métodos e meios de intervencio.
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3-  ESTUDOS DE ALTERNATIVAS LOCACIONAIS, TECNOLOGICAS E
CONSTRUTIVAS

Apresentar a finalidade, os objetivos que justificam a necessidade das obras no aeroporto de forma
técnica e econdmica, e sua compatibilidade com as politicas setoriais, planos e programas
governamentais.

Apresentar as alternativas locacionais e tecnoldgicas para o aeroporto proposto, em caso de novo
sitio aeroportuario, considerando as hipdteses de ndo implantagdo do mesmo.

4-DIAGNOSTICO AMBIENTAL

Os estudos devem apresentar em textos, mapas e plantas, quando pertinente, a localizagdo do
aeroporto indicando a delimitagfio cartografica das areas de influéncia com a localizagfo do
municipio no estado e com municipios limitrofes; ressaltando a localizagio de unidades de
conservaciio e respectivas zonas de amortecimento, outras éareas legalmente demarcadas
protegidas por Lei (terras indigenas, territorios quilombolas, projetos de assentamento e outras
comunidades tradicionais) e dreas prioritarias para a conservacio da biodiversidade.

Em caso da existéncia de zoneamento ecoldgico-econdmico federal, estadual ou municipal,
identificar e enumerar as caracteristicas da zona onde esta inserido o aeroporto.

Todas as bases e metodologias utilizadas devem ser especificadas, e os estudos abrangerdo os
aspectos abaixo relacionados:

4.1- Meio Fisico

4.1.1- Clima
Em especial regime de precipitagdo, regime de ventos e fendmenos meteoroldgicos extremos.

4.1.2- Geologia, Geomorfologia e Geotecnia

Descrever as principais unidades geomorfologicas e suas caracteristicas dindmicas; caracterizar os
diversos padrdes de relevo e os diferentes graus de suscetibilidade ao desencadeamento de
movimentos de massa, processos erosivos e assoreamento de corpos d'agua, tanto naturais como
de origem antrOpica. Identificar, mapear e caracterizar as dreas provaveis de serem utilizadas para
empréstimo e bota-fora, com vistas a obtengo de licenga ambiental especifica.

4.1.3- Recursos Minerais

Considerando as bases de dados oficiais do DNPM, identificar os processos de extra¢des minerais
existentes na AID, com localizagdo geografica das diferentes areas registradas, incluindo
informagdes sobre a situagdo legal dos processos (requerimento/autorizag@o de pesquisa ou lavra).
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4.1.4- Recursos Hidricos

Identificar e mapear os principais corpos hidricos localizados nas areas de influéncia do aeroporto,

incluindo informagdes sobre classes dos rios e usos preponderantes da dgua. Mapear as nascentes

e as 4dreas alagdveis, apresentando uma anélise dos fendmenos de cheias e vazantes, —l—i—l—l—ﬁ—d@
P [, S Ty Tz ¥ - P . ” A 3 - P

de drenagem nas areas imidas em que for necessaria a constlugao de acessos, com o objetivo de
verificar as interferéncias nos fatores bidticos e abioticos.

4.1.5- Cavidades
Levantar as areas de ocorréncia de cavidades naturais subterrineas na AID, de acordo com a
legislagdo vigente. '

4.2- Meio Biotico

Caracterizar os ecossistemas aquatico e terrestre na AID

Descrever e caracterizar a cobertura vegetal, indicar a sua extensdio e distribui¢do em mapa
georreferenciado; inventario florestal do sitio aeroportudrio (estratos vegetais e composi¢éo
floristica). Identificar e caracterizar as unidades de conservagdo no ambito federal, estadual e
municipal, localizadas nas dreas de influéncia do aeroporto e as respectivas distincias em relagdo
ao empreendimento. Mapear e apresentar a relacfio das areas prioritarias para conservagdo da
biodiversidade formalmente definidas nas areas de influéncia do empreendimento.

A caracterizacio da vegetacdo deve conter, no minimo:

) Mapeamento das fitofisionomias presentes;

° Mapeamento dos fragmentos florestais indicando suas areas (em hectares) e seus estagios
sucessionais;

° Identificacio das espécies da flora bioindicadoras. endémicas, raras, exoticas. Espéeies-da
flera: informando ordem, familia, nome cientifico, nome vulgar, estado de conservagéo,
considerando as listas oficiais de espécies ameagadas, tendo como referéncia as listas: CITES,
JUCN, Ministério do Meio Ambiente, listas estaduais e municipais, georreferenciando=
Geeﬁefefene}af 0 local onde foram encontradas aquelas QS]')C(_ :eq ameag:adas de extmgao eendigae

A caracterizacio da fauna deve conter no minimo:

° Caracterizagiio das populacdes faunisticas e sua distribui¢do espacial e sazonal. com especial
aten¢do as espécies ameacadas de extingio, raras e/ou endémicas e migratorias e as potenciais
espécies, conforme o inciso VII do art. 2° da Resolu¢do Conama 466/2015

° Identificacdo das espécies da fauna bioindicadoras, endémicas, raras, exdticas. informando
ordem, familia, nome cientifico, nome vulgar; estado de conservagfo, considerando as listas
oficiais de espécies ameagadas, tendo como referéncia as listas: CITES, IUCN, Ministério do Meio
Ambiente, estaduais e municipais, georreferenciando o local onde forem encontradas;
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° Idenlrlimcao com destaqm das espemes da fauna terrestre e seus respectivos habitats de
e : ‘tieq: invasoras, de risco epidemioldgico e as aves migratérias. Para as aves
espéeies migratorias, e as potenciais espécies, conforme o inciso VII do art. 2° da Resoluqao
Conama 466/2015, deveriio ser apresentados mapas -as—retas—ds SFapreserbade -
com escala apropriada ¢ descrever os focos de atraciio. Identlﬁcac;ao e mapeamento, em escala
compativel, os sitios de reproducdo, nidificagdo e refligio da fauna.

4.3- Meio Socioeconémico

Demonstrar os efeitos sociais e econdémicos advindos do aeroporto. O estudo do meio
socioecondmico devera conter, no minimo:

4.3.1- Caracterizagio Populacional

Apresentar quantitativo, distribui¢do e mapeamento da populagdo, densidade ¢ crescimento
populacional, e avaliar as expectativas da populagéo em relagdo ao empreendimento.

4.3.2- Uso e Ocupagio do Solo

Descrever a ocupago humana na regifio. Apresentar mapa de uso e ocupagéo do solo em escala
adequada; indicar os usos do solo predominantes, 4reas urbanas e malha vidria. Identificar os
planos diretores ou de ordenamento territorial no municipio envolvido, de acordo com a lei
10257/2001; caracterizar quanto a localizagfo, 4rea, nimero de familias e atividades econdmicas.
Identificar as prmc:lpeus at1v1dades agrossﬂvopastorls indicar as culturas tempordrias e
permanentes o e T ; o

’

4.3.3- Estrutura Produtiva e de Servicos

Caracterizar os setores produtivos e de servigos, formais e informais, incluindo os seus principais
fluxos e mercados. Identificar e caracterizar a infraestrutura existente em relagio a: transporte,
energia elétrica, comunicagdo, seguranga publica ¢ disposi¢io de residuos. por exemplo aterros
sanitarios e lixdes. em atendimento aos termos da Lei 12305/2010. Caracterizar a infraestrutura e
os servigos de satide, equipamentos urbanos e comunitdrios. Apresentar as atuais atividades
economicas das comunidades na AID do aeroporto.

4.3.4- Caracterizaciio das Condicdes de Satide e Doengas Endémicas

Analisar a ocorréncia na drea de influéncia do aeroporto de DST's e doencas endémicas,
notadamente maldria, dengue e febre amarela; apresentar, quando disponivel em estatisticas
oficiais, os dados quantitativos da evolugdio dos casos, a fim de possibilitar uma avaliacio da
influéncia do empreendimento nestas ocorréncias.
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4.3.5- Caracterizaciio dos territérios de Comunidades Tradicionais e Quilombolas e Terras

Indigenas

Identificar a existéncia de territérios de comunidades tradicionais na AID (definidas pelo Decreto
n° 6.040, de 2007) e quilombolas e terras indigenas; apresentar a distancia entre essas e 0 aeroporto.

4.3.6- Patriménio Historico, Cultural e Arqueologico

Caracterizar e avaliar a situacdo do patriménio histérico, cultural e arqueolégico com base em
informagdes oficiais na AID; Identificar e mapear possiveis areas de valor histérico, cultural,
arqueologico e paisagistico, incluindo os bens tombados pelo IPHAN ou outros Orgdos Estaduais
¢ Municipais de protegdo ao patrimdnio histérico.

4.3.7- Analise integrada

A andlise integrada tem como objetivo ferrecer avaliar dados para avaliar e identificar os impactos
decorrentes do empreendimento, bem como a qualidade ambiental futura da regido. Esta analise,
que caracteriza a 4rea de influéncia do aeroporto de forma integrada, deve ser realizada apds a
conclusio do diagnéstico. Deve conter as inter-relagdes entre os meios fisico, biodtico e
socioecondmico, ilustrados com mapas de integragfo, sensibilidades e restricdes ambientais.

A metodologia devera ser claramente especificada, referenciada, justificada e apresentada ao
Orgdo Ambiental licenciador de forma detalhada, junto a cada tema. Para—es—levantamentos

5-IDENTIFICACAO E AVALIACAO DE IMPACTOS AMBIENTAIS

Deverdo ser analisados os impactos ambientais potenciais nos meios fisico, biotico e
socioecondmico, relativos as fases de planejamento, referma. ampliagdo ou implantagdo e
operacdo do aeroporto. Os impactos serdo avaliados considerando as dreas de influéncia definidas.
Na avaliacio dos impactos sinérgicos e cumulativos deverdo ser considerados os usos
socioecondmicos existentes nas areas de influéncia direta e indireta, de forma a possibilitar o
plancjamento e integraco efetiva das medidas mitigadoras.

A apresentagéo dos resultados devera conter:

® Metodologia de identificagdo dos impactos, avaliaggo e analise de suas interag3es;

® Planilha contendo os impactos ¢ as medidas necessarias para seu controle.
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Considerar no minimo as seguintes interferéncias:

® Na infraestrutura existente de abastecimento de agua, energia, esgotamento sanitario,
de aguas pluviais e de residuos sélidos:

° Na infraestrutura existente de educagao. transportes. satde. lazer. etc:

® No uso do solo:

° No trifego da drea durante as fases de implantacio e operaciio:

o No nivel de ruido durante a fase de implantagio:

Na emissdo de odores e particulados na atmosfera durante a fase de implantacéo:

Na intensificag@io dos processos erosivos;
° Na cobertura vegetal e fauna: '
° Nos recursos hidricos superficiais e subterraneos:
o Na oferta de emprego de méio de obra qualificada e ndo qualificada nas fases de implantacéo
e de ocupacdo do empreendimento.

6-PROGNOSTICO AMBIENTAL

O prognéstico ambiental devera ser elaborado apds a realizagdo do diagnostico, analise integrada
e avaliagdo de impactos, considerando os seguintes cenarios:
» Néo implantagio do aeroporto, em caso de novo sitio acroportudrio, erRerentizacdo Jo

o ~

. Retorma—ampliagie—ou implantagfo, e operagfo do aeroporto, com a implementacdo das
medidas e programas ambientais e os reflexos sobre os meios fisico, bidtico, socioecondmico e no
desenvolvimento da regido; ¢ '

. Outros empreendimentos existentes ou em fase de plancjamento e suas relaces sinérgicas,
efeitos cumulativos e conflitos oriundos da implantagio e operacdo do aeroporto.

7-MEDIDAS E PROGRAMAS AMBIENTAIS

Identificar as medidas de controle que possam minimizar ou evitar os impactos negativos do
aeroporto, bem como as medidas que possam potencializar os impactos positivos. Na proposi¢éo
das medidas deverdo ser considerados a fase do empreendimento em que deverdo ser
implementadas; defini¢éo de responsabilidades e periodo de sua aplicagdo: curto, médio ou longo
prazo.

Deveréo ser propostos programas para avaliagdo sistematica das obras de reforma, ampliagdo ou
implantagdo e operagdo do aeroporto, dentre outros, os seguintes planos e programas:

s Programa de gestdo ambiental;

o Programa de comunicagéo social;

. Programa de educagio ambiental;

° Programa de recuperago de dreas degradadas;

o Programa de prevencgo, monitoramento e controle de processos erosivos;

° Plano Ambiental para a Construgfo.

° Plano de Manejo de Fauna em Aerddromo-PMFA. conforme a Resolucio Conama
466/2015

e Plano—de—Gerenciamento—deResiduos—daCoenstruelio-Civil-do—Aeroportonos—termos—da
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8- REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

Citar as referéncias consultadas, incluindo as paginas eletronicas com data ¢ hora do acesso,
segundo as normas de publicagdo de trabalhos cientificos da Associagdo Brasileira de Normas
Técnicas (ABNT).

9-  GLOSSARIO
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ANEXO II - RAS
ANEXO II - Relatorio Ambiental Simplificado

PROPOSTA DE TERMO DE REFERENCIA
RELATORIO AMBIENTAL SIMPLIFICADO (RAS)

O Relatorio Ambiental Simplificado (RAS) tem como objetivo oferecer elementos para
a analise da viabilidade ambiental de empreendimentos ou atividades consideradas de

baixo peteneial-de impacto ambiental, peteneial ouefetivamente eausadoras—de
degradacao-domeio-ambiente, nos termos do art.3° da Resolucio.

O RAS deve propiciar a avaliagio dos impactos ambientais causados nas fases de
implantacdo e operagio do empreendimento, ¢ a defini¢iio de medidas mitigadoras
¢/ou compensatorias para a minimizacio ou eliminac¢io dos impactos ambientais
negativos.

A Area de Influéncia Direta (AID) ¢ aquela cuja incidéncia dos impactos da reforma,
ampliagdo ou implantagéo. e operagdo do acroporto regional ocorre de forma direta sobre
os recursos ambientais. modificando a sua qualidade ou diminuindo seu potencial de
conservacdo ou aproveitamento. Para sua delimitacdo deverdo ser considerados: o
entorno do aeroporto regional: as areas destinadas aos canteiros de obras; as dreas onde
serdo abertos novos acessos: € outras areas que sofrerdo alteracdes decorrentes da acédo
direta do empreendimento, a serem identificadas no decorrer dos estudos. '

Segue abaixo um roteiro do RAS que contempla o conteiido minimo das informagdes a
serem consideradas na elaboragdo do relatorio. Cabe ressaltar que, dependendo da
complexidade do empreendimento, poderdo ser solicitadas informagdes complementares.

1- INFORMACOES GERAIS

1.1. Identificacdo do empreendedor:
e Nome ou razio social;
e Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;
e Endereco completo, telefone e e-mail;
e Representantes legais (nome completo, enderego, telefone e e-mail); e
e Pessoa de contato (nome completo, endereco, telefone e e-mail).
@

1.2. Identificacdo da empresa responsavel pelos estudos:

e Nome ou razio social;

e Numero do CNPIJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;

e Endere¢o completo, telefone e e-mail;

e Representantes legais (nome completo, Cadastro Técnico Federal, endereco, fone e e-
mail);

e Pessoa de contato (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego, telefone e e-
mail); e

e ART da empresa.

1.3 Dados da equipe técnica multidisciplinar:
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Nome;

Formag&o profissional;

Numero do registro no respectivo Conselho de Classe, quando couber;
Numero do Cadastro Técnico Federal; e

ART, quando couber.

Observacdo: Cada membro da equipe técnica deverd rubricar as péginas sob sua
responsabilidade, e todos deverdo assinar o Estudo Ambiental na pagina de identificacio
da equipe técnica multidisciplinar. O coordenador devera rubricar todas as paginas do
estudo.

1.4 Identificag@o do empreendimento, contendo:

e Denominacfo do empreendimento;

e Localiza¢do: Municipio e UF; e

e Coordenadas geogréficas Latitude/Longitude dos vértices da poligonal do sitio
aeroportuario.

2-CARACTERIZACAO DO AEROPORTO

A caracterizagdo do projeto deve ser apresentada de forma a possibilitar a sua
compreensdo, a compatibilidade com as normas legais, a sua adequaco ambiental e
conter no minimo:

e Justificativa do empreendimento com base na demanda a ser atendida. geragéo de
Smpregos. dentre outros:

Pl‘eiete conceitual de EW&H% : 2

Area total do terreno e 4rea total construida;

Vias de acessos e condi¢des de trafego;

Descricdio e apresentacdo do projeto com: plantas, cortes e perfis das diversas
unidades previstas. As informagdes devem abordar as agles e suas principais
caracteristicas durante as fases de planejamento, implantagdo e operacdo do
empreendimento;

e Volume, classificacio e destino final dos residuos gerados a partir de
demoli¢des/desmanche de estruturas preexistentes. A caracterizacdo dos residuos
deve ser fundamentada na Resolugio CONAMA N° 307/2002;

e Demanda a ser gerada pelo empreendimento (indicando sistemas previstos de
abastecimento de dgua, e energia, disposi¢éo final de efluentes e residuos sélidos);

e Canteiro de obras, incluindo geracdo prevista de residuos soélidos, efluentes
sanitarios e industriais;

e Producio de ruido, odor e material particulado durante as fases de implantagéo e
operagéo do empreendimento; e
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e Nalor-tetal-do-investimento-
2.1 Operagao e Manutengio

o Indicar as acdes necessdrias ne—ambiente—natural . que sejam pertinentes ao
licenciamento ambiental. para a operacio e manutencio do aeroporto:

e Indicar as agdes necessarias no ambiente natural para a operagido e manutengdo do
aeroporto;

e Movimentagdo diaria de passageiros atual e futura, apds as obras;

e Numero estimado de pousos e decolagens de acronaves e seus respectivos modelos

e codigo de referéncia (de acordo com a RBAC n° 154);

Indicar o quantitativo de pessoal envolvido;

Indicar as restri¢des ao uso na area de seguranca aeroportudria; e

Indicar os acessos permanentes.

Identificar e classificar os tipos de acidentes possiveis que possam apresentar

consequéncias ao meio ambiente, relacionados ao empreendimento nas fases de

instalaco e operacdo, suas consequéncias, métodos ¢ meios de intervengéo.

3-ESTUDO DE ALTERNATIVAS LOCACIONAIS, TECNOLOGICAS E
CONSTRUTIVAS

Apresentar a finalidade, os objetivos que justificam a necessidade das obras no aeroporto
de forma técnica e econdmica, e sua compatibilidade com as politicas setoriais, planos e
programas governamentais.

Apresentar as alternativas locacionais e tecnologicas para o aeroporto proposto, em caso
de novo sitio aeroportudrio, considerando as hipéteses de ndo implantagio do mesmo.

4-DIAGNOSTICO AMBIENTAL

A caracterizagdo da situagBio ambiental da 4drea a ser diretamente afetada deve
proporcionar a andlise dos meios fisico, bidtico e socioecondmico antes da implantagéo
do empreendimento;

A caracterizagdo devera abordar, no minimo:

Descri¢do geral da drea de influéncia direta do empreendimento. incluindo dados
sobre o uso atual e uso anterior. Caso a drea tenha sido utilizada para atividades
industriais, classificar a atividade com seu respectivo cdédigo de acordo com a
nomenclatura do IBGE. Documentar por meio de fotografias atualizadas, legendadas e
datadas;

e Coordenadas geograficas dos limites da area utilizando o sistema de referéncia
padrdo nacional (padronizar demais referéncias semelhantes);

e Condicoes e caracteristicas dos acessos e trafego - mencionado a hierarquizagdo
viaria municipal;
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Meio Fisico:

Abordar aspectos do meio fisico da AID, incluindo: clima, condigdes meteorologicas
~e qualidade do ar: geologia. geomorfologia e geotecnia do solo: recursos hidricos

(corpos d agua e seus usos, nascentes, areas alagaveis, nos termos da Lei 9433/1997):

susceptibilidades a fendmenos do meio fisico (inundagdo. erosdo. escorregamento.

subsidéncia, colapso e recalque) e, passivos ambientais.

Meio Biotico:
Apresentar as caracteristicas da vegetagdo bem como da fauna associada aos
ecossistemas terrestre ¢ aquatico da AID. Apresentar os quantitativos e caracteristicas
da vegetagdo a ser suprimida e mapa da cobertura vegetal da AID, considerando as
fitofisionomias existentes.

Identificar potenciais conflitos com a fauna na fase de implantagéo e operacao.

Meio Socioecondmico:

Descrever a infraestrutura existente (vias de acesso, rodovias, ferrovias, sistemas
produtivos e outras). e as principais atividades econdmicas na AID do sitio aeroportuario.
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Identificar e mapear a existéncia de povos e comunidades tradicionais. indigenas e
quilombolas na AID do empreendimento: e ocorréncia de cavidades naturais
subterrdneas. areas de relevante beleza cénica. sitios de interesse arqueologico. histérico
e cultural, com base nas informacgdes oficiais disponiveis.

O estudo do meio socioecondmico devera abordar também a caracterizacdo populacional.
aspectos do uso e ocupaco do solo e caracterizagdo das condigdes de saude e doengas
endémicas.

5- IDENTIFICACAO E AVALIACAO DE IMPACTOS AMBIENTAIS

Correlacionar os potenciais impactos ambientais positivos e negativos causados pelas
diversas a¢des do empreendimento nas fases de implantago e operagéo, de acordo com
o fator afetado (fisico, bidtico e socioecondmico).

Considerar no minimo as seguintes interferéncias:
e Na infraestrutura existente de abastecimento de dgua, energia, esgotamento
sanitario, de aguas pluviais e de residuos solidos;
e Na infraestrutura existente de educagio, transportes, saude, lazer, etc;
No uso do solo;
No trafego da drea durante as fases de implantagéo e operagéo;
No nivel de ruido durante a fase de implantagfo;
Na emisséo de odores e particulados na atmosfera durante a fase de implantagéo;
Na intensificag@o dos processos erosivos;
Na cobertura vegetal e fauna;
Nos recursos hidricos superficiais e subterrancos;
Na oferta de emprego de méo de obra qualificada e nfo qualificada nas fases de
implanta¢do e de ocupagdo do empreendimento.

6-PROGNOSTICO AMBIENTAL

O prognostico ambiental devera ser elaborado apos a realizag¢fio do diagnostico, analise

integrada e avaliagdo de impactos, considerando os seguintes cenarios:

e Néo implantagdio do aeroporto, em caso de novo sitio aeroportudrio, ou a ndo
realizagdo de obras de reforma com ou sem ampliagéo;

e Reforma, ampliagéo ou implantagfo, e operacdo do aeroporto, com a implementagéo
das medidas e programas ambientais ¢ os reflexos sobre os meios fisico, bidtico,
socioecondmico e no desenvolvimento da regido; e

¢ QOutros empreendimentos existentes ou em fase de planejamento e suas relagdes
sinérgicas, efeitos cumulativos e conflitos oriundos da implantagfio e operacdo do
aeroporto.
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7-MEDIDAS E PROGRAMAS AMBIENTAIS
Propor medidas mitigadoras e/ou compensatdrias para cada impacto ambiental previsto e
apresentar quadro-sintese, relacionando os impactos com as medidas propostas,
cronograma e responsével pela execugdo. |

8-REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

Citar as referéncias consultadas, incluindo as paginas eletronicas com data e hora do acesso,
segundo as normas de publicacdo de trabalhos cientificos da Associagio Brasileira de Normas
Técnicas (ABNT).
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ANEXO III - RCA
ANEXO III - Relatorio de Controle Ambiental

_ Proposta de Termo de Referéncia
RELATORIO DE CONTROLE AMBIENTAL (RCA)

O presente Termo de Referéncia tem como objetivo estabelecer um referencial para a
elaboragdo do Relatério de Controle Ambiental (RCA) para empreendimentos
aeroportudrios, visando sua regularizacdo ambiental.

O RCA devera contemplar um diagndstico a ser desenvolvido com base nas informagdes
levantadas acerca dos fatores ambientais na sua 4area de influéncia; identificar, analisar
e avaliar os impactos e passivos ambientais decorrentes do empreendimento em
operacdo, bem como propor medidas mitigadoras, planos, programas de monitoramento
e controle dos impactos, além dos passivos ambientais identificados.

A Area de Influéneia Direta (AID) ¢ aquela cuja incidéncia dos impactos da retforma.
ampliac@o ou implantaciio, e operacdo do aeroporto regional ocorre de forma direta sobre
0s recursos ambientais, modificando a sua qualidade ou diminuindo seu potencial de
conservagdio ou aproveitamento. Para sua delimitacdo deverdo ser considerados: o
entorno do aeroporto regional: as dreas destinadas aos canteiros de obras: as areas onde
serdo abertos novos acessos: e outras areas que sofrerdo alteragdes decorrentes da agio
direta do empreendimento, a serem identificadas no decorrer dos estudos.

1- INFORMACOES GERAIS
/.1~ Identificacdo do empreendedor:

Nome ou razdo social;

Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;
Endereco completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, enderego, telefone e e-mail);
Pessoa de contato (nome completo, endereco, telefone e e-mail).

® @ o o 9
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1.2- Identificacdo da empresa responsavel pelos estudos:

Nome ou razdo social;

Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal,

Enderego completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego, fone

e e-mail);

® Pessoa de contato (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego, fone e e-
mail);

+ ART da empresa.

1.3- Dados da equipe técnica multidisciplinar:
e Nome;
- e Formagcao profissional,
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e Numero do registro no respectivo Conselho de Classe, quando couber;
e Numero do Cadastro Técnico Federal;
e ART, quando couber.

Observagdo: Cada membro da equipe técnica deverd rubricar as péginas sob sua
responsabilidade, e todos deverfio assinar o RCA na péagina de identificac@io da equipe
técnica multidisciplinar. O coordenador deverd rubricar todas as paginas do estudo.

1.4-Identifica¢do do empreendimento, contendo:

e Denominagfio do empreendimento;

e Localizagdo: Municipio e UF; e

e Coordenadas geograficas Latitude/Longitude dos vértices da poligonal do sitio
aeroportudrio.

2- CARACTERIZACAO DO AEROPORTO

O contetdo basico do RCA para a atividade aeroportuéria devera abordar aspectos como:
a descricéo do local onde se encontra o empreendimento, o tipo de uso do aeroporto
(transporte de passageiros e/ou cargas), a amplitude de atendimento do aeroporto (cidades
e estados), a caracterizagfo das emissdes geradas nos diversos setores do empreendimento
(ruidos, efluentes liquidos, poluigéo atmosférica e residuos sélidos), descri¢do do sistema
de controle de 4dguas pluviais, descri¢do do sistema de tratamento dos efluentes liquidos
e dos residuos sélidos, descricdo dos métodos de disposic¢éo final dos efluentes liquidos
e residuos solidos, diagnéstico ambiental da area de influéncia do empreendimento,
avaliagdio dos impactos ambientais causados pela operagdo do aeroporto, avaliagdo da
ocorréncia de acidentes, monitoramento ambiental e andlise custo x beneficio.

Quando da realizacdo de obras de melhoria ou modernizagdes, fornecer informagdes
acerca do projeto conceitual da obra, taxa de impermeabilizacio do solo prevista para-a
érea—a-ser-amphiada, indicagdo do canteiro de obras com os residuos solidos a serem
gerados, assim como efluentes solidos e industrias, quando couber, valor total do
investimento e cronograma fisico da obra.

A caracterizagdo do empreendimento aeroportudrio deve ser apresentada de forma a
possibilitar a sua compreensdo, a compatibilidade com as normas legais, a sua adequacéo
ambiental e conter no minimo: '

2.1- Descri¢do Técnica do Empreendimento Aeroportuario

e Descricdo ¢ apresentacdo do empreendimento aeroportudrio com: plantas, cortes e
perfis das diversas infraestruturas existentes (TPS, pétio, pista, TWR, hangares e etc.);

e Restrigdes ao uso do solo na &rea do sitio aeroportudrio e acessos permanentes;
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e Infraestrutura e sistemas associados ao empreendimento: abastecimento de agua, e
energia, disposigfo final de efluentes e residuos solidos.

2.2- Localizacdo e Justificativa de Empreendimento Aeroportuario

e Localizagdo georreferenciada do sitio aeroportuario, relacionando os municipios e
regides nas quais se inserem, em escala a ser acordada;

T 3
o

e Apresentar as vias de acessos e condigdes de trafego (mapa).
e Justificativa técnica do empreendimento relacionando com o cendrio regional e
apontando sua importdncia.

2.3- Informacdes especificas

Area total do terreno e édrea total construida;

e Area destinada a expansdes (ampliagdo);

e Area destinada a disposigdo dos residuos s6lidos no solo;

e Uso do solo e os cursos d’agua presentes no sitios aeroportudrio, se existente do
aeroporto.

Emissoes:

Apresentar informacgdes que permitam caracterizar as emissdes geradas no
empreendimento, incluindo:

e Caracterizagdo e quantificagdo (didria, mensal e anual) dos residuos sélidos gerados
no empreendimento;

e (aracterizacdo de todos os efluentes liquidos do processo produtivo, quando for o
caso;

e Producdo de ruido, odor e material particulado durante as fases de operagfio do
empreendimento.

Sistema de controle de efluentes e residuos solidos:

Apresentar informagdes referentes ao sistema de controle, tratamento e disposi¢do final
dos efluentes liquidos, dleos e graxas gerados no empreendimento aeroportuério, quando
for o caso, incluindo:

e Localizagdo das unidades de tratamento e/ou disposigdo final de efluentes liquidos
(quando for o caso) e residuos sélidos;

e Sistema de tratamento dos efluentes liquidos, se existente;

e Sistema de armazenamento e/ou disposicao final de residuos s6lidos;

2
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3- CARACTERIZACAO E DIAGNOSTICO AMBIENTAL

O diagnéstico deve traduzir a dindmica ambiental das dreas de influéncia dos sitios
aeroportudrios. Deve apresentar a descricdo dos fatores ambientais e permitir a
identificagio e avaliagio dos unpactos amb1enta1s decorrentes da operagao do
empreendimento de modo a a— :: ;
possibilitar a gestdo ambiental do empreendimento.

As informacSes relativas s édreas—de—influénein AID podem ser baseadas em dados
secunddrios, desde que sejam atuais e possibilitem a compreensdo sobre os temas em
questdo, sendo complementadas, quando necessario, com dados primarios.

Todas as bases e metodologias utilizadas devem ser claramente especificadas,
referenciadas, justificadas e apresentadas de forma detalhada, junto ao tema. Os estudos

devem ser apresentados em textos, mapas e plantas, quando pertinente.

Os resultados dos estudos e levantamentos com vistas a compor o diagndstico ambiental
da érea de influéncia do empreendimento abrangergo os aspectos abaixo relacionados:

(3.1) Meio Fisico:

Meio Fisico:

Abordar aspectos do meio fisico da AID. incluindo: clima. condi¢des meteorologicas
e qualidade do ar: geologia, geomorfologia e geotecnia do solo: recursos hidricos
(corpos d"agua e seus usos. nascentes. areas alagaveis): susceptibilidades a fendmenos
do meio fisico (inundagdo. erosdo, escorregamento. subsidéncia. colapso e recalque)
€. passivos ambientais.

(3.2) Meio Biético:

Realizar diagnostico descritivo do meio bidtico, contemplando a vegetagéio predominante
(descrever e mapear os grandes aspectos fitofisiondmicos da vegetacdo nativa). e—as

}- Identificar na fauna, espécies
animais predominantes, 1nclu51ve av1fauna ex1sten01a de rotas migratdrias de aves,
espécies endémicas e em risco de extingdo, conforme o inciso VII do art. 2° da
Resolugiio Conama 466/2015

(3.3) Meio Socioeconomico:
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Descrever a infraestrutura existente (vias de acesso, rodovias, ferrovias, sistemas
produtivos e outras), e as principais atividades econémicas na AID do sitio aeroportudrio.

Identificar e mapear a existéncia de povos e comunidades tradicionais, indigenas e
quilombolas na AID do empreendimento; e ocorréncia de cavidades naturais
subterrineas, areas de relevante beleza cénica, sitios de interesse arqueologico, historico
e cultural, com base nas informagdes oficiais disponiveis.

O estudo do meio socioecondmico devera abordar também a caracterizacdo populacional.

aspectos do uso e ocupacgdo do solo e caracterizagio das condicdes de saide e doencas endémicas.

4-IDENTIFICACAO E AVALIACAO DOS IMPACTOS E PASSIVOS
AMBIENTAIS

Deverdio ser identificadas as acdes impactantes e analisados os impactos ambientais nos
meios fisico, bidtico e socioecondmico, relativos & operagdo do empreendimento.

Os impactos serdo avaliados na area de influéncia definida para cada um dos meios
(fisico, bidtico e socioecondmico) caracterizados no diagndstico ambiental. Na-avaliaedo

~ ¥al . F - o G 3 o = s

Deverdo ser identificadas, descritas (fichas de identificagdo de passivos com relatério
fotografico e croquis/representagdes) e devidamente localizadas (listagem de
coordenadas e mapas em escala adequada), no minimo, as seguintes situa¢des de passivos
ambientais resultantes da implantacgo e operagdo do empreendimento aeroportudrio:

Meio Fisico:

Possiveis areas contaminadas — ar, solo e dgua; dreas de empréstimo, bota-fora ou outras
areas de apoio abandonadas ou néo recuperadas; processos erosivos em desenvolvimento;
interferéncias sobre drenagem fluvial.

Meio Bidtico:

Areas de Preservacéo Permanente suprimidas, fauna impactada.

Meio Socioeconoémico:

Levantamento das ocupacdes irregulares existentes na AlD érea—de—influéneia do

empreendimento, e identificagdo dos pontos criticos para a seguranca dos usudrios e
comunidades lindeiras.

5-MEDIDAS MITIGADORAS E COMPENSATORIAS
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Apresentar, no formato de planos e programas, as medidas mitigadoras e compensatérias
aos impactos ambientais negativos identificados, bem como programas de
monitoramento, controle e recuperagéo.

Os programas de controle ambiental deverdo considerar: o componente ambiental
afetado; o cardter corretivo; o agente executor, com defini¢fio de responsabilidades e o
cronograma de execugdo das medidas, hierarquizando-as em termos de curto, médio e
longo prazo.

Os programas de monitoramento e acompanhamento das medidas corretivas deverfio
indicar e justificar: pardmetros selecionados para a avaliagdo dos impactos sobre cada um
dos fatores ambientais considerados; rede de amostragens, incluindo seu
dimensionamento e distribui¢do espacial; métodos de coleta e andlise das amostras; e
periodicidade das amostragens para cada pardmetro, segundo diversos fatores ambientais.
Os programas de monitoramento, controle e recuperaco deverdio ser apresentados, a
exemplo de:
e Programa de gestdo ambiental;
Programa de comunicagéo social;
Programa de educag@o ambiental;
Programa de recuperagdo de areas degradadas;
Programa de prevencéo, monitoramento e controle de processos erosivos;
Programa de recuperagéo de passivos ambientais.
e Plano de Manejo de Fauna em Aerdodromo-PMFA. conforme a Resolucio
Conama 466/2015

®e e ¢ o

6-REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

O RCA devera conter a bibliografia citada e consultada, especificada por drea de
abrangéncia do conhecimento. Todas as referéncias bibliograficas utilizadas deverfo ser
mencionadas no texto e referenciadas em capitulo préprio, segundo as normas de

publicagfo de trabalhos cientificos da Associagio Brasileira de Normas Técnicas —
ABNT.
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ANEXO IV

Plano de Controle Ambiental

Proposta de Termo de Referéncia

PLANO DE CONTROLE AMBIENTAL (PCA)

O Plano de Controle Ambiental (PCA) deve ser apresentado para o pedido da licenga de
instalagdo ou outra licenga que viabilize o inicio dos projetos e das obras.

O PCA deve apresentar todos os impactos previstos para a fase de implantagdo da obra,
as respectivas, medidas mitigadoras e/ou de controle e como ficardo registradas estas
medidas mitigadoras/controles.

Os registros poderéio ser feitos por meio de fotos, relatorios, fichas de registros, notas
fiscais e documentos (Certificados de Transportes de Residuos (CTR), etc.) desde que
comprovem a adog@o das medidas mitigadoras/controles adotados.

1. INFORMACOES GERAIS
1.1. Identificacdo do empreendedor:

Nome ou razdo social;

Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;
Endereco completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, enderego, fone e e-mail); e
Pessoa de contato (nome completo, endereco, fone e e-mail).

1.2. Identificag@io da empresa responsavel pelos estudos:

Nome ou razio social;

Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;

Enderego completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, Cadastro Técnico Federal, endereco, fone

e e-mail);

o Pessoa de contato (nome completo, Cadastro Técnico Federal, endereco, fone e e-
mail); e

e  ART da empresa.

1.3. Dados da equipe técnica multidisciplinar:
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Nome;

Formagéo profissional;

Nuamero do registro no respectivo Conselho de Classe, quando couber;
Nuiumero do Cadastro Técnico Federal; e

ART, quando couber.

Observagdo: Cada membro da equipe técnica deverd rubricar as paginas sob sua
responsabilidade, e todos deverdo assinar o PCA na pagina de identificagdo da equipe
técnica multidisciplinar. O coordenador devera rubricar todas as paginas do estudo.

1.4. Identificag@o do empreendimento, contendo:

° Denominagio do empreendimento;
Localizag@o: Municipio e UF; e

° Coordenadas geograficas Latitude/Longitude dos vértices da poligonal do sitio
aeroportudrio.

2. REQUISITOS MINIMOS PARA ELABORACAQ DO PCA

O PCA devera conter, no minimo, as seguintes informagdes:

e Identificacdo do estabelecimento, conforme item 1;

e Descrever os impactos/interferéncias que ocorrerdo no transcorrer da obra e
indicar as medidas mitigadoras propostas, de acordo com as informagdes
fornecidas pelo Orgdio Ambiental Licenciador ou apresentadas no RAS, no RCA
ou no Estudo Ambiental, conforme o caso. As medidas propostas deverdo ser
claramente descritas;

e Descrever quais seréo as a¢des de controle dos impactos/interferéncias apontados
no item anterior e sua periodicidade;

e Descrever qual serd o método de registro que comprove o controle dos
impactos/interferéncias (fotos, relatérios, fichas de registro, CTR, documentos
fiscais, etc) e sua periodicidade de medigdo;

¢ O PCA deve ser assinado pelo responsavel pela elaboracéio e implantagéo do plano;

e O PCA deve servir de subsidio para a elaboraco do Relatorio Final da Obra, a
ser entregue para solicitacdo da Licenga de Operagido (LO).

3. REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

Citar as referéncias consultadas, incluindo as paginas eletrénicas com data e hora do acesso,
segundo as normas de publicagdo de trabalhos cientificos da Associagdo Brasileira de Normas
Técnicas (ABNT).
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MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE

Conselho Nacional do Meio Ambiente — CONAMA
Procedéncia 2* Reunido Extraordindria CTCA
Data: 10 de junho de 2015
Processo N° 02000.000509/2015-72 _
Assunto: Proposta de Resolu¢cdo CONAMA sobre licenciamento ambiental de
aeroportos regionais.

VERSAO LIMPA

Estabelece critérios e diretrizes para o licenciamento
ambiental dos aeroportos regionais.

O CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE — CONAMA, no uso das competéncias que
lhe sdo conferidas pelo art. 8°, inciso VII, da Lei n.® 6.938, de 31 de agosto de 1981, e tendo em vista
o disposto em seu Regimento Interno;

Considerando as peculiaridades do procedimento de licenciamento ambiental para aeroportos
regionais e a necessidade de padronizagéo destes procedimentos no 4mbito do SISNAMA; e

Considerando a inexisténcia de regras especificas acerca da categorizagdo de aeroportos regionais
para fins de licenciamento e a necessidade de regularizagdo ambiental de aeroportos regionais
existentes;

RESOLVE:

Art. 1° Estabelecer critérios e procedimentos, nos termos da legislagio em vigor e de acordo com as
diretrizes definidas nesta Resolug@o, para:

I — licenciamento ambiental de novos aeroportos regionais;

IT — regularizagfio ambiental de aeroportos regionais em operacgo até a data de entrada em vigor da
presente Resolugdo;

IIT — atividades a serem realizadas dentro dos limites do sitio aeroportudrio regional ja existente, nfo
passiveis de licenciamento ambiental, e consideradas de baixo de impacto.

Art. 2° Para os efeitos desta Resoluco, entende-se por:

I — aeroporto regional: equipamentos dotados de instalagdes, edificacdes e facilidades de apoio a
aeronaves e ao embarque e desembarque de pessoas e cargas ¢ que nfo atendem as regides
metropolitanas das capitais estaduais e ao Distrito Federal, abertos ao trafego aéreo publico;

IT — sitio aeroportudrio: é toda a area patrimonial do aeroporto;
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III — estruturas aeroportudrias: instalagdes, edificacdes e facilidades, contidas no sitio aeroportudrio,
que servem ao apoio as aeronaves e ao embarque e desembarque de pessoas e cargas, compreendendo,
dentre outros, os seguintes elementos construtivos: Terminal de Passageiros e Cargas (TPS), Se¢édo
Contra Incéndio de Aerédromo (SCI), Torre de Controle (TWR) ou Estago Prestadora de servicos
de telecomunicagdes e de Trafego Aéreo (EPTA), Patio de Aeronaves, Pista de Pouso e Decolagem
(PPD), Pista de Taxi (TWY), Area de Seguranga de Fim de Pista (RESA) e via de servigo para
veiculos.

IV — Relatério Ambiental Simplificado (RAS): estudos relativos aos aspectos ambientais
relacionados a localizagfo, instalagdo, operagdo e ampliagdo de uma atividade ou empreendimento,
apresentado como subsidio para concessfio de licenca ambiental, que contera, dentre outras, as
informagdes relativas ao diagnostico ambiental da regifo de inser¢cdo do empreendimento, sua
caracterizacdo, a identificacdo dos impactos ambientais e das medidas de controle, de mitigacdo e
compensacgio;

V — Relatorio de Controle Ambiental (RCA): relatorio contendo o diagnostico ambiental da regi&io
de insercdo do empreendimento, sua caracterizagfo, a identificagio dos impactos ambientais, a
descri¢dio das atividades, dos riscos ambientais, com a identificagdo dos impactos e das medidas
mitigadoras;

VI-Plano de Controle Ambiental (PCA): descreve os programas ambientais a serem implementados
no aeroporto para controle, mitigacdo e compensag@o ambiental, mencionados no RAS ou no Termo
de Referéncia especifico emitido pelo Orgéio Ambiental Licenciador;

Art. 3° Para os efeitos desta Resolugio, consideram-se de baixo impacto ambiental as atividades
desenvolvidas dentro dos limites dos sitios aeroportudrios regionais, tanto para aeroportos novos
quanto para os ja existentes, que nfo impliquem em:

I — afetacdio em unidades de conservacdo e intervencéo em dreas de preservagdo permanente, ou em
outros espagos territoriais especialmente protegidos;

II — em corte e supressdo de vegetacdo primdria e secundéria no estagio avancado de regeneragéo, no
bioma Mata Atlantica, conforme dispde a Lei n® 11.428, de 22 de dezembro de 2006;

III — em éreas regulares de rota, pousio, descanso, alimentagdo e reproducéio de aves migratorias
constantes de Relatério Anual de Rotas e Areas de Concentragéio de Aves Migratérias no Brasil,
emitido pelo Instituto Chico Mendes de Conservagéo da Biodiversidade — ICMBio;

IV —em dreas de ocorréncia de espécies consideradas ameagadas de extingdo por listas oficiais, até a
identificagdo de areas sensiveis de espécies ameagadas de extingdo relacionados a aeroportos,
conforme relatdrio a ser publicado pelo Instituto Chico Mendes de Conservagdo da Biodiversidade-
ICMBio, em até 180 dias a partir da data de publicacio desta Resolugdo.

§1° Além das atividades previstas neste artigo, poderfio também ser consideradas de baixo impacto
ambiental, quando assim avaliados pelo 6rgédo ambiental competente, obras realizadas fora dos limites
do sitio aeroportuério, desde que vinculadas a infraestrutura aeroportudria.

§2° Os empreendimentos e atividades referidos no caput deste artigo ficam sujeitos ao licenciamento
ambiental com base em procedimento simplificado, nos termos das leis e normas vigentes.

§3° Para o licenciamento ambiental de novos aeroportos regionais que ndo sejam considerados de
baixo impacto ambiental deverdo ser adotados estudos ambientais atendendo aos termos de

referéncia, que poderdo ser adequados e consolidados pelo érgdo ambiental competente em conjunto
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com o requerente, com base no Anexo I desta Resolugfo, podendo incluir ou excluir exigéncias, em/ Z,
fun¢éio das especificidades do aeroporto regional, das peculiaridades locais, dos estudos existentes e
da legislagéo pertinente, desde que justificadas.

§4° O o6rgdo ambiental licenciador devera considerar também o porte dos aeroportos regionais para
fins de enquadramento quanto ao grau de impacto ambiental.

Art. 4° O licenciamento ambiental de aeroportos regionais de baixo impacto ambiental, de que trata
o art. 3°, deverd respeitar os termos e os prazos a seguir definidos.

§1° O processo de licenciamento ambiental devera ser instruido com:

I — estudo preliminar, contendo no minimo: a localizagdo, descri¢do e plantas da situacdo existente e
das atividades a serem executadas, bem como a respectiva anotagio de responsabilidade técnica;

II — Relatério Ambiental Simplificado — RAS e Plano de Controle Ambiental - PCA, elaborados em
conformidade com os Anexos II e IV, desta Resolugdo;

III - documentos, autorizagdes e outorgas legalmente exigiveis, conforme o caso, por for¢a de normas
federais, estaduais e municipais, inclusive urbanisticas;

IV —requerimento de autorizagfo de supresséo de vegetagfo, quando couber; e

V — manifestagéio da Prefeitura Municipal quanto ao uso e ocupacéo do solo.

§ 2° O prazo de analise do processo de licenciamento dos aeroportos regionais de baixo impacto
ambiental serd de até 180 dias, contados a partir da data do protocolo dos documentos elencados nos
incisosIa V.

§ 3° A contagem do prazo previsto no § 2° sera suspensa durante a elaboragéo dos estudos ambientais
complementares ou preparagdo de esclarecimentos pelo responséavel pelo empreendimento.

§ 4° O 6rgdo ambiental manifestar-se-4 com base em parecer técnico que contenha:

I — em caso de deferimento, a motivagdo da conclusdo pela viabilidade ambiental das atividades
pretendidas, a partir da documentacéo que houver instruido o processo, bem como as condicionantes
para a sua implementacgéo, que deverfio constar da respectiva licencga; e

IT — em caso de indeferimento, a exposi¢&o das razdes que fundamentaram a decis3o.

Art. 5° A licenga para operagdio autoriza as seguintes atividades de manutengdo, quando
desenvolvidas dentro dos limites do sitio aeroportudrio regional licenciado:

I - poda de arvores nativas ou exdticas, que coloquem em risco a operagio aeroportuaria;

II — controle de plantas invasoras, inclusive com o uso de herbicidas especificos, devidamente
registrados perante os 6rgdos competentes, observados os instrumentos normativos pertinentes ao
emprego de produtos toxicos;

IIT — limpeza e reparo de sistemas de drenagem, bueiros e canais;
IV — implantagdo de cercas, defensas metalicas ou similares;
V — reparos e manutengfo em obras de arte; e

VI — melhorias ou modernizagdes em estruturas aeroportudrias, que nfo impliquem em ampliagio

dessas estruturas.
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Art. 6° Nos casos de novos aeroportos regionais de baixo impacto ambiental, o 6rgio ambiental
podera, em um tnico ato, atestar a viabilidade ambiental, aprovar a localizagfo e autorizar a instalagio
e operagdo do aeroporto.

Art. 7° A regularizagio ambiental de aeroportos regionais em operagdo quando da publicagdo desta
Resolucéo serd feita mediante emissdo de Licenga de Operagéo.

§ 1° O processo de licenciamento para regularizagdo ambiental devera ser instruido com o Relatério

de Controle Ambiental — RCA, em conformidade com o Termo de Referéncia constante do Anexo
I11.

§2 ° A andlise do RCA devera ser realizada mediante parecer técnico pelo 6rgdo competente, no prazo
de até 90 dias, conclusivo quanto a viabilidade de emissdo da Licenca de Operagéo e seu respectivo
conteudo.

Art. 8° Os prazos estipulados nos art. 4° e 7° poder&o ser alterados, desde que motivados e com a
concordancia do responsavel pelo empreendimento e do érgiio ambiental competente.

Art. 9° Quando houver a necessidade de supressdo de vegetagdo a autorizagfo devera ser requerida
concomitantemente ao protocolo da etapa pertinente do licenciamento ambiental.

Art. 10. As autorizagdes para manejo de fauna silvestre, incluindo o levantamento, coleta, captura,
resgate, transporte e monitoramento, quando requeridas para a elaboracdo de estudos ambientais,
deverdo ser emitidas em um prazo méximo de 20 dias, a partir do seu requerimento e da apresentagio
das informacgdes solicitadas pelo 6rgdo licenciador.

Art. 11. Os responsaveis pelos aeroportos regionais em operacdo terdo prazo de 180 dias contados a
partir da data da publicagdo desta Resolugéo, para solicitarem abertura de processo administrativo ou
firmarem compromisso de Licenciamento Ambiental, com o fim de apresentar no prazo maximo de
24 meses os Relatorios de Controle Ambiental que subsidiarfio a regularizacdo ambiental.

Art. 12. O responsével pelo aeroporto regional devera comunicar imediatamente ao 6rgdo ambiental
competente a identificagdio de impactos ambientais supervenientes, para a manifestagdo e a adog¢éo
das providéncias que se fizerem necessarias.

Art. 13. A execugdio de intervengdes emergenciais em situacdes que coloquem em risco 0 meio
ambiente, a saide e a seguranga da populagéo e dos trabalhadores dos aeroportos regionais, devera
obrigatoriamente ser comunicada ao érgdo ambiental competente.

Art. 14. Os postos de armazenamento e de abastecimento de combustiveis integrados ao aeroporto
regional deverdo ser licenciados por meio de procedimento especifico, conforme o estabelecido na
Resolucdo CONAMA n.° 273, de 2000, e demais normas correlatas.

Art. 15. Esta Resolugfo entra em vigor na data de sua publicagéo.

[ZABELLA TEIXEIRA

Presidente do Conselho
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ANEXOI-EA

Estudo Ambiental

Proposta de Termo de Referéncia
ESTUDO AMBIENTAL

Este anexo apresenta o contetido minimo para a elaboragdo do Estudo Ambiental, que integra o
procedimento ordindrio para o licenciamento ambiental de acroportos regionais ndo enquadrados
como de baixo impacto ambiental, nos termos dos incisos do art. 3° da Resoluc@o, e que remetam
aos procedimentos disciplinados na Resolugdo Conama n® 237/1997, que o caracterize como de
alto impacto ambiental.

Os estudos a serem realizados devem se basear em informacdes levantadas acerca dos fatores
ambientais da 4rea de influéncia, que devera ser delimitada. Devem ser levantados e avaliados os
impactos ambientais relativos as etapas do projeto (planejamento, implantacdo e operagédo) ¢
propostas medidas mitigadoras e programas de monitoramento e controle dos impactos negativos.

As metodologias para o estudo ambiental e para a avaliagdo dos impactos ambientais deverdo ser
detalhadas.

A Area de Influéncia Direta (AID) é aquela cuja incidéncia dos impactos da reforma, ampliag¢go
ou implantagdo, e operagio do aeroporto regional ocorre de forma direta sobre os recursos
ambientais, modificando a sua qualidade ou diminuindo seu potencial de conservagdo ou
aproveitamento. Para sua delimitagiio deverfo ser considerados: o entorno do aeroporto regional;
as areas destinadas aos canteiros de obras; as areas onde serfo abertos novos acessos; € outras
areas que sofrerdo alteragdes decorrentes da aggo direta do empreendimento, a serem identificadas
no decorrer dos estudos.

A Area de Influéncia Indireta (AII) é aquela potencialmente ameagada pelos impactos indiretos
oriundos das intervengdes no aeroporto regional, e sua delimitagdo deve considerar as demandas
do empreendimento por servigos e equipamentos publicos e as caracteristicas urbano-regionais.
Para os meios fisico e biético sua delimitagdo devera considerar o entorno de até 20 km de raio a
partir do centro geométrico do aeroporto, em consondncia com a Lei n® 12.725 de 16 de outubro
de 2012, que estabelece as Areas de Seguranca Aeroportudrias — ASAs.

1- INFORMACOES GERAIS

1.1- Identificagiio do empreendedor:

© Nome ou razio social;

o Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;

© Endereco completo, telefone e e-mail;

o Representantes legais (nome completo, endereco, telefone e e-mail); e
° Pessoa de contato (nome completo, enderego, telefone e e-mail).

1.2- Identificagdo da empresa responsavel pelos estudos:

® Nome ou razéo social;

° Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;
° Endereco completo, telefone e e-mail;
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] Representantes legais (nome completo, Cadastro Técnico Federal, endereco, telefone e e-
mail);

o Pessoa de contato (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego, telefone e e-mail);
o ,

o ART da empresa.

1.3- Dados da equipe técnica multidisciplinar:

® Nome;

Formacéo profissional;

Numero do registro no respectivo Conselho de Classe, quando couber;
Numero do Cadastro Técnico Federal; e

ART, quando couber.

Observagéio: Cada membro da equipe técnica deverd rubricar as paginas sob sua responsabilidade,
e todos deverdo assinar o Estudo Ambiental na pagina de identificacio da equipe técnica
multidisciplinar. O coordenador devera rubricar todas as paginas do estudo.

1.4- Identificacdo do empreendimento, contendo:

° Denominagéo do empreendimento;

° Localiza¢fo: Municipio e UF; e

o Coordenadas geograficas dos vértices da poligonal do sitio aeroportudrio utilizando o
sistema de referéncia padrdo nacional.

2- CARACTERIZACAO DO AEROPORTO

Apresentar os objetivos das obras no aeroporto regional ¢ sintese das suas justificativas técnica,
econdmica e socioambiental, e relacionar o aeroporto ao cendrio regional e sua importancia.
Apresentar o valor total do investimento.

Utilizar recursos cartogréficos para representar a interconexo do aeroporto com a situagio atual.

2.1- Descrigéo Técnica do Projeto:

° Area atual do sitio aeroportuario e futura, caso haja ampliagfo;

° Distancias de seguranga, considerando a drea de seguranca aeroportuaria;

. Nome, descrigdo e localizagdo das edificagdes no sitio aeroportuario;

. Descri¢@o sucinta das vias de servigo, taxiways, RESA e pétio de aeronaves, pista de pouso
e decolagens, e do sistema de drenagem pluvial;

° Indicag@o de pontos de interligagdo e localizacdo com a rede de abastecimento e de esgoto
do municipio; e

o Indicar as interferéncias do aeroporto com edificacdes na zona urbana, com ferrovias,
oleodutos e gasodutos, pivos centrais entre outros.

2.2- Implantagdo do Projeto :

. Descrever e detalhar o projeto e localizagdo georreferenciada utilizando o sistema de
referéncia padrio nacional de toda a obra e infraestrutura associada;

. Descrever o sistema de tratamento de efluentes e seu lancamento em corpo receptor;

® Caracterizar a(s) area(s) destinada(s) ao canteiro de obra, incluindo leiaute e descri¢do de
suas unidades;

° Caracterizar 4reas de oficinas mecénicas, de hangares e de postos de abastecimento de
aeronaves;
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o Descrever a geragdo e destinag@o dos residuos e efluentes gerados durante a implantagio do
empreendimento;

° Produgdo de ruido, odor e material particulado durante as fases de implantacéo e operagéo
do empreendimento; :

° Estimar os volumes de corte e aterro, necessidades de acesso, de 4reas de bota-fora e de
empréstimo;

° Indicar as potenciais jazidas e suas respectivas distdncias ao aeroporto;

o Estimar a contratagdo da mo-de-obra (empregos diretos e indiretos e qualificacdo
necessaria);

o Estimar o fluxo de trafego; :

o Estimativa das areas de supressdo de vegetacio destacando as Areas de Preservacio
Permanente e de Reserva Legal averbadas, considerando todas suas dreas de apoio e infraestrutura
durante as obras;

o Apresentar as diretrizes para logistica de saude, transporte e emergéncia médica das frentes
de trabalho, e estimar a demanda prevista para utilizar os sistemas locais de satide no periodo de
obras;

o Considerar a questio das doencas tropicais a luz das orientagdes da FUNASA/MS e
especificar as agdes de controle;

® Apresentar agdes/intervengdes no ambiente natural necessérias/os para a reforma, amplia¢o
ou implantac8o, operacio e manutengio do aeroporto; €

o Identificar e classificar os tipos de acidentes possiveis, relacionados ao empreendimento na
fase de instalagdo suas consequéncias, métodos e meios de intervengéo.

2.3- Operagdo e Manutengéo

o Indicar as agOes necessdrias, que sejam pertinentes ao licenciamento ambiental, para a
operag@o e manutencdo do aeroporto;

o Movimentag¢do didria de passageiros atual e futura, ap6s as obras;

o Numero estimado de pousos e decolagens de aeronaves e seus respectivos modelos e codigo
de referéncia (de acordo com a RBAC n° 154);

o Indicar o quantitativo de pessoal envolvido;

o Indicar as restri¢Bes ao uso na area de seguranca aeroportudria; e

® Indicar os acessos permanentes.

o Identificar e classificar os tipos de acidentes possiveis que possam apresentar consequéncias
ao meio ambiente, relacionados ao empreendimento nas fases de instalagdo e operacdo, suas
consequéncias, métodos e meios de intervencéo.

3- ESTUDOS DE ALTERNATIVAS LOCACIONAIS, TECNOLOGICAS E
CONSTRUTIVAS

Apresentar a finalidade, os objetivos que justificam a necessidade das obras no aeroporto de forma
técnica e econdmica, e sua compatibilidade com as politicas setoriais, planos e programas

governamentais.

Apresentar as alternativas locacionais e tecnolégicas para o aeroporto proposto, em caso de novo
sitio aeroportudrio, considerando as hipdteses de no implantagdo do mesmo.
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4- DIAGNOSTICO AMBIENTAL

Os estudos devem apresentar em textos, mapas e plantas, quando pertinente, a localizacdo do
aeroporto indicando a delimitagdo cartografica das dreas de influéncia com a localizacdo do
municipio no estado e com municipios limitrofes; ressaltando a localizacdo de unidades de
conservago e respectivas zonas de amortecimento, outras dreas legalmente demarcadas protegidas
por Lei (terras indigenas, territorios quilombolas, projetos de assentamento e outras comunidades
tradicionais) e dreas prioritarias para a conservacio da biodiversidade.

Em caso da existéncia de zoneamento ecoldgico-econdémico federal, estadual ou municipal,
identificar e enumerar as caracteristicas da zona onde est4 inserido o aeroporto.

Todas as bases e metodologias utilizadas devem ser especificadas, e os estudos abrangerdo os
aspectos abaixo relacionados:

4.1- Meio Fisico

4.1.1- Clima
Em especial regime de precipitacdo, regime de ventos ¢ fendmenos meteoroldgicos extremos.

4.1.2- Geologia, Geomorfologia e Geotecnia

Descrever as principais unidades geomorfoldgicas e suas caracteristicas dindmicas; caracterizar os
diversos padrdes de relevo e os diferentes graus de suscetibilidade ao desencadeamento de
movimentos de massa, processos erosivos e assoreamento de corpos d'agua, tanto naturais como
de origem antrépica. Identificar, mapear e caracterizar as dreas provéaveis de serem utilizadas para
empréstimo ¢ bota-fora, com vistas & obtengfo de licenga ambiental especifica.

4.1.3- Recursos Minerais

Considerando as bases de dados oficiais do DNPM, identificar os processos de extrages minerais
existentes na AID, com localizagdo geogréfica das diferentes 4reas registradas, incluindo
informagdes sobre a situagéo legal dos processos (requerimento/autorizacio de pesquisa ou lavra).

4.1.4- Recursos Hidricos

Identificar e mapear os principais corpos hidricos localizados nas areas de influéncia do aeroporto,
incluindo informagdes sobre classes dos rios e usos preponderantes da 4gua. Mapear as nascentes
e as areas alagdveis, apresentando uma anélise dos fendmenos de cheias e vazantes. Avaliar as
condi¢Ges de drenagem nas dreas imidas em que for necessaria a construcdo de acessos, com o
objetivo de verificar as interferéncias nos fatores bidticos e abidticos.

4.1.5- Cavidades

Levantar as dreas de ocorréncia de cavidades naturais subterrineas na AID, de acordo com a
legislagdo vigente.

4.2- Meio Bidtico

Caracterizar os ecossistemas aquatico e terrestre na AID.

Descrever e caracterizar a cobertura vegetal, indicar a sua extensdo e distribuigio em mapa
georreferenciado utilizando o sistema de referéncia padriio nacional; inventério florestal do sitio
aeroportudrio (estratos vegetais e composi¢do floristica). Identificar e caracterizar as unidades de
conservagdo no dmbito federal, estadual e municipal, localizadas nas 4reas de influéncia do
aeroporto e as respectivas distancias em relagéo ao empreendimento. Mapear e apresentar a relagio
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influéncia do empreendimento.

A caracterizacio da vegetagio deve conter, no minimo:

° Mapeamento das fitofisionomias presentes;

o Mapeamento dos fragmentos florestais indicando suas dreas (em hectares) e seus estagios
sucessionais;

° Identificacdo das espécies da flora bioindicadoras, endémicas, raras, exéticas, informando
ordem, familia, nome cientifico, nome vulgar, estado de conservagdo, considerando as listas
oficiais de espécies ameagadas, tendo como referéncia as listas: CITES, IUCN, Ministério do Meio
Ambiente, listas estaduais e municipais, georreferenciando o local onde foram encontradas aquelas
espécies ameacadas de extingéo utilizando o sistema de referéncia padrdo nacional;

A caracterizac¢io da fauna deve conter no minimo:

® Caracterizacdo das popula¢des faunisticas e sua distribuicfio espacial e sazonal, com especial
atengdo as espécies ameacadas de extingdo, raras e/ou endémicas € migratorias € as potenciais
espécies, conforme o inciso VII do art. 2° da Resolug@io Conama n°® 466/2015;

© Identificagdo das espécies da fauna bioindicadoras, endémicas, raras, exéticas, informando
ordem, familia, nome cientifico, nome vulgar; estado de conservagdo, considerando as listas
oficiais de espécies ameagadas, tendo como referéncia as listas: CITES, IUCN, Ministério do Meio
Ambiente, estaduais e municipais, georreferenciando o local onde forem encontradas utilizando o
sistema de referéncia padréo nacional;

o Identificagio com destaque das espécies da fauna terrestre e seus respectivos habitats,
invasoras, de risco epidemioldgico e as aves migratorias. Para as aves migratdrias, e as potenciais
espécies, conforme o inciso VII do art. 2° da Resolucdo Conama n° 466/2015, deverfio ser
apresentados com escala apropriada e descrever os focos de atragfo. Identificagdo e mapeamento,
em escala compativel, os sitios de reprodugfo, nidificagfo e refiigio da fauna.

4.3- Meio Socioecondmico
Demonstrar os efeitos sociais e econdmicos advindos do aeroporto. O estudo do meio
socioecondmico devera conter, no minimo:

4.3.1- Caracterizagéo Populacional
Apresentar quantitativo, distribuicio e mapeamento da populacéio, densidade e crescimento
populacional, e avaliar as expectativas da populag@o em relagfio ao empreendimento.

4.3.2- Uso e Ocupagdo do Solo

Descrever a ocupagio humana na regifio. Apresentar mapa de uso e ocupagdo do solo, em escala
adequada; indicar os usos do solo predominantes, dreas urbanas e malha viaria. Identificar os
planos diretores ou de ordenamento territorial no municipio envolvido, de acordo com a lei
10257/2001; caracterizar quanto a localizacfo, area, nimero de familias e atividades econémicas.
Identificar as principais atividades agrossilvopastoris; indicar as culturas temporéarias e
permanentes.

4 3.3- Estrutura Produtiva e de Servigos
Caracterizar os setores produtivos e de servigos, formais e informais, incluindo os seus principais

fluxos e mercados. Identificar e caracterizar a infraestrutura existente em relagdo a: transporte,
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energia elétrica, comunicagdo, seguranga publica e disposi¢do de residuos, por exemplo aterros
sanitarios e lixdes, em atendimento aos termos da Lei 12305/2010. Caracterizar a infraestrutura e
os servigos de saude, equipamentos urbanos e comunitarios. Apresentar as atuais atividades
econdmicas das comunidades na AID do aeroporto.

4.3.4- Caracterizacdo das Condi¢des de Satide e Doengas Endémicas

Analisar a ocorréncia na é4rea de influéncia do aeroporto de DST's e doengas endémicas,
notadamente maldria, dengue e febre amarela; apresentar, quando disponivel em estatisticas
oficiais, os dados quantitativos da evolugdio dos casos, a fim de possibilitar uma avaliagio da
influéncia do empreendimento nestas ocorréncias.

4.3.5- Caracterizagdo dos territérios de Comunidades Tradicionais e Quilombolas e Terras
Indigenas

Identificar a existéncia de territérios de comunidades tradicionais na AID (definidas pelo Decreto
n° 6.040, de 2007) e quilombolas e terras indigenas; apresentar a distincia entre essas e o acroporto.

4.3.6- Patrimdnio Historico, Cultural e Arqueoldgico

Caracterizar e avaliar a situac@io do patriménio historico, cultural e arqueoldgico com base em
informagdes oficiais na AID; Identificar e mapear possiveis 4reas de valor histérico, cultural,
arqueoldgico e paisagistico, incluindo os bens tombados pelo IPHAN ou outros Orgiios Estaduais
¢ Municipais de protecdo ao patriménio histérico.

4.3.7- Analise integrada

A andlise integrada tem como objetivo avaliar dados para avaliar e identificar os impactos
decorrentes do empreendimento, bem como a qualidade ambiental futura da regifio. Esta anélise,
que caracteriza a drea de influéncia do aeroporto de forma integrada, deve ser realizada apés a
conclusdo do diagnostico. Deve conter as inter-relacdes entre os meios fisico, bidtico e
socioecondmico, ilustrados com mapas de integragfo, sensibilidades e restrigdes ambientais.

A metodologia deverd ser claramente especificada, referenciada, justificada e apresentada ao
Orgdio Ambiental licenciador de forma detalhada, junto a cada tema.

5- IDENTIFICACAO E AVALIACAO DE IMPACTOS AMBIENTAIS

Deverdo ser analisados os impactos ambientais potenciais nos meios fisico, bidtico e
socioecondmico, relativos as fases de planejamento, ampliagio ou implantacdo e operacdo do
aeroporto. Os impactos serdo avaliados considerando as 4reas de influéncia definidas.

Na avaliagdo dos impactos sinérgicos e cumulativos deverdo ser considerados os usos
socioecondmicos existentes nas 4reas de influéncia direta e indireta, de forma a possibilitar o

planejamento e integracfo efetiva das medidas mitigadoras.

A apresentacdo dos resultados devera conter:

° Metodologia de identifica¢@io dos impactos, avaliagfo e andlise de suas interagdes;
° Planilha contendo os impactos ¢ as medidas necessdrias para seu controle.

Considerar no minimo as seguintes interferéncias:

U Na infraestrutura existente de abastecimento de agua, energia, esgotamento sanitério, de
aguas pluviais e de residuos solidos;
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® Na infraestrutura existente de educagfo, transportes, satde, lazer, etc;

@ No uso do solo;

o No trafego da area durante as fases de implantagéo e operagdo;

o No nivel de ruido durante a fase de implantag&o;

o Na emissdo de odores e particulados na atmosfera durante a fase de implantacéo;
o Na intensificagéo dos processos erosivos;
®

®

[ ]

e

Na cobertura vegetal e fauna;
Nos recursos hidricos superficiais e subterrneos;

Na oferta de emprego de mao de obra qualificada e ndo qualificada nas fases de implantacéo
de ocupagfo do empreendimento.

6- PROGNOSTICO AMBIENTAL

O progndstico ambiental devera ser elaborado apos a realizag@o do diagndstico, anélise mtegrada
e avaliacdo de impactos, considerando os seguintes cenarios:

® Nio implantagio do aeroporto, em caso de novo sitio aeroportudrio,

o Implantacio e operagdo do aeroporto, com a implementagio das medidas e programas
ambientais e os reflexos sobre os meios fisico, bidtico, socioecondémico e no desenvolvimento da
regido; e

o Outros empreendimentos existentes ou em fase de plane;amento e suas relacdes sinérgicas,
efeitos cumulativos e conflitos oriundos da implantag&o e operagéo do aeroporto.

7- MEDIDAS E PROGRAMAS AMBIENTAIS

Identificar as medidas de controle que possam minimizar ou evitar os impactos negativos do
aeroporto, bem como as medidas que possam potencializar os impactos positivos. Na proposi¢éo
das medidas deverfo ser considerados a fase do empreendimento em que deverdo ser
implementadas; defini¢do de responsabilidades e periodo de sua aplicagéo: curto, médio ou longo
prazo.

Devero ser propostos programas para avaliagdo sistemética das obras de reforma, ampliagéo ou
implantag#o e operag@o do aeroporto, dentre outros, os seguintes planos e programas:

Programa de gestdo ambiental;

Programa de comunicagéo social;

Programa de educagfio ambiental;

Programa de recuperacdo de 4reas degradadas;

Programa de prevengéo, monitoramento e controle de processos erosivos;

Plano Ambiental para a Construgéo.

Plano de Manejo de Fauna em Aerddromo-PMFA, conforme a Resolugdo Conama 466/2015

8- REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS
Citar as referéncias consultadas, incluindo as paginas eletrénicas com data e hora do acesso,

segundo as normas de publicacfo de trabalhos cientificos da Associa¢do Brasileira de Normas
Técnicas (ABNT).
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ANEXO II - RAS
Relatorio Ambiental Simplificado

PROPOSTA DE TERMO DE REFERENCIA
RELATORIO AMBIENTAL SIMPLIFICADO (RAS)

O Relatorio Ambiental Simplificado (RAS) tem como objetivo oferecer elementos para
a andlise da viabilidade ambiental de empreendimentos ou atividades consideradas de
baixo impacto ambiental, nos termos do art.3° da Resolug#o.

O RAS deve propiciar a avaliagdo dos impactos ambientais causados nas fases de
implantagdo e operagdo do empreendimento, e a definigio de medidas mitigadoras e/ou
compensatorias para a minimizag&o ou eliminagfio dos impactos ambientais negativos.

A Area de Influéncia Direta (AID) é aquela cuja incidéncia dos impactos da reforma,
ampliagdo ou implantag&o, e operagdo do aeroporto regional ocorre de forma direta sobre
os recursos ambientais, modificando a sua qualidade ou diminuindo seu potencial de
conservagdo ou aproveitamento. Para sua delimitagdo deverdo ser considerados: o
entorno do aeroporto regional; as areas destinadas aos canteiros de obras; as 4reas onde
serdo abertos novos acessos; e outras dreas que sofrerfio alteracdes decorrentes da acdio
direta do empreendimento, a serem identificadas no decorrer dos estudos.

Segue abaixo um roteiro do RAS que contempla o contetdo minimo das informacdes a
serem consideradas na elaboragdo do relatério. Cabe ressaltar que, dependendo da
complexidade do empreendimento, poderfo ser solicitadas informagdes complementares.

1- INFORMACOES GERAIS

1.1. Identificagdo do empreendedor:

Nome ou razdo social;

Nutmero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;

Enderego completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, endereco, telefone e e-mail); e
Pessoa de contato (nome completo, endereco, telefone e e-mail).

1.2. Identificagio da empresa responsével pelos estudos:

e Nome ou razio social;

e Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;

e Endereco completo, telefone e e-mail;

¢ Representantes legais (nome completo, Cadastro Técnico Federal, endereco, fone e e-
mail);

e Pessoa de contato (nome completo, Cadastro Técnico Federal, endereco, telefone e e-
mail); e

e ART da empresa.

1.3. Dados da equipe técnica multidisciplinar:
e Nome;
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Formag#o profissional;

Numero do registro no respectivo Conselho de Classe, quando couber;
Numero do Cadastro Técnico Federal; e

ART, quando couber.

Observagdo: Cada membro da equipe técnica devera rubricar as paginas sob sua
responsabilidade, e todos deverfo assinar o Estudo Ambiental na pagina de identificacio
da equipe técnica multidisciplinar. O coordenador devera rubricar todas as paginas do
estudo.

1.4. Identificacdo do empreendimento, contendo:

e Denominagdo do empreendimento;

e Localizacfio: Municipio e UF; e

e Coordenadas geograficas dos vértices da poligonal do sitio aeroportuério utilizando o
sistema de referéncia padro nacional.

2-CARACTERIZACAO DO AEROPORTO _

A caracterizacdo do projeto deve ser apresentada de forma a possibilitar a sua
compreensdo, a compatibilidade com as normas legais, a sua adequa¢@o ambiental e
conter no minimo:

e Justificativa do empreendimento com base na demanda a ser atendida, gerag¢do de
empregos, dentre outros;

e Area total do terreno e 4rea total construida;

e Vias de acessos e condi¢des de trafego;

e Descricdo e apresentagdo do projeto com: plantas, cortes e perfis das diversas
unidades previstas. As informagdes devem abordar as agles e suas principais
caracteristicas durante as fases de planejamento, implantacdo e operacdo do
empreendimento;

e Volume, classificacdo e destino final dos residuos gerados a partir de
demoligdes/desmanche de estruturas preexistentes. A caracterizacdo dos residuos
deve ser fundamentada na Resolugdo CONAMA N° 307/2002;

e Demanda a ser gerada pelo empreendimento (indicando sistemas previstos de
abastecimento de dgua, e energia, disposi¢éo final de efluentes e residuos sdlidos);

e Canteiro de obras, incluindo geracdo prevista de residuos solidos, efluentes sanitérios
e industriais;

e Produgdo de ruido, odor e material particulado durante as fases de implantacfo e
operacdo do empreendimento.

2.1 Operagfio e Manutenc&o
e Indicar as acdes necessarias no ambiente natural para a operagdo e manutengo do

aeroporto; _
e Movimentacdo didria de passageiros atual e futura, apds as obras;
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e Numero estimado de pousos e decolagens de aeronaves e seus respectivos modelos e
codigo de referéncia (de acordo com a RBAC n° 154);

Indicar o quantitativo de pessoal envolvido;

Indicar as restrigdes ao uso na area de seguranca aeroportudria; e

Indicar os acessos permanentes.

Identificar e classificar os tipos de acidentes possiveis que possam apresentar
consequéncias ao meio ambiente, relacionados ao empreendimento nas fases de
instalag¢@o e operagéo, suas consequéncias, métodos e meios de intervengéo.

3-ESTUDO DE ALTERNATIVAS LOCACIONAIS, TECNOLOGICAS E
CONSTRUTIVAS

Apresentar a finalidade, os objetivos que justificam a necessidade das obras no acroporto
de forma técnica e econdmica, ¢ sua compatibilidade com as politicas setoriais, planos e
programas governamentais.

Apresentar as alternativas locacionais e tecnologicas para o aeroporto proposto, em caso
de novo sitio aeroportudrio, considerando as hipoteses de néio implantagdo do mesmo.

4-DIAGNOSTICO AMBIENTAL

A caracterizacdo da situacdo ambiental da éarea a ser diretamente afetada deve
proporcionar a anélise dos meios fisico, bi6tico e socioecondmico antes da implantagéo
do empreendimento;

A caracterizagdo deverd abordar, no minimo:

Descrigdo geral da area de influéncia direta do empreendimento. incluindo dados sobre o
uso atual e uso anterior. Caso a area tenha sido utilizada para atividades industriais,
classificar a atividade com seu respectivo codigo de acordo com a nomenclatura do IBGE.
Documentar por meio de fotografias atualizadas, legendadas e datadas;

e Coordenadas geograficas dos limites da area utilizando o sistema de referéncia
padrdo nacional;

e Condicdes e caracteristicas dos acessos e trafego - mencionado a hierarquizagéo
viaria municipal;

Meio Fisico:

Abordar aspectos do meio fisico da AID, incluindo: clima, condi¢des meteorologicas
e qualidade do ar; geologia, geomorfologia e geotecnia do solo; recursos hidricos
(corpos d’agua e seus usos, nascentes, areas alagaveis, nos termos da Lei 9433/1997);
susceptibilidades a fendmenos do meio fisico (inundag#o, erosdo, escorregamento,
subsidéncia, colapso e recalque) e, passivos ambientais.

Meio Biotico:

Apresentar as caracteristicas da vegetagdo bem como da fauna associada aos
ecossistemas terrestre e aquatico da AID. Apresentar os quantitativos e caracteristicas
da vegetagéio a ser suprimida e mapa da cobertura vegetal da AID, considerando as
fitofisionomias existentes.

Identificar potenciais conflitos com a fauna na fase de implantagfo e operagdo.
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Meio Socioecondmico:

Descrever a infraestrutura existente (vias de acesso, rodovias, ferrovias, sistemas
produtivos e outras), e as principais atividades econdmicas na AID do sitio
aeroportuario.

Identificar e mapear a existéncia de povos e comunidades tradicionais, indigenas e
quilombolas na AID do empreendimento; e ocorréncia de cavidades naturais
subterrdneas, areas de relevante beleza cénica, sitios de interesse arqueoldgico,
historico e cultural, com base nas informacdes oficiais disponiveis.

O estudo do meio socioecondmico deverda abordar também a caracterizagdo
populacional, aspectos do uso e ocupagéo do solo e caracterizagdo das condi¢des
de saude ¢ doencas endémicas.

5- IDENTIFICACAO E AVALIACAO DE IMPACTOS AMBIENTAIS

Correlacionar os potenciais impactos ambientais positivos e negativos causados pelas
diversas ac¢des do empreendimento nas fases de implantaciio e operagio, de acordo com
o fator afetado (fisico, bidtico e socioecondmico).

Considerar no minimo as seguintes interferéncias:

® ¢ ¢ © e o & e o

Na infraestrutura existente de abastecimento de agua, energia, esgotamento
sanitario, de aguas pluviais e de residuos solidos;

Na infraestrutura existente de educacéo, transportes, saide, lazer, etc;

No uso do solo;

No trafego da drea durante as fases de implantacéo e operacéo;

No nivel de ruido durante a fase de implantagéo;

Na emissdo de odores e particulados na atmosfera durante a fase de implantagéo;
Na intensificagdo dos processos erosivos;

Na cobertura vegetal e fauna;

Nos recursos hidricos superficiais e subterraneos;

Na oferta de emprego de méo de obra qualificada e nfio qualificada nas fases de
implantag#o e de ocupacio do empreendimento.

6-PROGNOSTICO AMBIENTAL

O prognéstico ambiental devera ser elaborado apds a realizagdo do diagnodstico, andlise
integrada e avaliacfio de impactos, considerando os seguintes cendrios:

Néo implantagdo do aeroporto, em caso de novo sitio aeroportudrio, ou a ndo

realizacdo de obras de reforma com ou sem ampliaggo;
Reforma, ampliacio ou implantaco, e operagdo do aeroporto, com a implementacéo

das medidas e programas ambientais e os reflexos sobre os meios fisico, bidtico,

socioecondmico e no desenvolvimento da regido; e
Outros empreendimentos existentes ou em fase de planejamento e suas relacdes
sinérgicas, efeitos cumulativos e conflitos oriundos da implantacio e operacdo do

aeroporto.
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7-MEDIDAS E PROGRAMAS AMBIENTAIS

Propor medidas mitigadoras e/ou compensatérias para cada impacto ambiental previsto e
apresentar quadro-sintese, relacionando os impactos com as medidas propostas,
cronograma e responsével pela execucéo.

8-REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

Citar as referéncias consultadas, incluindo as paginas eletrénicas com data e hora do acesso,
segundo as normas de publicag@o de trabalhos cientificos da Associagio Brasileira de Normas
Técnicas (ABNT).
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ANEXO III - RCA
ANEXO III - Relatorio de Controle Ambiental

_ Proposta de Termo de Referéncia
RELATORIO DE CONTROLE AMBIENTAL (RCA)

O presente Termo de Referéncia tem como objetivo estabelecer um referencial para a
elaboracdo do Relatério de Controle Ambiental (RCA) para empreendimentos
aeroportuarios, visando sua regularizagcdo ambiental.

O RCA devera contemplar um diagndstico a ser desenvolvido com base nas informagdes
levantadas acerca dos fatores ambientais na sua area de influéncia; identificar, analisar e
avaliar os impactos e passivos ambientais decorrentes do empreendimento em operacio,
bem como propor medidas mitigadoras, planos, programas de monitoramento e controle
dos impactos, além dos passivos ambientais identificados.

A Area de Influéncia Direta (AID) & aquela cuja incidéncia dos impactos da reforma,
ampliacdo ou implantaco, e operacio do aeroporto regional ocorre de forma direta sobre
os recursos ambientais, modificando a sua qualidade ou diminuindo seu potencial de
conservacdo ou aproveitamento. Para sua delimitagio deverfio ser considerados: o
entorno do aeroporto regional; as areas destinadas aos canteiros de obras; as areas onde
serdo abertos novos acessos; € outras dreas que sofrerdo alteragdes decorrentes da acgéo
direta do empreendimento, a serem identificadas no decorrer dos estudos.

1- INFORMACOES GERAIS
/./-  Identificagdo do empreendedor:

Nome ou razdo social;

Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal,

Endereco completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, endereco, telefone e e-mail); e
Pessoa de contato (nome completo, endereco, telefone e e-mail).

e © © o @

1.2- Identificacdio da empresa responséavel pelos estudos:

Nome ou razdo social;

Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;

Endereco completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego, fone

¢ e-mail);

e Pessoa de contato (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego, fone ¢ e-
mail);

e ART da empresa.

1.3- Dados da equipe técnica multidisciplinar:
e Nome;
e Formagcéo profissional;

Aeroportos Regionais. 2* RE CTCA. Data: 10/06/15. Versio Limpa. 17



e Numero do registro no respectivo Conselho de Classe, quando couber;
e Numero do Cadastro Técnico Federal;
e ART, quando couber.

Observagdo: Cada membro da equipe técnica deverd rubricar as paginas sob sua
responsabilidade, e todos deverdo assinar o RCA na pagina de identificagdo da equipe
técnica multidisciplinar. O coordenador deveré rubricar todas as paginas do estudo.

1.4-Identificagdo do empreendimento, contendo:

e Denominagéo do empreendimento;

e Localizacdo: Municipio e UF; e

e Coordenadas geograficas dos vértices da poligonal do sitio aeroportudrio utilizando o
sistema de referéncia padréo nacional.

2- CARACTERIZACAO DO AEROPORTO

O conteudo basico do RCA para a atividade aeroportuéria devera abordar aspectos como:
a descri¢do do local onde se encontra o empreendimento, o tipo de uso do aeroporto
(transporte de passageiros e/ou cargas), a amplitude de atendimento do acroporto (cidades
e estados), a caracterizagdo das emissdes geradas nos diversos setores do empreendimento
(ruidos, efluentes liquidos, polui¢io atmostérica e residuos solidos), descri¢do do sistema
de controle de dguas pluviais, descrigéo do sistema de tratamento dos efluentes liquidos
e dos residuos sélidos, descri¢do dos métodos de disposi¢io final dos efluentes liquidos
e residuos sélidos, diagndstico ambiental da area de influéncia do empreendimento,
avaliagdo dos impactos ambientais causados pela operagdo do aeroporto, avaliagdo da
ocorréncia de acidentes, monitoramento ambiental e analise custo x beneficio.

Quando da realizagdo de obras de melhoria ou modernizagdes, fornecer informagdes
acerca do projeto conceitual da obra, taxa de impermeabilizacdo do solo prevista,
indica¢@o do canteiro de obras com os residuos sélidos a serem gerados, assim como
efluentes s6lidos e industrias, quando couber, valor total do investimento e cronograma
fisico da obra.

A caracterizacdo do empreendimento aeroportuario deve ser apresentada de forma a
possibilitar a sua compreensdo, a compatibilidade com as normas legais, a sua adequacéo
ambiental e conter no minimo:

2.1- Descri¢do Técnica do Empreendimento Aeroportuario

e Descri¢dio e apresentagio do empreendimento aeroportudrio com: plantas, cortes e
perfis das diversas infraestruturas existentes (TPS, patio, pista, TWR, hangares ¢ etc.);

e Restrigdes ao uso do solo na drea do sitio aeroportudrio ¢ acessos permanentes;

Aeroportos Regionais. 2* RE CTCA. Data: 10/06/15. Versdo Limpa. 18



e Infraestrutura e sistemas associados ao empreendimento: abastecimento de agua, e
energia, disposi¢do final de efluentes e residuos sélidos.

2.2- Localizacio e Justificativa de Empreendimento Aeroportudrio

e Localizacéio georreferenciada do sitio aeroportudrio utilizando o sistema de referéncia
padréo nacional, relacionando os municipios e regides nas quais se inserem, em escala
a ser acordada;

e Apresentar as vias de acessos e condi¢des de trafego (mapa).

e Justificativa técnica do empreendimento relacionando com o cenario regional e
apontando sua importancia.

2.3- Informacdes especificas

Area total do terreno e 4rea total construida;
Area destinada a expansdes (ampliagédo);
Area destinada a disposi¢éo dos residuos sélidos no solo;

Uso do solo e os cursos d’4gua presentes no sitios aeroportuario, se existente do
aeroporto.

Emissoes:
Apresentar informagdes que permitam caracterizar as emissdes geradas no
empreendimento, incluindo:

e (Caracterizacdo e quantificagéio (didria, mensal e anual) dos residuos solidos gerados
no empreendimento;

e Caracterizacdo de todos os efluentes liquidos do processo produtivo, quando for o
caso;

e Produgdo de ruido, odor e material particulado durante as fases de operacdo do
empreendimento. '

Sistema de controle de efluentes e residuos sélidos:

Apresentar informagdes referentes ao sistema de controle, tratamento e disposicdo final
dos efluentes liquidos, 6leos e graxas gerados no empreendimento aeroportudrio, quando
for o caso, incluindo:

e Localiza¢do das unidades de tratamento e/ou disposi¢io final de efluentes liquidos
(quando for o caso) e residuos soélidos;

¢ Sistema de tratamento dos efluentes liquidos, se existente;

e Sistema de armazenamento e/ou disposicéo final de residuos sélidos;

3- CARACTERIZACAO E DIAGNOSTICO AMBIENTAL
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O diagnostico deve traduzir a dindmica ambiental das areas de influéncia dos sitios
aeroportudrios. Deve apresentar a descricdo dos fatores ambientais e permitir a
identificacdio e avaliagdo dos impactos ambientais decorrentes da operacdo do
empreendimento de modo possibilitar a gestdo ambiental do empreendimento.

As informagdes relativas as AID podem ser baseadas em dados secundarios, desde que
sejam atuais e possibilitem a compreensdo sobre os temas em questdo, sendo
complementadas, quando necessério, com dados primarios.

Todas as bases e metodologias utilizadas devem ser claramente especificadas,
referenciadas, justificadas e apresentadas de forma detalhada, junto ao tema. Os estudos
devem ser apresentados em textos, mapas e plantas, quando pertinente.

Os resultados dos estudos e levantamentos com vistas a compor o diagndstico ambiental
da 4rea de influéncia do empreendimento abrangerfo os aspectos abaixo relacionados:

3.1 Meio Fisico:

Abordar aspectos do meio fisico da AID, incluindo: clima, condigBes meteorologicas
e qualidade do ar; geologia, geomorfologia e geotecnia do solo; recursos hidricos
(corpos d’agua e seus usos, nascentes, areas alagaveis); susceptibilidades a fenomenos
do meio fisico (inundagéo, eroséo, escorregamento, subsidéncia, colapso e recalque)
e, passivos ambientais.

3.2 Meio Biético:

Realizar diagnostico descritivo do meio bidtico, contemplando a vegetagio predominante
(descrever e mapear os grandes aspectos fitofisiondmicos da vegetagdo nativa. Identificar
na fauna, espécies animais predominantes, inclusive avifauna, existéncia de rotas
migratdrias de aves, espécies endémicas e em risco de extingfo, conforme o inciso VII
do art. 2° da Resolugdo Conama 466/2015

3.3 Meio Socioeconémico:

Descrever a infraestrutura existente (vias de acesso, rodovias, ferrovias, sistemas
produtivos e outras), e as principais atividades econémicas na AID do sitio aeroportudrio.

Identificar e mapear a existéncia de povos e comunidades tradicionais, indigenas e
quilombolas na AID do empreendimento; e ocorréncia de cavidades naturais
subterraneas, dreas de relevante beleza cénica, sitios de interesse arqueolégico, histérico
e cultural, com base nas informagdes oficiais disponiveis.

O estudo do meio socioecondémico deverd abordar também a caracterizagdo populacional,
aspectos do uso e ocupagéo do solo e caracterizagdo das condigdes de satide e doencas endémicas.
4-IDENTIFICACAO E AVALIACAO DOS IMPACTOS E PASSIVOS
AMBIENTAIS

Deverdo ser identificadas as agdes impactantes ¢ analisados os impactos ambientais nos
meios fisico, bidtico e socioecondmico, relativos & operagdo do empreendimento.
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Os impactos serdo avaliados na area de influéncia definida para cada um dos meios :
(fisico, bidtico e socioecondmico) caracterizados no diagndstico ambientalDeverdo ser
identificadas, descritas (fichas de identificagdo de passivos com relatério fotografico e
croquis/representagdes) e devidamente localizadas (listagem de coordenadas e mapas em
escala adequada utilizando o sistema de referéncia padrio nacional), no minimo, as
seguintes situagdes de passivos ambientais resultantes da implantagdo e operagdo do
empreendimento aeroportudrio:

Meio Fisico:

Possiveis 4reas contaminadas — ar, solo e dgua; 4reas de empréstimo, bota-fora ou outras
areas de apoio abandonadas ou nédo recuperadas; processos erosivos em desenvolvimento;
interferéncias sobre drenagem fluvial.

Meio Biotico:
Areas de Preservacdo Permanente suprimidas, fauna impactada.

Meio Socioecondmico:
Levantamento das ocupacdes irregulares existentes na AID do empreendimento, e
identificac@o dos pontos criticos para a seguranga dos usudrios e comunidades lindeiras.

5-MEDIDAS MITIGADORAS E COMPENSATORIAS

Apresentar, no formato de planos e programas, as medidas mitigadoras e compensatorias
aos impactos ambientais negativos identificados, bem como programas de
monitoramento, controle e recuperagéo.

Os programas de controle ambiental devero considerar: o componente ambiental
afetado; o cardter corretivo; o agente executor, com defini¢do de responsabilidades e o
cronograma de execu¢do das medidas, hierarquizando-as em termos de curto, médio e
longo prazo.

Os programas de monitoramento e acompanhamento das medidas corretivas deverfo
indicar e justificar: par@metros selecionados para a avaliacdo dos impactos sobre cada um
dos fatores ambientais considerados; rede de amostragens, incluindo seu
dimensionamento e distribuigdo espacial; métodos de coleta e andlise das amostras; e
periodicidade das amostragens para cada pardmetro, segundo diversos fatores ambientais.
Os programas de monitoramento, controle e recuperagdo deverdo ser apresentados, a
exemplo de:

Programa de gestdo ambiental;

Programa de comunicagéo social;

Programa de educacfio ambiental;

Programa de recuperagéo de areas degradadas;

Programa de prevengfo, monitoramento e controle de processos erosivos;
Programa de recuperacgéo de passivos ambientais.

Plano de Manejo de Fauna em Aerédromo-PMFA, conforme a Resolugdo
Conama 466/2015.
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6-REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

O RCA devera conter a bibliografia citada e consultada, especificada por 4rea de
abrangéncia do conhecimento. Todas as referéncias bibliograficas utilizadas deverdo ser
mencionadas no texto e referenciadas em capitulo proprio, segundo as normas de
publicagdo de trabalhos cientificos da Associagdo Brasileira de Normas Técnicas —
ABNT.
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ANEXO IV

Plano de Controle Ambiental

Proposta de Termo de Referéncia

PLANO DE CONTROLE AMBIENTAL (PCA)

O Plano de Controle Ambiental (PCA) deve ser apresentado para o pedido da licenga de
instalacdo ou outra licenga que viabilize o inicio dos projetos e das obras.

O PCA deve apresentar todos os impactos previstos para a fase de implantac@o da obra,
as respectivas, medidas mitigadoras e/ou de controle e como ficaro registradas estas
medidas mitigadoras/controles.

Os registros poderfio ser feitos por meio de fotos, relatérios, fichas de registros, notas
fiscais e documentos (Certificados de Transportes de Residuos (CTR), etc.) desde que
comprovem a ado¢éo das medidas mitigadoras/controles adotados.

1. INFORMACOES GERAIS

1.1. Identificag@o do empreendedor:

° Nome ou razdo social;

e  Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;

® Endereco completo, telefone e e-mail;

o Representantes legais (nome completo, enderego, fone e e-mail); e
o Pessoa de contato (nome completo, endereco, fone e e-mail).

1.2. Identificagdo da empresa responsével pelos estudos:

o Nome ou razio social;

® Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;

® Enderego completo, telefone e e-mail;

° Representantes legais (nome completo, Cadastro Técnico Federal, endereco, fone
e e-mail);

o Pessoa de contato (nome completo, Cadastro Técnico Federal, endereco, fone e e-
mail); e

® ART da empresa.
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1.3. Dados da equipe técnica multidisciplinar:

° Nome;

° Formagio profissional;

e Numero do registro no respectivo Conselho de Classe, quando couber;
° Numero do Cadastro Técnico Federal; e

o ART, quando couber.

Observagdo: Cada membro da equipe técnica deverd rubricar as paginas sob sua
responsabilidade, e todos deverfo assinar o PCA na pagina de identificagdo da equipe
técnica multidisciplinar. O coordenador devera rubricar todas as paginas do estudo.

1.4. Identificag@o do empreendimento, contendo:

e  Denominagdo do empreendimento;

o Localizagdo: Municipio e UF; e

. Coordenadas geograficas Latitude/Longitude dos vértices da poligonal do sitio
aeroportuario.

2. REQUISITOS MINIMOS PARA ELABORACAO DO PCA

O PCA devera conter, no minimo, as seguintes informagdes:

e Identificag@o do estabelecimento, conforme item 1;

e Descrever os impactos/interferéncias que ocorrerfio no transcorrer da obra e
indicar as medidas mitigadoras propostas, de acordo com as informagdes
fornecidas pelo Orgdo Ambiental Licenciador ou apresentadas no RAS, no RCA
ou no Estudo Ambiental, conforme o caso. As medidas propostas deverfio ser
claramente descritas;

e Descrever quais serdo as agdes de controle dos impactos/interferéncias apontados
no item anterior e sua periodicidade;

e Descrever qual serd o método de registro que comprove o controle dos
impactos/interferéncias (fotos, relatorios, fichas de registro, CTR, documentos
fiscais, etc) e sua periodicidade de medigéo;

e O PCA deve ser assinado pelo responsavel pela elaboragdo e implantagdo do plano;

e O PCA deve servir de subsidio para a elaboragdo do Relatdrio Final da Obra, a
ser entregue para solicitagdo da Licenga de Operacdo (LO).

3. REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

Aeroportos Regionais. 2* RE CTCA. Data: 10/06/15. Versdo Limpa. 24



i

Citar as referéncias consultadas, incluindo as paginas eletronicas com data e hora do acesso, :
segundo as normas de publicagdo de trabalhos cientificos da Associag@o Brasileira de Normas
Técnicas (ABNT).
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2% Reuni&o Extraordinaria da Camara Técnica de Controle Ambiental do CONAMA - Data: 10 de junho de 2015 - Sala 830, 8° Andar - Esplanada dos
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GOVERNO FEDERAL
MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE

MMA Protocolo CONAMA
N41463 (o015 -00
DATA RUBRICA
2 Jos| 1

22 Reunido Extraordinaria da CAmara Técnica de
Controle Ambiental, CTCA.

Brasilia/DF,
10 de junho de 2015.

(Transcrigio Ipsis verbis)
Empresa Pmﬂg.” Eslenoﬂgia

O SR. ANTONIO LEOPOLDO NOGUEIRA NETO (Minlstério da Saude) -
Antbnio Leopoldo, Ministério da Satide. ’

O SR. MARCELO MARCELINO (ICMBIlo) — Marcelo Marceiino, Instituto Chico
Mendes.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Séclos da Natureza) - Tadeu Santos, Sécios da
Natureza de Santa Catarina.

O SR. AILTON PIRES DE LIMA (Argonautas) - Allton Lima, Argonautas.

A SR®, REGINA HELENA CRESPO GUALDA (MMA) - Regina Gualds, do
Ministério do Meio Ambiente.

A SR*. MARIANA PEREIRA (Ibama) - Mariana Pereira, coordenadora da portos,
aeroportos e hidrovias do Ibama.

O SR. VINICIUS VITOI SILVA (DConama) ~ Vinicius, DConama.
O SR. JORGE HIOSHIO HIODO (MMA) — Jorge, do Ministério do Meio Ambiente,

A SR®. MARIANA BARBOSA CIRNE (lbama) - Mariana Cime, Procuradora-
Chefe, Ibama.

O SR. EDUARDO BERNARDES (SAC/IPR) — Eduardo Bernardes, Secretaria de
Aviagdo Civil.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) - A
nossa convocacio para o dia de hoje, prevé o término da reuniBo as Bh da noite,
Espero que nés tenhamos um bom dia de trabalho, que consigamos ndo cheger
até s 8h da noite, mas a pauta esta pravista comegando um pouco mais farde,
como acordado na (iltima reunido, e indo até &s 8h horas da noite. Eu vou pedir a
compreenséo de vocés, e uma colaboragfio especial, para que sejamos o mais
objetivo possivel, @ que consigamos de fato, nés darmos conta dessa miss&o que
& extremamente importante para nés. A condugBo serd da seguinte forma, nés
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O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA '(HMAJ

Bom dia, gente. Vamos comegar? J4 temos quérum. Vou pedir para“gue=es-~"
senhores fagam uma apresentagfo. Vamos comegar pela Adriana.

A SR, ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Bom dia a
todas. Obrigado por terem vindo. Era uma reunifo convocada também em carater
exiraordindrio, eu sou Adriana Mandarino, do gerente do Depariamento de Apoio
a0 Conama.

A SR". ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - Eu sou Andrea Figueiredo, do Minisiério
do Meio Ambiente.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - André Franga,

‘Abema, Ria de Janeiro.

A SR®. MARIANA VIDAL (Abema/BA) — Mariana Vidal, Abema Bahia.

0 SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) ~ Mateus
Amaral, Minisiério dos Transpories.

O SR. JOSE QUADRELL] NETO (CNI) = José Quadrelli, Confederagkio Nacional
da Inddstria. .

O SR. VINICIUS MARQUES DE SOUZA LADEIRA (CNT) - Vinicius Ladeira,
Confederag8o Nacional do Transporte. .

0 SR. PAULO AFONSO (SAC/PR) - Paulo Afonso, Secretaria de Aviag&o Civil,

O SR. ANDRE PREREIRA SANTOS DE REZENDE (BB) = André Rezends,
Unidade de Infraestrutura do Banco do Brasil.

A SR". ANDREIA REGINA FONTANA (SAC/PR) — Andrea Fontana, Secretaria da
Aviacao Civil,

paramos no Ar, 11, salvo engano, na reunifio passada, eu vou temminar a
proposta Inicial da ResolugBo, depois j& fui informado que t&m conselheiros,
membros da Camara que querem fazer ementas, nds colocamos as ementas em
votaglo, em discuss&o, e na parte da tarde, eu espero que consigamos analisar
08 anexos, que o pessoal do Conama junto com o Ibama j4 fez uma sinfess, um
quadro sintese que foi disponibilizado para vocés, Desculpe, n&o foi, que val ser
mostrado agora, mas, na verdads, & uma organizagfio para facilitar o nosso
entendimento e tomada de decis&o. Entdo, estd em discuss&o o Art. 11, onde nés
paramos na (itima reunidio, que tem a seguinte redac&o: os ambientals érgos
responsaveis, para que no prazo de 180 dias, contados a parlir da data dessa
Resolugéo, firme em fermo de compromisso, solicilem aberiura de processo
administrativo, de licenciamento ambiental, com o fim de apresentar no prazo
maximo de 24 meses, os relatérios de controle ambiental que subsidiargo a
regularizagdo ambiental. Essa fol uma proposta que ficamos de discutir, e aprovar
durante o dia de hoje, por que seria uma espécie de regra de transicéo, a redagfo
estava muito fluida, e n&o tinha uma regra de transicfo clara. Em discuss&o. Se
estiver ok, nds vamos..,

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - S6 resgatando uma
proposta faila, Abema junio com ANANMA, para que ficasse estabelecido o prazo,
visto que como estd sendo estabelecido o prazo para os érgéos, também fosse
estabelecido o prazo para o sefor se regularizar, precisa resgatar um pouce da
meméria do ponlo que nés paramos na titima reunido,

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA {MMA/SFB) -
Perfeito.

O SR. AILTON PIRES DE LIMA (Argonautas) - Temos uma proposta aqui,
Argonaulas, e sobrescrito também per Mira Serra e Sdclos da Natureza, Ar. 11
fica autorizada sem prejulzo de outras licencas e aulorizagdes cabivels &
operagio dos aeroportos regionals, até emisséo da licenga de operagéo, desde
que solicitada a regularizagBo no prazo de 180 dias a partir da publicag3o desta
Resoluggio. § dnico: Os aeroporios regionais néo licenciados e que requerem
regularizacio eslarfo sujeitos & interdigio. Paragrafo Unico: Os aeroporios
regionais ndo licenciados e que requerem regularizagio estario sujeitos 2
interdigéo.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) - S6
uma divida, voca utilizou para fazer essa ementa, essa redagao j4 nova do Art.
11, ou vocé se baseou na redagéo anterior?
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O SR. AILTON PIRES DE LIMA (Argonautas) ~ N&o, j4 na nova.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) -
Vamos tentar colocar o que tem de diferente.

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Deusdara,
eu queria 56 fazer um hislérico, esse Art. 11, exalamente como ele estava na
proposta inicial, ele constava de duas resolugbes nossas j4, entdo, sé estou
fazendo essa avaliaglo, ele constou da Resolugio de ferrovias anliga, a 349, era
exalamente Isso, @ me parece que na de sedlica também linha exatamente a
redag8o original do Art. 11, a Camara enlendeu que esse 11 flexibilizava demais,
e fez uma redagdo allemaliva, e, agora nés lemos uma segunda redagéo, que o
que estd em questfo evidentemente & analisar a possibilidade de interdigio dos
aeroportos que ndo cumprirem o que esla colocado na emenda do Argonaulas.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Isso, poslo, vamos ver a redagdo, sugestdo, enquanto esla se colocando a 11, eu
vou pedir a gentileza para vocés, para ler a 12, para ir anlecipando ja as
discussbes, depois nés voltamos na 11, Arligo 12: O responsével pelo
empreendimento deverd comunicar imediatamente ao O6rg&c ambiental
competente a idenlificagdo de impaclos ambientais supervenienies para a
manifesiacio e adogdio das providéncias que se fizeram necessarias. Eu tenho
uma divida, porque nds ndo estamos usando a palavra empreendimento.

A SR ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Nao
eslavamos, estamos mudando tudo para aeroporto, padronizado,

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA {MMAJSFB) - O
responsével pelo o aeroporio regional devera comunicar imediatamente o 6rgdo
ambiental competente a identificaglo de impactos ambientals supervenientes para
a manifestagBo e adogio das providénclas que se fizerem necessérias. Eu acho
que estd ok, ndo tem ponto pacifico. S6 vamos frocar empreendimento por
aeroporio regional. Arl. 13: A execugBo de intervengbes emergenciais e situagbes
que cologuem em risco o meio ambiente, a salide e a seguranca da populagio e
dos ftrabalhadores dos meroportos regionais, deverd obrigatoriamente ser
comunicado ao 6rg&o ambiental competente. Também & um artigo de precaugio o
de praxe. ;

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Nio, remete
a cautelas especificas que estio na 273, a questfio Importante a regisirar & a 273,

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO ~ Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
Vamos arrumar a palavra para atender, eu acho que faz senlido o que o André
colocou. A sua explicagio também & comelta.

O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria De Aviagdo Clvil) - S6 para
explicar que no programa de aviago regional, 0s PAAs, que s&o os postos de
abastecimento de aeronaves, eles nfio estBo incluidos nas obras, porque
normalmente séo feilos & parte pelas proprias distribuidoras, o que fazemos & s6
alocar uma delerminada érea e dizer. essa érea pode ser colocado o posto. Entéo,
o licenciamento nommalmente hoje jé & feito pelas proprias distribuidoras.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Entéio, faz sentido, essa redagfio alende a essa especificagio, o que eu estou
entendendo é o seguinle, tem um aeroporio regional, porém, o combustivel &

por um poslo da Petrobrds, que n&o tem nada a ver com a obra do
aeroporto, ele serve de abastecimenio, mas n&o tem nada a ver com a obra
especifica, Entio, faz sentido manter esse artigo realmente.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) -
Deusdara, eu concordo, mas tem que ver, no texto esta falando que sempre vai
ser assim, ele sempre vai num procedimento especifico, sempre vai ser em
separado, & s6 para enlender, em termos de problemas ambientais nfo tem
problema nenhum,

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Separado, estd cerlissima a redag&o.

O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretarla de Avlagiio Civil) - Até porque ele
n&o é regulado pela ANAC, é regulado pela ANT, entéio, 6 tudo diferente,

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidents da CTCA (MMA/SFB) —
Entdo, & um empreendimento diferente, ¢ oposto de gasolna e o aeroporio
regional. Entéio, nflo caracleriza fracionamento de licenciamento.
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - E um arligo padréo,
mas guando fala dos trabalhadores, existe essa dlvida, € oulra instancia, seria o
Ministério do Trabalho, oulras iniciativas?

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) ~
Pergunto ao pessoal da Aviacso Civil, esla claro que isso ndo tem nada a ver?
Estd ok para vocds? Ndo lem nada a ver com questes ocupacionals, de
seguranga.

(Intervengdo fora do microfone. Inaudivel).

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) ~
Perfeilo. Al. 14: Os posios de ammazenamento e de abaslecimenlo de
combusliveis, integrados ao.asroporto regional, deverdo ser licenciados por meio
de procedimento especifico, conforme estabelecido na ResolugBo Conama
273/2000, @ demais normas correlatas. Também & padriio, nfo vejo nenhum,
fazendo um link 273/2000, n&o vejo problema.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - A divida aqui nesse
ponto, lendo a 140, se isso pode caracterizar um fracionamento do licenciamento,
visto que esses tanques, esses ftangues eslt0 na mesma Area do
empreendimento, e fico pensando como seria isso na pratica, terfa um
procedimento para o aeroporto, outro processo administrativo para o tanque, e
esse aspeclo val ser considerado no procedimento do aeroporto como um lodo,
vai ser feila a anélise de risco, ambiental, tecnolégico, a2 minha didvida & mesmo
que separe em duas frentes, alguma coisa se perder na andlise, se nio tem essa
risco?

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Pelo que eu
entendi, o licenclamento pode ser Unico, a questdo é que o posto de combustivel
fem preocupacdes que estio coloco na 273. Entio, as exiginclas é que sfo
outras, e, al, val ser a mesma coisa, se é um posto de gasolina normal ou é um
posto atrelado ao aeroporio.

O SR. ANDRE LUZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - Mas, esse
procedimento especifico n&o repete a outro processo?

0O SR. TADEU SANTOS (ONG Sécios da Natureza) ~ Esse poslo, com algum
vazamento, de quem é a responsabilidade? O aeroporio ndo fica responsével
enldo?

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAISFB) - E
do empreendimento do posto, é da Peltrobrés.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Sécios da Natureza) — Mas se ele esta dentro do
sitic do aeroporio, n&o teria que ter uma responsabilidade do aeroporto em
monitorar esse posto de combustivel, mesmo ele sendo de uma algada? Deixando
bem claro isso, porque senfc uma empresa entra, uma distribuidora de
combustivel relaxa, vai & faléncia, e o aeroporto lava as maos, porque néo &
responsabilidade dele.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidents da CTCA (MMA/SFB) -
Tadeu, exalamenie esse arfigo é para dar clareza que as obras relacionadas a
aeroporio, 0 responsédvel sSo aqueles que estfo adminisirando o aeroporio, o
posto de gasolina é um empreendimento a parte, que vai ser submetido a
licenciamenlo especifico e terd responsabilidades especificas, caso haja algum
problema com o posto, porque regula o posto de gasolina a 273, por Isso que esse
arligo esta al, é o guizo do pescogo do galo, tudo relacionado aeroporto regional,
tem um responsével pela administragio do aeroporo, a parte de combustivel, que
6 um empreendimento & parte, que meramente fomece a gasolina, o0 querosene,
seja |4 o que for, é outro empreendimento, com oulro responsdvel, passivel de
outro tipo de licenciamento. O posto de gasolina nfo estd no sitio do aeroporio,
ele é um empreendimento que fomece, ele pode estar, pode estar dentro ou pode
eslar fora, mas a responsabilidade é do empreendedor do combustivel, é isso que
eslamos colocando ai.

(Intervengdo fora do microfone. Inaudivel).

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJ/SFB) - O
que a Mariana estd colocando, se liver algum problema com o posto, 0 6rg&o
licenciador que deu a licenga para o posto é que vai cobrar a8 manutengio dos
padrdes colocados na licenga ambiental do posto. Certo? Por isso esse artigo faz
senlido, nesse especifico. A ANT também fiscaliza. Realmente eu acho que ficou
claro.
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O SR. TADEU SANTOS (ONG Sécios da Natureza) — Ficou claro, mas néo
satisfatério. Porque o empreendimento, o sitio do aeroporto, ele tem que ter
responsabilidade sobre qualquer agio, qualquer possivel impacto dentro desse
sitio. S6 porque & um posto de combustivel e tem uma legislaco especifica, de
qualquer maneira, a minha posicio é de que o aeroporto, a administragdo do sitio
do aeroporio, que seja Infraero ou Anac, teria que ter a responsabilidade de
monitorar, néo digo ndo é para distribuir ou atender, mas o combustivel vai ser
utilizado dentro do aeroporto para abastecer a aeronaves, e eu acho que tem
muito a ver a responsabilidade do aeroporto com qualquer, principalments postos
de combustiveis, que é o maior vulnerabilidade de um aeroporto & uma exploséo,
© malor cuidado desse aeroporto, de um posto de combustivel pode causar uma
tragédia no aeroporto. Entéo, eu estou achando estranho o aeroporio se eximir
dessa responsabilidade de um equipamento de alta periculosidade, ndo & o
barzinho, a lanchonete néo, & um posto de combustivel, s&o milhdes de gasolina
que véo estar dentro do sitio. S6 para completar presidente, I4 no comego fala em
sitio, que o sitio teria, 0 empreendedor teria essa responsabliidade sobre sitio.
Agora, esta deniro do sitio, mas ndo lem responsabilidade.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
Desculpe-me, Tadeu, vamos ler, porgue o que est4 falando & essa periculosidade,
esse risco, essa andlise de impaclo, esté exatamente 14: deverdo ser licenciados

por meio de procedimentos especificos. Todas essas consideragBes que vocd

esld levando e sdo pertinentes, estario no processo de licenciamento desse
empreendimento, 86 que a Nonma que trata disso & outra ResolugZio, por isso asta
se remetendo a Resolugio 273 do Conama, e outras normas correlatas, que seria
normas da ANP, normas que estBo associadas a isso. Com essa preocupagio
que vocé esté falando, J& existe uma Resclucio especifica para colocar esses
riscos que vocé estd mencionando num processo de licenciamento ambiental que
um 6érgdo ambiental vai controlar o empreendedor e val cobrar, monitorar o
licenciamento.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) — Eu
acho, Tadeu, que nesse caso especifico al, ndo estd flexibilizando, até porque
esta focalizando o posto de combustivel e falando: isso val ter um processo de
licenciamento especifico, ou seja, vocé tem cuidados especificos para aqullo, eu,
em minha opinido, eu acredito que esse processo de licenciamento do posto, vai
ser mais acompanhamento, inclusive vai ter um acompanhamento muito mais de
perto do poslo, do que se tivesse olhando como um todo o sitio. EntSio, em minha
opinigo, ndo estamos flexiblizando, até por ter uma Resolugfo especifica, ter
normas especificas, a (nica questiio que vocd colocou que eu enténdo, voca estd
fratando de empreendedores diferentes, mas isso é a realidade, estou tratando de
empreendedores diferantes. Estou tratando de responsavel.

A SR". MARIANA PEREIRA (lbama) - Ali estd dizendo que um érgéo pode
cancelar ou suspender uma, modificar por uma situagio de emergéncia, é isso?

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Essa redagfio realmente esta confusa.

A SR ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — £ ressalva
do contraditério, nfo & isso? E que a redagio estd melo fruncada.

A SR*. PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) - Eu entendi mais ou menos
como a Mariana, se numa situagBo de emergéncia, uma condicionante for
descumprida ou mesmo naquelas situagbes que falamos no artigo anterior, que
Isso n&o ensejaria a suspens&o da licenca. Eu acho que a intengio & essa, mas
talvez pudéssemos pensar numa redacfo. Tem l4 no artigo anterior algumas
colsas.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) — Mas eu
acho que ali, nés estamos falando que ele pode modificar a licenga, suspender ou
cancelar, eu acho que quando vocé fala da preocupagfo no caso da urgéncia e
emergéncia, estd no suspender e cancelar. Entfio, eu néo acho que tem prejuizo
se voca refirar a situagfio de emergéncia ou urgéncia ali, porque, como o André
disse, é de praxe, o érgéo ambiental vai ter, o que garante, aquela situagfio de
urgéneia estd no contraditério e na motivagio. Eu acho que como vocd fem
contraditério para falar que teve uma urgéncia, e como o érgSo amblental tem que
motivar. Eu acho que nfo tem prejuizo, ent3o.

A SR". MARIANA PEREIRA (Ibama) — Deixa-me fazer s6 uma colocaggo, talvez
colocar essa ressalva quanto ao contraditdrio num paragrafo abaixo, entendeu?
Porque a preocupag3o na verdade é que nfo tenha coniraditério no caso de
emergéncia, 6 isso? Talvez se vocé tirasse aquilo ali e colocasse num paragrafo
em balxo, garantiria que vai ter contraditério era regra, mas excepcionalmente ndo

precisaria.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presldente da CTCA (MMA/SFB) - Eu
fago uma proposta de... N&o esté demais o ressalvado a situagBes de emergéncia
e de urgéncia? Porque me parece que numa situagfio de urgéncia e de
emergéncla é dbvio que o érg&o ambiental vai ter que considerar a situagio, o
fato, @ gerar uma adequacdo de medida de controle, se tirar isso, Dra. Mariana,
vocé que é procuradora do Ibama, hoje tem muita Mariana. Trés Marianas. Eu lhe
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0 SR. JORGE HIOSHIO HIODO (MMA) ~ Eu vejo aqui, nds poderfamos talvez
separar, porque, na verdade, muitas vezes, estd se falando em dois
empreendimentos, dols administradores. EntSo, o que poderia talvez colocar uma
linha de corte, é quando o abastecimento for de responsabllidade do
administrader, quando o posto for administrado pela operadora aeroportudria, e a
oufra siluagéio quando o abastecimento for operado, n#o for operado pelo
administrador aeroporiuério.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Descuipe, mas a secretéria de Aviagho Civil j& falou que essa hipblese de ser
operado pelo aeroporto n&o existe, nfo pode. Entsio, essa linha de corte néo faz
sentide,-desculpe-me, por que essa hipétese néo existe.

O SR. JORGE HIOSHIO HIODO (MMA) - Mesmo o operador aeroportuério, ele
né&c pode querer operar o abastecimento? .

0O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Mais alguma consideragio? Eu acho que & procedente, eu acho que como o
Amaral colocou, esse arligo é mais restritivo, impde ao empreendedor espacifico
do posto de gasolina regras que j& s8o regras consolidadas, essa Resolugdo é.de
2000, entdo, s&o regras conhecidas e que foram aprovadas no Conama, e que o
sistema j& opera com ela, Art. 15 — O érgBo ambiental competente mediante
decisdo motivada, assegurado, contradiléria e ressalvado com situagbes de
emergéncias ou de urgéncia, poderd a qualquer tempo modificar as
condicionantes e as medidas de controle e de adequagBio do empreendimento,
suspender ou cancelar a licenga espedida quando ocomer 1. Violagio e
inadequacdo de quaisquer condicionantes ou infragio s nomas legais, e, 2.
Superveniéncia de graves riscos ambientais ou & satide. Isso também & praxe, a
néo ser que alguém queira dar um refinamento do ponlo de vista...

(Intervengéo fora do microfone. Inaudivel).

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidents da CTCA (MMA/SFB) - O
6rgéo ambiental compstente mediante decisdo motivada, assegurado,
contraditéria e ressalvado com situagbes de emergéncias ou de urgéncia, ele esta
ressalvando situagfes. Vamos organizar. g

pergunio, se firar esse ressalvados a situagfo de urgéncia ou emergéncia, causa
um prejuizo muito grande?

A SR*. MARIANA PEREIRA (Ibama) - Eu fiquei imaginando o seguints, se por
acaso fivesse um incéndio, por exemplo, vocé vai esperar o contraditério para
vocé fazer a alteracBo ou desconsiderar qualquer condicionante, talvez valesse a
pena puxar essa parte para um pardgrafo Unico aqui em baixo, e falar o seguinte:
nos casos, em siluagbes de emergéncia ou de urgédncia fica relativizado o
contraditrio, alguma coisa assim,

A SR" PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) - Eu acho que néo prejudica,
& no Art. 13, ele estd dizendo que s por conta de situacbes
emergenciais, tem que ser comunicadas ao érg8o ambiental, obviamente se o
6rglo ambiental receber uma comunicagio dessas e fazer alguma
alterac8o na licenca, jé val considarer o que foi feito em situaclo de emergéncia,
ou se ficar comprovado que fol uma intervengfio necesséria por uma situagfio de
emergéncia néo val cancelar a licenca por isso. E, mesmo que faga a suspenséo,
ou o cancslamento, ou a alteragio de alguma exigéncia e o aeroporto fizer a sua
defesa com essa alegagfio da situagfio de emergéncia, eu entendo que isso val
ser analisado, eu acho que ndo prejudica. Eu finha entendido da forma como nés
falamos no comego, mas a colocagdo do André, realmente me fez pensar que a
redagdo esta um pouco esquisita, e como tem o Art. 13 falando das situagbes de
emergéncias, eu entendo que ndo prejudica.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA (Abema/RJ) — Uma linha de
simplificaglo, ter uma redagio mais enxuta e simples, conversando com a
Mariana da Bahia, a pergunta é: esse arligo precisa estar aqui? Ele est4 dizendo o
ébvio, o 6rgao ambiental pode mudar a condicionante, que se tiver algum caso ela
pode suspender, J& tem Lei de Crimes Amblentais, j4 é atribuigSo do 6rgio
ambiental acompanhar as condicbes de licenca, precisa estar escrito aqui? Porque
nés estamos buscando repetir aqui, o que j& esta em todas as leis e J& & atribuicio
do 6rgao,

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presldente da CTCA (MMAJSFB) -
Iss0 j& estd inclusive em normas superiores que regulam o assunto. Na prbpria
licenga j& vem o registro disso.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - A nossa idela seria
suprimir esse artigo na sua totalidade.
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O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) —
Acompanho o posicionamenlo do André,

A SR". MARIANA PEREIRA (Ibama) - Concordo, nfo feria prejuizo.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) - £
acho que 6 isso, 0 menos agora é mais, nés comecarmos a reescrever o que ja
estd na lei, pode gerar essa divida que gerou agora, com relagio a essa
ressalvadas urgéncias e emergénclas. Arl. 16, esse, espero que n&o dé polémica,
enlra em vigor na dala de publicagéo. Agora, vamos voltar 14 no 11, que o pessoal
do Argonauta fez uma sugestio.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Sécios da Natureza) - Uma quest3o de ordem so.
No final ali, ende fala em superveniéncia de crimes ambientais e satide.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidenite da CTCA (MMAJSFB) ~ J&
calu, ja estd na legislago, j est4 previslo em lei, J faz parte da competéncia do
oérgéio, vem escrito na licenga.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Séclos da Natureza) — Eu s6 queria deixar um
comentério, 8, nés, J4 manifestamos na reuniio anterior, de que a quesidio
ambiental de empreendimentos de aeroporios, a0 nosso entender, nfo foi
discutida de forma adequada, porque essa relagio de baixo impacto, e o que &
baixo impacto, ou nfo é, e o grau desse baixo Impacto, uma categorizagio para
iss0, como também, além do meio ambiente sofre Impactos ambientais enormes,
como j4 falei na oulra vez, aeroporto ndo & nenhum ponto de 6nibus, de uma
rodovia ou de uma via piblica, aeroporios geralmente s&o construidos em Areas
de- APPs ou préximos de 4reas de conservacfo, @ 0s Impacios ambientais sio
muito grandes, desde a supressSo de vegetagho alé a poluigio sonora. Al,
quando fala em salide ali também, me preocupa muito, porque eu acho que
precisaria, Sr. Presidenls, a proposia da Resoluglo se voltar mais para essa
questéo da salde, além dos impactos ambientals que um aeroporto causa no
ecossislema local, a questio da salide em relagSo 2 poluig8o sonora, e a poluigio
sonora ndo apenas das aeronaves que 0 som & emitido para circular para a
populagBo de vizinha, mas para os funcionérios, e até para os usuérios. Eu vou
dar um exemplo como o aeroporio de Brasflla, que é.considerado um dos
melhores do Pals, mas até na reforma_ anterior, ele tinha um ruido de quase 120
decibéis, deniro da praca de elimentagBo, 86 para dar um exemplo, parece que
resolveram Isso, bem que fecharam 14, s6 para quem val visualizar 0s voos & que
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sejam eslabelecidas. Enlfo, seria aprimorar essa sugestio, eu acho que a Paula
lem a complementar também.

A SR". PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) — Realmente na linha do que o
André colocou, que eu acho que até val um pouquinho mais ao encontro do que
foi nessa proposta de baixo, que & Ja delxar na Resolug#o o prazo, entdo, alguma
coisa na linha de que os aeroportos regionais em operagéo, ferfo prazos de 180
dias, para solicitar a aberfura de processo administrativo ou para regularizagfo, as
mesmas consideragbes que criamos duas regras, entdo, ele fem 180 dias para
abrir o processo, mas lem 24 meses para fazer o termo de compromisso, enfim,
ficaram dols caminhos. Nés estdvamos tentando pensar aqui numa redago que
lémss; ;as:a obrigag&o primeira do érg#o de oficiar e J4 determinasse o prazo na
esol )

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) — Me
parece exiramamenta légico, eu quero ouvir o pessoal da Secretaria de Aviagio
Civil, que de fato o 6rg#o seja comunicado, n&o que o drgéo tenha que procurar os
empreendimentos, até porque vocds j4 sabem, tem conhecimento da situagio de
vocds. Faz senlido essa colocagsio do André? Depols resolvemos prazo, que o
comando seja o inverso, que os responsaveis pela administragio dos aeroporios
regionais comuniquem ao 6rgéo ambiental?

O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviaglo Civil) - Naguele dia que
saimos até para discutir 14 fora com o pessoal da Bahia e do lbama, essa idela
dos Grgios ambientais oficiarem veio als da Resolugfo, se ndo me engano, de
portos, que tem uma adequagso, que sfo os 6rgéos ambientais que oficiam, o que
acontece nesse caso? Esses aeroportos regionais sio delegados a municipios e
estados, eu nio tenho operador privado de aeroporio regional. Ento, a ordem dos
érglos amblentais oficlarem era para organizar a colsa denire do préprio Estado e
do municipio, porque, de repente, o propric Estado ou municipio, vai ser afetado
por um ato dele mesmo, essa fol a ideia colocada.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
Faz sentido sua colocagfo agora, ndo & 140 simples como eu imaginava.

A SR*. PAULA CIMINELL! RAMALHO (Anamma) — Mas a quest&o & que vencido
©sse prazo, o 6rgéo tem a prerrogativa de nofificar, e, al, sim, val poder fazer essa
nolificago, eu acho que vamos anlecipar uma agfo que pode ser feila caso o
prazo ndo cumprido, ou deve ser felta.
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sofre com esse impaclo da poluigdo sonora. SO deixar o alerta de que nés
estamos preocupados com a questio do olhar ambiental sobre os aeroporios
regionais, e, nés sabemos da necessidade, e também sobre a questio da saide
de fodos, e, porque ali estd muilo vago, salde. E s6 porque existe uma
autorizagéio que contempla, ndo é satisfatério também. Se nos ficarmos nessa de
esperar que os 6rgios licenciadores, municipal, estadual, ou federal venham
atender, & preciso também ter certa definigio sobre a 273, para definir bem essa
questdo, porque nem todos os municipios 18m capacidade, as vezes o Estado
lambém néc tem e néo recore ao Ibama. Agora, j& entrando em oulra esfera da
idoneidade do licenciamento nesse Pais, Era isso.

0O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) -
Obrigado. Nds vamos ter esse cuidado na parte da tarde, quando vamos analisar
as planilhas, os termos de referéncias, que vAo definir o que é estudo de impacto
ambiental, o que é RAIS, o que & RCA, Entéo, seu alerla, sua preccupagio, vai
ficar mais clara nas exigéncias relacionadas ao licenciamenlo, dada a
complexidade dos empreendimentos regionais. Vamos vollar ao Art. 11, fica
autorizado, essa é a proposta das ONGs, desculpem, estou chamando ONGs, os
Argonaulas est4 frazendo junto com o Tadeu, de redagfio altemativa no seguinte
senfido, eu vou ler: Fica autorizada sem prejuizo de outras licengas e autorizagbes
cabivels, a operag8o dos asroporios regionais alé a emissfo da licenga de
operagdo, desde que, al a grande alleragfo, desde qué solicilada a regularizago
no prazo de 180 dias, e, a parlir da publicagfo dessa Resolugio. Bom, § Unico -
Os aeroportos regionais ndo licenciados e que néo.requererem a regularizagio,
estarfo sujeilos & interdigBo. Com a palavra o André pela Abema e em seguida a
Paula pela ANANMA.,

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA (Abema/RJ) - Esse artigo, na
verdade, foi no final da Ultima reuni&o, foi feita uma proposta na tentativa de
avangar e vencer todos os ponlos, na Ulima data ndo foi possivel, € o que nés
femos conversado com a Anamma, que foj uma proposta conjunta da Abema com
a Anamma, é no sentido de aprimorar a proposta Inicial que fizemos, por exemplo,
comega dizendo que o érg&o ambiental vai oficiar os responséveis dos aeroporfos,
se estamos fazendo uma Resolugho especifica para o aeroporto, nés entendemos
que & melhor j4 estabelecer que o aeroporio fenha que procurar o érg&o
ambiental, para ele n&o alribuir mais uma atividade para os érgios ambientais, e
na sequéncia esclarecer a questéio que firmem o termo de compromisso ou solicite
a abertura do processo, na verdade o préprio termo de compromisso j& enseja a
aberiura de um processo, e se fala um ou outro, nis criamos uma regra que néo
esld clara, uma parte vai por um caminho, e uma parte vai por outra. Ento, seria
aprimorar essa primeira proposta, mas mantendo o prazo, porque como ouvimos
muito do outro lado na Ultima reunidio, o prazo & importante para que prioridades
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O SR, RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Desculpe, a minha preocupacé&o é diferente, ndo cheguei no prazo ainda n&o, veja
se eu eslou conseguindo me fazer enlender, no inicio da frase: os drgfios
ambientais oficiarfio os responséveis pelos aeroporios regionais, ponto, para ai,
néo vamos discutir prazos, o que o André esté colocando, que me fez pensar, é
que deveria ser o Inverse, os responséveis pelos empreendimentos, pela
administracéio dos porios e aeroportos regionais deveriam comunicar, se dirigir ao
6rgio ambiental licenciador, esquece prazo, nds estamos nesse impasse, quam
provoca quem? Agora, 0 que na primeira reflexio de gestor, quem tem o
diagnéstico da situagio do empreendimento dos aeroportos s&o vocés, o Estado
talvez nem tenha conhecimento, mas nfo pela questfio da gestdo, mas que
aquele aeroporto estd em tal situagfio da totalidade do que acontece no Estado.
Enl&o, essa é a duvida. Eu pergunto qual é o prejuizo que causaria nés fazermos
ainvers&o da provocagio? Pergunto & Secrelaria de Aviag&o Civil.

O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviagio Clvil) -~ No nosso
enlender e foi o que colocamos naquele dia que estAvamos reunidos 14 fora, é que
iss0 pode causar, como eu ja falei, um problema do Estado com ele mesmo, que o
interesse desse aeroporto é do proprio estado ou do municipio, & um Interesse
que alende uma determinada regido. Normalmente a propria gesidio j& é meio
complicada nesses aeroporios, por Isso que previmos que os érgios notificariam,
como fol feito com os portos, é um paralelo aos portos.

A SR"%.PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) - S6 esclarecendo que quando
eu falei do prazo, eu nfo estava disculindo ainda o prazo, o que eu estava
querendo dizer que se mantivermos essa I6gica do empreendedor buscar o érglo
ambiental no prazo estabelecido pela Resolugsio, seja ele qual for, e esse prazo
néo for cumprido, o préximo passo é o 6rg&o ambiental notificar, entio, esse
procadimento val existir, ndo necessariamente ele precisa ir direto para interdigo,
como foi proposto ali, mas podemos dar uma notificagio: empreendedor, j&
passou seu prazo, vock vem aqui em vinte dias, ou nfo sei quantos dias, se vocé
nao vier, vocé val estar sujeito a todas as demais sangbes.

A SR". MARIANA PEREIRA (Ibama) - Eu s6 queria fazer um esclarecimento, que
aguele dia foi proposto realmente o paralelo & portaria de portos, mas mais
focando na questéio dos dols prazos, primeiro para abrir processo e para eniregar
o RCA, do que na questdo do 6rg&oc ambiental enfrar em contato com o
empreendedor ou o contrédrio, entdo, na verdade, aquele dia reaimente a sugesto
de adaplar a porlaria de portos foi mais focando nos dois prazos do que quem
contata quem. Entfo, na verdade, n&o & algo ratificado, e pode ser aprimorado
realmente. :
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O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
Perfeito, eu acho que faz sentido, nés vamos colocar uma redagio alternativa, até
porque a parle interessada sfo os administradores dos aeroportos regionais, o
Estado nfio tem obrigagfio necesséria de conhecer todos os aeroporios e sair
oficiando, até porque se ele néo oficiar, o que val acontecer? A parte interessada
sbo os responsévels pela utilizagfio regional. EntSo, vamos colocar Art. 11.
Terceira proposta...

A SR2.:PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) — Posso fazer uma proposta,
Deusdara? Para comegar, o que eu tinha pensado era algo assim: os aeroporios
regionais em operag8o até a data de publicaco dessa Resolug8o terfo prazo de
180 dias, para instrugBio de processo administrativo junto ao érgdo licenciador,
visando a regularizago ambiental,

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) —
Esta boa, e, ndo fariamos, depois vou analisar a proposta do Argonautas, mas nos
n&o fariamos, tirariamos o prazo méximo de quatro meses? i

A SR.:PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) - Eu acredito que, ou nos
podemos manler no § Unico, eu entendo que no ‘momento que sls instrui o
processo, pede ser feito o termo de compromisse com esse prazo,

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
Vocé consegue pegar a redacfio da Paula?

A SR%PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) — Os aeroporlos regionais em
operag&o até a data dessa Resolugdo terdo prazos de 180 dias.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) - De
até, se ele resolver mais cado, terfio prazo de até 180 dias.

A SR®.PAULA CIMINELL!I RAMALHO (Anamma) — Para a instrug3o de processo
administrativo junto ao érgéo licenciador, visando a regularizagBio ambiental. Ficou
astranho porque o prazo de 180 dias ndo ficou com referéncia até publicagso néo
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compromisso é mais usado em processos de licenciamento, em que vocd
exatamente tem uma situac&o que n&o esté regularizada e visa regularizar. Agora,
o Eugénio, entdo, Isso é o que no Ibama, confere com quem est& aqui do Ibama. A
questdo é que al, o Eugénio me disse que isso nfo é assim obrigatoriamente em
todos os Estados. Entdo, tenho a impresséo de que o que o Deusdard estd
falando procede; é melhor nBo especificar isso na Resolugio, para ndo criar
problema em algum Estado.

A SR, MARIANA VIDAL (Abema/BA) - Geralmenle ndo existe uma
regulamentagiio especifica, esse tipo de conduta é uma Lei Federal, que
regulamenta agfo civil piblica e faz a utilizagio para alguns casos, inclusive
administragéio plblica utiliza para analogia, geraimente termo de compromisso
pode ser considerado um género que abarca na verdade o ajuste entre poder
publico. Mas, se preferirem tirar,

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidenta da CTCA (MMAJSFB) - Eu
ndo queria firar, nio queremosé colocar e taxar, depois se o 6rgéo tiver algum
outro tipo. Parece-me que na redagfo consensual de vocés, procurando um
consenso, & 8 Mariana estd me lembrando aqui, é que vocés tinham deixados
exatamente TC ou processo administrativo para exatamente pegar todos os casos
que evenfualmente possam existir. Entéio, podemos colocar assim, para firmarem,
os aeroporios reglonals em operagBo terfio o prazo de 180 contados a parlir de
publicagfo dessa Resolug#o para firmarem fermo de compromisso, ou instrucdo
de processo administrativo, junto ao drgao licenciador visando a regularizagdo
ambiental. Pode ser assim? Que, ai, € o processo administrativo, se comeganmos
dizer as formas.

A SR". MARIANA VIDAL (Abema/BA) - O processo administralivo pode ter
qualquer tipo de objeto, ndo necessariamente um ajuste em partes, & sé a minha
preocupag&o com a técnica. E o Jorge estava até mostrando aqui.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
Vamos tentar, mals uma redaco, ajudem-me, Para firmarem compromisso, tira o
termo, junto ao érgéo licenciador, tira isso al.

O SR. JORGE HIOSHIO HIODO (MMA) - Visando a regularizagio ambiental,
orientamos, mas ndo amarramos,
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O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidents da CTCA (MMA/SFB) -
Perdi a linha de base ai, Os aeroportos regionais em operag&o terio prazos de até
180 dias, conlados a partir da publicagio desia Resolucfio, para instruggio de
processo administrativo, junto ao érgdo licenciador, visando a regularizacio
ambiental. Paula, vocé néo terminou. Processo de regularizacéo ambiental, dbvio
que € do empreandimento.

A SR'. PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) — A minha proposta acabava
al, acho que o André tinha uma sugest#o de continuar.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) — A sugestso seria i
no artigo fazer referéncia ao termo de compromisso, entfio, poderia ser na
sequéncia da instrugBo do procasso administrativo, com vistas a celebragfio de
termo de compromisso. :

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Deixa-me te fazer uma pergunta, ‘André, essa questfio de TC, de termo de
compromisso & pacfica em todos os estados do Brasii? N&o chamam de outro

_nome né&o?

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA [Abamalh.!} ~ |Isso foi levantado na
tltima reunifo, mas pode ser esclarecido, a Adriana tinha um esclarecimento
sobre termo de compromisso e TAC. ] :

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da GTCA (MMAJSFB) -
Porque me parece o seguinte, gue tanto TAC, TC, tudo é processo administrativo.
Agora, o0 meu medo & bolar termo de compromisso e o Estado ter outro...

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA {Abema/RJ) — Eu vou pedi para a
Adriana fazer o esclarecimento que ela fez na (ltima reunifo, ou é termo de
compromisso ou termo de ajustamento de conduta, serfiam os caminhos.

A SR®. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Depois o
Eugénio disse isso ndo era pacifico nos estados, perque o que eu dizia & que o
Termo de Ajustamento de Conduta, o TAC estd ligado ao- Ministério Piblico e &
um ajustamento de uma condula imegular, quer dizer, linha um crime ambiental,
um procedimento qualquer; uma infragio ambiental, ai, fima um TAC. O termo de
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A SR". MARIANA VIDAL (Abemal/BA} - Nés excluimos a possibilidade do pedido
da licenca, que era o que esté previsto antes.

A SR® ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - Nés estamos tirando, porque s&o 182
dias para vocé solicitar a regularizagBo, mas voca nfo vai conseguir regularizar
tudo, obter a licenga, porque tem os planos que podem extrapolar esses 180,

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidents da CTCA (MMA/SFB) -
Mas vamos voliar o parégrafo, val estar, vamos fazer um paragrafo, depois vamos
colejar com o do Argonautas. Par&grafo tinico,

O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviagio Civil) = S6 uma
colocegBo, onde esla escrilo os aeroporios regionais, colocar os responsévels
pelos aeroportos regionals.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidents da CTCA (MMA/SFB) - O
aeroporto ndo pede nada. Voch tem razlo. Os responséveis pela adminisiragio
dos aeroporios, os responséveis pelos aeroporios. Esid carlo,

0 SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - S6 uma divida, &
responsével técnico, responsivel legal? Porque tem tler feito a instrugdo
processual, tem que ver quem represenla.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) - O
aeroporio deve ter um responsavel I4. N&o lem? Se é legal...

O SR. EDUARDO BERNARDES (Secrstaria de Aviag&o Civil) = Os aeroportos
s8o oulorgades, entdo, na hora que ele & oulorgado, ele passa a ter um
responsavel.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Paragrafo Unico.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - O Pardgrafo Unico
tem que Incluir a questdo do prazo dos 24 mases.
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O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Vamos voltar os 24 meses, néo & isso?

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - E a nossa proposta.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA {MMAJ/SFB) -
Vocé tem uma redagio?

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - Os relatérios de
conbrole ambiental que subsidiarfo a regularizagiio ambiental deverfio ser
apresentados no prazo méximo de 24 meses, é 0 que esta 14 em cima.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
Todos serfo com relatbrios de controle ambiental? Sé estou perguntando, gente.
Vocés falam sim, ai, eu ndo pergunio mais nada, Os relatorios de controle
ambiental, quer colocar RCA? Entao, coloca em letra maitscula, os relatérios...
Ambiental, hifen RCA, que subsidiarBio a regularizagio ambiental, deverfio ser
apresentados no prazo méximo de 24 meses. A parlir da data da publicagdo dessa
Resolugio? A parlir da dala do requerimento da’ regularizagio ndo, ‘do
requerimento dos responsdvels pelos aeroporios ' regionais, depois, -nds
melhorames. Eu lambém quero entender, esse requerimento & aquele que esla
dentro daqueles 180 dias, é isso? Vamos voltar 14, a partir da data estabelecida no
compromisso junto ao érgfo licenciador. E isso?

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - A parlir da dala de
celebragfo do termo de compromisso?

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Néio, voch estd chamando de termo, vocd chamou de termo. No compromisso
fimado com o érgdo, perfeito. Vamos ler para vermos se ficou esquisito, os
relatérios de confrole ambiental -~ RCA, que subsidiario a regularizagio ambiental
deverfio ser apresentados no prazo méximo de 24 meses a parlr da data
estabelecida no compromisso fimade com o érglo licenciador, Firmada da
assinalura, Eu coloquei estabelecida, mas assinatura, ., .

(Intervengao fora do microfone. Inaudivel).

daixarmos a necessidade do termo da compromisso, cria uma etapa burocratica
anterior obrigatoriamente.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO — Presidente da CTCA {MMAJSFB) - Eu
néo estou entendendo assim.

A SR*, REGINA HELENA CRESPO GUALDA (MMA) - Eu ouvi aqui a Paula, e
pensei que uma solugdo talvez fosse, o que ela estd falando, os relalérios de
controle ambiental, RCA, que subsidiarfio a regularizagho ambiental, que eles
poderiam ser apresentados na assinatura do ato, na celebraglo do compromisso e
0s que ndo forem apresentados na ocasifio, lero o prazo de alé 24 meses para
instruirem o processo. Nio dé para fazer uma redagio que concilie?

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Tenho impressio que nds estamos querendo alender, eu acho que & bom o
negécio do prazo, ficou acordado que era bom fer prazos, tanio & bom para o
empreendedor, como & bom para o 6rg&o licenciador, seja ele estadual ou
municipal. Porém, nés estamos comegando a nos embananar nesses prazos, o
que eu tinha entendido? Que para 0 empreendedor agora ter a sua regularizagéo,
ele tem no méaximo 180 dias, para dizer. estou com problema, eu tenho esse aqui,
tenho esses aeroportos lais e tais, que estdo abrangidos pela Resolug8o X, Y, Z,
publicada no Conama, eu quero me regularizar, pode ser até no dia posterior da
Resolugio, af, a Paula esta 14 na Secretaria Municipal de Meio Ambiente, e, fala:
Sua situagio ndo é 130 simples como vocs estd colocando, o seu aeroporio lem
fais e tais problemas, vocé lem que providenciar um relatério da controle
amblental com o seguinte lermo de referdncia, e, voca tem alé 24 meses para me
trazer esse relatorio. Al, ele vai 14, consegue fazer em uma semana: fiz o relatério,
vocé vai avaliar, estd regularizado. Ou ele fala; ndo vou fazer isso nlo, se esse
érgo ambiental nunca mals vai vir atras de mim, al, deixa passar os 24 meses,
vocés vio tomar as providéncias, tem senlido. Entéo, eu entendi o prazo nesse
tipo de cendrio que estou colocando,

A SR*. PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) - Eu entendi lambém, a minha
Unica ressalva é que nfo lem necessidade de obrigar a fazer um lermo de
compromisso, nés podemos ter toda essa conversa dentro dos 180 dias, sem
fazer um documento.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da GTCA (MMA/SFB) —
Mas no termo de compromisso é firmar o compromisso, au preciso, Paula, me
parece que é seguro tanto para o licenciador como para o empreendimento, ter
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O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) - A
parlir da dala da assinatura, ou de estabelecimento, a parlir da data de
eslabelecimento do compromisso firtnado. Esse estabelecimento, para mim, fica
parecendo prédio, Da celebragfo, isso. Mas, ai, tem que lirar o fimado. Pode
ficar? Entéo, pronto, vocés que séo advogados estdo achando que sim, quem sou
eu para dizer alguma coisa.

A SR MARIANA VIDAL (Abema/BA) - Faz uma referéncia, que & o
compromisso referido no caput, nfo 67 °

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
Dra., a senhora é membro da Comisséo da CCJ da Conama? Entdo, a Sra. faz
isso 14 para nés.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Obrigado, Mariana.

A SR". PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) - Eu. estou um pouco
desconfortavel com o compromisso no caput, porque eu acho que no faz sentido
se é para todos comparecer em 180 dias para firmar um termo de compromisso, e
em 24 meses. Entéo, da logo o prazo em 24 meses. Mas, existe a possibilidade
dele fazer o RCA nesse prazo de 180 e enfrar J& com o licenciamento ambiental,
por isso que eu tinha sugerido para Instruir processo administrativo, que pode ser
para qualquer coisa.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) - £
prazo méximo, Paula.

A SR". PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) - E que nds estamos criando
ai no caput necessariamente uma etapa anterior que é de firmar um termo de
compromisso para entrar com o licenciamento. Eu acho que isso & desnecassério,
em 180 dias, falando informalmente, para pensamos depois na ResolugSo, em
180 dias, ele tem que procurar o érgéo ambiental para se regularizar, al, o érgio
ambiental vai olhar a siluagfo dele, se a situag#o dele precisa de um tempo maior
para conseguir elaborar o felatério. Entdo, tudo bem, pode ser firmado o termo de
compromisso, com prazo de 24 meses, para apresentar o RCA, ou nfo, a sua
situagBo & simples, 45 dias para vocé trazer o RCA aqui, eu acho que nés J&
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algo registrado: recebi a sua demanda, eslou analisando, Por isso néo amamramos
© lermo de compromisso. 4

A SR". PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) — Mas o compromisso
determina que vocd tem que fazer um documento para ele, ou ele vai abrir
processo, por isso que eu tinha sugerido instruir processo, entendeu?

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) - O
problema dela é seméntico, desculpe, ela estd preocupada porque colocamos
firmar e compromisso, e ela sugeriu instruir processo administrativo.

A SR". PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) - E pode me mandar um oficio,
pode pedir a licenga, e a parlir desse ato, nés vamos discutir os prazos, o formato
do documento que vai estabelecer esse prazo de 24 meses.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJ/SFB) -
Nés chegamos a essa conclusfo de colocar compromisso, porque processo
administrativo toda e qualquer, foi até uma questio que eu fiz, eu achava que
processo administrativo atendia que todo e qualquer protocolo, é um processo
administrativo. Mas, como estava termo de compromissos e processos |4 na outra
anfterior, al, eu questionel, todos usam termo de compromisso? N&o, uns j4 usam
outro tipo de linguajar, al, nés optamos por nem usar processo administrativo, nem
usar fermo de compromisso, usar compromisso, mas se Isso estd gerando
problema é meramente na palavra compromisso, trocar para instrugio de
processo administrativo.

A SR PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) — Eu acompanhei essa
discussfo, mas 0 meu problema é justamente com o compromisso.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SEB) -
Vamos 14, esquece prazo, esquece procedimento, vamos |4, compromisso ou
procedimento administrativo,

(Intervengdo fora do microfone. Inaudivel).

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJ/SFB) - O
compremisso ndo é um processo administrativo?
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - Tudo deve constar no
processo administrativo, se quiser deixar mais claro, podemos colocar os 180 dias
para instruir processo administrativo e firmar o compromisso de regularizagéio, cu
instruir processo administrativo com vistas a celebrar o compromisso de
regularizagfo, mas o compromisso é um pressuposto, sendo n&o pracisa ter
regularizaggo.

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Entéo, eu
estou entendendo, que em minha opinio, a Paula tem razéo, porque quando fala
em compromisso, ela estd preocupada com o ter alguma coisa escrita entre
ambas 'as partes nesse sentido de que é um compromisso firmado, ndo
necessariamente, o que queremos é que ele chegue no érgdo ambiental, e ele
procure-o érgéo bienal, ai, o érgéo vai expedir um oficio para dizer Isso e aquilo
para ele, estd ok, atende a preocupagiio da Resolugio, ele val apresentar os

estudos em tanto tempo, o érg&o ambiental vai dar o termo de referéncia, e elg vai

iniciar o processo de regularizagio, isso é o que nos importa. Entéo, voltar a uma
redacBo anterior, ndo vejo problema, o fundamental & que ele procire o 6rgdo
ambiental, e o énus seja dele e néo do érgdo ambiental de ir atrés,

O SR. JORGE HIOSHIO HIODO (MMA) — Entendi a preccupacéo da Paula, e, no
Ait. 11, eu acho que poderia ficar as duas situacBes, 180 dias para firmar o
compromisso, ou solicitar a licenga, porque simplesmenie instruir processo
administrativo, qualquer coisa ¢ um processo administrativo. Solicitar licancs, ai, o
érgao também vai falar: eu s6 vou considerar aberio processo de licenciamento, a
partir de que apresente fais e fais documentos, n&o é simplesmente mandar um
oficio, por outro lado os 180 dias para firmar o compromisso, como o pessoal da
SAC falou, nfo existe concessao desses aeroporios para privado, sfo todos
administrados, ou pelo municipio, ou pelos Estados. Entdo, os municipias e os
Estados, também n&o adianta falar que eles tém s 180 dias para solicitar a
licenga, por qué? Se para solicitar a licenca, ele tiver que apresentar j4 o RCA,
nesses 180 dias, ele ndo consegue licitar alguma a contralagio da consulloria
para elaborar o estudo ambiental, e, para isso, ele val ter que firmar o
compromisso.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) — Eu
acho que néo, Jorge, eu lamento, como vocé n&o acompanhou a reuni&io anterior,
vocé estd num raclocinio inverso do que j4 consensuais, sfo dois prazos, 180
dias, o empreendedor, 0 responsével, tem que ir ao drgdo: tenho tais e tais
aeroporios concessionados para o ‘municipio, para o Estado, quero ter a
regularizagfio ambiental, tenho até 180 dias, ele pode fazer em um dia, al, o

ko]

A SR.PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) — Isso. E que eu confinuo
achando que é melhor deixar instrugio de processo administrativo, é que eu
queria deixar a possibilidade no pardgrafo de ser firmado o fermo de
compromisso, porgue af pode chamar qualquer coisa,

O SR, RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) -
Gente, nds voltamos a redagio original, nds estamos andando em circulos, a
redagdo original estd 14, a redagdo original estd muito melhor do que o
encaminhamento que estamos dando agora.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) — Eu acho
que estamos andando em circulos, néo seria imporiante discutir a ideia de novo,
porque isso fol disculido na reunifo passada, nés estamos discutindo texto e
discutindo palavras no texto, mas quando entra nas palavras do texto, nés
estamos discutindo idelas.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Desculpe-me, mas acho que as ideias, j& superamos, até peco desculpas ao
Jorge, se eu ful um pouco incisivo, mas mediar reunifo & isso mesmo. A ideia, nds
superamos, inclusive, me parece que a redacfo original estd mals adequada, do
que o desmembramento do artigo e pardgrafo, porque esté atendendo o que a
Paula falou.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) — Essas
questSes dos dols prazos na (itima reunido, foram colocados, porque o primeiro
prazo era para o érgdo ambiental, ndo estou nem me posicionando aqui, o
primeiro prazo era para o érg&o ambiental, e se precisava colocar um prazo para o
empreendedor, para esse processo nd3o ficar desamarrado, entdo, na (ltima
reunigo fol o que foi colocado.

A SR PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) - Eram 180 dias para procurar
o érgo oficlar e depois disso poderia ter os 24.

0 SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) — N&o, na
dltima reunido era 180 dias para oficiar o 6rgdo, foi esse o documento que estava
aqul.

A SR*PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) - N3o era néo.
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Estado vai olhar: isso aqui carece de um RCA, porque é disso que nés estamos
falando, estamos falando de RCA. Entfo, nfo fala de licenga, por enquanto,
porque tinha até a possibilidade de no resto da Resolug8o de licenca tnica, que é
0 problema coma redag&o do Argonauta, qua esté como licenca de operagéo. Al,
para vocd se regularizar, vocd precisa fazer fals e tais coisas, ele volla para a
casa, e ele tem alé 24 meses, para providenciar aquilo que foi pedido pelo
empreendedor, entendeu, Jorge? E dentro do processo ds licenciamento.

A SR MARIANA VIDAL (Abemal/BA) — Eu também n&o acompanhei e nem fago
parte, estou meio de intrusa. Qual o problema? Quem vem de fora e I8 a
ResalugBo, como eu cheguel hoje e s6 lia Resolugdo, no fica muito claro, porque
vecé estabelece documentos para licenga, nos artigos anteriores, al, chega no
final, vocé fala de um termo de compromisso do RCA, mas nio necessariamente,
eu ndo entendi como vai funcionar a articulagio com a licenga.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJ/SFB) ~
N&o & com a licenca, é a regularizagio ambiental. E porque vocés perderam as 12
horas de reuni@o anterior, mas- vamos tentar resgalar a preocupagfo da Paula
com relagio a compromisso e processe administrativo, que vamos tentar explicar
para a Mariana e para o Jorge, qual & o rumo que estamos dando. o

A SR'. PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) — Posso fazer mais uma
sugestéo de redag8o allemativa? Voltar no caput, os responsaveis terBo prazo de
180 dias para a Insirugio de processe administrativo, junto ao érgéo licenciador,
visando a regularizacfo ambiental, e, ai, colocaram § Unico, podera ser fimado
termo de compromisso para apresentacéo do relatério de controle ambiental, com
prazo de 24 meses, acho que tem que colocar alguma coisa no pardgrafo, como
podera ser firmado um termo de compromisso, que pode ser firmado e pode néo
ser,

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJ/SFB) -
Calma, gente, vamos chegar no primeiro consenso, nés estamos abandonando a
palavra termo de compromisso, porque entendemos que isso pode ter outo
apelido nos Estados, que tudo isso é processo administrativo, nds estivamos
caminhando para uma palavra chamada compromisso, que hé um entendimento
que pode ser, que {ambém & um processo administrativo. Entfo, a sua ddvida
estava em relagfo ao melhor termo a usar, compromisso ou instalagio de um
procasso adminisirativo. E isso?

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) - Esse
era o documento que estava aqui, esse fol o documento discutido na Ultima
raunizo, esse que é o ponto. Entdo, nds estamos falando, talvez da cabega, mas o
que estava na reunido foi o 6rg&o ambiental oficiara no prazo de 180 dias.

A SR PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) = O que estava na Gltima
reunifio é oficiara “para que no prazo de 180 dias seja apresentado 4 nfo sel o
qué", mas era “para que no prazo de 180 dias”, 180 ndo & para o orgéo.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) - Jé
eslava imputado esse prazo, é o empreendedor, estava equivocado era os obrgéos
ambientais oficiarfio. Art. 11, os responséveis pelos aeroporios regionais em
aperac&o, terfio o prazo de 180 dias conlados a partir da data de publicagio dessa
Resolucio, para firmarem tenmo de compromisso ou solicitarem aberfura. Presta
atenclo, a Paula nfo concorda com a palavra compromisso, nés estamos
tentando encontrar uma redagfo que diga coco de cocada de coqueiro da Bahla.

A SR®. PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) - N&o é que eu nfio concordo
com a palavra compromisso, no concordo com a obrigatoriedade de ter que fazer
um compromisso, que, para mim, seja um fermo, mas se manter o ou, pode
manter 0 compromisso.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidents da CTCA (MMA/SFE) - J4
melhorou, entfo, vamos voltar para a redagfo. Para firmarem compromisso ou
instruir processo administrativo?

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) — A minha divida &
compromisso ou solicitar abertura do processo, eu posso fazer uma referéncia
répida a arligo que vai ajudar quem nfio acompanhou na Ultima reuni&o entender?
E 0 Art. 7° - A regularizagio ambiental de aeroportos regionais em operagéo,
quando da publicagio dessa Resolugéo serd feila mediante emisséo de licenca de
opaeragéo, e, vem os parigrafos, o 1% o processo de licenciamento para
regularizacBo ambiental, deverd ser instruido com RCA, entdo, é o mesmo
processo que vai ser instruido com RCA, que é o objeto da discusséo do arligo de
baixo. E o oulro fala: A andlise da RCA devera ser fsita no prazo de 90 dias,
conclusivo quanto a viabilidade da licenga de operag#io. Na verdade, estamos
falando a parte do procedimento est4 em cima e a outra parte do procedimento
estd embaixo, nés podemos juntar e dizendo o comando, porque em cima, vocé
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esla dizendo do meio para o final como vaj aconlecer, embaixo vocé esta dizendo
como é o start do procedimento, e, nesse casado, se nés fizermos isso, como nés
j& estamos dizendo que é o aeroporto que precisa de regularizag8o, a tnica forma
dele se regularizar é fimando um compromisso nesse processo, que val ser o
mesmo processo de licenciamento,

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
Vocé desculpe-me, mas quando encaminhamos essa repartigio 14 em cima, &
para deixar claro os que j4 existenles, em operaglio, @ parece que pegar esse
negécio 14 para cima, tentar colocar essa redag&o, vai tumutluar o raciocinio.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (AbemaiRJ) - E que o
procedimento esté picado.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Né&o tem problema.

A SR®. ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - Eu concordo com ¢ Deusdara, vai dar
uma discussao loda de novo.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO. - Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
Pode ficar picado, isso é topologia. Vocé sabe que isso al depois, isso aqui &
como se fosse disposicbes transitérias, se fosse uma Lei, uma coisa desse lipo.
Entéo, ficou tudo para o final, depols que esquartejamos trés situagdes em cima.
Trazer isso 1 para cima vai requerer revisio se manteve a veriebrario ou n8o.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGCA (Abema/R.J) — Porgue a divida que
esid suscilando...

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA {MMA/SFB) ~
Néo tem duvida, André.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - Claro que fem, a
divida é o que & compromisso ou processo? Ele pode solicilar direto processo de
licenciamento sem ter o RCA? O arl. 7¢ diz que néo.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFE) - O
que essa redagBo llide de ele fazer isso? Nada.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA {Abema/RJ) - E lsso que su eslou
colocando, se ele apresentar o RCA, isso J& & 0 malor compromisso.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Nés estamos patinando, o que essa redag&o ilide, proflbe do sujeilo chegar com a
RCA?

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA (Abema/RJ) — Exato, se ele chegar
com a RCA, ele j4 esté fimando um compromisso inclusive.

A SR%.:PAULA CIMINELL] RAMALHO (Anamma) - Entdo, eu tenho uma
sugestfo de alteraglo nessa redaglio, s6 para ficar mais perto os 24 meses do
compromisso, de colocar a publicagfio dessa Resolugso, para solicitar a aberla de
processo administrativo de licenciamento ambiental, ou firmar compromisso com o
prazo méximo de 24 meses para apresentagiio do relatério de controle ambiental.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) -
Vocé esté tirando s6 o fimar compromisso da frente e botande depois?

A SR* PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) - Exatamente, porque na hora
que ele solicita 0 prazo para o processo administrativo de licenciamento ambiental,
esse processo néo é com a finalidade de apresentar no prazo mé&ximo de 24
meses, para mim, esse processo j& com a apresenlagfio do RCA, entéo, ele
apresenta o processo com o RCA, ou ele fima o compromisso com prazo de 24
meses para apresentar o RCA, eu acho que fica mais lgico.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) — Eu vejo que j4 estd
atendido ali.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) - Eu
tarbém acho que estéd atendido,
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O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
Mas preste aleng@o, al, que eu nio estou entendendo o que vocds estio
colocando, entfo, o problema nfo & s6 seméntico? O arfigo tem problema de
contetido?

A SR™..PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma} — Eu n#o sei se eu estou
conseguindo me expressar. A questio, para mim, de conledido, voltando a ideia do
Maleus de disculir a l6gica é que tem um prazo de 180 dias para o empreendedor
procurar o érgdo ambiental, ele pode procurar o 6rg8o ambiental apresentando o
RCA nos moldes do artigo que o André acabou de ler, e J4 startar o processo de
licenciamento, ou ele pode chegar no 6rgéo amblental, e falar. 6rgéio ambiental, eu
nfo tenho condigbes de e apresentar o RCA agora, eu preciso de cinco meses de
prazos, entdo, o érgdo ambiental pode firmar um termo com prazo de até 24
meses, para que esse processo de licenciamento seja startado. Entdo, para mim,
& essa ideia que ndo esta reflelida al, s&o 180 dias para o empreendedor se
manifestar, se apresentar ao drgéio ambiental, e, dizer. estd aqul o0 RCA ou nio
tenho condigbes de fazer o RCA, preciso de um compromisso para fazer o prazo,
Para mim, a ideia é essa. Que su hAo estou conseguindo propor uma redagso, e
acho que nfio esté claro.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) - Eu
acho que essa redagfio esld @ procura do que vocd estd falando. Nés estamos
gerando problema em circulo, espiral decadente. O que vocé esta falando foi o
que lentamos propomos.

A SR ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - Eu 56 quero retificar o que a Paula esta
colocando, eu também tinha enlendido assim, depols vollei alras, Paula. Mas é
exalaments, o cara que esta com o seu relatério pronto, que chegou |4, tem a Lei,
sel 14, em dois meses, j& estd pronto, j4 confratou, j4 estd 14. Ele nfio pode, ele
tem que chegar I4 e firmar algum compromisso, mesmo que seja uma carta, e, ai,
5@ 0 6rglo tiver procedimentos para esse compromisso, ele vai preencher, tem
prazos, vai o analista analisar, & ele J4 estd com o negdcio pronto, ndo é isso?

A SR% PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) - E isso, exatamente isso,
estou criando a obrigagfo de um procedimento que pode néo precisar, pode abrir
direto o processo de licenciamento, Por isso que queria manter essas duas
allemativas, a questio do termo de compromisso ou compromisso, para mim,
sincaramente nao-faz muita diferenca, mas a minha questdo & ter essas duas

allemativas, ele pode, até acho que deveria no prazo de 180. :

A SR'.PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) - Vocés acham que esld
alendido. Eu acho que esla confuso.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Esté firmado o compromisso. Tira o para firmar e compromisso. Recorta, deleta o
ou, nés estamos trocando mais por todavia, ou, al copla e cola, & isso, Paula?
Para mim... o

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - A minha divida &
sempre falar ou, porque o ou a pessoa fica em divida, se faz isso ou isso, o que
eu tenho que fazer, qual é o meu caso, Na outra redagfio, é até 180 dias para o
compromisso, genie, © compromisso pode ser uma ata de reunido, compromisso
pode ser uma carla da empresa se compromelendo a fazer, a sua preocupagio,
Paula, eu vejo o seguinte, se ele j4 estd com o RCA pronto para entregar, ele vai
entregar isso por meio de uma cara, isso é um compromisso também, ele cumpriu
o prazo dos 180 dias em menos tempo, e |4 tem o prazo de 24 meses,

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transp ) ~ André,
s6 um ponlo, eu concordo com vocd, mas para nés que eslamos aqui nessa
discusséo, se sair um texio daqui com compromisso, vocé pode fer cerleza que
isso vira termo de compromisso, N&o esté escrito, mas o que eu estou querendo
dizer, que nés temos que ver que lem gente que nfo estd participando da
discusséo que vai analisar a Norma.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA {Abema/RJ) ~ De experiéncia com o
6rg8o ambiental e Estadual, a maior parle dos compromissos que firmamos com
as empresas s8o por meio de ata de reunido, notificagbes, enfim, cartas.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) ~ Vocé
tem atas de reunifio, mas vocé chama isso de compromisso? Escreve isso aqui &
um compromisso? =

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - Claro, ali tem
obrigagbes, tem compromissos assumidos e assinados com representantes do
orgho ambiental e da empresa, isso é compromisso, estd registrado e estd
instruido no processa,
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0O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Minlstério dos Transportes) - A ata de
reunifo traz compromissos, mas o povo chama aquilo ali naqusle momento de
compromisso?

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA (Abema/RJ) - Compromisso,
genérico, nds ndo dissemos que & um termo, que & um TAP, é um compromisso,
uma carta da empresa dizendo: vou fazer, & um compromisso.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO ~ Presidente da CTCA (MMAJ/SFB) - Por
isso que fomos para o genérico, nesse sentido,

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) — O meu, eu JENE]
deixar o ou, porque o ou, a pessoa: o que eu tenho que fazer afinal? E uma coisa
ou outra? Da oulra forma estava mais claro, sendo que o primeiro passo pode ser
suprimido, se ele ja tiver o RCA pronto.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) - A
redag3o nio flide isso. 4 -

A SR".:PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) - Eu ndo fenho 0 mesmo
entendimento de que esse compromisso é genérico, vai dando outro exemplo, se
chegar no meu municipio uma obrigatoriedade de firmar um compromisso, eu
tenho um termo estabelecido de como-tem que ser feilo o compromisso, eu néo
fago compromisso em ata de reunifio, 8 mesma preocupagBo do Mateus, ai, vou
ter que fazer um termo, que |4, para mim, chama Termo de Compromisso
Ambiental, dizendo que ele tem 24 meses para entrar, ou quantos meses forem,
para entrar com o processo, -

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Prasidente da CTCA (MMA/SFB) - Eu
acho que voc esta certa também, a preocupag&o do André com o ou, o ou esté al
& para ser ou mesmo, ou ndo. Entéo, eu acho, André, que o ou ndo & problema,
me parece que o problema maior realmente é a palavra compromisso, que pods
gerar, como o Amaral falou, a formalizag&o de um termo de compromisso, eu acho
que realmente essa indugio pode acontecer, e essa preocupaghio que a Paula
esté colocando que cada municipio, cada Estado tem um procedimento, eu acho
que a que atende mesmo & aquela |4, para solicitar a abertura do processo
administrativo ou fimarem termo de compromisso. Tira o termo, firmarem
compromisso, Eu acho que isso atende as preocupagbes que colocamos. A verde,
entendeu? E n&o gera pardgrafo. .
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O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) -
N&o tinha nada disso.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Sécios da Natureza) — Eu quero tocar nesse
ponto, se a Aviag8o Civil frouxe uma proposta de Resolug&o para o Conama para
regularizar os 600 a dos quais apenas 30 ou 50 estfo licenciados,
porque surgiu essa necessidade? Tudo bem, mas s6 que dal, se nés estamos
discutindo uma Resclugéo do Conama para se licenciar, regularizar os aeroporios
regionais, eu acho que se a grande maioria ndo procurou o 6rgéo licenciador, &
preciso que a Resolugfio dé essa autoridade, dai, nfo sel se & legal o Ibama, ou
nés que fizemos a Resolugo, de que o érgo licenciador notifique o aeroporio do
clandestino, porque é clandestino, se n&o esté licenciado & clandestino.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
Isso independe dessa Resolugéo.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Séclos da Natureza) - Independe? A resolugio
néo pode? Mas como que em determinado momento a Resolugio sugeriu que
fosse nolificado, por qué?

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
Vou fentar explicar com calma, Tadeu, primeiro, essa questio nfio estava na
proposta da Aviagdo Civil, o que estava e foi impasse, nés nio conseguimos
avangar na Ultima reunido era o Art. 11, olha o Art. 11, como ele é muito aberio:
fica autorizado, sem prejuizo de outras licengas, a aulorizago cabivel 4 operagio
dos aeroporios regionais aié a emisséo da licenga de operag3o, ndo tinha prazo
nenhum, podia ficar ao Deus dar4, ficava o tempo que quisesse. Al, falamos: a
coisa néo é assim ndo, vamos colocar prazos para que o empreendedor venha
conversar conosco, o érgéo licenciador, que ele tenha prazo méximo para atender
o relatério de minimizagiio dos impactos ambientais. Al, ficou uma divida, que
superamos hoje, na hora que o pessoal fez a redagio emergencial, eles
entendlam que o drg&o licenclador ia procurar o empreendedor, isso ndo & justo,
nos estamos aqui para resolver o problema do empreendedor.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Séclos da Natureza) — N&o & justo ou ndo é
legal?
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA (Abema/RJ) — No sentido de
orientar, dar uma orientago precisa, ndo dar muitas possibilidades para os orgéos
terem diividas na hora de aplicarem o Iinstrumento.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) -
Mas o ou, néio tem jeito, & da vida. Entéo, vamos tirar, Tadeu, em cima desse texto
para poder avaliar o de vocés. Os responsdveis pelos aeroportos regionais em
operagéo ferfio 0 prazo de 180 dias contados a parlir da data de publicacéo dessa
Resolugiio para solicitarem aberiura de processo administrativo ou firmarem
compromisso de licenciamento ambiental, com o fim de apresentar no prazo
maximo de vinte 24 meses, os relatdrios de controle ambiental, que subsidiargo a
regularizagBo ambiental. Vamos colocar relatério de controle ambiental em letra
maidscula. :

A SR.-PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) — Esse licenciamento
ambiental néo se refers a0 processo, ele tem que estar processo administrativo de
licenciamento ambiental ou firmarem compromisso com o fim de apresentar no
praza maximo de 24 meses os relatérios...? RS

0 SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) — Pelo Ad. 7°, isso tudo
& no mesmo procedimento. = i 4

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidents da CTCA (MMAJSFB) -
Tudo é o mesmo procedimento.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Séclos da Natureza) — A proposta Inicial da
Aviag#io Civl, a proposla deles era de que os drgSos ambientais licenciadores
procurassem os proprietérios? 0

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFEB) -
Néo, a proposta original deles, Tadeu, era ndo ter prazo nenhum. A proposta
original deles era n&o ter prazo nenhum,

O SR. TADEU SANTOS (ONG Séclos da Natureza) — N&o estou falando, estou
falando em o 6rgéo licenciador notificar o aeroporto a se legalizar.
m
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O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Para rnotificar o érg&o pede ir a qualquer momento, pode ir hoje, agora, para
atender os requisiios dessa Resolugio, que é de regularizagio ambiental dos
empreendimentos, & de Int deles, eles que venham ao érgéo licenciador, E,
que legalmente pode a qualquer momento nofificar, interditar, isso al ja & papel
deles, porque estd havendo uma lransferéncia de situagso, o Estado que procura
o infrator ou o néo regularizado para se regular? N&o & por ai, entendeu, Tadeu?
A redaggo verde tem consenso?

A SR FERNANDA - E o seguinie, imaginem um Estado, a Secretaria de
Transportes é a delegatéria do aeroporlo regional, parque os aeroportos regionals
sdo ptiblicos, eles ndo séo privados. Ent&o, o que esté se tratando aqui é que a
Secretaria de Transportes va aié a Secretaria de Meio Ambiante, e protocole um
documento para iniclar o processo e licenciamento, ou seja, & o Estado delegando
a ele mesmo, a obrigatoriedade de licenciar.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO ~ Presidente da CTCA (MMA/SFB) - £
isso mesmo, e, isso, & comum em vérias situagbes.

A SR". FERNANDA - Sendo que jé é de Lei que o proprio ambiental notifique.
Mas porque o drgéo ambiental nSo notificou até hoje? Porque esté dentro do
préprio Estado,

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO — Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Desculpe, se for por ai, nfio vamos fer Resolugio de Regularizagio,

A SR". FERNANDA - Eu entendo, s6 eslou colocando uma situago prética, que
& o gue acontece hoje.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Parque nés deveriamos ter tomado providéncias e nfo tomamos, ent#o, & melhor
a Sra. néo levantar esse questionamento por esse rumo, deixa os Estados ser
natural nas oulras relagdes, do qua comacar a questionar omiss&o do Estado, af,
nés néo teremos regularizaco.

A SR*, FERNANDA - Eu entendo, sé estou colocando o posicionamento que é o
que realmente acontece. Se n&o foram regularizados até hoje, & por essa questZo.
Sugest#io para fomentar essa agfio de regularizagdo dos aeroporios regionais,
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bastaria dar um prazo para iniciar 0 processo de licenciamento ou de
regularizagéo.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA {MMA/SFB) ~
Néo, de novo, a flexibllizagio esl4 no rumo do Art. 11, que era o anfericr, isso, nés
inclusive, foi o momento do impasse da Gitima reunifio, porque achamos que
estévamos flexiveis demais, j4 estamos fezendo & regularizagio, tendo
preocupag&o da ambiental, lentando colocar as colsas dentro de um frilho minimo,
minimorum da conlrole, nés achamos que femas que fer um prazo maximo.

A SR*, FERNANDA - Vou te fazer uma pergunia, vocd acredita que a parlir do
momento da publicago da Resolugo, nfo exalamente como o Ar. 14, mas que
se dé um prazo para solicitar a regularizagfio, assim como foi feila para a quesifo
dos porios, sobre a regularizago, um prazo inicial.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) ~
Esta sendo dado. ; ¥

A SR". FERNANDA - Al ele volta 14 para o inicio da Resolugio, aonde o orgéo -

sfartou o processo, o érgBo ambiental vai avaliar, emitir o TR conforme os anexos,
nés vamos avaliar na parle da larde, 0s senhores vo avaliar na parte da larde, e
prossegue-se o processo de licenciamento ou de regulanizagao,

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) - Alé
quando? Até 24 meses, dois anos, :

A SR". FERNANDA - Para todos os outros empreendimentos, sejam alos porios,
rodovias, ferrovias, estabelece esse prazo? '

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidents da CTCA (MMAJSFB) ~
Séo diferentes, essa coisa de comparar, portos é assim, esté aqui a coordenadora
de portos, edlica 6 assim, as vezes nBo d4 cerlo, porque tém caracteristicas
especificas dos portos, porlos fluviais de Aguas inferiores, porlos maritimos, néo
pode pegar assim, igual porlos. Mariana, eu estou falando bobagem, ou essa
semelhanga nfo pode ser...?

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) - Eu
concordo com vocd, Aitton, a sua preocupag8o & importante. Mas, tem que colocar
todas as altemativas além da interdic8o, porque s inlerdigBo é pouco.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Sécios da Natureza) — André, o prazo de 24
meses, vocé acha que é suficiente para elaboragio de um estudo?

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - Sim. Esses 24 meses
& a partir do 180. A parlir da entrada.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Séclos da Natureza) — Considerando que seja
mesmo de pequeno impacto, que ndo existe pequeno Impacto, no meu entender,
© que seja um de alto grau, porle grande, e 24 meses...

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - Eu entendo que sim,
porque quando pensamos num empreendimento mais complexo, que & o de
EIA/RIMA, nés falamos de um prazo de 12 meses como ideal, aqui, nés estamos
dando o dobro do tempo para fazer um relatério, mais simples em relagio ao
contetido, porque também o prazo n&o pode ser nem muito longo, que se perca a
prioridade, nem muite cuto que o tome inexequivel. Essa foi a proposta
iniclalmente trazida pela Abema e junto com a ANANMA construida, e, Idgico,
sempre cabe algum tipo de justificativa num caso especifico, nfo caonsiga cumprir
por algum molivo, cabe um compromisso entre as partes, mas tem que fer um
prazo norteador, se compararmos com o prazo do EIA, 12 meses, 24 com o
relatério, no parece nada fora da realidade.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
Pare; que os empreendedores véio ter muita pressa de tenltar regularizar essa
situago.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) - Eu acho
que sim também, mas eu acho que nessa questio do prazo mesmo, nde no texio,
eu acho esse prazo de 24 meses extremamente arriscado, no senlido, porque
estamos sempre analisando aqui como um estudo. Eu vou falar de axperiéncia do
nosso Ministério, quando eu falo fazer um estudo amblental & uma coisa, quando
eu pago um Estado que lenha 30, 40 aeroporios, esse Eslado est3 fazendo 30, 40
esludos simulténeos, eu acho que 24 meses, eu n&o conhego o numero de
aeroporios exato, mas acho que 24 meses, um prazo que vamos estar daqui a
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A SR*. MARIANA PEREIRA (Ibama) - Porque de fato a regularizagio ambiental
de qualquer empreendimento j& eslava prevista no SNUC, s6 que quem
regularizou nesse prazo? Entéo, o prazo de fato é o gatilho que é necessério para
entrega do estudo, senfio fica sollo, a regularizagio do Porlo de Santos, por
exemplo, comegou em 20086, e, al, estamos até hoje.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
Vocés querem essa siluagho para vocés? O prazo & bom tanfo para os
empreendedores, que pode cobrar do Estado situagBes, como o Estado para
vocés, se nfo tiver um prazo, daqui vinle anos, nés vamos discutir, vocds estio
em processo de licenciamento, passivel de ter uma agéo, nolificagéo, interdigéo,
porque estio em processo de licenciamento. Essa é a razfio do prazo. E a razho
da Resolugio. Entendeu? Eu acho, de novo, voltando um passinho atrds, nés nio
evoluimos nos Gltimos 47 minulos, mas a redagio veja é consensual. Ento,
vamos locar para a ementa das ONGs ambientalistas que me parece que tem no
caput |, desculpe, o seu nome, Ailton, lem um problema de Regimento, porque
néo estamos trabalhando com a palavra, até a emisséo da licenca de operagfo,
néo isso, gente? Hé possibilidade de ter licenga Unica.

O SR. AILTON PIRES DE LIMA (Argonautas) - A emissio da licenga,

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Enléo, o que vocé esta colocando? Na verdade, Ailton, olha o verde para mim, por
favor, vocd est4 vendo? O que tem de diferente do seu? E o § tinico, porque vocs
estd acabando com o prazo de 24 meses, o que achamos que & essenclal que
tenha, que é prazo méximo, e o resto esld alendido na redagio verde, a (nica
diferenga que ressalta é o § Unico, concorda comigo? Cerlo? Al, vamos discutir o
§ Unico, questiio do § Unico, essa questdo da interdicio J4 estd nos
procedimenios legais, a qualquer momento, o 6rgho ambiental pode promover a
interdicfio @ 0 embargo, ndo precisa eslar na Resolugio do Conama. Ele pode
embargar, ele pode interditar, ele pode multar, suspender atividades. Entéo, isso
Jja & uma prerrogativa do Estado, muilo mais do que isso al, se nés nos limitarmos
s6 a Interdiglo, nos estamos sendo mais flexivels do que a prépria Lei diz,
entendeu?

O SR. AILTON PIRES DE LIMA (Argonautas) - A questio é que até agora ndo
foi feito nada ainda, muitos funcionam sem nenhum tipo de, h# anos, e, &s vezes,
colocar para reforgar, mesmo que seja intrigante para a legislagio, &s vezes
reforga um pouco essa questéo.
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dois anos, vamos estar aqui nessa Camara Técnica aprovando uma relificagfo
dessa Resolugdo.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - 24, na verdade é 30,
porgue tem os 180 dias ainda para ele buscar, se ele quiser comegar logo, ele
pode.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO ~ Presidente da CTCA (MMA/SFB) - Ele
pode comegar logo. Gente, nés estamos Iratando de uma Resolugio para,
desculpe, vou fazer uma frase reducionista, nés estamos fazendo uma Resoluglo
para regularizar uma série de sitluagbes iregulares. Entdo, espere, al, agora, vou
comecar dar 36 meses, 48 meses, ndo vai ter prazo? Nés eslamos enfrentando
um problema de uma forma madura, tentando resolver o problema, trazer o
pessoal para denitro do cercado, cumprir as questdes ambientais. Entdo, temos
que ter certo rigor. Eu acho, o André acabou de dizer, o EIA/RIMA, tem 12 meses,
nés estamos dando o dobro para um relatério de controle ambiental, & interesse
deles que fagam isso em seis meses, porque eles estdo em sifuagio de que
pracisa apresentar Isso. Tadeu,

O SR. TADEU SANTOS (ONG Séclos da Natureza) — A partir de 12 meses j4 &
uma balta imegularidade, a legislagio pedir 12 meses para o EIA/RIMA, por isso
que os EIA/Rimas s#o feitos na calada da nolte.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) - O
procedimento fodo. Entéo, nio vamos reabrir essa discusséo de prazo, o pessoal
da Secretaria de Aviag&o Civil, tem toda a liberdade de em plenério fazer suas
emendas, lembre-se que isso aqui ndo é terminativo, as ONGs fambém. Entdo,
vamos caminhar com essa data de corle, tem um tempinho para fazer a reflexao,
se isso for algo absolutamente impeditivo, se é muito, se & pouco, tem a
possibilidade de fazer a defesa em plendrio, e plenario faz a votagBo e toma a
decisfio como soberana, Eu queria voltar a questio do Aiton. Vocé entendeu,
Ailton, porque na verdade vocé est4 com uma boa intengAo de realmente colocar
um chicote na Resolugiio, mas esse chicote estd amparado na Lel, e que é muito
mais do que interdigio? Isso prejudica mais do que ajuda. Podemos avangar,
antdo?

O SR. TADEU SANTOS (ONG Séclos da Natureza) — Uma questfio de ordem,
presidente, a nossa proposta é de apolar a do Maleus, prazo & melhor discutirmos
mais essa questfio do prazo, para que daqui a dois anos, néo sei venha aqui
rediscutir essa discussdo, até porque as questSes ambientais precisam de tempo,
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ndo se pode definir um prazo, para serem analisadas, pesquisas, e néo se pode
definir um prazo, principalmente se for de uma 4rea de vulnerabilidade ambiental,

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJ/SFB) -
Esta registrado. Bom, temos algumas emendas, nés fechamos o corpo da
Resolucéo, por favor, e, agora, nds temos emendas, hé outros artigos e um ponto
pendente que vai ser levantado pela Abema, que nés gostariamos de discutir. Eu
queria aproveitar a participag&io do Marcelo Marcslino, qua ele ficou na dltima
reuniso de trazer duas propostas de emenda, que ele faria em plenério, mas como
teve essa segunda reuni&o, eu daria a prioridade para o Marcelo Marcelino, que é
do ICMBIo, fazer a sua proposta, depois eu caminho nesse sentido.

O SR. MARCELO MARCELINO (ICMBio) — O que ficou pendente, foi uma
discuss&o em relagdo a uma discussdo em relagio ao inciso IV do Art. 3°, que foi
colocado por mim, ndo é época, aqui, originalmente estd dito: em &rea de
ocoméncias de espécies ameagadas de extingao, conforme os oficiais. Como essa
informagéo de drea de ocoméncia precisa ser anterior aos estudos ambientais,
onde essa informag&o eslaria disponivel, porque ela ndo vem nas listas, as listas
nfo trazem é4rea de ocorréncia, trazem as listas, as espécies ameacadas. Entéo,
essa informag8o ficana capenga. A idela que trazemos, é que nés fizemos, a fista
atual, a lista anterior tinha 620 e poucas espécies ameagadas de extingso, depois
da atualizag&o, ela chegou a 1173 espécies ameagadas no Brasil. Nés fizemos um

‘ensalo no institluto Chico Mendes, e, praticamente, exceto algumas &reas na

Amazdnia, praticamente 100% do terilério brasileiro val ter espécie ameagada de
extingdo. Entio, no momento que voca langa, se nés langammos qualquer mapea,
ele val cobrir praticamente fodo termitério nacional. Entdo, fica inaplicavel esse
inciso como estd, a nossa sugestfo & de mudar para que criemos a
obrigatoriedade do EIA/RIMA para aquelas 4reas que s&o sensiveis da ocoméncia
de espécie ameagada de extingio, sensiveis a -essa tipologia de
empreendimentos, porque néo séo todas as espécies que teriam sensibilidads de
impacto a esse tipo de empreendimento. E, aj, através de um compromisso nossa,
ja@ emitir um relatorio, apresentando essas éreas. Entdo, essa & a ideia langada,
que eu posso colocar aqui o texio, mas a ideia em sintese & essa. A redagso
ficaria assim: Em édreas sensiveis de ocomdncia de espécies ameagadas de
extingBo relacionadas a aeroportos, conforme relatério emitido pelo Instituto Chico
Mendes de conservagéo da biodiversidade. Al, disso, decorre um § Unico, por sla
néo estd pronta, desculpe, um § 4°. Area sensivel, se & maior ou menor? Nesse
relatério, porque o relatdrio estaria identificando quais espécies so sensiveis a
esse lipo de empreendimento, e apresentando quais sfo dreas em que vocd
precisaria estar de fato, ndo vou dizer protegendo, mas que teria que ser objeto do
estudo de impacto ambiental, por serem sensiveis. Dela decome mais um
pardgrafo, seria § 4°. Em que vamos pedir 180 dias para poder emitir esse
relatorio, porque ele ndo esta pronto. Ele nem existe, vai ser gerado. Temos os
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O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Para efeito dessa Resolugfio considero de baixo impacto ambiental as atividades
desenvolvidas dentro dos limites... Tanto para aeroportos novos quanto para os j&
existentes, que ndo impliquem em... Entendeu?

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - E o érgo s6 vai
sabar quando tiver o relatério, sendo ndo vamos nem poder...

A SR". ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - Mas s#o todos de baixo impacto, todos
esses slo baixo polencial de impacto, quando eu falar baixo de impaclo & baixo
potencial de impacto, exceto os que estdo naquele ali, ento, séo os EIA/Rimas.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA (Abema/RJ) — N&o, mas se eu ndo
tenho um relatdrio se diz que & ou ndo, como eu vou classificar em uma coisa ou
outra?

0O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJ/SFB) -
Vocé néo estd classificando, classificag8o & outro problema que serd levanlado
depois.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGCA (Abema/RJ) - Sim, mas aqui ndo &
um critério? Se eu ndo tenho informag&o, como que...

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Mas o que
estava, estava pior ainda, e que nds ndo estdvamos visualizando o tamanho do
problema. Veja, vou ler de novo: para os efeitos dessa resolugio essa Resolugho,
considera-se baixo potencial de impacio ambiental as atividades envolvidas dentro
dos limites dos sitios aeroportuérios regionais, tanto para novos, quanto para os ja
existentes, que ndo impliquem em. Ent3o, a regra & o baixo impacto, se implicar
em alguns desses incisos, al, vai entrar o estudo ambiental mais detalhado.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) — Como vou saber se
implica no ineiso IV?

A SR'. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — O que
estava da redacZo era; em édreas de ocoméncia de espécies ameagadas de
extingdio, conforme listas oficiais, nds ndo saberiamos nunca, segundo o que ests

42

1787
1788
1789
1790
1791
1792
1793
1794
1785
1796
1797
1798
1799
1800
1801

1802

1803
1804
1805
1806
1807
1808

1809

1810

C 1811

1812
1813
1814
1815
1816
1817
1818
1819
1820
1821
1822
1823
1824
1825
1826
1827
1828
1829
1830
1831

1877
1878
1879
1880
1s81
1882
1883
1884
1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892
1893
1894
1895
1896
1897
1898
1899
1900
1901
1302
1803
1904
1905
1906
1907
1908
1909
1910
1811
1912
1913
1914
1915
1916
1917
1918
1919
1920
1921

dados, mas os dados tdm que ser trabalhados, ndo ha como emiti-la agora. Para o
Pais inteiro.

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - O relatério &
emitido uma Unica vez, e vai servir para o Pais inteiro, depois desse prazo, quem
precisar dessa area sensivel, 4 tem onde recorrer, e a lista, ao invés de dizer que
8 uma lista oficial, vérias vagas, é uma do ICMBio, que é o érgdo responsavel por
isso.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA (Abema/RJ) - Se nds estamos
dizendo que eles v&o preparar em 180 dias, e esse & um critério ulilizado pelo
6rgfo para fazer enquadramento inclusive, porque esld no artigo de
enquadramento, nés ndo vamos conseguir fazer o enquadramento antes de 180
dias, e 180 é o prazo da regularizagdo para autuar o processo. Entdo, criou um
conflito.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) - -
Essa pergunta que eu quero fazer, se na auséncia desse relatério, como nés
poderfamos comegar. A Resolucéo fol aprovada haje, e, amanhg, eu quero entrar,
J& tomel meu cuidado, j& estou com o RCA feito, e tal, quero entrar com processo
de Resoluggo, vou ter que esperar 180 dias seu?

O SR. MARCELO MARCELINO (ICMBio) - N&o. Al, estamos entrando na
questao da Resolucdo, 180 dias, pelo que eu entendo de Resolugio, sio para os
aeroporios que Ja existem, e que eram exatos, para eles nio cabem EIA/RIMA, e
esses incisos sfo para aqueles que v&o ser construidos e que cabem EIA/RIMA.,

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - Mas no caput, sle
fala dos dois casos.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidents da CTCA (MMA/SFB) -
Ent&o, vamos ter que dar uma garibada no caput.

O SR. MARCELO MARCELINO (ICMBio) - Porque de qualquer maneira, o caput
também néo serviria par essas unidades da conservagio & nem APPs,.

”éf}d ;xigijajzgéiggr} a

sendo dito aqui pelo ICMBio, o que o ICMBio esta dizendo & que eles véo fazer
um relatério dessas dreas sensiveis no Pals inteiro. Ok. Agora...

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) = Como que eu, na
hora da autuag&io, vou saber se esta incorrendo nesse caso ou ndo?

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - N&o vai
saber, assim como néo saberia no Inciso IV, nés vamos ter que melhorar, acho
que aquele outro artigo, que era o 11, e, que nds colocamos o prazo méximo de
regularizacéo.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Calma, n&o antecipa solugio ndo, porque néo & por al. Consenso por paries. Esté
excelente a redagfio do ICMBio, proposta primeira que estava vago, lista oficial,
esta 6timo, relatorio do ICMBio. Pergunio a vocés, vamos 14, vocés que séo
licanciadores, se for aeroporto regional, se for um empreendimento regional nove,
eu vou precisar desse relattrio do ICMBIio?

0 SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) = Pelo que est4 escrito
aqui sim, porque para dizer se é balxo impacio ou néo, porque desde que nZo
incoma nesses incisos, eu preciso desse documento, se ele nfo estd pronto,
enldo, néo tenho como fazer a autuagio do processo. .

A SR". REGINA HELENA CRESPO GUALDA (MMA) — 84 o seguinte, eu queria
perguntar para o Marcelino, até aqui tem sido nas listas oficlais, esse & o
procedimento que tem sido seguido, padréo, nesse interregno de alé 180 dias,
permanece a consulla as listas oficiais, alé que serfio substituidas, a partir de 180
dias pelo refatério, que ele est falando, o que vocé acha, Marcelo? Porqus senéo
inviabiliza, e 2 pressa, a pressa que eu digo, prazos, fazem parte desse processo
de licenciamento, Isso foi uma demanda de que aceleremos a regularizacio e
licenciamento desses aeroportos.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) - Eu
acho, Dra., inclusive com todo o respeilo, a questio nio & nem da aceleragdo, ndo
é nada disso, me desculpe, é a capacidade, inclusive o ICMBio, se o ICMBio ndo
fizer isso em 180 dias? E qual é a aplicago que vai ser? Al, nés vamos ficar
correndo alrés do rabo,
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O SR. MARCELO MARCELINO (ICMBio) — Podemos emitir um mapa agora, com
essa acéo hoje, com o conhecimento que temos hoje, praticamente 100% do
lerritério. Entdo, qualguer siluagdo entraria em allo impacto.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
N6s ndo podemos ficar, esse precedimento nfo & novo, jé vinha vindo em outras
resolugdes, é isso?

O SR. MARCELO MARCELINO (ICMBIlo) - Na 462 traz.

0 SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) - Ele é
inaplicével como estava, porque é o que o Marceline falou, como que eu vou fazer
uma coisa para falara se & um esludo ou ndo, se eu dependo de um esludo,
entéo, quando falava em listas oficiais, a lista ndo traz &reas, para eu descobrir as
4reas que esldo aqueles animais, eu tenho que fazer um estudo, Entdo, eu nio
tenho como falar que ¢ invidvel, na verdade, nao & invidvel, é possivel, s6 que eu
nfo tenho como falar e simplificag3o, ou se eu estou pulando uma etapa de néo
fazer um estudo, se eujd estou fazendo o estudo,

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da cTcA (MMNSFBj -
Enlendi, mas o que a Dra. Regina colocou com muita propriedade, niio d& para
ficar como era antigamente, até o ICMBIo providenciar esse relatdrio, digamos que

ele providencie antes dos 180 dias, étimo, maraviha. Entdo, & uma regra de _

transicho, porque se vock coloca 180 dias, Marcelo Marcelino, empaca nos meus
180 dias de requerimento, empaca no meu até 24 meses, eu vou fer que fazer
uma reengenharia de prazo no ponlo que é sensivel, é importante para a questio,
porém, vulnerével, porque se ndo sair em 180 dias?

0O SR. MARCELO MARCELINO (ICMBIo) - Mantendo como est4, nio aplica, se
for aplicar, voc vai ter 100% do temitério. Entdo, 1odos os aeroportos recalrio na
condigio de alto impaclo, até que consigamos refinar essa informagfo e colocar 14
& disposichio, dizendo quais sBo as éreas sensiveis, voch val ter 100% dos
aeroportos impactados. ] ’

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Mipistério dos Transportes) —
Deusdard, esse flem...

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidents da CTCA (MMAJSFB) ~
Aplica desde que o empreendedor faga o seu estudo, submeta aguele que tam
que fiscalizé-lo, e que 0 empreendedor, digamos, que for de mé fé, dizer, No, vou
fazer um estudo para dizer que esse negdclo ndo existe, mas vocd, como 6rgao
ambiental, tem a premogaliva de dizer. se esla dizendo que nfo existe 14 que ndo
existe o pica-pau da pema prela, eu vou 14 e vejo, e tem o pica-pau da pema
preta, entéo, vocé me deu uma Informag&o de ma-fé, a Lei vai te ferar em relagéo
a isso. Entdio, nfo é que ndo se aplica, se aplica de uma forma inversa e mais
onerosa, mas onerosa correndo o fisco do empreendedor se for de ma-é, poder
tentar burar o Estado. Mas, é a vida como ela é.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes} - No
nosso caso, o estudo de fauna & a parie do estudo. Se eu fago estudo de fauna,
eu fago o esludo Inteiro. Mas, eu estou falando Isso, nfio sel dos aeroportos, mas
estou falando do estudo de transportes.

0O SR. MARCELO MARCELINO (ICMBlo) - Eu posso sugerir, hoje, Isso é trazido
na 462 das edlicas, n&o é aplicado, porque a situagio em que isso estd na 462 &
igual a essa daqui, é quando vocé define, quando se requer ou n&o EIA/RIMA, que
isso aqui 6 alto impacto. Entfio, como & para definigao se & ou ndo lipo de estudo,
entéo, n3o adianta, ele néio aplicavel, o que esl4 se aplicando, por exemplo, é o
relatério de aves migratérias, que esse |4 foi poslo, ests & disposigo, esla
aplicado hoje. A situagio que a saida que vocé tem, de forma muito pragmética,
em funglo, para ndo atrapalhar os prazos que foram estabelecidos, & o inciso s&
passar a valer daqui a 180 dias. N&o vejo altemativa.

A SR". ANDREA FIGUEIREDO (MMA) ~ Ou quando da exisléncia o mapa, se
demorar um ane...

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) -
N&o sei, gente, vamos pensar. Deixa-me assumir a proposta do Marcelo, seria em
éreas sensiveis de ocorréncias de espécies ameacadas relacionados a aeroporio,
conforme relatério distribuido, quando finalizado? Ou quando existents, & isso?
Uma coisa desse tipo? Publicado? Quando divulgado?

0O SR. MARCELO MARCELINO (ICMBIo) — N#o, se estd colocado conforme o
relatério, s6 vamos avaliar quando o relatério existir.
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O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) - O
empreendedor ndo pode dar essa informagéo?

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) — Ela val
ter que fazer o estudo, s6 que ele val fazer o estudo para falar que nfo vai fazer
estudo?

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Mas vocé nfo val monitorar o estudo dele?

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) — Sim,
mas esse item que estamos fratando é de definir qual o estudo. Eu tenho que
fazer o estudo para definir qual é o esiudo.

A SR". PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) ~ Mas n3o vai fazer fodo o
estudo, vai fazer um estudo preliminar e fauna, do mesmo jeito que ele vai ter que
ir 14 ver se tem uma vegetac#o estagio avangado da Mata Aliintica.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) - Mas o
estudo de fauna é o caminho, por isso que o de estudo de licenciamento
ambiental. : = .

A SR®. PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) — Mas ele precisa fazer para
eliminar.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO — Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Digamos que essa proposta do Marcelo, que eu acho que é legal, ndo tivesse
aparecido, como que estariamos fazendo o estudo?

A SR REGINA HELENA CRESPO GUALDA (MMA) - Igual a edlica.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) -
Nenhuma aplica, = -

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) —
Enlo, vamos 1. E éreas sensiveis de ocoméncla de espécies ameagadas de
extingdo, relacionadas a aeroportos, a serem divulgados em relatério pelo ICMBio.

O SR. MARCELO MARCELINO (ICMBlo) ~ Nio, é o conforme mesmo.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) - Eu
estou querendo achar uma redagéo, e 1&m dois pontos 14 em cima, s3o critérios,
ou é critério ou n&o é critério. Conforme a relalério a ser comunicade. A Mariana
falou, conforme relatdrio a ser publicado.

O SR. MARCELO MARCELINO (ICMBIo) - N&o, quando é o inciso que vai ser
aplicade de forma extempor&nea, ele § melhor conforme o relatério, 14 embaixo vai
dizer, que o relatério val ser apresentado em aié 180 dias. Agora, 86 uma
complementagfo que o André colocou, essa situagfio vocd tem hoje a qualquer
momento, e continuara tendo, mesmo com o relatério conlinuard tendo, por isso
que & um relatério, para que nés possamos, & medida que vamos chegar nas
informagdes, nés vamos complementando, mas é a situagiio que vai aparecer o
{empo todo.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) - Eu
tenho uma solugfo, o problema é que essa solug&o...

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) -
Deusdard, todos concordam com a fransig&o, que o Marcelino falou, que seria a
pariir do momento que, al, buscamos uma redagao para a solug8o.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) —
N&o estou dizendo que concordo néo, estou pensando aqui. A solugio dele &
interessante, no periodo que n&o tem o relatério, vai valer o qué?

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) — Entdo, o
que ele esta colocando & néo vale nada. Esse fol 0 ponto que o Marcelino colocou,

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) — Eu
estou achando que lem que valer aquela regra do empreendedor fazer o estudo.
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O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) — Porque
0 Marcelino colocou, que eu tinha entendido & esse item néo é aplicavel quando
néo fiver, por Isso que eu estou perguntando se todos concordam, porque
estamos discutindo texto ou... Ent&o, temos que discutir a regra. Uma questdo da
ordem, nds temos que discutir a regra, porque estavamos discutindo o texto, mas
cada um esté falando sobre uma regra,

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) -
Deixa-me sé dizer por que n&o devemos concordar, até por questdo de coeréncia,
nés ndo fizemos s6 essa Resoluglio, nés fizemos oulras resolugbes em que
colecamos isso como critério, nés estamos de novo, tratando Chico de um jeito,
Francisco do outro. Entéio, eu acho que nossa questdo & ambiental, nds ndo
podemos vulnerabllizar uma Resolug&o dessa, uma critica insustentével, que noés
ndo estamos tendo preoctipagdo nenhuma com a fauna, eu acho que ndo, au
acho que tem que ter um meio termo, tudo bem, a lista é bacana, vai ser um
negécio que vai valer para todos os empreendimentos, mas tem que ter uma regra
de produgéo, ’

A SR". ANDREA FIGUEIREDO (MMA) — S6 chamando a atengo para o que o
Mateus falou, acho que todos j& ouviram falar; no levantamento de fauna, agquele
bendito Rapeld, que demora sels meses, por si 56, vocé tem que coletar na seca e
na chela, na chuva e na seca. Entgo, por si s6, J& sio 180 dias, além de ter que
contratar o estudo, & um ano. Entdo, um ano para poder ser se val ser enquadrado
como de baixo potencial de impacto ou alto potencial de impacto, e, isso, j4 vai ler
feilo EIA. EntBo, nds estamos dizendo...

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da GTCA (MMA/SFB) —
NEo & possivel, tem que manter o que &, porque nés estamos... E impressionante
a capacidade que nés temos de se contradizer.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL {Ministério dos Transportes) —
Inclusive tem Projeto de Lel na Camara que tem essa redac&o, um Projeto.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Otimo. Porque a Camara aprova a Lei.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) — Néo, j&
foi aprovado, estou falando que tem essa redag3o, Nds, inclusive lemos uma

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJ/SFB) - A
vida continua.

A SR". MARIANA PEREIRA (Ibama) -~ Se vocss forem pensar, nés passamos
vinle anos definindo impacto antes do esiudo, que a 237 falando que a
competéncia era definida pela abrangéncia do impacto, que era uma coisa circular
também, por isso foi feita a 140, eu ndo acho necessariamente que a existéncia de
espécies ameagadas precise de um levantamento de fauna Rapeld, dado primério
sazonal, eu acho que dado secunddrio, vocé consegue ter uma avaliagio maios
ou menos, E superficial? E. Como era a definigo de avaliagiio de abrangéncias
de Impacto para definir o érgZo licenciador, eu n&o acho seja algo tio impossivel
para ser feilo em seis meses, s&o seis meses sb. E a transigho. Entéo, vocs vé
com dado secundério, e tem a experiéncia do érg&o ambiental licenciador tamb&m
Qque saba, se é uma drea de Brachlaria, nZo val ter espécie ameagada, mas se &
uma drea com uma vegetagdo de Mata AtAntica j4 em estagio avancado,
possivelmente vai ter uma espécie ameagada, o 6rg&o ambiental também szbe
disso.

A SR". ANDREA FIGUEIREDO (MMA) — Nesse sentido nfo precisa, entéo,
aguardar para comegar o mapa, vocé pode botar as listas, enquanto aguarda.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da GTCA (MMAJSFB) -
Nés farlamos a regra de transicéio, e n&o precisa colocar o prazo de 180 dias para
o ICMBio, porgus se ele resolver em 40, sa ele resolver em 240, vai valer.

O SR. MARCELO MARCELINO (ICMBIo) - E até 180 dias.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) —
Mas vocé quer ter esse prazo, para vocé se auto...

O SR. MARCELO MARCELINO (ICMBio) — Nfio, o prazo de seguranga & esse.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
N&o, mas vocé quer ter esse prazo para se auto flagelar, porgue, na verdade, se
vocé coloca o prazo, em 180 dias, vocd tem que ter. Tudo bem, eu estou
parguntando a ele, quem vali ter que fazer é ele,
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consideragdo a essa. Isso ¢ Invidvel, estou querendo dizer, isso apareceu em
algum fexio, mas isso & invidvel,

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidents da CTCA (MMA/SFB) —
Né&o & invidvel.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) - N&o é
invidvel, mas ele ndo se aplicava, porque a partir do momento que eu fizer Isso, eu
fago o estudo.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJ/SFB) - Ele
& possivel de aplicagio sim. E oneroso.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) - E
possivel de aplicacio, mas n&o para definir o astudo, porque n&o se justifica, Se
eu for fazer ele, su fago o esiudo; esse artigo no justifica para definir o estudo,
porque se eu vou fazer ele, eu faco o estudo, ele é um esludo, é essa questéo que
eu estou falando, ndo & que néo ¢ possivel fazé-lo, mas como vou fala que para
fazer o estudo, eu tenho que ter esse critério, sendo que se eu fizer isso, eu j&
fago o estudo. -

A SR*. MARIANA PEREIRA (Ilbama) — Digo assim o que foi colocado aqui, & que
lodo o Brasil vai ter isso, ndo foi, Marcslino?

O SR. MARCELO MARCELINO (ICMBIo) - Praticamente.

O SR. RAIMUNDQ DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) = Em
180 dias, -

A SR®. MARIANA PEREIRA (lbama) - Nio, em todo Brasil vai ter ocoméncia de
espécie, Brasil inteiro. Entéo, esse deve ser um problema recorrenie em todos os
licenciamentos, Isso que eu estava ientando resgatar. Entdo, hoje, todos os
licenclamentos, isso, ai, lista de espécie ameagada, inclusive pela propria Portaria,

'J& demanda que seja feito o estudo. Entéo, hoje, para? E esse que é o ponto.

0O SR. MARCELO MARCELINO (ICMBIo) — Eu acho que é importante ter o prazo.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
time, por que vocé esté assumindo uma meta e fazer um trabalho extremamente
imporlante para o Brasil e para o licenciamento ambiental, em 180 dias, eu acho
bacana. Entéo, vamos redigir dessa forma. Vamos colocar ali o que a Regina
colocou, Marcelo Marcalino, d4 para sobreviver? Em 4reas de ocoméncia de
espécles ameagadas de extinglo, conforme listas oficias, até a publicagio das
4reas sensiveis de ocorréncia de espécies ameagadas de extingéo relacionadas a
aercporios, a ser publicado em até 180 dias palo ICMBIo. E algo assim?

O SR. TADEU SANTOS (ONG Sécloe da Natureza) - Proponho 380 dias.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJ/SFB) - Ele
propBe uma moratéria de 360 dias, nés estamos propondo uma moratéria da 180,
vocé quer aumentar a moraldria? Ele esta dizendo que fazem 180,

O SR. TADEU SANTOS (ONG Séclos da Natureza) - Mantenho a proposta, se
n&o for aprovado, fica registrado, ICMBio tem que tem que trabalhar, ele estd
preocupado com o equillibrio ecoldgico. Entfo, tem que ter tempo, essa coisa de
prazo ai me assusta. Como também, presidente, me assusta aquilo que o André
lavantou sobre de onde e como val se definir se & balxo impacto ou néo.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJ/SFB) -
Vamos chegar 4. Nés vamos discutir sobre isso ainda hoje, eu s6 estou tentando
matar o ICMBo, depois a Andrea vai colocar isso. Em areas de ocorréncias de
espécies ameagadas de extingio, conforme listas oficias.

A SR'. REGINA HELENA CRESPO GUALDA (MMA) - Relacionadas a2
aeroporios & imporiante, porque néo & qualquer 4rea,

0O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidents da CTCA (MMA/SFB) — Em
dreas da ocormdncias de espécies ameagadas de exlingfio, conforme listas oficias,
relaclonadas a aeroportos, queria deixar “em relagfo aos aeroportos! para depois.
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O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL ([Ministério dos Transportes) = Uma
proposta de texlo, eu colocaria separado, deixar a propesta do ICMBio, e colocar
um parégrafo da ransigio, porque ¢ transigho. Enquanto n&o publicar...

A SR". PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) - Posso fazer outra proposta,
porque néo colocamos a redagBo que o ICMBio colocou, e coloca no final “ou
conforme listas oficlais até a publicagéio do relal6rio™?

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
Também. Otimo. Em éreas sensiveis de ocoréncias de especies ameagadas de
extingiio relacionadas a aeroportos, ou,.. N&o 6 isso que vocé quer colocar?

A SR".PAULA CIMINELL! RAMALHO (Anamma) ~ Estou com medo de falar ou
para qualquer coisa agora que o André discorda de mim.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) - Eu
acho que lemos que ser afirmativos, de que a lista oficial vale até o...

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) — Eu
ainda acho que esse ou no paragrafo fica melhor.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) -
Deixa & proposla do ICMBio como est4, Mateus, ou a anterior, que vocd eslava
falando?

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) — Ponto.
E, al, num paragrafo especifico, vai falar exatamente o que vocés colocaram al,
para nfo entrar nem no mérito, € exatamente o que foi colocado, enquanto ndo
tiver o relatério do ICMBio, a lista de espécies...

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Isso, eu n&o quero colocar esse enquanto,

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) ~ A
palavra, nés achamos, mas eu acho que tem que ficar num paragrafo  parte.
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0 SR. MARCELO MARCELINO (ICMBio) - Nao, mas enlendi o que voch quer,
vamos 14, Relalrio de 4reas sensiveis de espécies ameacadas de extingZo
relacionadas a aeroporios, a ser publicado em alé 180 dias, a partir da dala da
publicagfo dessa Resolugso.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Tudo em caixa alta, relacionados caixa alta, e aeroporto em caixa alta. Esse é o
fitulo do relatério, al, ele pode ficar, ndo fica ruim em portugués nfo. A ser
publicado em até 180 dias, Pelo ICMBio em até 180 dias a parlir da data de
publicagdo da Resolugdo. H& uma divida, deixa o Marcelo que & do ICMBio,
explicar. Ele estd pergunlando por que é sé relacionado a aeroporto?

O SR. MARCELO MARCELINO (ICMBlo) - A espécie, areas sensivels para
aquelas espécies que elas sofrem impactos em aeroporios, eu posso cilar ainda
um exemplo, o lobo-guaré por exemplo, tem uma espécle de ampla distribuicio
que um aercporio n&o vai impactar, o que impacta o lobo-guara s&o agricultura de
soja, mas ndo aeroportos, entio para que eu vou colocar? Se eu for colocar lobo-
guard, por exemplo, ele vai aparecer aqui em Brasilia tranquilamente em qualquer
4rea. Mas o aeroporto nfo & um empreendimento, uma fipologia que importe para
ele, 0 que importa é outra. Entéo, por isso que ele val identificar quais sdo essas
espécies mais sensiveis, hoje, a preocupagio maior, porque val ser peixes
temporérios, lagoas, encharcas, que vocd pode ter um aeroporto em cima de um
encharco @ acabar um peixe, que sio espécies extremamente restritas que
ocorem, 4s vezes s6 em uma Unica poga, entarmou a poga, acabou a espécie. Sio
essas que nés vamos colocar uma lupa em cima delas, e tentar localizar e ver
quais sBo as dreas sensiveis para elas. S vou fazer um pequeno ajuste na
redagfo, que em éreas de ocomréncias de espécies consideradas ameacadas de
extingo pelas leis oficials, porque as listas n&o trazem 4reas de ocomréncia.

O SR, MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) - Eu acho
que ela tem um probleminha que ela fala que tem que ser até o relatdrio, mas ndo
fala o que vai acontecer ap6s o relatério.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) -
Subentende-se que apés o relalério, o que vale & o relattrio.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) - Pela
redacao, eu ndo...
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O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) ~
Porque al vock esta listando uma porgao de critério, al, quando chega no critério,
vocé fala: ndo, esse aqui.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) — O
ICMBio publicara em 180 dias, até o momento que seré utilizado.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) - E,
al, como fica os 180 dias?

0O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) — Alé o
momento em que ser4 utilizado a lista tal. O texto anterior,

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) ~
Deixa-me tentar fazer o texlo, e depois vocé faz o seu. Em 4reas sensiveis de
ocorréncia de espécies ameacgadas de exlingdio, tira o relacionados, conforme
listas oficiais, até a publicagéio do relaldrio de &reas sensiveis de ocorréncia,
precisa repelir tudo? De ocorréncia de espécies ameagadas de extingdo, a ser
publicada pelo ICMBio em 180 dias, até a publicag8o, em 180 dias, se quiser
colocar, contados da data da publicagio dessa Resolugo. Em éreas de
ocorréneia, conforme listas oficiais, alé a publicago, eu ndo quero relirar, porque
estd muito repetitive. O nome & esse, Marcelo? Relatério de &reas sensiveis
espécies de ameagadas?

O SR. MARCELO MARCELINO (ICMBIo) — E melhor relatério que dé a idela de...

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Mas o apelido dele é isso tudo, grande? Relatério de éreas sensiveis? S6 dreas
sensiveis?

0 SR. MARCELO MARCELINO (ICMBio) - N3o, eu colocaria relatério emitido do
Chico Mendes, depois que formos publicar o relatério, cria o nome,

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) - Até
a publicagio do relatério...
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O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO ~ Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
Vocé acha que n3o esté claro ndo? Até a publicagho.

O S5R. MARCELO MARCELINO (ICMBIo) - Ele est4 cometo, até a publicagio
vale 0 qua? Vale as dreas sensivels.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) ~
Tudo bem. Depois do registro, que voca est4 falando?

O SR. MARCELO MARCELINO (ICMBIo) - Ent&o, em vez de nominar o relatério
ali agora, seria nominar essas dreas sensiveis, e colocar o relatério genérico.
Seria até a definicho de dreas sensiveis de espécies ameagadas de extingfo,
relacionados a aeroportos, confonme relatério. Ent#o, logo depois das stas
oficials, até identificacBio de dreas sensiveis, al, repele o que esta na publicagio
ali. Até a publicaglio relacionada a aeroporlos, a ser publicado em relatdrio
conforme relatério a ser publicado pelo Instituto Chico Mendes.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO ~ Presidente da CTCA (MMA/SFE) - A
ser publicado em relatério, nfo é isso?

O SR. MARCELO MARCELINO (ICMBIo) — Conforme relatério publicado pelo
Instiluto Chico Mendes. Sera pela intemet, muito mais rapido,

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA {MMAJ/SFB) -
Porque voc esté querendo colocar a palavra relatério, & para pode dizer...

O SR. MARCELO MARCELINO (ICMBlo) - £ porque é um relatério, que vai
aponiar as 4reas e vai definir quais sfo as espécies sensivels e val apontar as
dreas. E uma publicagsio, s6 que ela vem...

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
Conforme relatério a ser publicado pelo ICMBie, em até 180 dias a partir da data
da publicagfio dessa Resolug&o.
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O SR. MARCELO MARCELINO (ICMBio) - E Instituto Chico Mendes -
Conservac&o da Biodiversidade.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Gente, séio 12h38, emendamos mais um pouco, agora, temos emendas a serem
apresentadas, tem uma quest&o do porle, que o Tadeu estd nos lembrando de
que o André vai fazer uma sugestdo, temos mais emendas de alguém aqui, s6
para saber. Marcelo, vocé acabou as suas?

O SR. MARCELO MARCELINO (ICMBIo) — Acabei, n&o posso vim 2 tarde, mas
Vvou passar as sugestbes para os anexos aqui para o Jorge,

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
Entéo, tem algumas do ICMBio, 56 para eu ter um mapeamento do inventario de
emendas, t&ém mals emendas do Argonautas? S&o quantos s&o? Sé para su ter
uma nogdo de topicos. Trés. Quatro aqui, e as emendas do relatério que o Jorge
vai frazer. Entéo, ninguém tem mais emenda. Entdo, ns temos uma alternativa,
ou vamos até 13 horas da larde; sfo 12h39, ou saimos para almogar agora, e
voltamos pontualmente 14h. Vamos ter'o compromisso de 14h15. Eu ia pedir para
o Argonaulas j& deixar a emenda com o Vinicius para encaixar, & o André i
deixar. Tudo bem? : )

(Intervalo para o almogo).

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) -
Boa tarde, gente, como temos quérum, vamos comegar porque ainda temos o
grande dever de casa. Conforme combinado na parte da reuniSo da manhé,
vamos focar agora nas emendas feltas pelos membros da Camara Técnica, o
André da Abema pediu para colocar a do Allton antes, porque ele esta chegando
do Ibama, em 10 minutos ele est4 chegando, Ent&o, vamos ver as irés emendas,
as duas das ONGs, e, ai, representadas pelo Argonautas, o Ailton.

(Infervengdo fora do microfone. Inaudivel).

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
Mas, al, néio 6 emenda, é uma divida. Entso, deixa essa para depols, qual & a

emenda do texto? Qual é? E a que estd em vermelho? Chamo a atengfio dos |

senhores, entdo, que fol no Art. 10, pela proposta das ONGs ambientais, das
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didmetro, tais espécies. Entdo, ha, normalmente, diferenca entre manejo Lato
Sensu,

O SR. AILTON PIRES DE LIMA (Argonautas) - Nés poderiamos tentar fazer
uma coisa melo que composta, citar de qualquer forma essa Resolugo, porque
ela estabelece uma série de definicbes, sobre abate, sobre o que & um
aerbdromo, autoridade ambiental, tem uma série de informag8es aqui que eu acho
pertinente, se ela é uma Resoluglo que trata dessa temética. - !

O SR. JOSE QUADRELLI NETO (CNI) - Posso até estar emado no meu
entendimento, mas do que trata 0 manejo de fana nessa Resolugio que eslamos
propondo é para implantagdo e licenciamento, e néo para elaboragéio do plano de
manejo para o aerédromo j& existente. EntSio, quando o plano de manejo o

bdromo em funci o, al, ele vai obedecer essa Resolugo. Pelo que eu
entendi da nossa proposta de Resolugio, esse manejo de fauna de que trata a
nossa Resolugfo é para o licenciamento. E quando vocé val fazer a instalag&o, vai
fazer os estudos ali para instalar o aerédromo, quando vai para a operagio, o
plano de manejo val ser uma condicionante, se eu n&o me engano, do EIA/RIMA,
6, al, ele vai ter que seguir essa Resolugfio de que tratando o nosso colega.

A SR, ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Porque
realmente, o que o Quadrelli est falando é isso, a 468 dizla assim: O aeroporio
para fazer algum manejo com os animals, o urubu est4 ali, em Citima hipétese vai
matar o urubu, essa é a dltima hipétese que pode ser autorizada, mas até chegar
nisso, lem uma série de alitudes, procedimentos tem que ser tomados, em relagfio
a essas aves, que, al, é o plano de mansjo que esta estabelecendo Isso, agora;
como & que conversa esse plano de manejo com o licenciamento, por alguma
razdo, que nem eu e nem a Andrea estamos falando, a opgio quando nés
olhamos isso, era de n@o incluir essa questio, agora, realmente, Ailton, tem que
rever isso, e fazer uma discuss&o aqui,

A SR". MARIANA PEREIRA (lbama) - Esses vinte dias, do que eu entendi na
Gltima reuniio, era em referéncia a emissfio da autorizagdo para realizacio dos
estudos, quando submetemos plano de trabalho de fauna. E, al, ésse plano de
manejo dos aerddromos, que eu entendi, j& seria como se fossa uma
condicionante de licenga, ja 6 8

O SR. JORGE HIOSHIO HIODO (MMA) — Realmente o plano de manejo da
Resoluggo 466, ele é o planc de manejo previsto na Lei 2725 que frata da redugsio
de risco avidrio, ndio é sd avidrio, com fauna na operagdo aeroporiuéria. Entdo,
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entidades ambientalistas, Argonautas. A redago anterior, as autorizaces para
manejo da fauna silvestre, incluindo levantamento, coleta, captura, resgate,
fransporte, monitoramento, quando requeridas para elaboracdo de estudos
ambientais, deveréio ser emitidas no prazo méximo de 20 dias, a partir do seu
requerimento de apresentacio das informagbes solicitadas pelos orgdos
licenciadores, Esse artigo é exatamente o que nés debatemas nas etlicas, ele &
cpia literal da Resolugdo de edlicas. A proposta é: Para emiss&o de autorizagbes
para manejo da fauna, incluindo levantamento, coleta, captura, resgate, transporte
e monitoramento seré considerado no que for pertinente & Resolugio Conama 466
de 05 de fevereiro de 2015. Na verdade, est4 colocando sé, tirou o prazo e
remeteu a 468, porque, Aillon? Essa redagéo de que &7

Q SR. AILTON PIRES DE LIMA (Argonautas) - E a Resolugso que estabelece
diretrizes e procedimentos para elaboragio e a aulorizagfo de plano de manejo de
fauna, em aerddromos e dar dutras providéncias. Ento, essa Resoluggo foi
aprovada recentemente. g

0O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Mas sera que estamos fazendo o link certo? Vamos ver, porque ele fez uma
remissao no final o texto, aguele artigo que nés copiamos exatamente depois da
discussio da edlica, nd colocamos & a questdo dos vinte dias para mangjo de
fauna silvestre. Ai, o Ailton estd colocando no final, fazendo uma remisséio &
Resolugio.do Conama 466, de 05 de fevereiro de 2015, Eu estou achando que ele
esla fratando de termos diferentes. Planos de manejo.

A SR ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) = Vamos
pegar a 466, porque, al, nés fazemos uma coisa mais fundamentada, deixa-me ir
atras dela, porque nds olhamos isso esses dias. A 468 fala: Estabelece diretrizes e
procedimentos para elaborago e aulorizagio do plano de manejo de fauna em
aerédromos. Ento, eu vou te dar, Allion, para vocé dar uma lida nela e ver se &
pertinente, porque pode nio ser, mas também n&o tenho cereza absoluta, &
questdo de olhar e ler essa Resolucéo de novo. Nés chegamos a pensar nisso e
desistimos por alguma razéo técnica que agora n&o lenho clareza. Uma coisa & o
plano de manejo, que tem todo um procedimento, = outra coisa é o manejo em i,
mas, enfim, & uma quesi&o de reler.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) - Na
quesi&o florestal por exemplo, Ailton, quando eu falo manejo da floresta, estou
falando como se fosse administragéo da floresta, gest8o da floresta, quando eu
falo plano de manejo florestal, al, eu dou um receitudrio de como aquela gestio de
florestas tem que ser feila, s pode corlar 4rvore acj determinado

atropelamento, para reduzir exatamente isso. Dentro do licenciamento, ele com
cerleza vai ser uma das condicionantes a ser implementadas, se for necessério na
fase de operag5o, ou seja, val passar a ser exigido apresentacéo dele 14 na fase
de apresentacéo dos PPAs, e, al, apresentado como um PPA para o érofo
licenciador aprovar, e se for o caso, constar como condicionanie da execugso na
licenca de operag&o.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) - Eu
acho que estamos tratando de coisas distintas, eu ndo sei se o Ailton conseguiu
se convencer disso. As vezes, pegamos a ementa da 466, como tem aderéncia na
questdo da fauna, 8, nés vamos, s6 para resolver questbes totaimente distintas,
aqui o manejo na Resolugio dos aeroportos regionais,

O SR. AILTON PIRES DE LIMA (Argonautas) — Ent&o, nesse caso, nfo caberia
um § dnico, o qual podiames mencionar que o manejo seria feito posteriormente,
ou seja, citar isso na Resolugio?

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
NEo sel. Ele tenlou, mas eu acho que ele colocou no caput. Ele esta tratando
fauna em duas circunstancias diferentes, enfendeu? Me parece que do jeito que
esta colocado nfo faz muite senfido. Obrigado, Allton. Entéo, nés j4 superamos,
tem mais alguma do Argonautas?

O SR. AILTON PIRES DE LIMA (Argonautas) — Tem uma questfio, s&o os

artigos 3° e £° parece-me que apresenta um conflilo nesses dols conceitos al,

quando trata a queslio do baixo impacto. O Art. 3°, para efeilo desta Resolugéo,

consideram-se de baixo potencial de impaclo ambiental, as atividades

desenvolvidas dentro do limile dos sitios aeroporturios, j& no 5° fala: Nos casos

de novos aeroportos regionais de baixo potencial de impacto amblental. Entio, -
frata da forma diferenciada, o baixo impacto amblental tem a ver com atividade

dentro do sitio ou do aeroporio?

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Nae entendi, deixa-me lentar entender.

O SR. AILTON PIRES DE LIMA (Argonautas) — Para os efeilos desta Resolugso,
consideram-se de baixo potencial de Impacto ambiental, as alividades
desenvolvidas dentro dos limites dos sitios aeroporiuérios, regionais, tanto para
aeroportos, efc. No art, 5° fala: Nos casos de novos aeroportos regionais de baixo
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potencial de impaclo ambiental, o érgio ambiental podera ser em Unico alo, a
atestar a viabilidade ambiental. Entdo, no 3° menciona baixe polencial de impacto
ambiental em alividades no silio, 0 outro em asroporto, entdo, afinal, & o sitic ou
aeroporio?

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) -
Boa pergunta, Eu queria ouvir o pessoal da SAC a respeilo disso, faz senlido?

O SR. ANDRE PREREIRA SANTOS DE REZENDE (BB} - Sitio aeroportuario é o
limite patrimonial do aeroporio, e aeroporto & a drea operacional, que & pista,
pétio, terminal de passageiros, estacionamento, loda a 4rea de urbanizagéo.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) -
Entéo, faz sentido o que ele est4 colocando? Nés deveriamos padronizar? Porque
hora ele esta do sitio...

O SR. ANDRE PREREIRA SANTOS DE REZENDE (BB) - Podam.os, eu ndo véjo
prejuizo em padronizar.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidents da CTCA (MMA/SFB) - O
que & preferencial, usar o lermo sitio ou aeroporio?

O SR. ANDRE PREREIRA SANTOS DE REZENDE (BB) = Eu acredilo que
aeroporto regional, até porque nbs consolidamos uma definigao, & até mais
acessivel a linguagem, silio aeroportuério esta com o cunho muito técnico.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
Concordo, 86 que o fato & que o Allton levaniou um ponto importante, n&o d4 para
Iralar diferentemente. Agora, eu pergunto, nos conceilos..,

A SR ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Os
conceitos ainda 1ém estruturas aeroportudrias e sitio aeroporludrio. Entao, vai
definir aeroporto regional, que & um tipo de coisa, porque o regional é em bloco, @
vai falar de estrutura aeroporiuéria, que acho que nem falamos na Resolug#o.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) - E
porqume o conceito que est4 al & de aeroporto regional. Tem na ementa. Esta
resolvido.

A SR*. ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - NZo sel se é maior, porque o de
aeroporio regional define baseado no atendimento, no porte do atendimento. Esse
é o concelto, pelo menos que o Eduardo tem dito aqul, o que & o aeroporio
regional? E aquels que atende as regides matropolitanas, entdo, nfo & s6 a
instalagio fisica, que vocds estdo remelendo 4 instalagdo fisica, mas lem outro
conceito junto, que eu acho qua & mais forte, & que n#o atende as regibes
metropolitanas.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Sendo objetivo, qual prejuizo que nés temos em alterar no Art. 5° aeroporto para
sitio aeroportudrio regional? O pessoal da SAC? Nenhum, ent&o, gente, perfeito.

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Al, nés
estamos falando do empreendimento do aeroperto reglonal, nesse caso, a licenga,
nés estamos dizendo que a licanga val abranger a todo a érea, que é o sitio
aeroportudrio.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) -
Como estava no 3°

A SR®. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - E, al, faz
um paralelismo, porque inleressa manter uma equivaléncia do 3* e do 5°,

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA {MMAISFB) -
Genle, falta 56 a ementa do André.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - O penlo que nés
estamos retomando, o diflogo com o Govemo da Bahia, também j& haviamos
falado com os municipios, na verdade j4 era uma proposigo na primeira versio
que a Bia me enviou, s, trata, Regina Gualda, da questfio de deixar claro que
existe uma diferenca entre o grau de impacto e o potencial de impacto, sdo coisas
diferentes. O que é o grau de impacto? E o resultante do potencial poluidor e de
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O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) -
Nem em anexos?

A SR", ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - N&o, néo
lembro-me disso.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) -
Tudo bem. Se o conceito é de sitio aeroporiudrio que estd prevalecendo na
Resolugéo, acho que seria conveniente, que tem conceilo, usar sitio asroporiuério,
tem o conceito na Resolugdo. Entdo, vamos acalar a sugesido do Aillon, 1d no
Arligo 5° trocar a palavra aeroporio para sitio aeroporiuario. Tudo bem para vocés
da SAC?

O SR, JOSE QUADRELLI NETO (CNI) - Poderia incluir sitio aeroportuario dentro
da definicdo de aeroporio regional.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) ~ A
licenca de operacio autoriza as seguintes alividades de manutengio quando
desenvolvida dentro dos limites do aeroporio regional. Al, ele colela com o
terceiro, trala de sitio aeroporiuario. Enldo, temos que tomar uma decisdo sem
prejuizo do mérito, qual o nome que vamos dar. Sitio & mais abrangente. '

O SR. JOSE QUADRELLI NETO (CNI) - Vocé lembra que na discussdo de edlica,
nés livemos um problema desse, e nés pegamos parque edlico engloba, al,
tinhamos uma definicio de estuluras e jogamos para cima, eu ndo sel se
resolveria aqui, nesse sentido.

A SR". ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - Se o aeroporio regional engloba o sitio
aeroportudrio.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO ~ Presidente da CTCA (MMA/SFB) - E
ao contrério.

A SR". ANDREA FIGUEIREDO (MMA) — Mas a definigho de aeroporto regional
aqui nao fala sé dos equipamentos, mas fala também de atendimentos s regies
melropolitanas e capltals, vai ficar esquisito, sitio aeroportudrio & o local que
alende?
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impacto, a localizag8o, o porte @ a natureza da atividade. Da forma como foi
colocado, fica no Art. 39, fica colocado que o aeroporio regional se néo tiver em
UC, APP, ele é baixo potencial de impacio, diz isso, Agora, com isso, nés
conseguimos delerminar o grau de impacto do empreendimento? N&o, porque
minimamente nés ndo tratamos do porle, que é imporiante para delerminar o grau
de impacto, e pode ficar uma leftura equivocada de que qualquer aeroporto
regional independenie do seu lamanho, se ele nio tiver em Unidade de
Conservacio ou APP, independente do tamanho é baixo impacto ambiental, e eu
vi no didlogo com algumas pessoas, uma confusfo, as pessoas: nfo, é baixo
impacto. Ndo, é baixo potencial de impaclo, que é uma das dimensdes que se
analisa para determinar o grau de impacto ambiental, ent%o, precisamos do porte.
Enilfio a sugestio & resgalar um artigo que nds discutimos amplamente na
Resolugfio das edlicos, que definiu a importancia de determinar o porte, para a
partir dai, determinar o grau de impaclo, e |4 dizia o seguinte: Caberd ao érgéo
licenclador o enquadramento quanto ao impacto ambiental, grau de impacio, dos
empreendimentos, considerando o porte, a localizagio e o baixo potencial poluidor
da atividade. Entdo, amarra que & um baixo potencial poluidor aquele impacto
equivalents, mas lembra que tem que ser considerado a questo do porle e da
localizag&o para determinar a magnilude do impacto ambiental. Entdo, a sugesiio
seria irazer essa redagiio que foi bem aprimorada no texto da edlica para c4,
porque sendo fica parecendo que é tudo baixo impacto independents do tamanho,
8 ndo é bem isso. Al, precisaria fazer uma arrumag8o na sequéncla, e a sugestéo
& nés dizermos: Se liver uma dessas questbes locacionals j4 apontadas n&o pode
ser considerada baixo impacto, Entdo, é o texto que foi colocado ali na proposta
de emenda.

A SR". ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - S6 para complementar, s&o duas légicas
que chegam ao mesmo resultado, mas um pouco diferente nos caminhos, o que
eslamos dizendo diretamente para fodos? Todo aeroporto regional, a maioria, é de
baixo potencial de Impacto, desde que nfo estejam localizados em x, y, z. Entéo,
facilita de cerla forma o licenciamento, porque J4 todo ele é de baixo potencial de
impacto, exceto se tiver em Mata Atlantica. Entdo, & uma coisa direta, & uma
ordem direta, & isso. Entdo, quando colocamos da outra forma, vocé estd
deixando ainda: olha, caberéd ao 6rgdo o enquadramento, enl#io, vai ter que definir
iss0, uma coisa que talvez demore mais. S¢ para vermos a I6gica que foi feita.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - Na nossa leitura,
essa verslo que fol colocada, e esse destaque foi apresentado desde a primeira
vez pela Abema, o que aconteceu é que ele foi passado para frente, leve um corte
& cola, e se perdeu essa informag&o, como esté ali esta incompleto, porque fala 56
do potenclal de impacto, sem o corle eu n3o defino a magnitude do impacto, e
lodos os Estados usam pelos menos o potencial poluidor ou de impacto e o porte,
para determinar o grau de impacto, alguns até ja colocam questSes locacionais,
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natureza da atividade também, faz uma analise com essas quatro dimensdes, a
quest&o é néo adianta so dizer baixo potencial de impacte, porque qual & o grau
de impacto? Depende do porte, ai, o porte nés temos duas saidas, a nossa
posico & remeter ao Estados para determinar o enquadramento quanto 20 porte,
uma outra saida que néo é a que entendemos que & a melhor, seria trazer para c&
um critério de enquadramento para porte, para a partir daf se determinar o grau de
impacto, que & esse grau de impacto que vai apontar para o caminho simplificado
ou convencional. Entéo, na nossa leitura, o texto da edlica para esse assunlo, que
era justamente procedimentos gerais e especificos, chamando o enquadramento
do empreendimento, é mais adequado, mais completo e mais aderente & realidade
dos Estados e dos municiplos.

A SR*. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Eu tenho
uma pergunta para a SAC, 0 que seria porte num caso de aeroporto? Numero de
passageiros, nimero de avibes, tamanho de avidio, isso & que eu nao tenho
‘Clareza.

A SR". MARIANA VIDAL (Abema/BA) — N&o respondendo & questdo, & claro que
néo podemos falar sé do caput, acho que o André trouxe a redagfio do que esta
no caput, mas a questéo da definicio de regra geral de baixo impacto também
ostd ressalvada na Resolugio de edlica, nds temos que ler o artign completo,
porque ele vem, traz I&: Caberd ao 6rgdo ambiental, mas nos -pardgrafos
seguintes, ele traz essa questfo da importancia da definigo de baixo impacto,
como fol feito na atividade de edlica, foi garantido isso, que a Lei em regra, que é
o caso dos seroporios reglonals, ela & baixo impacto, ela nfo serd de baixo
impaclo, salvo se esta |& Em regra, ela vai ser de baixo impacto, mas nds também
frazemos a ressalva ao 6rgéo ambiental de classificar dentro dos critérios de
potencial e acrescenta também localizagio. Ent&io, acho que al resolveria. Com
relagfio ao questionamento da Adriana, se formos entrar aqui na discuss&o, cada
Estado vai fer um critério, o rio, por exemplo, para a definicio do porte. O rio &
4rea e nimero de decolagem, 0 Bahia é s 4rea. Entio, talvez n8o conseguiremos
uniformizar al, talvez, isso seja mais dificil.

0 SR:. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJ/SFB) -
Como a Mariana acabou de dizer, tem que fer o critério, ou o critério & dado pelo
Eslado, trazendo as pariicularidades de cada Estado, ou nés vamos ter que entrar
aqui na discusséo do que & critério ou se a SAC ja tem critério,

O SR. PAULO AFONSO (SACIPR) — Para o setor de aviagéo civil j&-tem essa
definico de porte, isso é dado pela Resolugo ANAC N° 153. Ento, ele separa
ali em quatro classes, de acordo com a movimentagéo de passageiros. Entfo, tem
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0 SR. PAULO AFONSO (SAC/PR) - Realmente ndo é.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA (Abema/RJ) - Regina, a nossa
preocupagio seria um milh8o de passageiro, para dizermos que é tudo baixo

impacto.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) - Eu
estou agora falando, no como presidente, eu acho que essa solugho, esse
encaminhamento de deixar o Estado estabelecer seus crilérios conforme, j4 faz
para outros empreendimentos, é o mais adequado. Até porque Estado ja tém
procedimento, entéio, se comegarmos a dar receila que & contréria do Estado, ao
invés de dar clareza e seguranca juridica para vocés, vai é gerar problema, vai
judicializar.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA (Abema/RJ) - N6s previmos uma
inserg8o para uma atividade, e o Estado que nZo tem pode copiar daquele que
tém.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) ~
Qual é a redagBo? Caberd ao 6rgdo licenciador quanto ao impacto, igualzinha &
de edlica, Faz sentido. Vamos entrar nos anexos agora?

A SR". ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - Al, nés temos que salvaguardar os
aeroportos que estdo em operagZo, porque sendo eles também poderfo ser...

A SR®, MARIANA VIDAL (Abema/BA) — Eu pontuei isso, na verdade, o Art, 3°
falava em: Para efeilo dessa Resoluclo, consideram-se de baixo potencial de
Impacto as atividades desenvolvidas dentro dos limites tanto para aeroporios
novos, quanto para os j& existentes, quer dizer, a regra que estd aqui era para
classificag&o para fins de estudo, ndo val caber EIA para acolher aeroporto que J&
esteja implantado, |4 estela em operagfio, porque ela vai ser sempre sujeita ao
roteiro, como esta definido no anexo 3. Ento, porque estamos incluindo aqui nos
aeroportos em funcionamento?

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA (Abema/RJ) — Quando vocé falou,
eu fiquei com essa diivida, mas agora eu vi, nés lemos que pensar que os
aeroporios que véo se regularizar e que vEo receber a licenga de operagio, em
algum momento a licenga de operag&o vai ser renovada, e, nés vamos ter que ter
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até 100 mil, de 100 mil até 399 mil, de 400 mil até 1 milh&o, e acima disso. Entao,
do ponto de vista do setor, nds categorizamos porte dessa forma, nessas quatro
classes. Movimento de passageiro

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) ~
Porte & para classificar em pequeno, médio e grande asroporto?

O SR. PAULO AFONSO (SAC/PR) — Nés chamamos de classe 1, 2, 3, 4.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Entéio, o nosso conceito de porte n&o est4 relacionado.

O SR. PAULO AFONSO (SAC/PR) — L& & um porle operacional, aqui é um porte
com vistas a olhar o ambiental. :

0O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMNSFBJ - Do
ponto de vista de impacto ambiental, do polencial de impacto ambiental, nesse
senlido. De repente, um aeroporto pequeno, 100 mil.

O SR. PAULO AFONSO (SACI/PR) = 100 mil, nunca vai chegar a isso, vai ser
sempre tudo pequeno independente do tamanho.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) -
Esses aeroportos regionals, que nos estamos falando, qual classificacio deles?

O SR. PAULO AFONSO (SACI/PR) - N#o vou ter o nimero cerlo, mas a maioria
deles fica enire 100 mil, ou ent&o 400 mil, eles ficam nessa faixa, acho que dois ou
trés, 86, que passam de 1 milhdo, mais um 15 vio ficar entre esses 400 mil e 1
milh&o, e a maioria esmagadora abaixo desses 400 mil, Ent8o, eles seram classe
1ou2,

O SR, ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) ~ A nossa preocupag&o
6 justamente essa, o de 1 milhdo néio & tAo pequenininho assim para dizermos
que & tudo baixo impacto.

critérios para enquadrar, até porque é o enquadramento que vai determinar os
cuslos de licenciamenio de andlise, o grau de Impaclo, tem que ter
enquadramento. ~

A SR". ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - Mas o enquadramento j& val ter sido
feito, a renovagio da LO ndo mudou o grau de impacto dels, ele permanece o
mesmo, ele j4 existe, vocé néo vai criar um novo impaclo, o aeroporto de Tucurul,
que estd desde 1974, o impacto existiu, vocd tem gque ver o agora, vocé n&o val
conseguir pagar 14 atrds, 74, ele inundou o Rio Tocantins, ndo, é agora. Entdo,
toda a renovacéo de LO passa por esse problema,

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) — Digo, porque os
6rgios ambientais pautam os custos relacionados ao licenciamento de acordo
com o impacio do empreendimento.

A SR%. ANDREA FIGUEIREDO {MMA) - Eu sei, essa & oulra questéo que nés j&
abordamos no TR, mas al estd no TR, nbs j4 colocamos essa questfo, mas
compensac&o néo vai ser na regularizago.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGCA (Abema/RJ) - Nio &
compensacio, & o custo do licenciamento.

0O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJ/SFB) =
Sim, mas eu acho que de novo, nés eslamos trazendo um assunlo para uma
redacao.

A SR". MARIANA VIDAL (Abema/BA) - Pelo que eu eniendi, esse artigo inha
como efeito a classificagio para fins do esiudo, s6 para isso. Entdo, eu nio tenho
que me preocupar com o depols, na verdade, o empreandimento j& estd
implantado, eu vou classificar ele, simplesmente para ver o que val caber para o
esludo,

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidents da CTCA (MMA/SFB) -
Isso al, em qual anexo ele vai cair l4.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA (Abema/RJ) - Vou dar um exemplo,
o potencial poluidor, no caso pelo asroporto de uma forma geral, é alto, entdo o
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que vai acontecer? Numa renovagio de Licenca de Operagdo, ele vai ser
enquadrado como alio, ele no vai poder ser enquadrado como baixo potencial
poluidor, val aumentar a classe e o grau de impacto desse empreendimento, Nao
tem problema, vamos seguir em frente, mas, nds vamos ter dois pesos.

A SR'. ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - No Rio, vocé est4 falando do Gale#o ou
0 aeroporto regional?

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA {Abema/RJ) = O que nos femos em
norma para enquadramento.

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Sé uma
pergunta, porque ali na redagio de vocds, j4 estd dizendo que é um baixo
potencial poluidor da atividade, vocé est4 afirmando.

0O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA (Abema/RJ) — Mas se liramos os
existentes daqui.., ¢

O -SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Mas néo liramos os existentes.

A SR*. ANDREA FIGUEIREDO (MMA) — Os aeroporios regionais existentes. Tem
que dar uma salvaguarda dele, que ele nfio pode ser enquadrado, ele J& é de
baixo potencial de impaclo, todos os existenles sfo baixe potencial de impacto, &
isso que estamos querendo. '

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA {MMA/SFB) -
Mas n#o estd definido isso 147

A SR'. ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - Mas, ali nfio deixa claro isso nfo.
Porque ali estd dizendo qua cabera ao érg3o enquadramento, nfio esld dizendo
que 6, tem que colocar ali que & novos sltios aeroportuérios.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO ~ Presidenta da CTCA (MMA/SFB) -
Quem trouxe a redag3o foi vocés, N&o é Isso?

Vamos usar uma coisa, Era outro novo, oulro sistema, n&o era regularizagéo, era
licenciamento para empreendimento novo. Aqui, gente, nés estamos tratando de
aercporios que ja exislem ha dezenas de anos, que estfio 14, e desse Jeito que
estd al no mudou, porque tirar os J4 existentes?

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - Porque isso se aplica
para o novo.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Séclos da Natureza) - Se a fungdo de resolugbes
6 para as vezes comigir, entdo, se existe um aeroporio que eslé causando
impaclo, ela vai comigir isso, dos existentes. Se existe um aeroporto hoje, o
aeroporio 14 de Santa Calarina, os rés 14, causam um imenso impacio ambiental,
e nada est4 sendo feito, e, eles n&o véo tomar nenhuma, a Falima n4o est4 nem
preocupada com isso, nem o Govemo do Eslado. Agora, & preciso que essa
Resolugio oriente, e para os existentes e para enquadrar se & um grande
aeroporto, mas ele néo estd numa capital, ela esté causando impacto ambiental e
esté na hora de corigir. A Resolugsio vai ter a funcéo de comeglo lambém, nio
apenas para os novos, mas para os aeroportos exisientes, tanto é que a aviagho
civil procurou o Cenama, porque foram procurados também por alguns aeroportos
existentes que querem se regularizar, para buscar financlamento, ou alé para o
Govemo Brasileiro privatizar, ndo tem um pacote para privalizag8o? Enifo, eu
acho que cabe bem a exisientes.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA (Abema/RJ) - Mas tem que
lembrar, que lem um artigo que irata da regulariza¢io para os exislentes, que
vimos na parte da manh, entdo, estd coberto, Tadeu. Aqui, como estamos
falando de estudos e tudo mais, concorda com o que a Mariana esta falando,
assim como no é s6 para novos também, aqui cabe essa formatag&o para novos
empreendimentos.

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Eu queria
56 reler intsiro, porque eu acho que estamos falando de coisas e ndo eslamos
lendo clareza do inteiro, pode ser? Olha o que estd tachado e o que j4 estava
resolvido, No taxado: Para os efellos dessa Resoluglo, consideram-se baixo
potencial de impacto amblental as atividades desenvolvidas dentro dos limites dos
sitios aeroporturios regionals, tanto para novos, quanto para os ja existentes, que
n&o apliquem em. Entfo, tudo j4 estava dado o enquadramento, dizendo que a
ndo ser as exceghes soa incisos, o resto era tudo potencial de impacto. Ento, j&
eslava dada a premissa de que se estiver nos Incisos 1, 2, 3, e 4, & diferents,
agora, J4 era enquadrado, eu estou entendendo que isso J4 estava dado o
enquadramento. Al, 0 Arl. 3° vai dizer que esse Grgéo amblental & que vai fazer
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abemal/RJ) - Se vai firar o
exislente, tude bem.

A SR*. ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - Mas o anterior dizia que era tudo de
baixo impaclo, a lbgica era oulra, agora, estamos tirando e deixando para o
enquadramento, entéo, tem que mudar isso também. Mas, estava 14 quando dizia
que era ludo de baixo potencial de impacto.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA {MMAJSFB) -~
Gente, vamos 14, Arl. 3° anterior, & o que esl4 laxado, para efeito dessa
Resolucho consideram-se de baixo impacto e potencial de impacto ambiental, as
alividades desenvolvidas deniro dos limites dos sitios aeroportudrios regionals,
tanto para aeroportos novos, quanlo para ja existentes que n&o impliquem em:
Vamos 14, tanto para o novo, quanto para o existente, a regra era aquela que nio
impligue naquelas coisas ali embaixo. Agora, vem 14, caberd ao 6rg&o licenciador
o0 énquadramento quanto ao impacto ambiental dos sitios asroportudrios regionais,
tanto para novos, quanio para os ja existentes, considerando o porle, a localizagho
© 0 baixo potencial poluidor da atividade, o que esta em cheque & tira 0s novos, sé
existentes? E isso? Deixa s6 os novos? Enldo, nés mudamos a esséncla do Arl.

3%, eslamos mudando a esséncia do Arl. 3% n&o é simples uma quest&o do porte,

André, voch val me desculpar. Voch incluiu o porle, mas vocd estd mudando a
esséncia do objelo da reunifio, porque nés estdvamos colocande, como premissa,
novos e ja existentes séo de baixo potencial impaclo, mas se vocd lirar 0s novos
ali, vai ficar s6 os existentes. Eu acho que ndo tem que tirar nenhum dos dois,
porgue lem que tirar algum, nio fica igual como esiava anterior. Ndo vai tirar nada.
Deixar 0s novos, quanto para os existentes.

A SR ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - Mas vocé quer deixar o arfigo anterior?
Deusdara, na minha visdo, o que eu estou colocando & o seguinte, vocd tem um
aeroporio de baixo polencial de impacto, o aeroporto de Tucurul, 4 existe, j est4
18, al, val vim o-érg&o ambiental e vai classificar ele, o enquadramento, se ele é de
alto ou de baixo, e, al, se ele for de alto, tem que fazer um EIA/RIMA com todo
aquele rito, ali estd escrito isso, caberd ao 6rgdo licenciador o enquadramento
quante ao impacto ambiental dos empreendimentos.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJ/SFB) -
N&o. N&o sei.se & s lirar 0 existente que resolve ndo, desculpe-me, André, eu
estava entendendo que a sua questfo era, e faz sénlido, colocar o porte, a
questdo do porte é imporiante, agora, do jello que esla colocado al, vocé estd
mudando totalments, esté pegando a Resolugfo e virando de cabega para baixo,
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esse enquadramento quanto ao impaclo dos sitios aeroporludrios, tanto para
novos quanto para existenles, considerando o porte, a localizagho e o baixo
potencial, muda a l6gica.

A SR". ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - Para vocd, o que estd falando
enquadramento? Por que para nés, para mim, enquadramento é dizer assim: Se &
alto potencial de impacto, entfio, vocd vai ter que ter o EIA/RIma, ou baixo
palencial de impacto, vocé vai ter um estudo, um RAS, é isso que &, Entfo, ele
nfio estava dado, antes o comando era: todos os aeroporios regionais s&o de
baixo potencial de impacto, exceto X, Y e Z.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - O esclarecimento
que lemos que ter, uma coisa potencial poluidor de impacto, outra colsa é o grau
de impaclo, que & o potencial poluidor de impacto mais porte, como a maioria dos
Eslados usam, e em alguns casos lambém vendo a questfio de localizagic e
natureza da alividade, entfio, o grau de impacto é no minimo o cruzamento da
informacBo do porte com o potencial poluidor. Nés podemos dizer que & baixo
potencial poluidor ou baixo potencial poluidor e de impacto, mas nds s6 vamos ter
o anquadramento daquela alividade quando eu tiver a dimens&o de porie, porque
eu posso ter desde o minimo, até o grande, eu ndo posso tratar tudo da mesma
forma, sendo eu estou dizendo que s&o todos do mesmo tamanho, o que & ilégico.

A SR". ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - Ento, André, o que podiamos fazer é o
seguinte, se mantivermos a anterior, nés podemos colocar um paragrafo dizendo
que caberd ao Estado enquadramento, considerando o porte; onde tiver, porque
vocé diz que vocd tem o enguadramento, vocé diz que j& tem o porte definido, a
Bahia também diz, mas vocés sabem dizer se os demais 25 Eslados brasileiros
tém isso? Brasilia 18m isso? N&o dentro de uma Resolugso.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA {Abema/RJ) — Tem que considerar
© porie, todos consideram, o porte é o tamanho, gente, todos vo olhar o tamanho
do empreendimento.

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Tenho uma
sugestio de encaminhamento, e se na redago anterior for acrescido um inciso
em que nés damos o critério de porte, porque o de localizagio j& estd dado nos
incisos, é a questfio, por exemplo, de Mata Allénlica, a questiio de APP e o UC,
elc., J4 esté dado nos incisos, porte, ninguém falou nisso, basta acrescentar um
critério que fale de porte nos incisos, e essa atenderia a preocupagio do André,
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atende a sua preocupago, que & legilima, que dé critérios diferenciados para
porte, acrescentando um inciso a mais na redac&o anterior.

O SR. TADEU SANTOS (Séclos da Natureza) - Mas no resolve a questdo da
leitura do que & baixo impacto ou néo,

O SR. TADEU SANTOS (ONG Séclos da Natureza) — Sabe porque resolve? Se
a localizagZo, nés j& dissemos nos incisos, algumas localizagbes, que significam
um critério diferenciado, o baixo potencial, nés estamos partindo desse
pressuposto, quando for um porte pagueno, entdo & acrescentar alguma coisa, se
for &rea migratéria de ave, é evidente, ndo & baixo potencial de impacto, & allo.
Entdo, isso é excego, basta que fagamos para grande porte. Entéo, se vocé tiver
um grande porle ali como um inciso, vocé atende a preocupag&o.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA (Abema/RJ) - Como tinhamos
definido antes, o grau de impacto & minimante o cruzamento do potencial poluidor
com o porie, ele fica descasado, fica em cima, no caput, um enquadramento,
considerande uma dimens&o e no pardgrafo, ‘que & menor, outra dimensio do
enquadramento, no nosso entendimento, a proposta que apresentamos esta mals
clara, o potencial poluidor e o grau de impacto da atividade. i

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
Essa questdio de conceitos, eles ndo tém que estar aqui, eles j& estdo em outro
lugar, deve estar na 237. E, agora, nds vamos querer resolver numa resolugio de
dimens&o regional, o que é baixo impacto? N&o é isso.

(Intervencéo fora do miciofone. Inaudivel).

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Vocé estd querendo resolver um problema mais grave ainda, que ndo esta em
resolugdo nenhuma. Mas néo vai ser aqui que vai ser clara, a de porie nés vamos
incorporar, mas n&o naquela redagBo, André.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - Mas como vocés
proporem fazer caput e parégrafo, o enquadramento que & uma coisa s6, ficou
dividido em duas.
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - N6s falamos em 1
milh&o de passageiros por ano.

A SR". ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - Dois ou trés.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - Sim, mas eu tenho
que enquadrar apropriadamente esses casos.

A SR®. ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - Vai enquadrar, porque vai sair das
excagdes, ndo estamos dizendo que ndo é para sair, val ter as excegdes, agora,
se voch disser que todos eles poderdio ter um alto grau de impacto, vocé esta
querendo definir aqui polencial com grau, sio coisas diferentes, mas estamos
dizendo o seguints, o potencial de impacto & baixo, entdo, como potencial para
vocd tirar dali o que & baixo, vocd ja tem a localizagfio e o porte que vai dizer o
grau de impacto, basta dizer isso, mas via de regra, todos &0 de baixo potencial.

0 SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA {Abema/RJ) - Mas o que aconiece,
6u posso fer um allo grau de impacto, que remeteria a um estudo ambiental mais
completo, e nessa redagso, ele sempre vai remeter,

A SR*®. ANDREA FIGUEIREDO (MMA) — Vamos dar alguma coisa que inclua o
porte, ai, vocé vai dizer que a maioria ests baixo impacto.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJ/SFB) -
Vamos tentar fazer uma redago de inciso, por favor, considerando o porie, vamos
colocar. André, ajude-me, vamos fazer um inciso, néo precisa ter pardgrafo. Um
inciso que considera a questdo do ports.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA (Abema/RJ) - E dizer que isso é
simplificado, quando for baixo impacto. Pode ser baixo potencial de impacto, que é
por pressupesto, o tamanho ser grande e o grau de impacto ser mais baixo.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
Isso & implicito, vamos coloear o inciso.
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A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Nao, a
redac8o original & caput e inciso, o inciso d& uma excegéo para aquilo que ndo &
baixo potencial de impacto.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA {Abema/RJ) — Parégrafo foi vocé
que trouxe, n&o tem parégrafo.

A SR*, ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - E no inciso,
nos colocamos a quest&o para contemplar o porte.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Sécios da Natureza) — Pessoal, a original esté
muito autoritéria em j& deferminar de que todo aeroporto regional & de baixo
impacto. : 3

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA (Abema/RJ) — Baixo potencial de
impacto.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Mas esla 14, ele ndo estd dizendo que & baixo impacto, & baixo potencial de
impaclo, é uma coisa diferente.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGCA (Abema/RJ) — Que & diferente de
baixo impacto, na redagdo de baixo estd claro, na de cima, ndo estd, porque
separamos no § dnico, dizendo que: N&o serfo considerados baixo impacto, que é
0 qué? Depois de feito o cruzamento do polencial de impacto, que & baixo, por
pressuposto, com o porte, é que eu vou ver se ela & baixo impacto ou no.

A SR® ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - André, dos aeroportos regionais, vocé
acha que eles séo, via de regra, fora as excegbes, a maioria deles de allo grau de
impacto?

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - Depends do
tamanho, se o tamanho for grande, ele pode ser alto grau de impacto.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) - Ou
néo.
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A SR". MARIANA PEREIRA (Ibama) - Porque, na verdade, a 140 coloca que a
questéo do impaclo é avaliada por porte, natureza e localizagfo. S&o os trés itens,
8 0 que 0 André est4 alertando & que a natureza & o que a Resolugo traz como
baixo potencial poluidor, e que os dols outros itens, que & localizag8o e porte, a
localizagéo esta dita ali e o porte ndo. Entdo, s%o os Irs itens, que estdo coberios,
e que ele falou que n&o estao claros.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) -
Vamos tentar colocar essa questio do porta no inciso? Porque no capul estd
dando...

A SR". MARIANA PEREIRA ({lbama) — A natureza do empreendimento & de baixo
potencial de impacto, essa que é a verdade da ResolugZo,

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (AbemafRJ) - Até sugeriria tratar,
como a 237, baixo patencial poluidor, do que impacto, porque isso estd gerando
uma confus&o, potencial de impacio com grau de impaclo. Na edlica, nds
colocamos potencial poluidor.

A SR*. MARIANA VIDAL (Abema/BA) - Apesar de ter dito ndo ao parégrafo, mas
talvez sa mantivéssemos o caput original 14, estd taxado, e essa sugestio do
André, que estd como um novo caput, nés transformassemos num paragrafo para
a questo do porte, para ndo confundirmos os incisos que estho tratando de
localizagBio com o porfe, sdo duas coisas distintas, talvez para ndo dar uma
confusdo maior.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Entdo, me dé uma redacdo.

A SR" MARIANA VIDAL (Abema/BA) - Isso § 0 mals dificil.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) - Eu
ia fazer essa redagio com inciso.

A SR, MARIANA VIDAL (Abema/BA) - Mas, al, vai confundir,
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O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) - Do
pagar de inciso @ subir, de virar inciso 4 mais facil, por causa redagiio. Parégrafo
tnico,

A SR". MARIANA VIDAL (Abemal/BA) - O 6érgio ambiental licenciador deverad
observar, estamos manlendo o caput, o original, que est4 taxado, deverd observar
para fins da enquadramenlo dos sitios aeroportuarios regionais, o ports,
potencial? J& estd definido.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) - O
porte dos aeroporios regionais. Localizagfo j4 esia resolvido.

A SR". MARIANA \HVDAL (Abemal/BA) ~ Ou entéo, para fins de enquadramento
da alividade.

O SR. JOSE QUADRELLI NETO (CNI) - Deusdara, como esta na de edlicas, eu
acho que cabe aqui, que ele diz que caberd ao érgéo licenciador o enquadramento
quanto ao impacto ambiental dos empreendimentos de geragio, considerando o
porte, a localizagdo e o baixo potencial poluidor da atividade.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) - A
que ele trouxe 14, que estd dando problema. Deixa assim, o 6rgéo ambiental
licenclador devera considerar para fins de enquadramento quanto ao Impacto
ambiental, deverd considerar o porte lambém para fins de enquadramento de
lodos os aeroportos regionals. Deixa-me lerminar a redagiio que a SAC fala, o
érgéo ambiental ficenciador deverd considerar tamibém o porte dos aeroportos
regionais para fins de enquadramento quanto ao impacto ambiental.

O SR. PAULO AFONSO (SAC/PR) - Aqui, nés entendemos que voltamos ao que
Ja estd hoje, que ai falla a Norma. Entfio, cada érg8o estadual vai usar uma
norma, um acha que 50 mil vai ser muito, outro fala que vai ser o tamanho do sitio,
alguém fala que val ser o tamanho da pista, outro & o terminal de passageiros,
Entdio, na verdade, a Resolugfio, nés entendemos que ela vai meio que perder
sentido,

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) - Se
néo livesse isso, essa discussio, na realidade, continuaria de qualquer forma.
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fungio do movimento de passageiros anual, pelo Programa Nacional de
Desenvolvimento da Aviagio Regional, aeroporto reglonal & aguele que tem
movimentagdo anual de passageiros de até 600 mil passageiros/ano, ressalvado
na Amazbnia, onde o limite passa a ser de 800 mil passageiros/ano, ou seja,
aeroportos com milh&io de passegeiros, ndo se enquadrariam na calegoria de
aeroporto regional, segundo o préprio programa. Em alguns casos, nos podemos
ter um aeroporto com uma movimentagfo anual de passageiros pequena, mas ele
pede ter uma érea patrimonial muito grande, e, al, um aeroporio cuja
movimentacdo de passageiros, movimentagio de aeronaves, movimentagio de
combustivel, tudo é bem pequeno, mas com uma érea patimonial grande, se o
Estado estabelecer como critério a 4rea patrimonial, praticamente pode inviabllizar
esse aeroporio. EntBo, o ciilério se deixar em aberlo para algum Estado
estabelecer um critéric de 4&rea patrimonial pode inviabilizar um pequeno
aeroporto. N6s temos o caso 14 de Manaus, que iem uma drea patrimonial imensa,
néo sei qual & a movimentagBo dele, onde 14 praticaments temos uma drea de
conservacHo |4 dentro,

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) —
Mas, Manaus, ndo é regional, 6 metropolitana,

O SR. JORGE HIOSHIO HIODO (MMA) — Eu sei, s6 estou exemplificando.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Mas ajudar no entendimento e no consenso da solugfio, porque sen&o nés nZo
vamos, néo temos lempo para desenvolver tese aqui néo.

O SR. JORGE HIOSHIO HIODO (MMA) - Entio, o silio aeroporiudrio muito
grande pode vir a inviabilizar o aeroporto, se o critério depols adotado for de &rea.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) - O
que o Jorge estd colocando, & reforgado a preccupago da SAC, de que critérios
que fica A disposiciio do Eslado estabelece-lo, podem gerar inseguranga com
relagéo ao empreendimento, por outro lado, o que nés estamos fazendo aqui ndo
é nada diferente feito para outros empreendimentos, muito mais impactantes ou
com muito mals potencial poluidor do que aeroporios regionais jA exislentes.
Siderurgia, 86 para no querermos colocar nessa Resolugio, razer solugbes de
problemas passivos que nio conseguimos resolver em tempos anteriores, Nés
temos oportunidade por exemplo, Jorge, Isso, voca conhece seu melhor do que
eu, deixando a ciilério para n&o ficar algo, para n&o ficar alge absolutamente ao
Deus daré, que vocd possa chamar a Abema, e fazer um seminério para que eles
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O SR. PAULO AFONSO (SACIPR) - Nio, nbs achamos legal essa idela de
colocar o porte, nds achamos que tem mesmo que ler, lalvez nds possamos
colocar alguma coisa citando nossa Norma, o que estiver acima de tantos mil
passageiros ou acima de tal tamanho, nds colocarmos...

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFE) =
Colocar uma classificagio,

0O SR. PAULO AFONSO (SAC/PR) - Isso, eles seriam todos de baixo impacto,
excelo aquele que operar acima de, n3o sei, 1 milhfo de passageiros ano,
podemos colocar alguma coisa assim. Eu acho que faz senlido, realmente esses
maiores lem um impacto maior, ndo podem ser tratados como aqueles aeroportos
pequenos, mas deixar isso para instilucionalidade, volta ao que esta hoje.

A SR*, PAQLA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) - Eu estava com essa
pergunta aqui, pego desculpas pelo atraso, eslava com mado de isso jé ter sido
superado, mas nés ndo conseguimos colocar, j& definir um critério de porte, tanto

- de passageiros, tanto.de &rea. Tem uma proposta da SAC?

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidents da CTCA (MMA/SFB) -
Tem que ter critério, ou nos vamos ler o critério, que aqui acho temerério nbs
definimos critérios numa reunifio como essa, pode ser um critério simplista
demais, ou remeler que esses critérios sejam critérios dados pelos Estados.
Padrio atual é que os Estados dfo os ciitérios, esse que é o padrio atual de
fodos os empreendimentos. Me parece muito complexo, nés, num grupo pequeno
& lalvez limitado, do ponto de vista, e eu me incluo totalmente nisso, tentar definir
critério de porte aqui.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) - O
critério que ele tem é classificar a em fungfo da quantidade de passageiro,
classifica 1, 2, 3, umde X a Y, outro de Y a W, outro de W a Z, mas n3o quer dizer
nada com relagfo ambiental.

O SR. JORGE HIOSHIO HIODO. (MMA) - Essa quesifio do porte, & houveram
resolugbes do Conama, que ja trabalharam com esse fipo de siluag3o, mas, tudo
bem. A quest&o de ficar ém aberto, nés coemos o risco de determinado Estado
estabelecer o porte em fungio da area, e outros Estados estabelecerem pore em

7

consigam padronizar, critérios nesse sentido, recomendar acs estados que néo
tem o critério, trazer para mesa de uma forma transparents, uniformizar esses
critérios, isso é uma possibilidade que nés temos. Mas, vamos 14 Tadeu, quero te
ouvir,

O SR. TADEU SANTOS (ONG Sécios da Natureza) - Eu estava, a colocagio do
nosso amigo |4, estava entrando de forma sensata nos meus ouvidos, vocd
interrompeu, dai, enfra essa questio, porque n&o & de capital, entdo, o aeroporto
do Joinville, por exemplo, eu acho que eu acho ele lem uma movimentagio de
mais de 1 milhdo, eu acho que a &rea é pequena, mas estd numa é&rea de
mangue. Ent&o, como vai ficar o caso do aeroporto de Joinville?

A SR'. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) ~ Al, ele J4
esté na exceglo, porque & APP, ele }4 estd contemplado nos incisos, vamos ler os
incisos para eslabelecer o que estamos falando, em Unidade da Conservacio e
intervengio em APP, ou em oulros espagos termitoriais especialmente protegido,
em corte e supressfio de vegetaco priméria e secundéria em estaglo avancado
de vegetagfio, conforme a Lei Mata Atlantica.

(Intervengéo fora do microfone. Inaudivel).

A SR® ADRIANA MANDARINO (Conama/MMA) — Entfio, tudo que est4 nesses
incisos Ja néo é baixo potencial de impacto, entio, mangue...

O SR. TADEU SANTOS (ONG Séclos da Natureza) — Tudo bem, e quanto ao
aeroporto que tem movimentacdo de mais de 1 milh&io, els entra onde?

A SR'. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Isso que
nés acabamos de falar, nés entendemos que era imporiantissima essa
preccupagio, iremos redigir um inciso que contemple essa preocupagso.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) - J&
redigimos um parégrafo, esld 14 o paragrafo. Para efeito... O érgdo ambiental
deverd considerar também o porle dos aeroportos regional para fins de
enquadramento quanto ao grau de impacto ambiental. Agora, a preocupag2o, para
ser absolutamente verdadeiro, de ag3o, & a preocupagfo levantada pela SAC, por
isso que eu queria, André, porque a SAC estd colocando & que ests se sentido
frustrada, que na medida que estamos remetendo, estamos considerando a
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questéo do porte e estamos deixando que esse critério seja feito pelo Eslado, ou
pela Abema, ou como jé& é, que ficara fluido, e ele ficard & mercd de critérios
adotados pelo Estado, esse é um ponto que estd colocando, entfo, nés
precisamos responder claramente a respeite disso, para ele se sentir confortavel
com a inclus&o, o § Unico estd ok. A quest&o do porie, definir porte agora é muito
mals temerério do que possamos estar imaginando, porque néo é sé nimero de
passageiro. Passageiro é para a questdo do ponto de vista de trafegabilidade,
classificagéio de vocés.

A SR® PAULA CIMINELL! RAMALHO (Anamma) — Eu 56 queria lembrar, se eu
néo eslou enganada, que a definigo do porte por esse artigo, o que ele vai fazer
& remeter a qual estudo vai ser apresentado, eu acho que a preocupag8o que a
SAC tinha trazido no Inicio era de que havia uma adversidade de exigéncias,
inclusive no contedido do estudo, uma série de coisas, o que vai fazer aqui sa um
Estado definir que o aeroporto X néo é baixo impacto, & o estudo que ja est4 14 no
anexo com aquele termo de referéncia, se em outro Estado for diferente, eu acho
‘que temos, a preocupacgéo deles é legilima, mas ela é a partir de um universo de
possibilidade de exigéncias diferentes muito maior, que tem uma série de oulras
coisas que j& estamos amamando aqui.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidenta da CTCA (MMA/SFB) -
Concardo, e & a hora de ver 0s anexos.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - Sé uma
complementacgéo, eu acho que o que podemos fazer, isso esta colocado como
uma ideia, nbs submetemos a apreciacdo da Abema, a presidéncla da Abema
posteriormente, mas o que podemos fazer é uma reunido tentando uniformizar, se
for possivel, entre os Estados, um critério para porie, por exemplo, o Rio usa area
construida @ nimero de decolagens por ano, Bahia usa sé érea, podemos ver
Jjunto a Abema, a viabilidade de conversar com os Estados para tentar um padrio,
isso fora da Resolugdo, assim como as outras atividades também fora da
Resolugio, j& sdo remetidas ao Estado. NOs pensammeos que a siderurgia,
refinaria, termoelétrica, tudo isso j& &, termoeléirica agora ndo mais, grandes
empreendimentos de alte impacto ja é competéncia dos Estados, n&o tem sentido
tirar o asroporto regional dessa lista, mas nés tentamos avangar nesse sentido da
uniformizag&o.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) -
Seria prudente ou dbvio que a esséncia da Abema, que é gestdp de vocés, se
possivel dar fransparéncia das decisdes para o movimento n&o-govemamental, no

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Se for um
novo ou um antigo em mangue, que & a preccupagao, vai ter que entrar um esludo
complexo.

A SR". ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - E a proposta dela era tirar tudo, os que
estdo em operagfio seriam sempre baixo impacio.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) -
N&o. Vamos ver os estudos que tém |4, vamos ver os estudos no anexo? Porque
que tipo de exigéncia esté sendo feita,

A SR* MARIANA VIDAL (Abema/BA) - Alternativa locacional, ndo cabe.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
Vamos tirar do anexo.

A SR". MARIANA VIDAL (Abema/BA) — N&o tenho como tirar, porque para o
novo cabe, mas é essa a preocupag&o, o TR que estd mais completo, ele segue a
Iégica do EIA, ok, para aquele empreendimento que esta qualificado como de alio
impacto, que & novo, vale, mas para o que estd implantado ja, tem algumas
exigéncias que ndo cabem.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) —
Mas, Mariana, desculpe-me, nos anexos, vocé pode dizer: Para esse caso, isso
néo vale, ndo vai ser exigido. Porque ndo?

A SR® ANDREA FIGUEIREDO (MMA) —~ Esse artigo dai ficou de ser discutido,
por Isso talvez nds tenhamos passados, porque foi a Glima coisa.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Né&o, nao ficou de ser discutido nada.

A SR®. ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - O André chamou atengéo na (ltima.
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sentido de estar melhorando as regras, nesse sentido. VVamos ver os anexos, que
eu acho que é o teor.

A SR MARIANA VIDAL (Abema/BA) - Desculpe, vencida a questio do porie,
chegamos em uma redagéo, eu vou vuﬂar &quela preocupacio 14 da manutengéo
dos aeroporlos em operagdo, no caput, para fins de classlﬂcacéo em
enquadramento. Para qué? Nés ]é definimos que os que est&o em operagio estio
sujeitos ao RAC. E RAC?

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) ~
Esta mantido o preto.

A SR". MARIANA VIDAL (Abema/BA) - O que esta no preto. Mas est I8, tanto
para os aeroporios novos quanto para os jé existentes, é isso que vamos manier,
a preocupacgo sé & que vamos levantar uma discussao com relacdo aqueles que
jia estfo existentes, @ entrar na ressalva |4 do que ndo vai considerar de baixo
mpacto.

A SR*. ANDREA FIGUEIREDO (MMA) — O que ela estad querendo dizer & o
seguinte, posso explicar? Ela conversou comigo. Do jeito que esta ali naguele Art.
3° nos estamos votando novos aeroporios e os ja existentes, desde que no
estejam em X, Y, e Z, se existir um existente na Mata Atiéntica, vocé vai fazer uma
EIA com esse existente? Essa & a questdo dela. .

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) - De
novo, nés n8o estamos conseguindo sintonizar o que de fato & o nosso
COMPromisso.

A SR ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) ~ O que esta
escrito & exatamente isso, sa for um numero j& existente hé quarenta anos em
Mata Atlantica, vai fer que para regularizar, fazer um estudo ambiental mais
completo.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) -
Que sdp os anexos, nds temos que ver 0s anexas.
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O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Trazer uma emenda, mas ele ja tinha avangado, Néo foi a quest&io do porte. Nés
abrimos a possibilidade de emenda para poder acatar a preocupagfo da Abema
com relagéo a porte, esté acalado,

A SR ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - Entdo, vocd perguniou porque isso
surgiu agora, eu estou explicando, porque isso também estava contemplado
dentro das questes do André.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidents da CTCA (MMA/SFB) -
Que nas B horas de reunido da reuniéo anterior, néo foi levantado.

O SR, ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) = Foi.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFE) -
N&o fol, porque passou, foi o Art. 3%,

A SR". ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - O que est4 sendo levantado aqui agora,
Deusdard, isso era a proposta que estévamos acompanhando, mas est4 sendo
lavamado aqui agora & que sa ficar os novos aeroporios al, vocd podera, Mata
Afiantica, Bahia, por exemplo, tem Maia Atlantica, se eu tiver um aeroporto
regional na Bahia, vocé vai ter que fazer um EIA, e o EIA a remele a aliemativa
locacional, & audiéncia publica.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
Vamos assegurar a questfio do porte, & vamos simplificar os anexos. Vamos
simplificar os anexos, N&o foi essa a orientagio? Gente, realmente, agora eu
fiquei preocupado, temos ainda 4 horas de reunido, que & alé as 20h, nés temos
os anexos, nos ndo temos condigiio de resolver nos anexos? Vamos tentar? Eu
queria que a Andrea apresentasse, a Mariana e Adriana, de facilitar ou catalisar a
nossa discussdo hoje, elas pegaram 0s anexos, fizeram uma tabela comparativa,
estd muito mais didatica do ponto de vista de enlendimento, do que seriam os
anexos. Entdo, eles variam do mais complexo, o um & mais complexo, do mais
complexa até o menos,

A SR". ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - Na verdade, nés colocamos aqui, o
anexo 1 tralava de estudos ambientais, esld escrito EIA ali, mas é estudos
amblentals. O anexo 2 trata do relatério ambiental simplificade. E o anexo 3 trata
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do relatério de controle ambiental, que no corpo da Resolugdo ja fala que o
relatério de controle ambiental seria para os empreendimentos em operag3o, j&
existentes. Entdo, o que fizemos? Como eslava meio confuso, nés pegamos tudo
que ndo eslava escrilo, porque o EIA é o maior, ent3o, tudo que estava no RAS e
no RCA, nds jogamos lambé&m para o EIA, e colocamos uma redacie mais fluida
para o RAS, para ficar mais palatdvel, vai ser uma coisa mais simpliicada, e o
RCA, é o que seria para os aeroporios em operagio hoje, 0s existentes.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJ/SFB) - O
RCA é o mais simples?

A SR', ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - O RCA & o que j4 eslé em operagéo.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) - O
anexo 2, estou vendo da trds para frente, Tadeu, o anexo 3 é o mais simples..

A SR®. ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - Relatério Ambiental Simplificado &
agueles do baixo potencial de impacto, desde que no se localizem, que é o EIA.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) - Ai,
o EIA é aquele, por exemplo, qua nds estdvamos falando agora, caiu na Mala
Atlantica, mangue, de grande porte.

A SR*. ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - Isso, 0 EIA é isso fudo, E o EIA j& tem
um rito mals ou menos detemminado na 237, em outros por al, ja & um rito
consolidado, Entfio, ele pressuple que vocd fem que apresentar allemativa
técnica, locacional, audiéncia publica e tudo mais. Enléo, esses dal s&o gargalos
que teriamos. .

O SR, RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Poda passar a tela todinha para mim, 86 para saber o tamanho desse anexo, Sio
quantas folhas. O que est4 laxado de vermelho, é porque eslava mal localizado?

A SR*. ANDREA FIGUEIREDO {MMA) - 20 folhas. & porque estava no EIA, e,

- nés, ou nds demos uma nova redagBo ou ndo cabia ali.

monitoramento e controle dos impactos negativos. Tudo, chover no molhado, que
jé conhecemos. As metodologlas para o estudo ambiental e para a avaliagfo dos
impactos ambientais, deverio ser detalhadas, ponto. A 4rea de influéncia direla A
e D, é aquela cuja incidéncia... Voca que falar?

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) - Como
sugesto, em vez de lermos o documento inteiro, ndo & melhor talvez imos nos
pontos que tem alguma propasta de alteragio? Eu proponho que seja faito isso,
néo se seria possivel, se os oulros concordarem também. Se nds tivermos que ler
esses trés textos na reunido, nds nfio concluimos.

A SR". ANDREA FIGUEIREDO (MMA) ~ Eu vou chamando vocs, e vocd vai
lendo.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJ/SFB) ~ A
Area de influncia direta é um ponto. A &rea de influéncia direta A 8 D, é aquelas
cuja Incidéncia dos impaclos da reforma, ampliag&o ou Implantagfo e operagio do
aeroporto regional ocome de forma direita sobre os recursos ambientals
modificando a sua qualidade ou diminuindo seu potencial de conservacio ou
aproveitamento. Para sua delimitagio deverio ser considerados o entomo do
aeroporto regional, as dreas destinadas aos cantelros de obras, as 4reas onda
serfio abertos novos acessos e outras reas, que sofrerdo alteragbes decomentes
da agZo direta do empreendimento a ser identificado no decorrer do estudo, O que
é problema? -

A SR'. ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - N&o é problema, continua na rea da
infludneia direta é aquela polencialmente ameagada pelos impaclos indiretos
oriundos da intervengdo, nfo tem nada, mas diferenca do RAS agora é que
passamos a definir...

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA {MMAJSFB) -
Nés nic eslamos de RAS, s6 de EIA.

A SR". ANDREA FIGUEIREDO (MMA) — Na primeira, vocé define Ae De A e 1,
no RAS, vocé s6 vai definir A e D, e no RCA também, Mas, al, eu estou propondo
outra colsa baseado no que ele esté falando, por tépicos, fol isso que sle falou.
Vocé s6 vai ver uma diferenga em um, Regina, se tiver os outros juntes, senfio
n&o precisa ler, porque todo o EIA |4 esta na 237 ou J4 & consagrada.

3754
3755
3756
3757
3758
3759
3760
3761
3762
3763
3764
3765
3766
3767
azee
3769
3770
3771
3772
3773
Evel
3778
3776
3777
3778
37179
3780
a7e1
3782
3783
3784
3785
3786
3787
3788
3789
3790
3791
3792
3793
3794
3795
3796
3797
3798

3844
3845
3846
3847
3848
3849
3850
3851
3852
3853
3854
3855
3856
3857
3858
3859
3860
3861
3862
3863
3864
3865
3866
3867
3868
3869
3870
3871
3872
3873
3874
3875
3876
3877
3378
3879
3880
3881
3882
3883
3884
3885
3886
3887
3888

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
Ent&o, para condugdo do que nés lemos que fazer agora, eu lteria que olhar um
comparade com o oulro, ou teria quer fechar anexo por anexa?

A SR". ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - Eu acho mais f4cil fechar o EIA, que é o
maior de lodos, ndo sei o que vocds acham, depois passar para o RAS e o RCA,
porque eles ja esllo, de alguma forma, sintetizando o EIA.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Quer dizer, o EIA é o mais sofisticado, & o mais exigenta?

A SR% ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — N&o sel se
esla claro para vocés, basicamenle esses anexos, eles ndo mudam de atividade
para atividade, entfo, por exemplo, tem um padrdo que o Ibama segue, que os
érgfios ambientals seguem, quando & um tipo de estudo que vocd tem que fazer
para colsas semelhantes, o EIA tem uma complexidade obviamente malor, o RAS
& nalural gue seja de baixo impacto, ento, ele tem que ter uma complexidads de
estudo pedido menor. E o RCA t&m coisas diferentes que sio pedidas, porque ele

. € o aeroporlo j4 em operagdo, por isso ele ¢ diferente. Entdo, eu tenho a

impressido que nds entendendo essa légica, fica mais facil de olhar & de
compreender sem precisar entrar na mintcia e no detalhe, algumas coisas
estavam pedidas no RAS, que néo tinham rebatimento do EIA, o que nés fizemos?
Transpusemos para o EIA que tem que ser o mais complexo, e diminuimos o grau
de complexidade do esludo, que é lipico do RAS, oulras coisas foram mudancas
simplesmente de redagSo para deixar a salvaguarda bem explicada e bem clara.
Entdo, acho que se olhamos o comego fica facil de vocéds entenderem a
meatodologia, e, depois, nds podemos tentar uma aprovago mais em bloco,
porque, enfim, eles s&o mais de vinte paginas nessa tabelinha.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO ~ Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Vamos ler o EIA? Anexo 1 - Esse anexo apresenta contetdo minimo para a
elaboracfio do estudo de impacto ambiental que integra o procedimento ordinério
para licenciamento ambiental de aeroporios regionais nio enquadrados como de
baixo potencial de impaclo ambiental nos termos dos incisos do Arl 3° da
Resoluglo, e que remetam aos procedimentos disciplinares da Resolugio 237 ou
997, que o potancial de impacto ambiental, que o caracteriza como de alto impacto
ambiental. Tudo bem, isso & explicativo. Os estudos a serem realizados devem se
basear em informacBes levantadas acerca dos falores ambienlais da &rea de
influéncla, que deverd deve ser delimitada, devem ser levaniados e avaliados,
Area de infludncia que deverd ser delimilada, devem-se ser levantados e
avaliados, os impactos ambientais relativos as etapas do projeto, planejamento,
Implantacio e operagfio, e propostas, medidas mitigadoras e programas de
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O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) - O
prablema esta no RAS, e n&o no EIA, nfo no estudo ambiental.

A SR*. ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - Essa é a diferenga entre um e oulro,
Porque nés lamos fazer uma leitura total, al, foi proposto que era melhor apontar
s6 os ponlos que sdo diferentes, ou que tenha alguma coisa que tenhamos que
disculir, entdo, esses pontos est8o n8o esto no EIA, esses pontos estio na
comparagfo entra o EIA, o RAS e o RCA, entfio, um deles & exatamente que no
EIA, vocé tem a definigio de &rea de influéncia direta, e drea de influéncia indireta.
No RCA, vocd sé pbe drea de infludncia direta, & a mesma definigio, & Isso,
Mariana? E, no RCA, também é definido &rea de influéncia direta. Entendeu,
Deusdard?

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Entendi, eu s6 estou querendo saber, tem o padriio de avaliagio, nés vamos
pegar quando tiver vermelho, nds paramos para ver o que est4d em um, nfo estd
ne outro, explica, e vamos fechando os trés 20 mesmo tempo. E isso?

A SR*. ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - E mehor.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA {MMAJSFB) - E
aquele monte de coisa tachado, que ji passou?

A SR". ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - Aquilo ali & s6 texto ascrito, s6 comegéo
de texto. Podemos ler.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) - Ou
segue fodas as vermelhas igual o Deusdard est4 falando, ou ndo segue,

A SR'. ANDREA FIGUEIREDO (MMA) ~ Estava falando que eu ia ler EIA, o EIA,
vocé vé que ndo tem vermelho, tem pouquissimo. Vamos fechar por tépico assim,
que, al, eu acho que vai.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO — Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
Nés eslamos aqui hé vinle minutos para definir como ler o negécio, mas ndo
chamou o vermelho? O vermelho & que tem que ter atengéo.
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A SR". ANDREA FIGUEIREDO (MMA) — Ent&o, Deusdar, vai lendo o vermelho
do EIA todo.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO — Presidente da CTCA (MMA/SFB) — Até
agora nfo apareceu nenhum vermelho. Area de infludncia direta & aquela
potencialmente ameagada pelos impactos diretos oriundos de intervengbes no
aeroporio regional e ‘superalimentagdo’, deve considerar as demandas dos
empreendimentos para servicos e equipamentos publicos e as caracleristicas
urbanas regionals, para os meios fisicos e bidticos, sua delimitagio devera
considerar o entomo de até 20 quilbmetros de raio, a partir do centro geométrico
do aeroporto em consonéncia com a Resolugo Conama N° 004, que estabelece
as &reas de seguranga aeroporiudrias.-Qual & o problema? S6 acrescentou? O
outro vermelho I& é telefone, ao invés de fone, telefons.

O SR. JORGE HIOSHIO HIODO (MMA) — S6 em relagBio a Resolugio Conama,
néo que esteja emada, tem essa Resolugio mesmo, s6 que mais recentements, a
Lel 12725 traz, a Lei que trata exatamente do controle da fauna nas imediactes de
aerddromo, éla traz a definigho de &reas de seguranga aeroportudria.

A SR®. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Que é a
definicdo dessa Resolucdo Normativa.

O SR. JORGE HIOSHIO HIODO (MMA) — Isso, mas n@o & melhor trazer a
definicio conforme a Lel? E a mesma, por isso que eu falei, nfo estd errado, mas
hoje nés temos uma Lei que traz essa definigio. Lel 12725, de 16 de outubro.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) -
Identificacio da empresa, endereco completo, 8 RT da empresa, isso tudo ja
existe, consagrado, Apresentar os objetivos das obras nos aeroporios regionais, e
sintese das suas justificativas técnicas econdmicas e séclo ambiental, e relacionar
o aeroporto ao cenério regional e sua imporiancia, apresentar o valor total do
invastimento, estd em vermeiho.

A SR". MARIANA PEREIRA (Ibama) - Isso é porque esse topico estava no RAS,
e nfo estava na parle de esludo ambiental, e, Isso & importante para a
compensacio ambiental, se for um EIA, ent8o; nds tiramos do RAS e colocamos
na parte de estudo ambiental. ;
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A SR". ANDREA FIGUEIREDO (MMA) ~ Vai estar 14 em impactos, aqui, vocé estd
caracterizando o aeroporto, e dizendo que voca vai indicar as agbes necessérias
que vEo ser feitas no ambiente natural, para que tenha a operagfo e manutenggio
do aeroporio, se vocé firar isso, vocé vai ver. indicar as agbes necessérias para
operagio e manutencio do aeroporio, as agbes necessarias para a operagéo,
voc vai ter desde regras da ANAC, que, vocé vai fer que segulr.

A SR®, PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) - Eu entendi, mas é que eu
acho que faz parte do entendimento do drgéo licenciador do que acontece no
empreendimento, sendo ele ndio consegue associar os impactos depols, eu
entendi a sua preocupag&o no nivel de detalhe que isso pode chegar.

A SR®. ANDREA FIGUEIREDO (MMA) ~ Mas esta aqui, eu acho, esta aqui no
Inicio, caracterizagfio do aeroporto, al, fala a descrigio técnica do projeto todo, a
implantac&o do projelo, e, agora, estd operagio e manuteng8o. Como que vocd
opera um aeroporto? E detalhe técnico de operag&o do aeroporio. Entendeu? Mas
também isso aqui néo invalida. Se quiser definir a operagéo toda, como faz, como
que néo faz, as agbes necessérias para operar um aeroporto.

A SR" PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) - Eu entendo que néo precisa
de um grau de detalhamento do tipo de regras de seguranga, efc., mas eu acho
que precisa de um nivel minimo de informagfo para o 6rgio ambiental entender o
que acontece 4. Vou dar um exemplo, que pode ser esdruxulo, mas lem uma
operagio de movimentagco de combustivel dentro do aeroporto por exemplo, ndo
sei como é feito esse abastecimento, ndo é no ambiente natural, e pode causar
um impacio durante a operagdo, isso pode ter uma relagao I4 na frente, Entdo,
acho que os aspeclos principals da operagdo, mesmo que sejem relacionados ac
empreendimento, a operagdo de dentro do sitio, talvez precisem ser consideradas,
O que eu estou dizendo é que podem ter siluagdes que excluimos remetendo
apenas ao ambiente natural.

A SR". ANDREA FIGUEIREDO (MMA) — E pode ficar muito grande se colocar
operacdo e manutencéo, al, talvez a SAC pudesse nos ajudar.

A SR®, PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) - E que estamos precisando
de uma ajuda da SAC. Nés estamos discutindo aqui com relagfo & caracterizagdo
do empreendimento em relacdo a operagdo e manutengBo, existe uma previsio
no estudo amblental de Indicar as agles necessarias para operagio e
manutencio do asroporio, a proposta que veio do Ibama, se eu ndo estou
enganada, & de restringir essas agbes necessérias no ambiente natural para
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O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
Certinho, na verdade & isso mesmo. N&o tem mais nada vermelho. Considerar...

A SR®. ANDREA FIGUEIREDO (MMA) ~ Depois de caracterizacio, vem a parte
de descrigéo técnica do projeto, ndo tem nada.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO = Presidents da CTCA (MMA/SFB) - J&
passei disso. Considerar os riscos construtivos e possibilidade, probabilidade de
sinistros, a questdo das doengas tropicais a luz das orientagtes da FUNASA, e
espacificar as agbes de controle.

A SR". MARIANA VIDAL (Abema/BA) — Genle, a quesifio ds risco construtivo g
probabilidade de sinistro, nfio & que ela foi tirada do estudo, ela s6 foi considerada
na parte de classificagio de tipos de acidentes, e nesse tdpico ela estava
misturada com, doenca, que é uma coisa que n&o tem a ver, 8, al, a parte de risco
& assim, ela foi riscada dall, mas ela est4 dentro da parte de acidentes.

© SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
Perfelto. 2.3 - Indicar as agbes necessérias no ambiente natural para operagdo e
manulenco do asroporto. Identificar e classificar os tipos de acidentes possiveis,
que possam apresentar consequéncias ao meio ambients.

A SR". PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) — Porque sé as aches
necessérias no ambiente nafural para opsragio e manutengio?

A SR, ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - Porgue nio seriam as agBes de
operagfo e manuteng&o de todo o aeroporto, sendo voca terd que saber fodas as
regras de aviag#o, etc. Aqui 50 as aghes necessarias que vio enlfrar no ambiente
natural, val ter uma caracterizagfo,

A SR". PAULA CIMINELLI RAMALHO {Anamma) = Eu estou dentro do pico de
caraclerizagio do empreendimento, provavelmente eu vou ter impactos na fase de
operagio do empreendimento, que pedem decorrer de alividades da operagfio do

empreendimento, néo s6 da implaniagao, .--=---~---c..,‘:q1
ERNA
Cj i toh .\

operag&o e manuteng&o do aeroporio, eu fiquei com diivida do porqué restringir o
ambiente natural, e o que Andrea colocou, & que existem acgbes dentro da
operag@o e manutengéo do aeroporio que néo interessam para nés do ponto de
vista de impacto ambiental, mesmo durante a operagio, e eu ponderel que por
outro lade podem existir operagbes dentro do aeroporio, que nfo impliquem
diretamente numa agfo no ambiente natural, mas que possam fter um impacto
ambiental, e, ai, queriamos tentar entender um pouco qual é o grau de
detalhamenlo que precisa ser colocado na descrig8o dessa operagéo.

0O SR. PAULO AFONSO (SAC/PR) - Quando vocd coloca no ambiente natural
vocé esta afinando mais onde vai ser o impacto direcionado e o que realmenie
interessa no estudo ambiental. Eu ache que a inteng8o da proposta foi essa, da
alteragso, para vocé focar efstivamente no que interessa, seria o estudo ambiental
dos impactos amblentais causados pelo empreendimento, pelo aeroporto.

A SR® PAULA CIMINELL! RAMALHO (Anamma) - Vou falar de novo, no sel se
vocés ouviram, um exemplo que veio & cabeca que néo sel se & periinante ou ndo,
mas eu posso fer numa siluagio de abastecimento datas aeronaves um
vazamenio de combustivel, por exemplo. O abastecimento das aeronaves & uma
atividade da operag&o do aeroporto, que ndo estou considerando na implantagéo
€ que ndo lem uma acfio no amblente natural, e que pode gerar para mim um
impacio que eu vou avaliar la na frente,

O SR. PAULO AFONSO (SAC/PR) - Quando nés formulamos essa proposta de
termo de referéncia era contemplar realmente operag3o do aeroporto, inclusive
como & val ter algum nivel de detalhamento da devolugio do projeto, fazer um
realmente disso, até a questéio de caixa separadora de éleo, que val algumas...

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Paula, nés temos uma sugestio que eu acho que atende a sua preocupagio.

A SR'. MARIANA PEREIRA (Ibama) — Entendi a sua apropriagio, porque &s
vezes a operag8o pode ndo implicar em algum tipo de atividade no ambienie
natural, de repente se fiissemos o ambiente natural e colocasse entre virgula que
sejam pertinentes ao licenciamento ambiental, e acho que de repente cobre a
quesléo da avaliagdo de impacto.

A SR"PAULA CIMINELL! RAMALHO {Anamma) - De acordo,
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0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) - Por
favor, pega a redagdo al. Valor do Investimento & est4 no préximo, considerar o
valor do investimento, identificar e classificar os tipos de acidente previstos, aqui
vocé tinha explicado, que possam apresentar consequéncias ao melo amblante.
Perfeito, desce. 4: diagnéstico ambiental. Ok, n&o &7 Diagnéstico ambiental, estd
tudo tachado é porque nio faz sentido ler ai no EIA? Quem me explica isso? E a
nova redag&o. Ok. Essa de baixo? O estudo deve apresentar em texlo mapas e
plantas, quando perlinentes, a localizagho aeroporto indicando delimitagéo
carlogréfica das éreas de influbncia com localizagiio Do municipio ou Estado, e
com Municipios limitrofes, ressaltando a localizag8o de unidades de conservagéo,
@ as respeclivas zonas de amorlecimento, &reas demarcadas, protegidas por lei,
terras indigenas, temildrios quilombelas, projetos de assenlamento, @ oulras
comunidades tradicionais e éreas para conservagfio da biodiversidade. Tudo bem.
Entdo, pode tocar, meio fisico j4 existia, geologia, recursos naurais, recursos
hidricos, principais compos hidricos que esse é o termo que estd sendo ulilizado,
Por favor, Mariana explica isso para nos.

A SR*, MARIANA PEREIRA (Ibama) - A memoéria esla fresca nisso. Foi tirado o
afim de subsidiar o projeto executivo porque o levantamento dessas informagbes,
no olhar do érgéio ambiental ndo & para subsidiar o projeto executivo & para
subsidiar o licenciamento ambiental, Ento, foi por isso que tiramos.

O SR. ANDRE (SAC/PR) — N6s colocamos para subsidiar o desenvolvimento do
Projefo Execulivo, porque podem haver fatores restrilivos _ambientais que
Impactam ou que 18m qua allerar o Projeto Execulivo. Nds nio podemos iniciar um
Projeto Executivo, até Eor orientacfo do TCU, e fer o risco de danar o erario e fer
que refazer o projeto. E por isso que fomos cautelosos nesse sentido de subsidiar
o desenvolvimento do Projelo Execulivo,

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) - Eu
concordo com o André, mas essa é uma prescupacso que tem que ter no drgho,
nlo necessariamente no termo de referéncia do 6rgd3o amblental. Eu concordo
com a sua preocupaco, mas o érgfio tem que tomar talvez essa precaugio.

O SR. RAIMUNDO DEﬁSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Sua com quem val conlralar o projeto.

A SR". ANDREA FIGUEIREDO (MMA) ~ Sen&o voca pensa que todo mundo vai
fer que olher isso aqui e avaliar o seu projelo Executivo, E isso que vocés
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A SR', ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama} - Entfio, a
redagao do que ele quer, oha sd, & migratéria e as polenciais espécies problema,
vocé pode digitar Henrique? Sé para vermos, E as potencials espécies problema,
conforme definido pela Resolugiio Conama 466/2014. O que & Isso, & porque
@ssas sBo tem umas espécles problema que ndo sfo ameagadas exlingBo, mas
séo probleméticas para efeitos de aeroporto, vide urubu. Urubu & um exemplo
cléssico. Bara 2015, 468/2015, na verdade. Val por mim que estou certa,

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJ/SFB) -
Nos fizemos o entendimento que essa Resolugho é plano de manejo, e nos
estamos falando de esfudo de impacto amblental. Faz sentido? Eu acho bacana.
O Marcelo bem lembrou desse detalhe al, por qué? Fazendo-se esse diagnéstico
al j& desde a fase de esludo de Impacto ambiental, do EIA/Rima, 14 para a frente
a0 drgéo amblental ja vai poder exigir o PBA relativo ao manejo dessas espécies
que véo conflitar com a operacdo do aerbdromo.

A SR*. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO {D-Conama) — Na verdads,
Deusdard, desculpa, a preocupagBo do Ailton 14 detras, eu acho que agora ela fica
contemplada de uma maneira adequada, porque nio sio nem espécies
ameagadas de exlingdo, nem raras, € nem nada, mas tem que fer uma
preocupacio a mais com elas.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Sécios da Natureza) ~ Me lembrou as edlicas,
quando as eblicas dos aeroportos que falava em aves nocivas, quando dal fol
mudado, foi retirada a palavra nociva, nociva ao homem e nfio as aves. Enléo,
aqui também na redagéio que a Adriana leu fala em aves, elas nio sfo problemas,
© problema é o homem que faz problema. E a Resolug&o do Conama fala em
aves, potencials espécies problema? Eu nZo lembro. Entfo, eu vou voltar no
tempo @ vou volar confra, porque naquela, j& estou falando na oulra, Eu ndo
lembro de ter... Eu me lembro de nociva,

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO — Presidente da CTCA (MMAJSFB)} - O
Tadeu tem raz&o.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Séclos da Natureza) — Eu estou propondo uma
outra...
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querem? O 6rgio ambiental avaliar o seu Projeto Executivo, dizer se est4 bom ou
ruim?

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidents da CTCA (MMA/SFB) —
Nem lem essa prerrogativa,

A SR*. ANDREA FIGUEIREDO (MMA) ~ Por isso que tirou.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) - £
isso ai, falla, estd o k. a emisséo de ruidos fica no RAS, O texto esta sobrando,
entdo, cortamos logo. E isso? Taxa. Meio bidtico. Caraclerizar os ecossistemas
aquiticos e lerrestres na érea de influéncia direta, foi aquele conceito que nés
colocamos. Perfeito. Biodiversidade formalmente definida nas &reas e infludncia
do empreendimento, eslamos chamando o aeroporio, mas tudo bem. Aeroporio
regional.

O SR. JORGE HIOSHIO HIODO (MMA) - Nesse ponto af tem uma contribuigZo af
do Marcelo Marcelino, que ele deixou comigo. No meio bidtico. No final desse
outro paragrafo, no descrever. Entfio, a contribuigho do Marcelo Marcelino &
conservagso, espera I4... Onde esld 14 em B.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
Conservacio da biodiversidade formalmente definida nas &reas de influéncia?

O SR. JORGE HIOSHIO HIODO (MMA) - Onde estd endémicas. No ltam 4.2,
caraclerizar... Comega |4 caracterizar, depols o segundo paragrafo descrever,
mais para baixo, ent&o.

O SR, RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Vocé estéd com a versdo que nio foi modificada, néo foi sintetizada pelas meninas.
Vocé estd lendo o qué, Jorge? Vocd est4 com essa iabela na méo? N&o. Vocs
estd com aquele anexo comido. O Marcelino fez a observagio no cormido. Posso
adiantando enquanto vocés procuram? Pode ir descendo, por gentileza. (Leitura
répida, fora do microfone). Incluir caracterizagfio da populagio faunistica e sua
distribuigio espacial e sazonal... E ou endémicas e migratérias. Ok. Paulista...

(Intervengles fora do microfone. Inaudivel)
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O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
Voce tem que ver se esse & o termo que esté na Resolugho, espécle problema,

O SR. TADEU SANTOS (ONG Séclos da Natureza) ~ Eu me sinto desconfortavel
em chamar espécie problema. Tudo bem, tudo bem Adriana, eu sé estou pedindo
para que ndo incoramos no mesmo emo de classificar aves como foi classificado
de aves nacivas naquela e foi retirado. Entfio, agora e as polencials espécies
conflituosas. De conflito com o empreendimento. Nio é problema nfo, ainda mais
urubu que é...

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
Posso dar uma sugest4o? Gente, espera um minutinho. Coloca 14 nos termos do
arl. 1° da Resolugfio, ndo fala espécie problema.

O SR. JORGE HIOSHIO HIODO (MMA) - S6 um delalhe, a propria lef 12.725 ela
traz um conceito de espécie problema. A prépria lei J4 traz.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJ/SFB) —
N&o vamos disculir isso néo. Do ponto de vista simbdlico, vamos atender o que o
Tadeu quer, vamos colocar o termo, o inciso que trata disso e some com esse
negécio de espécie problema, pelo amor de Deus. Conforme o Inclso fal e tal.
Vamos tocar? O préximo é s6 para ficammos reforgando um conceito que é
reaimente espécie problema. Vamos I4. Identificando com destaque da fauna
terrestre e seus respectivos habitats de importdncia sinérgica, invasora e
sinergética, invasoras de risco epidemiolégico, quem pode explicar? De caga?
Melhoria de redago.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Sécios da Natureza) - Enlender o que &
sinergélica,

A SR*. MARIANA PEREIRA (Ibama) - Espécie relativa & caga,

O SR. JORGE HIOSHIO HIODO (MMA) — Contribuigo do Instiluto Chico Mendes,
logo apos as migratérias e as potencials espécies problema para operagdo do
aerddromo.
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O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO — Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Fala da 466 também?

O SR. JORGE HIOSHIO HIODO (MMA) - Exatamente. Essa & a colaboragéo do
ICMBio e tem mals uma ali, continua mais um pouco.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Copia I4 de novo, ICMBio problema (Risos!).

O SR. TADEU SANTOS (ONG Sécios da Natureza) — S6 uma observag@o,
interessante, que essa definigiio seja sobre aves de interesse de caga porque
existem aeroportos que cacam esses animais, matam para ndo afrapalhar. E
ainda se fosse Urubu, mas nélo, eu acho que eles tém armas I4 para matar.

O SR. JORGE HIOSHIO HIODO (MMA) ~ Ai continuando ai na proposta do
ICMBio, para as espécies problema identificar e descrever os focos de atrag&o.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
Nos os termos, conforme inciso tal, deverdo ser apresentados mapas, com escala
apropriada, e,.. Fala af Jorge. - i

0O SR. JORGE HIOSHIO HIODO (MMA) - E descrever os focos de atragdo.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Soclos da Natureza) — Presidente, lembra que
nés naquela anterior dos aeroportos, nas edlicas também, principalmente nas
adlicas que nés pediamos, mas n&o coube um mecanismo que afugentasse as
aves com sinalizagéo de luz ou de sonora, para evitar que o abate, ou a cags, o
que seja 4 em aeroporios, ou... N&o sel se cabe aqui agora.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) - Eu
acho assim, no processo de licenciamento o estado poda pedir esse tipo de agfo
mitigadora, ou preventiva, fazer algo que espante o bicho 14, espante as aves para
que ela ndo seja necessariamente, isso cabe. Isso cabe, e & possivel ser
colocado, eu ndo sei se tem que colocar aqui no anexo, ou se ja é um

procedimento que os Estados adotam.

0 SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) - E um
exemplo, entfio tem que colocar é um exemplo, alguma coisa, ou nem citer,
porque disposicéo de residuos tem vérias formas. Esd isso.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) - £
verdade.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) — Eu nem
citaria.

A SR*". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — E que nés
queremos dizer é que é ilegal ter um lix0? Ainda assim tem que ser considerado.
Essa é a preocupag8o, que & o pé na realidade.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO — Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Mas sinceramente, pega mal.

A SR*. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Tudo bem.

0 SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) - Entao,
colocaria assim, disposir;ugs de residuos legals e ilegais.

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — N&o.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministérlo dos Transportes) — Lix&o
acho pioro porque & um conceito técnico.

A SR®, ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Eu enfend,
s6 que eu ndo queria excluir a ideia.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Ent&o coloca aterros sanitérios e lixdes.
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O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL {Ministério dos Transportes) - Isso na
verdade que é o termo de referéncia para os estudos, ai depois isso & uma
medida que tem que ser instalado no processo de licenciamento, Agora, é uma
das possivels agGes de mitigagdo que vao ser tomadas dentro do processo de
licenciamento, mas o termo de referdncia ndo vai falar assim, vocé vai tomar tal e
tal agéio, senfio, ndo precisaria do estudo.

O SR, TADEU SANTOS (ONG Sécios da Natureza) — Eu lemo que isso fique
pera se possa ser feilo, sempre fica assim, nfo, o licenciamento vai exigir, o érgdo
estadual vai exigir. Eu lembro dal fambém que na época néo tinha conhecimento,
é o tal de reflexo condicionado do Paviov, que as aves que vivem, ave e fauna que
vivem ac entomo dos aeroportos, que elas passam a emitir esse som e essa uze
passam a evitar a enfrar no sitio do aeroporio. Entfo, existe uma possibilidade
muito malor de evitar que os profissionais do tiro dos aeroporios passem a perder
emprego. 3

O SR. RAIMUNDO DEUS_DARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) - O
registro é vélido, na edlica nés discutimos muito Isso, eu tenho a impresso que
isso tem que ser levado para essa reunifo da Abema que vai colocar os critérios,
que vai tentar padronizar junto aos Estados o que deve ser considerado no
processo de licenciamento, nés temos que levar essa consideragfo realmente de
vocd ter essa possibilidade de-uma agio preventiva no processo. Beleza. Nas
vamos registrar e colocar isso ai. O proximo. Identificar aterros sanitdrios e
residuos, ok. Préximo. AID, porque agora & Termo de Influéncia Direta, AID, estd
ok. Redagso. .

A SR"..PAULA CIMINELL! RAMALHO (Anamma) ~ S6 para entender a questdo
das comunidades tradicionais na AID, se eu estou restringindo... Desculpa. Area
de Influéncia Direta. Desculpa.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministéric dos Transportes) —
Deusdara, sé um ponto. Quando fala na disposicio de residuos, o paréniese,
aterro sanitério, eu acho desnecessario o paréntese, ou sendo porque teria que
colocar aleros controlados, aterros sanitdrios, NGs como Camara Técnica
eslamos falando de lixdo. Enido, teria que estar.. Eu acho desnecessério o
paréntese.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Coloca virgula. ; i
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A SR*. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conamaj - Tira atermo
sanitério e coloca disposigio de reslduo e todo mundo vai saber que aqui é o real.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Gente, presta a alengfo.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Séclos da Natureza) - Questdo de ordem. Eu
olhando aqul o antsrior sobre uso e ocupagfo do solo, como o nosso amigo do
Ministério ele tem citado vérias Resolugdes, e agora cilou, inclusive uma lei, que
era ResolugBo e passou a ser lel, eu achara conveniente que 14 no uso e
ocupag@o do solo fosse mencionado a 10.257 que & do Estatuto das Cidades e
que se fala de impacto de vizinhanga e tal. Seria muito... Eu acho que & pertinente
a citag#o dessa lei que é inovadora, muitos Municipios evoluiram nessa questdo, e
all sé fala em planos diretores. 10.257, que dai engloba o impacto de vizinhanga e
as prefeituras sé podem se tiver. 10.257/2001.

A SR®. PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) — Nés estamos no diagnéstico,
néo sei se faz sentido citarmos o estatuto da Cidade no diagnéstico, talvez tenha
que ser considerado nos termos de impacto de seguranga, enfim, 14 para o final.

O SR, TADEU SANTOS (ONG Séclos da Natureza) - Dapols de teritério,
Municipio envolvido, de acordo com...

0 SR. MATEUS SALOME DO AMARAL {Ministério dos Transportes) - De
acordo com tal. Al ndo tem problema nenhum,

O SR. TADEU SANTOS (ONG Séclos da Natureza) - Municipio envolvido, de
acordo com a lei 10257/2001.

A SR PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) — Delxa-me sé tirar uma
divida, por que estd sugerida a exclusio da identificagio das ocoméncias de
interceptacdo de reserva legal?

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMNSFB) -
Esté colocado em outro lugar.
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A SR". PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) - Tudo bem, mas eu tinha
imaginado que linha sido excluido.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da GTCA (MMA/SFB) —~
Nada que est4 tachado é tirando, a maioria é trocando de lugar, J4 vi doengas
sexualmente transmissivels, eu vou procurar reserva legal.

A SR, PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) - Eu tenho mais uma
sugestéio, al logo depols da quesldo dos residuos que esldvamos disculindo,
dentro do item 4.3, tem que ir com o fexio mais para baixo, é o conirario, Al. Isso
J& fol superado? A minha questfio & oulro ponto. Para mim sinceramente &
indiferente, eu entendi a posicho das meninas, eu acho que é importante manter o
iregular, a observag8o é outro ponlo. Eu queria sugerir que colocdssemos depois
de caraclerizar a infraestrutura & os servigos de salde, equipamenlos urbanos e
“comunitérios, para ter contemplado no estudo o levantamento de escolas & outros
tipos de equipamentos urbanos que s&o importantes do ponto de vista de impacto
de vizinhanga, etc. Eu usei essa expressio que era o qua estava l4 no artigo 14 na
frente quando fala da manifestag&o dos Municipios.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Séclos da Natureza) - Eu lembro que a Adriana
comentou na reunifio anterior que a Zilda havia feilo' umas contribuighes para
reslduos sélidos, n3o caberia agora citar a 12.3057 .

A SR'. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - A Zilda
entrou em contato conosco e disse o seguints, que depols de uma segunda leitura
ela achou que era complelamente desnecessario, porque quando ela olhou mais
detidamente ela viu que tudo que 4 linha estd conlemplado a questdo de
residuos. Colocar o nimero da lei, nés podemos porque estamos adolando essa
dinimica, nio tem problema, mas a.questio é que ela tinha colocada planos e
programas no final. Isso & que ela viu que & desnecessério, a lei incluimos,
fazemos uma remiss#o 4 lel,

O SR. TADEU SANTOS (ONG Séclos da Natureza) - Sa a lei diz que tfata sobre
lixBes e aterros sanitérios, & 12.305 de...

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidents da CTCA (MMA/SFB) ~
Lembrar de fazer remisséo da 12.305, depols vé a data.
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jé fala da lei que o Tadeu chamou afengao, 12305/2010, A Zilda colocou e voltou,
Perfeito,

O SR. JORGE HIOSHIO HIODO (MMA) - Contribuicho do Marcelo Marcelino, do
ICMBio no item 7, medidas e programas ambientais, na parte do texto ainda,
Deverfio ser propostas, mais para baixo no texto, deveréio ser propostos, ai tem e
operagéo do aeroporto. Ponto. Al a sugestSo do ICMBlo, deverfio ser apontadas
as espéclas problema que necessitarfio ser alvo de Plano de Manejo de Fauna em
Aerbdromo, PMFA, nos termos da Resolug&io Conama 466/2014.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) - A
sua preocupagBo & valida, eslou preocupada é com esse negédcio da espécie
problema. Tomel as dores do Tadeu. D& uma redaglo falando da 466, tira essa
espécie problema.

A SR REGINA HELENA CRESPO GUALDA (MMA) - Gente, esta aqui, dentre
outros apresentar os seguintes planos e programas, colocar al um plano, ou
qualquer colsa,

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Nos termes da Resolugéo 466 de novo.

O SR. JORGE HIOSHIO HIODO (MMA) - Concordo com a Regina, pode firar dal,
8 colocar como um ponto dentro dos planos e programas. Eu concordo com o que
a Regina disse, d4 para tirar toda essa preposta de ICMBio dai e colocar dentro de
um dos pontos ali embaixo dos planos e programas. Apaga esse em vermelho,
pode tirar dai, e colocar ai loga depois do Gltimo ai, Plano de Manejo de Fauna em
Aerddromo, PMFA.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Séclos da Natureza) -~ S6 para completar no dele,
ave e fauna nfo seria mais...?

O SR. JORGE HIOSHIO HIODO (MMA) - N&o s6 ave o fauna, o plano & sé
manejo de fauna mesme, porque nio necessariamente ocormem incldentes ou
confiitos somenta com ave e fauna, e &s vezes ocomre confiito com maslofauna
mesmo.
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O SR. TADEU SANTOS (ONG Séclos da Natureza) - E que os municipios nfo
cumpriram, pediram prazo.

A SR* ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Entdo
Henrique, acho melhor vocd escrever agora.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Escreve logo, lembrar de fazer remissao 4 lei 12305,

A SR*. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Eu preferia
que colocéssemos como a Regina esté falando, sanitérios e lixdes, nos lermos...

A SR". REGINA HELENA CRESPO GUALDA (MMA) - Tira lix3o, nés tinhamos
colocado disposicio de residuos, tinha tirado aterro e lixbes.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAISEB) - Fol
colocado sé como exemplo. 2 ’

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Em algum
lugar ali nés vamos colocar nos termos, obedecendo os lermos, em atendimento
2os termos da lei 12,305/2010.

O SR. RAIMUNDO ‘DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) ~ Al
estd ludo bem. Isso foi mudanca de realocagdo, Deletou? Entdo, o que é 14?7

A SR". MARIANA PEREIRA (lbama) - Porque na verdade al falava em
quafificag&o do que ¢ um dado primério e o que nfio &, na verdade essa definico
& diferenta do que é o normal, estava dizendo que dado primério & aquele que fem
5 anos de,., E ai nés deletamos. Poder3o ser conskderados como dados primérios
informacdes provenientes de levantamentos com até 5, anos, isso na verdade néo
é.dado primério, é dado secundério, entfo foi isso que foi deletado,

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
Desce. Considerar no minimo as seguintes interferéncias, esse j4 estava... N&o &
nada novo. Reforma. Esse dos remanejados, ndo é isso? Eu estou vendo ali que
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A SR". ANDREA FIGUEIREDO (MMA) — Passando para o outro, eu sugiro que
peguemos também a légica de ir vendo a légica do que fol tirado e o que foi
acrescentado no RAS. Entéo, a primeira parte que fala dessa parte conceltual, nés
sé colocamos que o Relatério Anual Simplificado tem como objetivo oferecer
elementos para andlise ambiental do empreendimento, ou atividade consideradas
de baixo potencial de impacto ambiental, nos termos do arl. 3° dessa Resolugso.
Entdo, eu vou colocar aqui, verificar, vou verificar, a minha proposta é que
verifiquemos a redag&o final. Verificamos na redagfo final, O RAS deve propiciar a
avaliagio dos impactos ambientals causados nas fases de implantacio e
operagio do empreendimento e a definicio de medidas mitigadoras elou
compensalérias para minimizagBo ou eliminagio dos impactos ambientais
negalivos. Ai no tinha aqui uma definicio que nds achamos importante colocar,
de érea de influéncia direta, que & a mesma do EIA. Entfo, nfo precisa ler de
novo, que nos j& vimos no EIA. Segue abaixo um roleiro do RAS que contempla o
contetido minimo das infragbes a serem consideradas na elaboragéo do relatério.
Cabe ressallar que dependendo da complexidade do empreendimento, poderdo
ser soficitadas informagBes complementares. Entdo, aquela primeira parte de
informag&es gerals é a mesma colsa, o nimero um inteiro, que é1.1,1.2, 1.3, 1.4,
Al vem o segundo, caracterizagfo do aeroporto, na caracterizagéo do aeroporio
também fizemos uma mudada, essa parte inicial foi a caraclerizagho do projeto
deve ser apresentada de forma a possibililar sua compreenso, a compatibilidade
com as normas legais e sua adequacfio ambiental e conter no minimo Justificativa
do empreendimento com base na demanda a ser atendida, geracic de emprego,
enire outras. Na vers&o anterior ndo tinha essa Justificativa, nés achamos que
serla Importante. O projeto conceitual j4 esta de cutra forma, depois o resto vem,
drea fotal, via de acesso, descrigdo, nds tiramos essa parte de taxa de
impermeabiliza¢3o do solo, prevista para ocupagio da édrea porque de alguma
forma ja veio no projeto, volume e classificagfio e destino final dos residucs
gerados, depois ele lirou, porque ele tirou ndo sei por que, populagdo e densidade
de ocupagfio, também esta repetido porque j4 esta 14 embaixo, demanda a ser
gerada pelo empreendimento, canteiro de obras, produgfio de ruldo, odor e
material, e valor total do investimento. O valor total do investimento nio faz muito
sentido aqui porque ele na verdade ele é usado, para calcular a compensagdo que
6 no EJA, ndo é RAIS. Entéo, ludo bem, André?

O SR. TADEU SANTOS (ONG Sécios da Natureza) — N&o lembro 14 no EIA se
foi solicitado ou mencionado o Al.

A SR". ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - Avallago de Impacto @ no item parques
ambientais.
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O SR. TADEU SANTOS (ONG Sdcios da Natureza) — Aqui na justificativa do
empreendimento com base na demanda a ser atendida, geragio de empregos
denire outros, eu acho que caberia porque aqui esta sendo visto apenas o lado
empresarial, mercantilista do empreendimento e néo... A caracteristica do projeto
eu acho que deveria constar essa avaliagfio. S6 para eu concluir o raciocinio,
porque com o desenvolvimento do Pals, e porque S&o Paulo também fazendo
uma comparagfio & a cidade do mundo que mais tem aeroporios, helicépteros, e
tem heliponto1s, & possivel que os empreendimentos privados passem a crescer
de forma considerével e é preciso também a mesma coisa que conversamos nas
eblicas, da possibilidade de muitas edlicas ficarem numa mesma macrorregiéo, do
qual nfo passou nas edlicas essa proposia, essa preocupagéo. Entio, eu acho,
eu proponho aqui nas justificativas de que dentre outros, alguma avaliagéo de
impacto ambiental, antes, porque dal para o empreendedor, o Estado se tiver esse
estudo nfo precisa gastar com EIA/Rima.

A SR* ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - Tadeu, tem o item 5 inteiro de avaliagéo
de impacto. Vamos chegar l&. Aqui nés estamos aqui.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) — Item 5, '

avaliag8o de impactos ambientais, & um capitulo inteiro. Mas esta no item 5.

A SR:. ANDREA FIGUEIREDO (MMA) — N6s estamos sé falando da
caracterizagdo do aeroporio, sé para cheganmos 1a, Entdo, na verdade no EIA nés
separamos em sub tépicos, aqui estdo todos juntos. Entdo, do valor total do
Investimento, seguindo, indicar as agbes necessdrias ao ambiente nafural, quer
dizer, tira do mesmo jeilo, copia da forma como estava o outro. Necessérios,
periinentes do licenciamento amblental para operago @ manutencio do
aeroporio, movimentagéo de 4rea, nimero de pessoas e decolagens, estimar o
quantitativo de pessoal envolvido, restricbes de uso da drea de seguranca
aeroportudria, acessos permanenies, identificar e classificar os tipos de acidentes
possiveis que possam apresentar consequéncias ao meio ambiente. Entdo, esse
dentre outros, essa caracterizagdo do empreendimento. Depols o terceiro tdpico
estudes de allernativas locacionais, tecnolégicas e construlivas, & igualzinho do
ElA, s&o dois paragrafos igual do EIA. E o item 4, diagndstico ambiental, lembra
que antes era caracterizagéo do aeroporio, agora é diagnéstico ambiental, ndo
tem nenhuma coisa, sé que a descrigio geral da drea do empreendimento, tem
que mudar para AID. Entdo, documentar por meio de folografias atualizadas,
legendadas e datadas, coordenadas geograficas dos limites da drea, condicbes e
caracleristicas de acesso de Iréfico, e tirando essas informagbes de bacia
hidrogréfica porque colocamos no local comreto, foda essa parie aqui.
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A SR*. ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - Esta no melo fisico. Abordar aspectos do
melo fisico na AID incluindo clima, condigdes meteorolégicas e qualidade do ar,
geologia, geomoriologia e geotecnia do solo, recursos hidricos

O SR. TADEU SANTOS (ONG Séclos da Natureza) — Gostaria de fazer uma
sugestéo aqui. Eu acho que aqui cabe também a lei 9.433 sobre gerenciamento, a
Lei Nacional de Recursos Hidricos. Eu acho que caberia porque ela diz tudo sobre
essa protego de nascentes e principalmente de nascenles, de aquiferos, de
lengdis fredticos e assim por diante, Como as &reas de aeroporios séo muilos
grandes eu acho que cabe bem citar aqui a lei para que também os Comités de
Bacla sejam consultados. De repenle vio fazer um aeroporio préximo de uma
érea que & nascentes, & importante ler a citagfo a lei 9433 porque dai os Comités
de Bacia que tenham disciplina de uso da &gua possam ser envolvidos nesse
empreendimento, emitir opiniio, parecer, a 4gua é uma quest&o que n&o precisa
ficar aqui dizendo que falta 4gua no planeta.

A SR"., ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - E verdade. Esse negécio da 4gua é
muito importante, Tadeu, mas nessa questdo da vocd interferir no uso da agua, se
tiver uma interferéncla no uso da &gua, de qualquer forma o empreendedor, o
responsavel, quem tiver estudando val ter que pedir outorga de 4gua, ele ndo vai
poder fazer sem outorga de &gua, se fiver interferéncia na &gua ele vai ter que
pedir outorga de dgua.

©O SR, TADEU.SANTOS (ONG Séclos da Natureza) - Ele vai pedir s6 se for usar
Agua, ele ndo val usar dgua, ele pode comprometer nascentes, n&o estou dizendo
que ele vai usar 4gua, a dgua se ele for usar ele vai ter que pagar para a
companhia. Se a Lel de Recursos Hidricos existe para isso...

A SR®, ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINQ (D-Conama) — N&o tem
problema, clha 56, eu tenho uma redag&o aqui. Olha...

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) — A
lei ndo tem que ser cumprida independente do lugar que tiver no anexa?

A SR® ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Seriam
areas alagdveis, obedecendo aos termos da lei. Nos termos da lei nimero
04331997
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0O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transpories) — Para
ficar mais f4cil de acompanhar os pretinhos é melhor nem ler.

A SR ANDREA FIGUEIREDO (MMA) ~ N&o estou lendo os pretinhos, sé estou
lendo os que vao enfrar no vermelho. Porque nés organizamos meio biético e
meio fisico, do mesmo jeiio que no EIA esta diagndstico ambiental meio fisico e
melo bidtico. Entéo, ndés demos uma redac&o Unica.

0O SR. JORGE HIOSHIO HIODO (MMA) — 86 por uma questdo de uniformizar, ai
nessa parte de caraclerizag#o, a hora que comega os topicos, fala 14 coordenada
geogréfica, ai estd fazendo referéncia ao sistema de referéneia, ao TM, sé
lembrando que | atrds no item 1.4 estd se falando de coordenadas geograficas
latitude longitude. Entéo, tem que padronizar. Porque lembrando que hoje & o

Sigas 2000. 1.4, tanto do EIA/Rima quanto do RAS fala em latitude e longitude.

A SR ANDREA FIGUEIREDO (MMA) = Qual é a sua proposta, Jorge? Que
nivele pelo latitude e longitude ou UTM? Entdo, vamos 14, coordenadas
geogréficas, d4 a redagBo, nds precisamos aqui da redag8o. Entfo, toda aquela
oulra parte que esid em vermelho e tachado, née agrupamos em dois pontos:
meio fisico, abordar aspectos. do meio fisico na AID incluindo clima, condicbes
meteorol6gicas e qualidade do ar, geologia, geomorfologia e geotecnia.do solo,
recursos hidricos, corpos d'égua, seus usos, nascentes &reas alagéveis,
suscetibilidade a fendmenos do meio fisico, inundag&o, erosdo, escorregamentos,
subcidéncia, colapso e recalque e passivos ambientais, E no meio bidtico
apresentar as caracteristicas da vegetagio, bem como da fauna associadas aos
ecossistemas, lemestres e aquélicos da AID. Apresentar os quantilativos e
caracteristicas da vegetacfo a ser suprimida e mapa da coberiura vegetal da AID,
considerando a fitofisionomias existentes. Nos agrupames tudo num texto. Virou
fexto. Como |4 em cima esté entre outros, n&o tem tanlo problema.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Séclos da Natureza) — S6 para eu entender aqui,
por que foram retirados esses das condigbes e caracteristicas do acesso que
falam sobre bacias hidrograficas?

A SR®. ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - Foi colocado assim, recursos hidricos,
entre parénieses hidricos, corpos d'dgua, seus usos, nascentes &reas alagéaveis.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Sécios da Natureza) — Onde estd recursos
hidricos? ;

A SR°. ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - Meio socioeconSmico, néo tinha
nenhuma referéncia no texio.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFEB) -
Jorge, proposta do ICMBIo, vocé virou porta-voz do ICMBio? O Marcelo Marcelino
esta com um porta-voz altamente qualificado.

O SR. JORGE HIOSHIO HIODO (MMA) — Marcelo Marcelino delxou essa
incumbéncia af para mim. Al no meio biético, apresentar quantitativo, que ele tinha
colocado naquela redagdo anferior que estd em tdpicos, mas al estd em texto
cormido, entfo, al no melo bidtico, identificar eventuals conflitos com a fauna na
fase de operagfo. :

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da’CTCA (MMAJSFB) -
Apresentar as caraclerfsticas da vegetagfo, bem como fauna assoclada, AID.
Solo, apresentar as caracteristicas e tal. Mais um tdpico, identificar potenciais
conflifos com a fauna na fase de operagdo. Ok,

A SR ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - Ent#o, meio socioecondmico néo
aparecia, 8 nds pegamos um texto e fizemes. Meio socioecondmico, descrever a
infraestruiura existente, vias de acesso, rodovias, ferrovias, sistemas produtivos e
oulros e as principais atividades econdmicas na AID do sitio aeroporiuario.
Identificar e mapear a existéncia de poves e comunidades tradicionals, indigenas
@ quilombolas na AID do empreendimento, e ocorréncla de cavidades naturais,
sublerré&neas, &reas de relevante beleza cénica, sitios de interesse arqueolégico,
histérico cultural com base nas informagcbes iniciais disponiveis. O estudo do meio
socioeconbmico devera abordar também a caracterizagBo populacional, aspectos
do uso e ocupagio do solo e caraclerizacio das condigbes de salide e doenga
endémicas.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO -~ Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
Perfeilo. Isso foi lirado da AS e passado para o RAS. Entéo, essa redacfo ja é
conhecida.

A SR ANDREA FIGUEIREDO (MMA) ~ Ai vem identificagiio & avaliaglo dos
Impactos ambientais, que ndo mudou nada. O sexto, progndstico ambiental que
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fambém ndo mudou nada. 7: medidas e programas ambientais que também ndo
mudou nada.

O SR. JORGE HIOSHIO HIODO (MMA) - Jorge nio, isso aqui é do Marcelo
Marcelino. Fora essa aqui tem mais duas, mais umas duas ou irés anotagbes do
Marcelo Marcelino. Deixa eu ver aqui como que ficou no item 7, apés o ponto final
novamenle a questdo das espécies problema. Concordo que foi preciosismo do
Marcelo.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
Isso néo foi acatado. Proximo.

A SR*. ANDREA FIGUEIREDO (MMA) — RSA, primeiro pardgrafo esta ok, ndo
leve nada. Diagnoslico, fatores ambientais na sua 4rea de influéncia, AIB, é a
mesma do EIA e do RAS, depols informagdes ao lelefons, esta tudo igual. Dois,
caracterizago do aeroporto. .

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Regularizagio com autorizag&o do aeroporto, Precisa espacificar na Resolugio? E
uma divida que vocés eniraram em crise de madrugada. O que &7 Vamos 14,

A SR'. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO {D-Copama) - A
madrugada fol intensa. A questio ¢ assim, isso nio esl4 claro no texte da
Resolugho. Regularizagéio com a ampliagio de aeroporio & sempre RCA? Essa &
a questdo. Vocé um aeroporio existents, o impacto esta 14, sé que na hora que for
ser regularizado a SAC sempre nos diz que deve precisar fazer uma ampliagéo,
Isso ndo esté claro de que tem que especificar na Resolugfo que é sempre RCA.
E sera sempre RCA? Essa é oulra divida, qualquer coisa néio & para ser colocada
aqui, é para ser feita a remiss#o, se precisar, na Resolugdo. Porque na hora que
eslavamos trabalhando isso, nos pareceu a divida.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Gente, lodo mundo entendeu? : 2

A SR:PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) - Lembra quando nés
estdvamos naquela discusséo dos novos, existenles que a Mariana colocou? Eu
acho que o motivo pelo é importanie ficar a questdo dos existentes 14 & que, eu
pela leitura da Resolugio linha entendide que a regularizagio com ampliagéo
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA (Abema/RJ) - Que ali fala
ampliagio, construgo, tudo precisa de licenciamento, uma ampliagio, légico, sa &
uma ampliagdo, é um banheiro, dois banheiros, isso vai ser inexigivel. Entdo, o
préprio critério do porte val jogar isso para uma ilegibilidade, alguma coisa do fipo.
Agora, se & uma ampliagio outra pista, é uma licenca de instalacho, que ele vai
fazer vai fazer uma instalagio, Isso j& & grama algo mais ou menos consagrado
com os drg&ios, a ampliagio & por meio de uma licenga de instalagéo.

O SR. PAULO AFONSO (Secretaria de Aviaglo Civil) — Se for s6 o banheiro?
Como fica? Al cada Estado de novo escolhe se & ou néo &.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) — No enquadramente
do corte isso pode ser levado até como inexigivel,

O SR. PAULO AFONSO (Secretaria de Aviaglio Civil) ~ Mas al o Estados tal
acha que &, o Estado Y acha que nlo é. Voltamos ao problema de sempra,

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidenta da CTCA (MMAJ/SFB) -
Esse problema seu da discricionariedade ele nfo vai ser resolvido com isso ai
nao, isso & aquela questdo que eu te falei, nés vamos ler um Jeito de padronizar
esses critérios. Aqui a questsio é a seguinte, se uma ampliago ela pode ser
regularizada via AS, se pode, deixar isso claro,

A SR". PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) - Se n&o alterou e eu me perdi
porque estou com o impresso do fexto antigo, fem um § 2° no art. 6° que diz o
seguinte: as obras de melhorla ou ampliagio de aeroporios reglonals. Serd que
ele ainda esta ai? Estou com a versfo anliga. A redagfio original tinha um § 2° no
art. 6° que dizla assim: as obras de melhoria ou de ampliagdo de aeroporios
regionais consideradas de baixo potencial de impacto podero ser autorizadas no
curso do procedimento de licenciamento ambiental corretivo. Entée, eu ache que
isso precisa voltar.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA [MMAJSFB) -
Isso fo superado, néo tem licenga corretiva.

A SR%. PAULA CIMINELLI RAMALHO {Anamma) - EntSo, mas o que nds
tiramos fol o corretivo, mas podemos deixar no Ambito da regularizag&o, alguma
coisa que seja de acordo com © que nds discutimos, mas acho que esse paragrafo
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pede ser feila também por meio do RCA, mas é imporante fazer esses
enquadramentos de alividades novas deniro do aeroporio existentes que também
lem que ver se val ser de baixo impacto, se n3o estd em APP, se ndo estd, mas
eu tinha entendido que continuaria sendo com RCA.

0O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Esl4 claro no texio que & RCA. NAo esl4 n&o?

A SR PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) - E que n#o cita ampliagao.

A SR* ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Essa minula
n&o falou em momento algum de ampliag8o, e era imporianle que mencionasse
correlamente no lexto da Resolugdo. i

A SR". ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - Considera ampliagio até fazer um
banheiro extemo a mais.

O SR: ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA {Abema/RJ) - Ampliagio néo é56
colocar uma ampliagdo, ampliagdo tem que ter instalagdo, uma coisa é fazer um
banheiro a mais, outra coisa é ampliar, fazer uma pista a mais.

A SR®. PAULA CIMINELL!I RAMALHO (Anamma) - Fazendo um paralelo com o .
licenciamento de induistria, loda vez que vocé tem uma linha nova de um processo
produtivo é emitida uma nova licenga, Vocés trabalham assim também, André?

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJ/SFB) -
Como & que vocés estio vendo essa quesifo? Por gentileza.

O SR. ANDRE (SAC/PR) ~ Eu acho que a questfo da ampliagdo realmente pode
ter um impacto significante, @ &s vezes seja demandado um licenclamento
especifico. Eu acredito que d4 para enquadrar até como um novo licenciamento.

A SR®, PAULA CIMINELL! RAMALHO (Anamma) - Eu acho que cabe ao érgio
licenciador isso de acordo com a ampliagdo que vali ser feita,

com essa discussfo de agora me parece ser importante, porque ele d4 essa
prerregativa de fazer o licenciamento junto com a regularizagéo, mas néo obriga,
se 0 drgéo ambiental entender que precisa ser um outro licenciamento, pode ser
exigido um novo licenciamento.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministérlo dos Transportes) —
Concordo com a Paula, a mesma redagao no final voca tira, no curso do processo
de licenciamento ambiental correlivo.

O SR, RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
Nés no estamos discutindo texto, estamos discutindo termo de referéncia.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) = mas no
termo de referéncia n#o tem alteragfio, é Isso que a Adriana colocou, a divida
delas é em relag&o ao termo de referéncla n&o finha cormespondéncla no texto, O
temo de refer8ncla néo tem no texto no texto. E esse o questionamento,

0O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) —
Ent&o, no termo de referdncia tem a previsdo de autorizagdo com a ampliagéio de
aeroporto via RCA. £ isso? no termo de referdncia tem isso?

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA (AbemalRJ) - Isso ndo faz sentido,
ndo faz sentido eu pegar um processo de LO para regularizar uma operagdo de
algo que nunca foi licenclado e colocar ali uma ampliagiio que deveria ser um
procedimento de LI, n&o faz o menor senlido, sendo o mesmo processo, mas & um
outro processo, n&o é naquele processo de regularizagio

A SR PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) - Vocé acha que em nenhuma
situagdo faz sentido, André? Porque se for uma pequena ampliag&o, vocd vai
fazer um novo processo de licenciamento para isso com que estudo? E ai nés nfio
temos o estudo aqui.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - O processo & para
regularizar a operagéo, se eu estou fazendo uma ampliagdo isso & uma licenga de
insialagfo, gente.
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A SR® PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) — E qual é a licenga que su uso
para essa licenca de Instalag&o se for uma ampliagdo pequena?

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) — Tem que ver, pode
ser Inclusive o diferente do simplificado, se for baixo impacto, o que ndo pode &
misturar duas coisas completamente diferentes, um é para regularizar a operagéo,
o outro é para ampliar a licenga de instalagfo, duas coisas diferentes. Se for
pequeno nés podemos pensar no simplificado, no Rio seria uma LIO, seria uma
Licenca de Instalagiio e Operag&o, nds podemos prever a LIO, podemos prever
um parégrafo no simplificado para LIO para esse caso.

A SR®. ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - No simplificado j& tem licenga tnica que
prevista.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - A tnica I3 fala da

localizag8o também, poderiamos criar um pegando instalagio e operagio por
baixo impaclo. S#o colsas completamente diferentes.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJ/SFB) -
N&o vamos fazer elucubragSes nSo porque néo vamos avangar, poderia, vamos
ser pragméticos. Primeiro vamos ao mérilo, isso ‘estava no termo de referéncia,
me ajudem aqui vocés que fizeram, estd no termo de referéncia, por que estd
dlvida? A divida é porque no tem um texto correspondente, ou se é duvida se
RCA pode ser solugio?

A SR*. PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) — As duas coisas tanto qué ia
tivemos entendimentos diferentes aqui por n3o esta escrito no texto.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJ/SFB) —
Qual é a divida? Porque de repente n3o existe problemas.

A SR® PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) ~ A duvida &, a minha agora
pelo menos & essa, se o aeroporto estiver em operagdo e ele vai para se
regularizar e no momento dessa regularizagio ele tem a demanda de fazer uma
ampliagBo, essa ampliagio pode ser pequena, média ou grande, pode ser o
banheiro, ou .alguma alteragdo, com uma outra pista com impaclo ambiental
significativo, que Instrumento o drgio licenciador, que estudo ele pede, & que
instrumento ele usa para licenciar? i .
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A SR" PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) ~ E ndo necessariamente eu
preciso auforizar isso com a LO, André, eu estou entendendo o seu ponto, até
concordo na esséncia que ndo é uma licenca de operagio que autoriza uma
ampliagdo, uma instalago nova, mas resgatando de uma redag&o antiga para ver
se ela serve para nds ou no. Ele fala que poderfio ser aulorizadas no curso do
procedimento que era o licenciamento ambiental coretivo, regularizagdo, para
continua a mesma coisa?

(Intervengéo fora do microfone. Inaudivel)

A SR PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) — Mas vocé concorda comigo
que podem ter casos em que uma ampliagdo pequena ensejar dois processos, um
com RCA e outro com.., A minha preocupag&o, é que entdo nés vamos ter que ter
referéncia. Eu acho que o 6rgio ambiental & que tem que dizer isso.

0 SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA (Abema/RJ) — Se essa ampliagdo
for insignificante, nem precisa de um licenciamento. Agora, se precisa de
licenciamento vai ter o processo.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -~ Eu
s0 queria... 56 queria que passdssemos & olhar a Resolugio como um fodo,
porque no Rio... Nos ndo necessariamente no Rio, que & do Rio & cometo, Entio
assim, vamos {entar porque nds estamos num gargalo, que se passanmos esse
gargalo, n6s vamos passar trés quarlos da Resolugio e vamos conseguir atingir
nosso horério. Preciso entender exatamente qual & a divida para poder propor
encaminhamento. A Paula estd colocando, parece sensato, vou & fazer uma
ampliagdo, pegar minha LI, mas no momento da LI quero fazer uma coisa 14,
quero fazer algo do pequeno ou grande, do banheiro a uma nova pista. O que ela
argumenta? Vocé esta dizendo que seria uma nova licenga, se ndo poderia ser
uma LI/LO?

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - Se for baixo
impaclo... Seria minha sugestao fazer um procedimento simplificado.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA {MMAJSFB) - De
novo aquela histéria do critério, do Estade que vai definir.
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O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) - O
termo de referdncia e nem texto est4 respondendo isso?

A SR". PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) — O termo de referéncla d4 a
entender que usa o RCA, e o texto anterior que nds liramos, ndo por este motivo
previa a possibilidade de fazer tudo no mesmo processo.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFE) —
Pode ser por RCA? Que ai eu vou chegar na redagao.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abemal/RJ) — Ninguém, eu vou
falar pelo conhecimento que eu tenho do Estado dé Rio, os Municipios do Rio e
em alguns Estades que eu conhego, ampliagio é uma licenga de instalagdo, vocs
néo vai fazer uma ampliagdo e jogar isso numa licenga de operagio. N&o faz
sentido porque uma ampliagéo vai ter o qu&? Uma instalagSo.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) — N&o é
s6 a questéo do banheiro, nés temos situagBes que, na verdade a LO nfo & para
obra, mas que a LO, o falo de eu fer uma LO, por exemplo a Conama349 de
ferovias e tal, ela permite que su faga algumas atividades, inclusive de ampliagso,
o fafo de eu fer uma licenga me permite, eu lenho que tirar uma LO para fazer e
tal, mas o fato de eu fer uma LO para uma femrovia me permite fazer vérias
atividades naguela ferrovia, mas séo delimitadas as atividades que eu posso fazer.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) — Na definigio das
Licencas, na 237 nés vamos ver que ampliagdo & por meio da licenga de
instalagdio, licenca de operag@o autorizagio operac&o do empreendimento, se
colocar isso cabe a Instalagao de uma pista ali com licenga de operagso,

A SR MARIANA PEREIRA (Ibama) ~ S6 ver queria colocagfio do Matheus em
relago &s obras de manulengio que 18m cbras de manutengio que podem
estar,.. Sim que estfio dentro da alividade daquele empreendimento, como, por
exemplo, uma dragagem de um porto é uma obra de manutengfo. Operag3o. Ele
esta colocando uma colsa diferente, que foi o que a Paula colocou, na hora qua eu
for me regularizar, eu tenho também algumas coisinhas para fazer e eu queria
fazer am um licenciamento 88, & isso que Camara Técnica tem que decidir, que fol
a ddvida levaniada que néo decidimos. d
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O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministéric dos Transportes) - Eu
concordo com a Paula nesse caso, eu acho que a situagéo do Rio de Janeiro nfo
estd descontemplada dentro dessa situagio, ela estaria contemplada nessa
situagio,

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
NEo pega na seméantica ndo, ndo vem no porque sen&o... EntAo, a licanga tinica
nfo poderia existir. Teria que ser licenga LP, LI, LO igual a dnica. Se for pela
palavra vai ter que ser assim, N&o pega porque o termo implantag&o n&o pode ser
operagéo. Vamos pegar o fato que ela esta colocando. N&o é na verdade um fato
possivel de acontecer?

0 SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA {Abema/RJ) - Sim, o que & feito
normalmente?

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da GTCA (MMA/SFB) — Al
vocé tem desconsiderar aquela ficenga 14, tirar nova licenga... na ampliago.

0 SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA {(AbemalRJ) - O que ele pediu?
Licenca de oparago para regularizar o empreendimento, & isso que esti comalo,
vou ampliar, a ampllagio & uma instalagZo, ele vai ter que requerer uma licenga
de instalag8o, o que eu complementei é: se for de baixo impacto ambiental nds
podemos contemplar isso no simplificade e aulorizar Instalagio e o
concomitantements, para simplificar, mas via de regra uma instalag&o tem que
estar conlemplada em algum lugar |4 que toda ampliagio consiste numa
instalagso. E isso. :

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJ/SFB) -
Jamais poderé ser por RCA?

0 SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (AbemalRJ) - Eu entendo que néo.
Porque o RCA esta relacionado 2 licenga de operagio e ampliagio de uma de
instalagdo.

A SR". PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) - Mas o contetido...

115



5144
5145
5146
5147
5148
5149
5150
5151
5152
5153
5154
5155
5156
5157
5158
5159
5160
5161
5162
5163
5164
5165

5166

5167
5168
5169
5170
5171
5172
5173
5174
5175
5176
5177
5178
5179
5180
5181
5182
5183
5184
5185
5186
5187
5188

5234
5235
5236
5237
5238
5239
5240
5241
5242
5243
5244
5245
5246
5247
5248
5249
5250
5251
5252
5253
5254
5255
5256
5257
5258
5259
5260
5261
5262
5263
5264
5265
5266
5267
5268
5269
5270
5271
5272
5273
5274
5275
5276
5277
5278

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA {Abema/RJ) - Licenca de instalagdo
que chamam o RCA.

O SR. JORGE HIOSHIO HIODO {MMA) - Eu concordo com a posi¢éo do Rio de
Janeiro porque é aquela histéria, exislem ampliagbes e ampliagGes, nada impede
do processo de regularizagBo, @ o processo da ampliagio (ramilarem
paralelamente, pode ser que o processo de ampliagio seja t4o simples que alé a
licenga de ampliag&io da alteragfo saia até antes da regularizagio, ou vice versa,
pode ser que seja uma pista de taxi, por exemplo, isso dal com certeza vai
demandar um estudo mais aprofundado. E ai a licenga, essa licenga dessa
ampliagéo com cerleza pode, com cerleza néo, pode demorar multo mais do quea
regularizagio. 56 essa ponderagso.

A SR PAULA CIMINELLI RAMALHO {Anamma) - Mas é que eu ancho pode
axistir a previsio das duas coisas ndo se emitindo uma licenga de operagfio para
ampliagho, mas que no mesmo processo avalia a mesma coisa, No RCA eu
eslava olhando aqui, ele tem a previsdo de- diagnbstico, caracterizagiio do
empreendimento, caraclerizagio e avaliagho dos impaclos, vocé pode dentro do
RCA colocar os impaclos referentes a essa ampliagio que vocé esta fazendo, e ai
o érgéo emitir o documento que enlender coerente, néo necessariamente LO, nds
poderiamos (enfar pensar numa forma de deixar ‘isso a critério do 6rgho
licenciador sem ter que criar um ferceiro, o quarto ou sel 14 qual anexo aqui para
contemplar os casos de ampliagéo, Porque, para fazer um EIA para uma
ampliag8o, também no meu ponto de vista vai fer situagbes que nfo vai ser
razodvel. Fazer o RCA e uma RAS para ampliagio pode ser que nio seja
razodvel porque loda a parte de caraclerizagio geral do empreendimento é a
mesma. Entdo, acho que nds estamos nos prendendo ac nome do estudo @ a
amarracio que isso estd com a licenga, mas do ponto de vista de conleido isso
pode ser apresentade num mesmo estudo.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA (Abema/RJ) - Nés chegamos num
ponto que temos consenso, se for isso nBo é LO, tem que ser oulra coisa que nfo
LO, mas al 18m vérios artigos que amamam RCA e LO, que a regularizagSo & por
melo de licenca de opemgfo para apresentagiio de RCA e feria que reformular a
Resolugfo em vérios ponlos.

0 SR, MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) -0 arl. 7
da Conama 349, ele fala, para mim ele & um pouco mais explicito do que
queremos colocar.
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O SR. JORGE HIOSHIO HIODO [MMA) - S6 um detalhezinho no item 23,0
primeiro ponto fala da caracterizag#io e quantificag3o dos residuos, o segundo 56
fala da vaz#io, enldo, acho que caberia colocar caracterizagio, porque feria que
caracterizar o efluente também, caracterizagio e vazio.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) -
Caracterizagfio nfo precisa da vaz&io, entfo, caraclerizagio s6.

A SR'. ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - A caraclerizac&o... Esta cerlo. Item 3
caracterizacAo e diagnéstico ambiental, nds s6 tiramos subsidiar analise integrada,
multi, interdisciplinar, porque n&o cabe nessa caso. Foi andando, meio fisico, al no
melo fisico nés colocamos a mesma redagiio que colocamos para o RAS, que
mb?“ mals completa, estd mesma coisa do meio fisico, e do meio bidtico
também.

O SR. JORGE HIOSHIO HIODO (MMA) — Meio biético, contribui¢do do Marcelo
Marcelino, do ICMBIo, exalamente, o Marcelo pontuou aqui.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAISFB) —
Espécie problema de novo?

O SR. JORGE HIOSHIO HIODO (MMA) — Exatamente. Risco de exlingdo e
potenciais espécies problemas. Essa é a contribuig8o do ICMBio,

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) -
Inclso VIl do art. 01 da 466, j4 decorel. Agora, eu vou fazer uma campanha eu e
Tadeu para mudar essa questdo de espécie problema. N&o & lei nio, essa &
Resolugio 466 do Conama. Podemos tocar? J4 achou?

A SR*. ANDREA FIGUEIREDO (MMA) — Meio socioecondmico ficou a mesma
redag8o do RAS, porque, alids, a do RAS veio da daqui. Entdo, conlinuando vai
dar no item 4, melo socioecondmico & o mesmo da RAS e veio para o item 4.
Identificacdo e avaliagio dos impactos e passivos ambientais, nés sé tiramos na
avaliagdo dos impaclos consideradas as propriedades cumulativas sinérgicas e
suas associagbes com uso sccloacondmico porque isso j& 4. J& tem um
aeroporto, na verdade. E 5 medidas mitigadoras e compensatérias, ficou igual. E
referdncias bibliograficas ficou igual. Finalizando, o Jorge.
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A SR ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - Vamos ver que atende. O art. 5° da
Resolugio, a licenga para operagiio autoriza as seguintes atividades de
manutenco, quando desenvolvidas dentro dos limites do aeroporto regional
licenciado. Al tem 1, 2, 3, 4, 5, 6 melhorias ou modemizagbes em estruturas
aeroporiudrias que ndo impliquem em ampliag&o dessa estrutura,

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) - Aquele
§ 2° na linha que a Paula colocou, eu concordo com o que ela estava falando al, &
0 arl. 7° da 349 fala o seguinte, integram a licenga de operaglo as seguintes
alividades de manutengfo, reparagio e melhoria da via permanents, quando
desenvolvidas dentro da faixa, ou seja, inclui melhorias Inclusive, ampliagéo,
criagdo,

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Nés potencializamos o problema porque estd aqui, me parece que esté dizendo
exalamente o que André estd querendo dizer, .

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Ent8o, est4
resclvlda a questéo.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) -
Vocés geraram a divida porque n#o leram a ResolugSo. :

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - No TR fala quando
da realizagio de obra de ampliag&io, lem que retirar essa referéncia daqui, Ai vem
obra embaixo.

A SR'. ANDREA FIGUEIREDO (MMA) - Aqui nés vamos dizer quande da
realizaco de obras de melhorias ou modemizag#o, fomecer informagbes acerca
do projato conceitual da observo. Estd cerlo André? Taxa de impermeabilizagio
do solo prevista para a érea a ser ampliada, da érea a ser ampliada, indicago do
canteiro de obras com residuos de solos a serem gerados, assim como efluentes
sdlidos industrials, quando couber, valor total do investimento e cronograma fisico
da obra. Ok? 2.1 nfo teve mexida, 2.2 nds j4 tinhamos colocado justificativa para
baixo, tiramos esse fiscadinho. 216789 financia est4 definido. Localizago, esse
tachadinho af ele fol melhor descrito um pouco mais para baixo, justificativa
técnica do empreendimento relacionado com o cendrio regional e apontando sua
importancia. Depois no item 2.3 nio tem nada, E a mesma colsa.
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O SR. JORGE HIOSHIO HIODO (MMA) — Contribuigio da ICMBio, apés esse
Gitimo, incluir também o Plano de Manejo de Faunas em Aerédromos. PMFA.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) -
Também esté n 2466, E isso? Jorge, vocé tem mals alguma? Marcelo Marcelino
tem mals alguma?

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Entdo, nés
fizemos essa tabela com os trés instrumentos que & o estudo ambiental, o RAS e
© RCA. O PCA que s#io os Programas e Planos, Planos e Programas de Controle
Ambiental eles s&o juntos e vinculados, amarados ao RAS, Entéo, por isso eles
ndo estfio nessa tabela e eles s&o padrio porque s3o planos & programas que
servem para qualquer atividade. Cerlo Mariana? Entéio, por isso ele n4o esta aqui,
mas nés entendemos que n&o tem nada mais a ser feito nele.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJ/SFB) -
Gente, se formos. felizes e objetivos nds vamos conseguir terminar 18h00. Na
queslao do art. 3° vamos relembrar, tem o J4 existentes ou novos. Existe uma
comente que defende a tese que poda tirar os novos e existentes que j estio
fralados’ diferentemente dos outros arligos. Existe outra comente que tem que
deixar os novos existentes porque pode, se nfo fizermos a interpretagdo cometa
podemos n&o estar atingindo o objetivo méximo dessa Resolugfio. Enldo, vamos
vollar 1& no art. 3°, est4 valendo o preto. N&o sei porque deixaram esse vermelho
al, vamos comegar tudo de novo, Concordam? Esse vermelho no resolveu,

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) = N&o é esse o texio
que estava ndo. V& se estd mais para cima ou mais para baixo.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) -
Apareceu. Esté al.

A SR®. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - O Parégrafo
Unico de vocas virou 4 ©,

119



5322
5323
5324
5325
5326
5327
5328
5329
5330
5331
5332
5333
5334
5335
5336
5337
5338
5339
5340
5341

- 5342

5343
5344
5345
5346
5347
5348
5349
5350
5351
5352
5353
5354
5355
5356
5357
5358
5359
B350

woud
5364
5365

5411
5412
5413
5414
5415
5416
5417
5418
5419
5420
5421

-zl
5425
5426
5427
5428
5429
5430
5431
5432
5433
5434
5435
5436
5437
5438
5439
5440
5441
5442
5443
5444
5445
5446
5447
5448
5449
5450
5451

5452
5453

5454

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
Isso esté superado. O problema do caput l& do 3° Novos ou ja existentes. Esse
que éo...

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) ~ Posso fazer uma
proposta? Como o art. 3° esté falando de enquadramento e o enquadramento &
indiferente, mas para nfo suscitar a divida a sugest8o seria retirar tanto para
aeroporios novos quanto para aeroportos existentes, e no parégrafo que esta
falando dos novos, nés reforgamos para novos e aeroporios regionals, porque o
que & novo vai remeler ou a0 RAS ou ao estudo ambiental, e o artigo seguinte vai
dizer que para aquele que é licenca de operacio, regularizagdo, ele val fazer a
referéneia na RCA, e assim tira essa dlvida do risco que nés imaginamos de
poder levar ao aeroporto existentes o entendimento que caberia pedir um EIA,
assim, nds superamos essa questo. =

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO — Presidente da CTCA (MMA/SFB) - A
grande questso da interpretacfo é o fato de vocé ter um aeroporto j& com 40, 50
anos, e vocd nos critérios que se esté colocando, pelo texto se estd exigindo um
EIA de uma obra, que esta 1& ha 20 anos. SR

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) — A grande sugestdo é
no parégrafo que remete ao EIA e no parégrafo que remete ao RAS nds dizemos
all que é novos aeroportos regionais. Na verdade ficar no capul ou ndo a
referéncia tanlo faz, eu preferiria tirar para n&o dar duvida, mas isso ai tanto faz. O
que importa & o § 2° e 3° dizer: para novos aeroportos reglonais de baixo impacto
ambiental, RAS; para novos aeroporios regionais que n&o sejam de baixo impacto
ambiental, estudos ambientais do anexo. ;

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Mas isso
permanece a polémica, porque vocé esta dizendo a mesma coisa que vocé tinha
dito antes, voca esta dizendo agora em outras palavras @ mudando o lugar. Eu s6
estou explicitando que a divergéncia permanece,

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abemal/RJ) — Ent8o, eu queria
entender por que permanece, porque qual a nossa preocupagio? Alguém
entender que para um existente precisava de EIA, como no que precisa de EIA
nds vamos dizer que é para novoes, a divida acaba ali.
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tiraria do TR a referéncia & ampliag&o que ai vai para o érg&o poder escolher um
caminho simplificado ou ndo de acordo com a magnitude dessa questfio. Mas
enfim, voltando & questBo mals polémica, a referéncia ao estudo ambiental nés
resolvemos colocando al novos aeroporios regionais. Vamos escrever. Para o
licenciamento amblental de novos aeroportos regionais.

A SR*®. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Que ndo
s&o deverdo ser adotados estudos ambientais atendendo...

0 SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - Tem que fazer a
mesma coisa em cima, porque l4 em cima ele fala, alividades, chamam
simplificado. O simplificado que também consideram alividades concomilantes.
Entdo, teria que colocar em cima também para os novos aeroportos regionais aqui
classificados como baixo impaclo, poderd ser aplicado o empreendimenio
simplificado. Resumindo, quem é baixo impacto, novo, simplificado; quem novo e
néo é baixo iImpacto, estudo ambiental,

A SR ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - O problema
é o existente, o problema néo esté no novo.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA (Abema/RJ) - Porque aqui é a
deferéncia, aqui nés femos que dizer que é o novo, porque aqui que eles chamam
estudo ambiental e aqui que eles chamam RAS.

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - A minha
diivida estd nos existentes.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abemal/RJ) - O existente ele vai
ser fratado num artigo mais adiante dizendo que a regularizagéo & por meio de LO
e tem que ser instruldo com RCA. N&o tem mais referéncia a existente, o que
temos que fazer & qual o pardgrafo que chama o estudo ambiental, que chama o
RAS? Inciso ll. Entéio, aqui nés dizemos que s30 os novos. Porque sen&o pode
ser os dois, 0 novo e o existente. Vamos escrever. No § 2° seria pode aproveitar a
esfrulura de baixo, para o licenciamento ambiental de novos aeroporlos regionais,
al muda ali em cima, considerados de baixo impacto ambiental o simplificado &
para o novo.
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O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
N&o é s6 para novos, novos e grandes.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) — Porque tem 2, olha
s6, vamos |&, vamos 2o § 2° ele fala assim: empreendimentos de atividades
sujeitos a licenciamento em base simplificada, e 14 na frente simplificado ja vai
fazer referéncia & RAS, o que precisa dizer aqui? Novos aeroporios regionais
considerados de baixo impacto, procedimento simplificados, RA; noves aeroportos
regionais que néo sejam considerados de baixo impacto, estudos ambientais, que
néo tem como entender que um que estd operando existents, fica sujeito @ um
estudo ambiental.

A SR® ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Mas para os
novos n&o havia polémica porque o novo estd muilo claro de que se tiver naqueles
Incisos se enquadra como como estudo ambiental. O problema esté no existente,
o existente & que uma parte da Camara estd entendendo que é demais voc
colocar para o existente que esta em um dagueles incisos EIA. Entdo, & nisso que
permanece a questao, eu s estou explicitanido para podermos trabalhar.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA (Abemal/RJ) — O que eu eslou
colocando 6 onde é que ele chama o EIA? E no § 3° A minha sugestdo é nesse §
37 dizer que & que apenas para os noves empreendimentos. Seria ali, J4 teve uma
mudanca no texto, mas seria dizer o seguinte: os novos aeroportos regionais, no §
3°, que nEo sejam considerados de baixo impacto. amblental, ficam sujeitos a
realizagdo de estudos ambientals, conforme anexo. .

A SR", ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARING (D-Conama) — Seria uma
coisa assim, para os novos, para o licénciamento ambiental de novos aeroportos
regionais, que néo sejam n&o sei o qué.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abemal/RJ) - Isso. Porque é o
Unico lugar que joga para o estudo ambiental, tem que matar ali,

A SR®. MARIANA PEREIRA (Ibama) — Ent5o se for para ficar coerente com o TR
deveria ser o licenciamento de novos, Coeréncia.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ). - Mas ampliagio &
nove por natureza, Mas ndo deixa de ser novo e o impacto & insignificante. Eu
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A SR". PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) — Mas al n3o sei, Andrd,
porque no ferceiro eu até concordo porque estamos remetendo ao Anexo | que é
estudo ambiental, estudo ambiental vai ser sempre para o novo, No segundo, su
acho que eu posso estar falando de situagBo de um novo licenciamento em um
aeroporto existents, que ai também pode ser pelo procedimento simplificado, eu
colocaria isso que vocé falou s6 no terceiro.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presldente da CTCA (MMA/SFB) -
No6s estamos comecando a fazer uma nova Resolugéo, eu ndo estou seguro se
aquela redag8o do arl. 3° considerando o porte, pode ser que o caso j4 esteja
resolvido, apesar das restricbes colocadas pela SAC que isso pode deixar cada
Estado estabelecer seus critérios, nés vamos ter que ter uma conversa sobre isso.
Eu néo estou convencido de que aquela palavra, novos e exislentes gera todo
esse lipo de... Eu queria voltar no art. 3° 14 de novo. N&o tinha resolvido n&o, com
esse monte de texto em vermelho.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) — Deusdaré, Vocé ndo
ouviu o que eu falei porque vocé eslava fora da sala. Deusdard, qual era a
polémica? O recelo de que procedimento existente alguém atendesse que
precisava de EIA, o que nds idenfificamos? Vamos ver o paragrafo que chama o
estudo ambiental, e ali dizer que & sd para novos, resolve a questio porque o
existente vai ter um artigo dizendo que quando é existente a LO/RCA. E isso, &
simples de resolver.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) - Art.
3°, qual foi a redagéo que vocds deram? -

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA (Abema/RJ) - Para o licenciamento
ambiental de novos aeroporios regionais, nova redagio para o parigrafo.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Esse pardgrafo esta no Arl. 3°? Novos e existentes.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abemal/RJ) - Estava novos e
existentes, qual era o receio? Alguém entender que para existente precisava de
esludo ambiental,
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0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO = Presidente da CTCA (MMA/SFB) — Arl.
3°em preto, esta novos e existentes. Entdo, isso ndo saiu.

A SR", ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - N&io é esse
que esta valendo, é o que estd embaixo.

A SR". ADRIANA SOERAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - S& um
minutinho gente, o caput do arl. 3° que estd em preto é o que esta valendo. Af vai
andando para baixo, af vem os incisos, @ al vem os pardgrafos, nesses paragrafos
nés tinhamos acrescentade um paragrafo per sugestdo agora do Rio, mas estd
como § 4°. Enldo, o capul é aguele mesmo.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) — Ok. Segue aquele
capul. A divida que tinha ficado era a que esldvamos explicando, alguém
enlender que para exislenle precisava de estudo ambiental, 0 que nio faz o
menor santido. Como & resolvemos? No paragrafo que chama o estudo ambiental,
nés diz ali que & para novos aeroportos regionals.

o] SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA {MMAJSFB) - Val
ficar a redagfo novos e existentes 14 em cima? E isso que eu estou perguntando.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - Indiferente, A minha
sugest@o & que tire lambém. A minha sugesto & firar, mas se deixar nfo tem
problema porque os paragrafos que chamam 0s anexos estio esclarecidos.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Sécios da Natureza) — Nio querendo intemromper,
mas jé interrompendo, a fua proposta esta bem clara, é a que até agora teve mals
definicio porque ela fala sobre 0s novos. Ponto, com EIA. Para os exislentes, &
uma outra, como vocé falou, é ouira situagio. A confusdo & que estivamos
tentando trabalhar existentes e novos e nfio eslava fechando.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - Conseguimos
saparar. A sugestdo &: ai lemos que entender o que eslé antes, o que esté antes é
aquele pardgrafo dizendo para o licenciamento, estd o caput, tem a questio do
porte, @ depois vem: para licenciamento ambiental de novoes aeroportos regionais,
que néo sejam considerados de baixo potenclal de impacto ambiental, que na
verdade & baixo impaclo ambiental, que deveria ser, deverfio ser adotados
esludos ambientais. E continua, chamo estudo ambiental, aqui n&o tem como
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A SR, PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) — Ev acho que lem de ficar de
acordo com o que estd no caput com relagfo ao baixo impacto, se nfo na faz
senfido colocar uma coisa no caput e outra ai. E concordo, eu trabalharia com
potencial de baixo impaclo ambiental que & o que esla na definiclo do arligo. E
concordo com a proposta de colocar 0s noves no art. 3°, ndo vejo problema.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) - Eu
pergunto novamente se potencial, nés estamos trabalhando com essa baixa
potencial, sei 14, oito, nove horas de reunifio, o que significa lirar a palavra
potencial ou manté-a?

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Eu queria
fazer um histdrico de edlica porque isso saiu da etlica. A eflica se dizia que era
potencial porque ninguém tinha como afirmar numa Resolugfic que a edlica seria
baixo impacto amblental. O normal é colocar baixo impacto e alto impacto, sé que
néo é edlica vocéd ndo podia afirmar com fodas as letras que aquilo seria baixo
impacto ambiental. Entéo, se falou que ela tinha um baixo polencial de impacto,
Isso foi uma Iinovag#io da edlico. Entdo, talvez o fradicional é baixo impacto
ambiental, sem potencial.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJ/SFB) -
Todo mundo concorda? Até porque fica mais direto. Esta ok? Muito bem. Detona o
potencial, por gentileza. Al voc& lem que pesquisar localizar. Bom, vamos agora a
preocupagdo do Mateus, para finalizar, gente.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) — Nio sfo lodos, o
caput ndo pode mudar. $6 para registrar, é no ar. 4°, depois no caput, no § 2° do
art. 2° e finalmente no ar. 6° No art. 4° o mesmo entendimento, passaria baixo,
Impacto amblental, art. 4° tira potencial de, arl. 4° primeira linha, potencial de.
Mais adiante no § 2° do arl. 4°, primeira linha, potencial de. E mals adiante no art.
6°, primeira linha. Finaimente 14 no anexe eu tinha feito uma observagio que
mudando aqui teriamos que mudar 14 no RAS, que fala potencial, esla na quinta
linha da primeira pagina do anexo, segunda coluna. Anexo, primeira pagina, a
segunda coluna, na quinta linha do texto comide, na primeira pagina do anexo. Al.
Esse fol no anexo que eu vi, ai no anexo vale dar uma passada depols procurando
com calma.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) -
Vamos agora voltar Aquela preocupac3o do Mateus, e ai acabou. Maleus, vamos
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entender de um aeroporto exislente que precisa fazer um estudo ambiental porque
esta dizendo claramente que s8o apenas para 0s novos.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
Veja bem, licenclamento ambiental de aeroportos regionais que néo sejam
considerados de baixo potencial de impacto ambiental, deverd adotar estudos
amblentais.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - Poderia entender que
4 o antigo ali.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO — Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
Como estava antes, s6 para vocés terem seguranga do que esta se fazendo. Eu
acho que ndo eslou seguro para defender isso no plendrio. Licenciamento
ambiental, os aeroporios regionais que ndo sejam considerados como baixo
polencial de impacto ambiental; todo e qualquer aeroporio regional que n&o seja
da baixo polencial de impacio ambiental, seja velho ou novo, ele tem EIA/Rima. E
iss0? eslé escrilo antes. O que vocé estd chamando agora? Para o Licenciamento
‘ambiental dos novos aeroporios que nfo sejam considerados de baixo impaclo
ambiental, ou seja, aqueles considerados de baixo potencial de impacto ambienlal,
poderfio ir para o simplificado... Deverdo ser adotados estudos ambientais,
conlinua tudo igual.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) - De
novo, para o licenciamento ambiental de novos empreendimentos, aeroporios
regionais que nio sejam considerados de baixo, ficam sujeilos a licenciamenios
simplificados. .

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) — Tem um parégrafo
em cima que fala do simplificado. Aqui ainda esté sobrando aquele potencial. Que
|4 em cima fizemos o enquadramento com baixo impacto ambiental. Mas anles
disso, |4 em cima nés falamos de baixo impacto ambiental.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) ~
Nés lemos mais duas horas de reunido ainda. H4 consenso com relagho &
questdo do baixo potencial e baixo de impaclo ambiental? Eu eslou sempre
trabalhando com o baixo potencial de impacto ambiental.
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14 naquela situago em que os empreendimentos s&o de baixo impacto, estd claro
que o procedimento tem que ser simplificado. Qual pardgrafo? § 2°7?

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) - Naquela
proposta do Rio ver se ndo lem algum ero que estd assim, que ndo sejam de
baixo impacto vai ser procedimento simplificado.

A SR*. PAULA CIMINELL] RAMALHO (Anamma) — Mas al eu volio na colocagiio
que eu tinha feito no § 2° que eu estava discutinde com o André, que eu entendo
que no § 2° tem que manter como estava, porque pode ser uma nova atividade,
pode ser o caso justamente que estdvamos conversando da ampliagdo, um
licenciamento num aeroporto existente.

(intervengéo fora do microfone. Inaudivei)

A SR PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) — A quest3o para mim é que
n&e tinha nem que ler esse vermalho al, devia valer o que estd em preto, em cima.
Isso que eu estou falando. Para manier no segundo a possibilidade de novos e
antigos, e deixar aproximo os novos s nos § 3° que é com relagfio ao estudo
amblental, que esta claro que & para 0s novos mesmo.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - E o mesmo que
tinhamos para a quesifio do § 3° da referéncia. O receio que temos aqui é o
mesme que tinhamos para a quest&o do § 3° da referéncia ao estudo amblental, é
alguém entender que para a aeroporto que esleja operando ele precisa fazer um
RAS, quando na verdade n&o precisa. Entfo assim, eu acho que o prejuizo malor
é ndo esclarecermos isso, porque esse caso da ampliagdo que vai chamar
licenga de instalagéo, nés podemos resclver isso de outra forma, pede ser até um
outro paragrafo especifico, mas deixar a possibilidade de alguém que para o
aeroporio operando 40 anos precisar fazer um RAS a essa allura do campeonato,
0 que ndo fem senlido, eu acho que é mais...

A SR™. PAULA CIMINELLI RAMALHO {Anamma) — Eu acho que isso & pouco
provével, porque o contetido do RAS e do RCA é muito semelhante.

O SR, ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) — E semelhante, mas a
chance de usarem emado o instrumento é grandse porquse n&o est4...
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A SR PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) — Mas é o nome do
instrumento que vai estar emado, o conteido é o mesmo, quando nés estamos
comparando com estudo ambiental do anexo | faz mais sentido, mas o contetdo
substancial & o mesmo, o nivel de detalhamento, as meninas que avaliaram com
mais cuidado al de madrugada e tudo mais.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) — A minha
questdo era o néo, j esta resolvido.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Vocé estd achando assim, que a nova redegdo seria de vermelho. Para o
licenciamento regional de novos aeroporios regionais, que seja considerado de
baixo impacto ambiental, ficam sujeitos ao licenciamento. Ficou esquisito,

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) — Ficam sujeitos a
licenciamentos simplificados. T4 sobrando coisa ali. Posso ler a proposta? Para o

_“licenciamento ambiental de novos aeroporios regionais, que sefam considerados

de baixo impacto ambiental, al corta esse pedago, ficam sujeitos ao licenciamenio
ambiental, com base no procedimento simplificado. Porque sé para ficar o téxto
que estava no outro. 2

A SR'..PAULA CIﬂINELLI RAMALHO (Anamma) - Que eu ainda queria
concordar com que S30 08 NOVOs.

0.SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) —
Presta a atencfio |4 embaixo no terceiro nds temos a redagao igual o aeroporto,
ndo estd aprovado ndo. Al para o Licenciamenio estd correlo pama o
licenciamento? Ou seria, depois com, confetdo @ mesma Idgica, agora eu vou
entrar no conto da pauta, tem duas coisas a Paula.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGCA (Abema/RJ) - Sé ndo entendi esse
finalzinho, em termos de lei novos ou exigenta, porque na verdade estamos
resolvendo a prépria Resolugio.

A SR®. PAULA CIMINELLI RAMALHO {(Anamma) — Tinhamos substituido pela
237.

uma ampliagdo com RAS, dois processos, estudos com contelido muito
semelhantes, isso para mim ainda é um pouco exagerado. Eu fenho uma
discordancla de fundo com o André, que eu acho que se pode aproveitar o
contelido do RCA, independente do nome para fazer, autorizar uma nova
ampliagéo dentro de um processo existente, emitindo uma licenca de instalagéo
simplificada ou como o érgéo queira chamar. Eu tenho medo de remeler aqui a
necessidade de emitir dois estudos numa situagdo dessas.

0 SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - S6 se ele fizer as
duas coisas ao mesmo tempo.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) — André,
qual & a sua preocupacgio em relagdo ao texto em preto? Sé para eu enlender?

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abemal/RJ) — A proposta é o que
estd em vermelho. Qual deles vocé estd falando?

0 SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) - O que
estd tirando para entrar em vemmetho, eu estou com uma tendéncla, mas ndo
entendi bem a preocupagio do André, a concordar com a Paula no sentido que
ela esté colocando, que o texio geraria esse problema que a Paula est4 falando,
esse lexto em vermelho, poderia gerar esse problema que a Paula estd

. Para revolver o que a Paula esté colocando & ou o texto vermelho ou o
texto preto.

A SR PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) — Sim senhor, ndo estd
aprovado n#o, eu falei que estava discordando, a minha proposta é manter
observo texto preto.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) — S6
uma coisa, colocando novos aeroporios ou ampliagbes.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) — Olha s6, eu tinha
feito uma proposta de consenso que a Paula disse que atendia, podemos resgatar
isso e partir dai? Seria o seguinte, novos aeroporios regionais ou ampliagbes em
aeroportos existentes que sejam considerados de baixo impacto ambiental, ficam
sujeitos ao licenciamente ambiental, com base em procedimente simplificado. Nés
Jé tinhamos...
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(Intervencbes fora do microfone. Inaudivel)

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Novos
aeroportos regionais, que ndo sejam consideradas de baixo impacto ambiental,
deveréo...

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) -
Paula, vé se a sua duvida prescinde a minha, ou nao?

A SR®. PAULA CIMINELL! RAMALHO (Anamma) — Eu acho gue para mim &
indiferente tirar os novos e existentes do caput, eu entendo que ele pode se
aplicar a noves e Ja existentes, e al vou vollar ao que eu falei quando estvamos
falando dos anexos, no caput ele esté, vocé pode colocar 14, por favor? No caput
do art. 3° ele fala: considera-se de baixo potencial de. impaclo ambiental as
alividades - desenvolvidas dentro dos limites dos sitios aeroporiudrios regionals.
Entéo, para mim, e tanto para os novos quanto para existentes, quando o capul

‘faz essa redacio, para mim ele estd justamente tentando abarcar novos

empreendimento, empreendimentos que ja -existem e v3o ser regularizados,
empreendimentos que j& existem que vai ter uma ampliagdo, atividades que v&o
acontecer I& dentro. Nés discutimos um pouco sobre atividade, empreendimento e
etc., e acabou substituindo multa coisa por aeroporios, mas eu acho que nfo &0
caso agui, eu acho que esse artigo tem a fungéo de dizer que qualquer coisa que
aconlega I8, novo e existents, stc., ele val ser considerado de baixo impacto
nessas situagfes. Entéo, eu entendo que se nds colocarmos 14 no § 2°, s6 para os
novos aeroporios regionais, nos exciuimos a possibilidade do licenciamento de
uma ampliagio era o que estdvamos discutindo.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) — Posso oferecer uma
proposta? Esse ali nés colocarmos novos aeroporios regionais, ou ampliages em
geroportos existentes, considerados de baixo impacto ambiental... Mas aqui o que
ela estava dizendo é o seguints, se eu liver uma ampliagio que também & de
baixo impaclo, por que eu n3o posso usar o procedimento simplificado? Entéo, se
nds chaméssemos aqul os novos ou ampliages em aeroporios existentes,
consideradas de baixo impaclo ambiental. Atende Paula?

A SR PAULA CIMINELL! RAMALHO {Anamma) - Atende, Eu tenho duivida se
ndo contradiz com as... No. Acho que atende mesmo, porque naquele 14 ndo
implica em ampliagéo. Agora, ai nessa siluagio, eu coloquei a8 ampliagho,
precisando do RAS al eu posso ter a situagho de uma regularizagio com RCA &

129

A SR" PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) - Al volta o que eu falei, no
aeroporio exislente que val precisar se regularizar porque para isso que a
Resolugio esié al, ele val obrigatoriamente vai ter que fazer dois processos? Dois
estudos? E isso que eu estou dizendo.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) - Eu acho
que & o seguinte, qual & o problema em relagdo, 0 que eu acho que o que a Paula
esta querendo dizer é qual & o problema em relag8o a proposta preta? Eu estou
perguntando ent&o qual & o problema em relag&o & proposta?

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - A questéo & a
seguinte, nds temos que deixar claro o que estd sendo levado por procedimento
simplificado, porque se néo dizemos que séo 0s novos, e eu entendo que tem que
ser os novos, alguém pode entender que um empreendimento existente pode ser
simplificado e simplificado nés temos etapas prévias, Instalagfio e operagfo e o
qua estd em regularizagio sé cabe a parle de operagfo, como nés vemos na
definicdo do artigo, Eni&o, conflita deixar as duas coisas, o simplificado vocé vai
atestar a localizagBo para o que ji estd operando, analisar a viabilidade do
empreendimento que esté4 operando ja 30 anos.

0 SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) = As tem
um artigo que fala da regularizacdo e que fala que a regularizag&o é o RCA.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA (Abema/RJ) — Mas se voca néo diz
que s3o os novos, vocd estd dizendo que aquilo ali é para novos e existentes, E ai
alguém pode entender que para um existente vocé tem que fazer um simplificado.
Mas al vocé tem que dizer, o existente vocé estd regularizando, estd em fase da
operagio.

A SR PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) - E especifico sobre
regularizacdo. O existente vai ser pelo RCA, tem um artigo especifico falando isso.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - Justamente, se o
existente & o RCA aqui nds temos que dizer que o novo que & o procedimento
simplificado.
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A SR PAULA CIMINELL] RAMALHO (Anamma) - N&o....

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) —
Existente nfo quer dizer qua é RCA...

A SR". PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) - Pode ser simplificado, pode
ser RCA.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA {Abema/RJ) - Existente que ndo é
RCA é 0 qué?

A SR*. PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) — Ampliago, Existenta sempre
vai ler que ter RCA porque ele.tem que ser regularizado, pode aconlecer que ele
lenha uma ampliagio, mas a questiio é que essa ampliagéo, o que eu ndo quer
amarrar € que juslamenle essa ampliagio seja feita com o licenciamento, com
RAS, com outro processo. - :

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA {Abema/RJ) - S6 vai aconlecer no
caso especifico de alguém faze regularizagéo e ampliagio ao mesmo {empo, se
ele fizer em momentos diferentes s&o0 estudos diferentes. N&o & questdo, se for
uma ampliagao, precisa de uma licenga da instalagfio, fem que ter um estudo para
aquela ampliagio.

A SR*. PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) - O meu problema é isso que
eu falel, que nessa redagio ela enseja a necessidade de dols procedimentos com
dols estudos diferentes para uma mesma siuagso, que poda ser uma siluagio de
exceglo, que é isso que 0 André est4 colocando, mas entendo que a redagéio que
eslava em prelo ela deixa mais abrangente, e a divida que pode dar a redacfio
em pralo, para mim é menos significativa, porque existe, como a Mariana falou,
existe um artigo especifico remetendo & regularizagio e & RCA. Os arligos tém
objetivos diferentes, esse artigo néio tem objetivo da remeter ac estudo, ele tem o
objetivo de dizer o que é baixo impacto.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMAJSFB) - Eu
concordo com vocs, néo sel porque estamos...-
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(Infervengéo fora do microfone. Inaudivel)

A SR* PAULA CIMINELLI RAMALHO {Anamma) ~ Mas aqui do ponto de vista
do contelido nfo faz diferenga, eu acho que essa divida é menos grave nesse
caso porque é do ponto de vista de contetido faz muita pouca diferenga. Do ponto
de vista de é muito semelhante, tem um artigo especifico rematendo para RCA.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGCA (Abema/RJ) -~ Mas esiamos
fazendo Isso para prever um caso de excegho para o caso daquele que faz
ampliagéo junto com a regularizag&o. E para corigir um caso de exceclo,

(Intervengéo fora do microfone. Inaudivel)

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) ~ O novo e o
existente? Entfo alguém vai falar: entfo, faga o RAS para o aeroporto que tem 40
anos.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministérlo dos Transportes) — Nio
pode fazer, André, porque vocd tem o artigo que fala que n4o pode fazer, André.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA {Abema/RJ) - Onde diz que néo
pode fazer?

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL. (Ministérlo dos Transportes) — Tem um
artigo que fala que tem que ser RCA. Esse nfo diz que tem que ser, o oulro fala
que tem que ser. A diferenga é essa. Esse fala, vocd pode fazer qualquer coisa,
chega o outro e fala, se for essa situag@o vai ter que ser outro.

(Intervengéo fora do microfone. Inaudivel)

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO ~ Presidente da CTCA (MMAJ/SFB) —
Porque ndo estamos tratando de empreendimentos em aeroporios? Que st uso
de empreendimentos em alividade? Nesse caso é empreendimento mesmo? Me
calo agorinha se vocd comegar a polemizar,
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - Vai gerar dividas. O
problema é que pode entender que para um exisltente & o procedimento
simplificado. E n&o é o caso. A queslio &, o que ¢ regularizacdo, LO, RCA, o que
sobra disso? Ampliagdo. Enldo, quando colocamos que é novo ou ampliagio, nés
dizemos na verdade que o procedimento simplificado é para aeroporios novos,
porque sendo alguém pode entender que para alguma coisa existenls eu vou
precisar de um RRAS, faz sentido pegar um aeroporio que esi4 funcionando ha 40
anos e agora fazer um RAS? Néo faz. Mas se vocé ndo diz que & novo, alguém
pode que aquilo ali vale para o existente. A mesma divida que liramos no de
baixo...

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) ~
Tanto para aeroportos novos come para existentes, N&o tiramos. E indiferente, se
ficar assim, estd resolvido o problema, pode ficar o § 2° preto.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - Alguém pode
enlender que para um existente vai precisar de um procedimente simplificado que
eu chamo RAS, que néo faz sentido. Mas ai vocé vai ter duas regras na mesma
Resolugio. E o seguinte, Regina, eu posso explicar, aquele ali chama o
procedimento simplificado, o procedimento simplificado por sua vez, chama o
RAS, se nao dissermos que ali & para o novo, alguém pode entender que para o
existente eu vou precisar fazer um RAS, que ndo faz sentido.

(Intervengéo fora do microfone. Inaudivel)

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - E para o novo. Nio
esta escrito, No capul estava.

0 SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (Ministério dos Transportes) - Eu acho
que preocupaglo que o André esté colocando, André, me permile discordar,
porgue é o seguinte, se eu estou falando assim, tem um artigo em geral, que me
permite fazer vérias colsas, depois eu tenho um artigo que fala assim, tal situagéio
vai ser assim, ninguém vai falar, mas tem geral que me deixa fazer desse jeito,
lem um artigo falando assim...

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA (Abema/RJ) — Essa é a mesma
preocupag&o de chamar o EIA no debalxo que comigimos.
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A SR*, PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) - Eu acho que n&o tem que
substituir porque foi justamente o que eu falei do meu entendimento de que o art,
2°, inclul fudo.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidente da CTCA (MMA/SFB) —
Entendl. Ok. Entfio, estd bom. Esqueca o que eu falei, sobe para o terceiro.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA {Abema/RJ) - Ficou faltando uma
coisa ®li, ali ndo estd dizendo que o baixo impacto ambiental que chama
simpiiiicado.

A SR*. PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma) - Referidos nesse artigo.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA (Abema/RJ) - O simplificade néo é
para o caso de baixo impaclo ambiental? Esse artigo fala de enquadramento.
Vocés estdo confundindo mals uma vez grau de impacto com potencial de
Impacto,

A SR'. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Potencial
nos ja tiramos, o arl. 3 ° vai falar no caput da regra de baixo impacto ambiental, os
incisos vao falar da exceg&o que ¢ alto impacto ambiental. No caput. E s6 caput.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO - Presidents da CTCA (MMA/SFB) -
Volta 1a no § 2° em preto. Podemos dar por encerrada a sess&o? Ent3o gente, eu
queria agradecer imensamente a participagio de todos vocds, conseguimos al
acabar um pouco antes do horério, que & bom para a satide menial de todos nés.
Eles viio fazer a sugestdo, vocks vio fazer a vers&o limpa, néo é isso? Espero
que alé o plendrio possamos, durante o plendrio possamos fazer a defesa, Do
ponlo da vista técnico nés sustentarmos essas colsas no Plendrio que & manter a
tradi¢8o de que nossa Camara sempre aprova as coisas por consenso, Obrigado
gente, Boa noite. Boa viagem para quem vai se deslocar de Brasilia,
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Presidéncia da CAmara Técnica de Controle Ambiental

CONAMA

Ref.: PROCESSO ADMINISTRATIVO 02000.000509/2015-72

Data: 10 de junho de 2015

Reforgamos nossa solicitacdo registrada verbalmente em data anterior que os documentos em
anexo, protocolados na reunido do CIPAM realizada no dia 29 de maio de 2015 e na reunido da
CTCA realizada no dia 01 de junho de 2015, sejam incluidos como documentos do Processo
acima referenciado, relativo a proposta de resolucdo sobre licenciamento de aeroportos

regionais.

Gratos pela atencgdo,
/
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Oficio' n? 0935/2015 '

ILMO SR RAIMUNDO DEUSDARA
PRESIDENTE DA CTCA -

Medlante-o cumprfmento dos ritos reglmentals e neceqsérlos para a Admlsmbrlldade e Pertménma
no CEPAM da propesta em questdo da Awag:ao Civil e que estava de. acordo conforme a Presndenc:a e sua

‘aprovagdo no d:a 29/05[2015 repassamos preocupagoes mamfestadas no documento devndamente
e protocolado e d!stnbmdo na mencionada reumao ' e
Confprme manlfestagao no- per{odo da manha mslstlmos na falta de ‘Uma justaf catlva que atenda_ -

, "".-'as ex:genuas z que nos impede de anahsar a proposta a qu das obﬂ '
e Reglmento Interno, fez saltar aos npssos ﬁlhos outro eF1G, ¢
2 tramitagao de urgéncla de pmpbsta ;

|tamo S tambem a Prqsrdém::a da CTCA que prmmdencre 0§ a ée
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: __-;_‘-_4) Que os Pareceres sejam pubhea S @ entregues ao aponente para que este refat;a :
: reapresente é CTCA segumdo as recomendacﬁes e crftlcas dos pareceres solicntados
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MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
7 Secretaria Executiva
Departamento de Apoio aec Conselho Nacional do Meio Ambiente — DConama
Edificio Sede do Ministério do Meio Ambiente
Esplanada dos Ministérios - Bloco B, 9° andar, sala 950 — Cep 70068-901 - Brasilia/DF
Telefones: (61) 2028 2207 / 2102 — conama@mma.gov.br

Resultada da2™ Reunido Extraordimaria da Canmara‘fecnica delControle’Ambiental

Data:i 10 de junhia’'de'2015, asi10h

Focal: Esplmiudén das Ministérios= 8% anday - Sala 830 < Brasilia/DE

1. Abertura pelo Presidente da Ciamara Técnica de Controle Ambiental

O presidente da CTCA, Sr. Raimundo Deusdara Filho, abriu a reunifo as 10h30 com a
presenca dos seguintes membros da Cimara Técnica de Controle Ambiental:

Antonio Leopoldo Nogueira Neto — MSaude
Mateus Salomé do Amaral — MTransporte
Mariana Vidal — Gov. BA :
André Luiz Franca — Gov. RJ :

Paula Ciminelli Ramalho - ANAMMA - Sudeste
José Quadrelli Neto — CNI

Vinicius Ladeira Marques de Souza — CNT
Ailton Pires de Lima — Argonauta

Tadeu Santos — Sécios da Natureza

2. Ordem do Dia:
2.1 Processo n° 02000.000509/2015-72 - Proposta de Resolugio CONAMA sobre

Licenciamento Ambiental de Aeroportos Regionais.
Proponente: Secretaria de Aviagdo Civil — SAC/PR

Matéria aprovada com emendas e encaminhada a CTAJ.

3. Encerramento .
A reunifo foi encerrada as 18h20.







MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
Secretaria Executiva
Departamento de Apoio ao Conselho Nacional do Meio Ambiente - DCONAMA

NOTA INFORMATIVA n° 3 / A /2015/DCONAMA/SECEX/MMA | _
Brasilia/DF, O% de junho de 2015.

ASSUNTO: Documentos encaminhados
por representante da Sociedade Civil
ao CIPAM e a CTCA.

1. DESTINATARIO

DCONAMA/SECEX/MMA

2. INTERESSADO

Sociedade Civil com representacdo no CONAMA

3. REFERENCIA

3.1. Processo n° 02000.000509/2015-72, proposta de Resolugio CONAMA sobre o
licenciamento ambiental de aeroportos regionais.

4, INFORMACAO

4.1. O Conselheiro Tadéu Santos, representante da Sociedade Civil no CONAMA pela ONG
Sécios da Natureza, encaminhou ao Comité de Integragdo de Politicas Ambientais-CIPAM e a
Camara Técnica de Controle Ambiental-CTCA, documentos com questionamentos & condugéo
do processo em epigrafe, tangendo os procedimentos, trimite e conteudo do processo, a saber:

e 12 RE CIPAM, em 29/05/2015: Analise da admissibilidade e pertinéncia da proposta de
Resolugdo CONAMA de licenciamento ambiental (fls. 58 a 60);

e 1*RE CTCA, em 01/06/2015: Requerimento de informacgo (fl. 192);
e 1°RE CTCA, em 01/06/2015: Oficio n°® 0035/2015 (fl. 193).

4.2. A seguir estdo elencados os questionamentos e respectivos esclarecimentos prestados
durante as reunides, conforme registros de transcri¢do das reunides e documentos anexados aos
autos do processo.

4.3. Auséncia de justificativas para a proposta de resolucio.
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4.3.1. Na 1* RE do CIPAM, realizada em 29/05/15, a Diretora-Substituta do DCONAMA—

esclareceu que o proposito do CIPAM ¢ justamente avaliar se as justificativas apresentadas
pelo proponente seriam relevantes e suficientes para o posicionamento dos membros do
CIPAM, que apreciam a admissibilidade e pertinéncia das propostas de resolugéo, nos termos
do art. 12 do Regimento Interno (linhas 78 a 94 da transcri¢do 1* RE CIPAM).

4.3.2. As justificativas apresentadas pelo proponente abordam a relevincia da matéria,
impactos e consequéncias esperadas, escopo do conteido e necessidade de regulamentagéo
para orientar padrdes dos orgdos licenciadores conforme Oficio n® 37/2015/DPPROFAA/
SEAP/SAC-PR, anexado aos autos do processo 02000.000509/2015-72 (fls. 05 a 07).

4.3.3. Destaca-se a presenga do Conselheiro da Secretaria de Aviag@io Civil, Eduardo Henn
Bernardi, na reunido do CIPAM que teve como propdsito contribuir para esclarecimento de
duvidas dos membros do CIPAM, com vistas a auxilid-los no posicionamento e decisdo
quanto a4 admissibilidade da matéria, conforme apresentagdo disponivel no link:
http://www.mma.gov.br/port/conama/processos/7D3024F1/Apres_AviacaoRegional SAC.pdf

4.4. Parecer do Ibama.

4.4.1. Durante a realizagdo do CIPAM, foi esclarecido que a proposta de Resolugdo
apresentada foi ratificada pelo IBAMA.

4.4.2. O IBAMA emitiu o Parecer n.° 02001.001375/2015-05 COPAH/IBAMA (fl. 37),
anexado aos autos do processo e disponibilizado para consulta no site CONAMA, no qual
referenda o texto da minuta. Aquele Instituto sugeriu alteragGes no art. 11, no item 7 do Anexo
1 e quanto ao controle de fauna nas imediagdes de aer6dromos.

4.4.3. Durante as duas reunides extraordinarias da Camara Técnica de Controle Ambiental,
realizadas em 1° e 10 de junho de 2015, foram apresentadas emendas que atenderam as
considera¢des do IBAMA.

4.5. Pedido de urgéncia durante a 117° RO CONAMA antecedente & anélise do CIPAM.

4.5.1. Conforme art. 18 do Regimento Interno do CONAMA, poder ser requerida ao Plenario
a adogdo do regime de urgéncia de qualquer matéria ndo constante da pauta, necessitando que
seja subscrita pelo minimo de 8 conselheiros e deliberada pela Plenaria. Dessa forma, entende-
se que o questionamento quanto & adog@io do regime de urgéncia, antecedendo a anélise de
admissibilidade pelo CIPAM ¢ extemporaneo, ou seja, deveria ter sido feito, em plenario, de
forma a permitir posicionamento ¢ deliberacdo por parte dos Conselheiros. Em termos
regimentais a matéria seguiu os preceitos determinados.

4.6. Questionamento guanto ao conteudo da matéria.

4.6.1. Dentre os esclarecimentos prestados durante o CIPAM foi acrescido que a anélise de
contetido ocorre durante as discussoes nas Camaras Técnicas, em particular neste caso na de
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Controle Ambiental, destino das matérias que tratam de licenciamento ambiental. Todos os
documentos necessérios para analise foram devidamente disponibilizados no site com cinco
dias tteis de antecedéncia, visando atender as convocagdes extraordinarias de reunides do
CONAMA, o que configura coeréncia com o Regimento Interno (linhas 871 a 878 da
transcri¢do 1> RE CIPAM). Destaca-se que o mérito da matéria foi debatido em duas reunides
extraordinarias da CTCA, realizadas em 1/06/2015 e 10/06/2015, quando foram apresentadas
emendas visando o aperfeicoamento da minuta de resolugdo.

4.7. Reunifo da CTCA marcada para um dia util ap6s reunido do CIPAM.

4.7.1. Durante a reunido foi eclarecido que efetivamente se trata de situagfo extraordinéria, o
que foi decisivo para o Departamento de Apoio ao CONAMA utilizar-se dos prazos
regimentais em seu limite e dando a devida publicidade aos documentos necessarios para
anélise conforme Regimento Interno. Também foi reconhecido que a nfo admissibilidade da
matéria exigiria o cancelamento da 1* RE CTCA (linhas 65 a 115 da transcrigdo 1* RE
CTCA).

4.7.2. Cabe salientar que a aprovagio da admissibilidade da matéria por unanimidade dos
membros do CIPAM ¢é um indicativo da relevincia da matéria (linhas 1142 a 1145 da
transcri¢do 1* RE CIPAM).

4.8. Com base nas transcri¢des e na evolugdo das discussdes sobre a matéria, € possivel notar
que as preocupagdes apresentadas pelo Conselheiro Tadéu Santos, antes do inicio da tramitagio
da matéria no CONAMA, demonstravam a intengio de assegurar aperfeicoamentos & minuta de
resolugdio proposta pela Secretaria de Aviagdo Civil. Preocupagdes essas que, no entendimento
deste Departamento, estdo devidamente contempladas durante as reunides.

A consideragdo superior,

4{)4 Ll

De acordo.

o=

Adriana Sébral Barbosa Mandarino
Diretora-Substituta






MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
SECRETARIA EXECUTIVA L
DEPARTAMENTO DE APOIO AO CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE — DCONAMA
Esplanada dos Ministérios, Bloco B, 9° Andar, Sala 950 - CEP-70.068-901
; Telefones: (61) 2028 2207/ 2102 — conama@mma.gov.br :

‘Oficio-Circular n° .3 /201S/DCONAMA/SECEX/MMA

Bfasiliad_{ -de junl_io de 2015

Assunto: Convocacgéo para a 3* Reumao Extraordindria da Céimara Técnlca de Assuntos
Juridicos '

Ref.: 02000.00256_0/201'1 -95
' Séﬁhor(é) Cons_elheiro(a), :

1 No cumprimento do disposto no §1° do art. 37 do Regimento Interno deste "
. Conselho, convoco Vossa Senhoria para participar da 3* Reunido Extraordinéria da Cémara
Técnica de Assuntos Juridicos — CTAl, a realizar-se no dia 18 de junho de 2015, as 9h30, na

sala 933,rlocalizada no 9° andar do Bl. “B”, na Esplanada dos Min_istérios.
2, ' A pauta e os documentos da reunidio estfo dispbnibil_izado_s na pagina do
CONAMA na Internet, no seguinte endereco eletr6nico:

http://www.mma.gov.br/port/conama/reunalt.cfm?cod_reuniao=1735.

3. As entidades da Sdciedade Civil, com assento na CTAJ, cujo custeio de
passagens e didrias esta previsto no § 2°, art. 8 do Regimento Interno do CONAMA, solicito
que entrem em contato com nossa equipe de apoio para confirmacio de sua presenca e
participagdo integral na reunidio ATE O DIA 12 DE JUNHO DE 2015, para que sejam

tomadas as providéncias necessérias.

Atenciosamente,

Adriana Sdbra Barbosa Mandarino

Diretora-Substituta

(=

CONAMA
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Assunto: Convocacgdo para a 32 Reunido Extraordindria da CAmara Técnica de Assuntos
Juridicos
De: Conama <conama@mma.gov.br>
Data: 11/06/2015 17:01
Para: lyssandro.siqueira@advocaciageral.mg.gov.br, ppi@advocaciageral.mg.gov.br,
marcio.mazzaro@agricultura.gov.br, henrique.varejao@agu.gov.br, ellen.martins@antf.org.br,
dep.penna@camara.gov.br, rodrigo.brito@cna.org.br, chorges@cni.org.br,
leonardo.estrela@cni. org.br, matorres@cni.org.br, eduardovieira@cnt.org. br, .
fabiana.rodrigues@cnt. org. br franklinferreira@cnt.org.br, gustavowilly@cnt.org.br,
luizdavid@cnt.org.br, veninaoliveira@cnt. org.br, viniciusladeira@cnt.org.br,
francisco@csmg.adv.br, eurico@gbd.com.br, secretaria@ntu.org.br, edgalhardl@uol com.br,
brunoluciomm@gmail.com, eduardo.wendling@gmail.com, Imssergloterra@gmail com,
saleseadvogados@gmail.com, sergiomacedoidema@gmail.com, sergiop.cruz@gmail.com,
fben. fbcn@gmall com, brunolsmanzolillo@hotmail.com, josedocarmoas@gmail.com,
josedocarmoas@uol com.br, sergiodefigueiredo@gmail.com,
sergiodefigueiredo@hotmail.com, brunolsmanzolillo@hotmail.com,
luciano_marchesini@hotmail.com, pgdamaral@hotmail.com, chsaeil@eme. eb.mil.br,
furpa@ig.com.br, elianeiva. od|5|o@|ntegracao gov.br, ehanvela@gmall com,. :
danilo. curado@:phan gov.br, danilo Vieira@meioambiente.mg.gob.br, nilo.diniz@mm.gov. br
mauro.odealmeida@mma.gov.br, conama.ti@mma.gov.br, joseb@mme. gov.br,
adnanoasouza@mp sp.gov.br, rodrigo@ntu.org.br, safpr@premdenma gov.br,
ubergue.junior@presidencia.gov.br, semmam@saoluis.ma.gov.br, rmrocha01@gmail.com,
smonforte@sesi.org.br, cristianecamboim@sestsenat.org.br,
"isabellacasemiro@sestsenat.org.br, marcioguaranys@sestsenat.org.br,
bbessa@smma.curitiba.pr.gov.br, carolinejorgesantos@sp.gov.br, msodre@sp.gov. br
tita@uaigiga.com.br, marcia.leuzinger@uol.com.br, paes. padua@uol.com.br,
coordenadoriajuridica@ima.al.gov.br, mrobis@uol.com.br, robis@polmil.sp.gov.br,
robis@policiamilitar.sp.gov.br, psbbarbosa@Uvitoria.es.gov.br,
paulo.paulobarbosa@gmail.com, Icastroemoura@yahoo.com.br, psaltieri@yahoo.com.br,
paulo_altieri@sema.pa.gov.br, Adriana Sobral Barbosa Mandarino
<adriana.mandarino@mma.gov.br>, Joao Luis Fernandino Ferreira <joao-
luis.ferreira@mma.gov.br>, Livia Borges <livia.borges@mma.gov.br>

MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
SECRETARIA EXECUTIVA
DEPARTAMENTO DE APOIO AO CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE - DCONAMA
Esplanada dos Ministérios, Bloco B, 92 Andar, Sala 950 - CEP-70.068-901
Telefones: (61) 2028 2207 / 2102 — conama@mma.gov.br

Oficio-Circular n2 23/2015/DCONAMA/SECEX/MMA
Brasilia, 11 de junho de 2015
Assunto: Convocagao para a 32 Reunido Extraordinaria da Camara Técnica de Assuntos

Juridicos
Ref.: 02000.002560/2011-95

le2 12/06/2015 10:03



MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
SECRETARIA EXECUTIVA
DEPARTAMENTO DE APOIO AO CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE - DCONAMA
Esplanada dos Ministérios, Bloco B, 9° Andar, Sala 950 - CEP-70. 068-901
Telefones: (61) 2028 2207 / 2102 —conama@mma.gov.br

Oficio-Circular n°® .24 ‘IZOISIDCONAMA/SECEXIMMA- :
Brasilia, {4 de junho de 2015.

Assunto: Comunicado de convocaciio para a 3" Reunifo Extraordiniria da Camara
Técnica de Assuntos Juridicos

‘Ref.: 02000.002560/2011-95

“Prezado(a) _S.e‘n_ho:)r(a)"j |

2 Comunico cllue‘ ser4 realizada a 3* Reunifio Extraordindria da Camara Técnica
de Assuntos Juridicos, no dia 18 de junho de 2015, as 9h30, na sala 933, localizada no 9°

andar do Bl. “B”, na Esplanada dos Ministérios.

2. A deliberagdo sobre os temas em pauta € exclusiva dos membros desse Comite,
sendo que o custeio daqueles que nfo estfo previstos no Regimento Interno do CONAMA

deve ser feito pelo proprio interessado.

3. A pauta e os documentos da reunifio estdo disponibilizados na pagina do
CONAMA na Internet, no seguinte endereco eletrénico:

http://www.mmgv.ugov.br/port/con'ama/reuna]t.cﬁn?cod reuniao=1735.

Atenciosamente,

Adriana Sobéﬁﬁio

Diretora-Substituta

)

CONAMA
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Titulo:
Comunicado de convocagéo para a 3* Reunido Extraordinaria da Camara Técnica de Assuntos Juridicos
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DEPARTAMENTO DE APOIO AO CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE - DCONAMA
Esplanada dos Ministérios, Bloco B, 9° Andar, Sala 950 - CEP-70.068-901

Telefones: (61) 2028 2207 / 2102 - conama@mma.gov.br
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Oficio-Circular n® 24/2015/DCONAMA/SECEX/MMA )
- Brasilia, 11 de ji..lrnho de 2015.'

[

Juridicos

Assunto: Comunicado de convocagio para a 32 Reunio Extraordinéria da Cimara Técnica de Assuntos ||
Ref.: 02000.002560/2011-95 i

Prezado(a) Senhor(a),

1 Comunico que sera realizada a 32 Reunido Extraordindria da Cimara Técnica de Assuntos Juridicos, no dia
18 de junho de 2015, as 9h30, na sala 933, localizada no 99 andar do BI. “B", na Esplanada dos Ministérios.
2, A deliberacdo sobre os temas em pauta é exclusiva dos membros desse Comité, sendo que o custeio

daqueles que ndo estdo previstos no Regimento Interno do CONAMA deve ser feito pelo préprio interessado.
i A pauta e os documentos da reunido estdo disponibilizados na pagina do CONAMA na Internet, no
seguinte endereco eletrénico: Lo S : .

Elementos HTML:

http://www.mma.gov.br/port/conama/econama/admmala.cfm
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MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
Secretaria Executiva
Departamento de Apoio ao Conselho Nacional do Meio Ambiente — DConama
. Edificio Sede do Ministério do Meio Amblente
Esplanada dos Ministérios - Bloco B, 9° andar, sala 950 — CEP 70068-901 - Brasﬂza/DF
; Telefones (61) 2028—2207 / 2102 - conamn(mmmn gov.br

Pauta da 3" Reuniio Extram'din:iria da Cimara Técnica de Assuntos Juridicos
Data: 18 de junho de 2015, as 9h30

Local: Esplanada dos Ministérios - 9° andar - Sala 933 - Brasilia/DF

1. Abertura pﬂo Presidente da CTAJ
2. Aprovﬁqﬁo da transcricfo ipsis verbis da 11* reunisio da CTAJ
3. Ordem do dia

3.1.. Processo n® 02000.000509/2015-72 - Proposta de Resolugio CONAMA sobre
Licenciamento Ambiental de Aeroportos Regionais

Proponente: Secretaria de Aviagdo Civil - SAC/PR :
Procedéncia: 2* Reunido Extraordindria da Camara Técmca de Controle Ambiental
(10/06/15). :
Tramitagdo: Matéria em Reglme de Urgéncia aprovado por ocasido da 117"’l Reunido
Ordinaria do CONAMA de 18 de margo de 2015. Admitida na 1* Reunifio Extraordinaria
do CIPAM, realizada em 29 de maio de 2015. Pautada na 1* Reunifio Extraordinaria da
Camara Técnica de Controle Ambiental, realizada em 1° de junho de 2015, onde os
trabalhos se estenderam até o art. 10, sendo aprovada com emendas na 2* RE da CTCA
ocorrida em 10 de junho de 2015.
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