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A democratizacdo do transporte aéreo

Desenvolvimento expressivo do transporte aéreo brasileiro
v A reducdo do custo da passagem aérea doméstica:
48% de reducdo entre 2004 e 2014
v Aumento no numero de passageiros:

117 milhées de passageiros em 2014 - 170% de aumento entre 2004-2014
(10% de média anual) (ronte: AnAC)

E a demanda por transporte aéreo continuara crescendo...

v O transporte aéreo brasileiro ainda estd em expansdo, e todas as projegdes
apontam para esta direcdao — devemos triplicar a capacidade em 20 anos

O crescimento verificado e projetado da Aviagao Civil
614 milhbes
Movimento Movimento
Realizado Previsto
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= Demanda Passageiros - Aeroportos Brasil
= Demanda Passageiros - Aeroportos Regionais =S ANC
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Razoes para o Programa de Aviacdo Regional

v" Atualmente, cerca de 80 aeroportos regionais recebem voos regulares. Com o
Programa de Aviacdo Regional, estaremos aptos a receber voos regulares em um
universo de 270 aeroportos

v Mais de 40 milhGes de brasileiros (21% da populacdo) n3o tem acesso a um
aeroporto a até 100 km de distancia de sua residéncia

v 43% da populagdo do interior do pais quer viajar, mas ndo tem como fazé-lo devido
aos elevados custos (Fonte: DataPopular)

v Devido a escassez de rotas, os voos regionais sdo 31% mais caros do que 0s voos

entre capitais (Fonte: ANAC)

ZISAC

cabrAmia B8 AviAEAS RV

O potencial de crescimento da Aviacdo Regional

Brasil EUA

200 milhdes

Populagdo: 315 milhSes
Area: 8,5 milhdes km? 9,3 milhdes km?
Aeronaves em Servigo: 460 5.190
Cidades Servidas: 105 380

Mercados Servidos: 450 3.000 Eg'SAC



Programa de Avia¢ao Regional

PIL — Programa de Investimento em Logistica

Aeroportos

........................

Aviacao Regional

Expansdo da malha para:

=

Integracdo do territério nacional

v Desenvolvimento dos polos regionais

™

Fortalecimento dos centros de turismo

<

Garantia de acesso as comunidades da Amazbnia Legal — Saude e Social

........................



Objetivos do Programa

v Melhorar a qualidade dos servigos e a infraestrutura aeroportuéria para os

usuarios
v" Ampliar a oferta de transporte aéreo a populagio brasileira

v Reconstruir a rede de aviacdo regional

........................

Principais a¢des estratégicas da Secretaria de Aviacao Civil

Fortalecimento e amplia¢do da Aviacdo Regional

v" Investimentos
v Subsidios a tarifas e rotas

v Parceria com Estados e Municipios, incluindo a gestdo dos aeroportos

........................
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Parcerias

Estados e Municipios

v Contrapartida de Estados e/ou Municipios: entre
livre e desembaragado

sitio aeroportuario

v" Unido investe na infraestrutura
v Investimentos serao padroniz conforme porte do aeroporto
v' Garantia da gestdo e ¢g#fServagdo do investimento

v Aeroportos — B#10s atrativos de desenvolvimento

11 v e AvIAS an mivin

Previsao de investimentos por regiao

Za2AC
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Aeroportos regionais — situacdo atual e futura

Situacdo atual

Com o Programa de Aviacdo Regional

Situacao da Infraestrutura

14

W AEROPORTOS EXISTENTES
W AEROPORTOS EM ESTUDO
= AEROPORTOS NOVOS



Exemplos de sitios aeroportuarios existentes

Bauru-Arealva/SP

=2

Exemplo de sitio aeroportuario com enfoque dado pelo Programg

ws59s
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Exemplos de Terminais de Passageiros Existentes

Dourados/MS

Barreiras/BA
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Concepcao dos novos Terminais de Passageiros

Rondondpolis/MT

Immm-mnm nmmau aaku-mm:u.

poderiio par instalados elementss artisticos. ﬁlnm Vi parzonalizar o ambiente
syl du espaco de
formento. ;
* Desanha Uttiversal o n-hummmmummmm
mm».m.nhmu;
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Mdéd. A — 682 m?
Méd. B - 1.210 m?
Méd. C - 1.935 m?

Mad. D — 2.884 m?



Perspectiva do Terminal de Passageiros Médulo C

EITAN
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Exemplo de cendrio para definigdo do projeto a ser implantado

FIENTO ORCAMENTO DESAPROPR. : : T rEmoDE
TOTAL OBRAS (RS MILHOES TERMINAL  PATIO 'PISTA “osra  NO

AERONAVE 4y ini0 g TOTAL 3 Y
@V (RS MILHOES) (RS MILHOES) 'ESTIMADO) S e o

DEPROJETO

TNO“EO | Rt Sem ampliagdo da
18,4 184 0 LA : PPD, Novas RESA ~ 12meses 0,99
ampliagdo 50%90
680 m? orm

........................
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Ambiental - Objetivos

21

Levantamento da situagdo ambiental de todos os aeroportos do Programa de Aviacdo
Regional

Regularizacdo gradual do passivo ambiental dos aeroportos existentes

Parceria com os orgdos licenciadores para licenciamento ambiental dos
empreendimentos

Aeroportos Regionais possuem caracteristicas e impactos distintos de aeroportos de
capitais e devem ser diferenciados

Ambiental - Situacao Atual do Programa

22

64 projetos de aeroportos com a execucdo do anteprojeto autorizada, em diversas
fases de licenciamento, desde julho/2014

Os anteprojetos deverdo refletir os estudos ambientais e eventuais condicionantes —
Nenhum ainda concluido

Operagdes atuais em aeroportos existentes sem Licenca de Operacao

Falta de diretrizes a nivel nacional para licenciamento ambiental de aeroportos
regionais

........................



Ambiental — Situagao Atual — Fatos Observados
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Diversos orgdos licenciadores - Solicitacdo de estudos ambientais distintos para
aeroportos com intervencdes similares

Ndo ha diretrizes especificas para enquadramento dos aeroportos regionais — Falta de
padronizacao

Regularizacao do passivo ambiental — A maioria dos aeroportos regionais nunca passou
por qualquer processo de licenciamento ou controle ambiental

Maioria dos aeroportos sdo existentes — Areas ja consolidadas

.......................

Ambiental — Proposta SAC

Proposta de Resolugdo do CONAMA especifica para Licenciamento Ambiental de Aeroportos Regionais

O que se espera:

v

24

Implementagdo de base normativa homogénea que garanta o correto tratamento ambiental e
proporcione agilidade ao processo

Definicdo de diretrizes para enquadramento — Maior seguranga juridica para 6rgdos licenciadores
e gestores ambientais '

Defini¢do clara do conteddo minimo dos estudos ambientais — Segurancga para o meio ambiente e
nas analises a serem efetuadas

Continuidade das operacfes com compromissos de regularizagdo — Recuperar o passivo ambiental

caracteristico dos aeroportos regionais

Ll |

TECEETANIA OF AVIACAD €IVIL



Ambiental — Porqué da Urgéncia

25

v O Programa de Aviagdo Regional é uma oportunidade para a integracdo nacional e
possui recursos proprios oriundos do FNAC

v" Ainda ndo ha nenhum projeto em condigdes de licitagdo devido a n3o integracdo das

condicionantes ambientais com os anteprojetos — Programa ndo decolou

v" Afalta de diretrizes dificulta o enquadramento e com isso ndo ha seguranca nos 6rgdos
licenciadores na determinacdo dos estudos ambientais necessarios, sendo muitas
vezes solicitados estudos mais complexos e de forma genérica para aeroportos com
diferentes niveis de intervenc¢des

v Diversos aeroportos com possibilidade de receber pequenos investimentos e ampliar
suas operacdes — Curto prazo para obtencdo de beneficios

.......................

Ambiental — Proximos Passos

26

v" Refletir os Estudos Ambientais nos Anteprojetos, contemplando eventuais custos
relacionados aos planos

v Elaboragdo de Editais para licitagdo
v Execucdo de obras e abertura ao trafego aéreo dos aeroportos regionais
v Defini¢cdo do Plano Aeroviario Nacional

v" Ressalva: Aeroportos invidveis tecnicamente ou que demandem grandes investimentos
serao avaliados quanto a priorizagdo dentro da malha regional

......................



Desenvolvimento do Programa

Total de aeroportos

Estudos de Viabilidade Técnica (EVT)
Entregues

Estudos Preliminares (EP)
Entregues

Anteprojetos (AP)
Autorizados

Licenciamento Ambiental
em andamento

* Apenas 4 aeroportos j& possuem LO

27

Licenciamento Ambiental

270

258

162

64

48*

------------------------

Termos de Referéncia

Estudo N° UF Dias
| (>90)
EIA-RIMA 8 MG-MS-PR 222
BA-GO-MG-
PCA 22 MT-PA-PR-RO- 243
RS-SP-TO >
BA-GO-MT-PA- /
RAS 20 RS-SP-TO 280/2860/185
)
|
ASV 12 BA-PE-PR-RS 259 I
EAP 1 MS 198 \
EAR/PGR 2 MS 140
RCA 7 PR-RO-SF-TO 195
RDA 9 SP
RRA 1 SP 155

28

® Em Emissao; 4;

1,5%

8 Emitido; 46;
17,0%

W Nao iniciado;
220; 81.5%

------------------------



Licenciamento Ambiental

37:13,7%

11, 4,1%
"“\10: 3.7%

Licenciamento Ambiental

EN&o Iniciados

H Estudos em elaboragdo
®Em Licenciamento
HLicenciados

%!
14
N

CRITERIOS GERAIS para Licenciamento Ambiental:

I.  Novos sitios aeroportudrios; (LP — LI — LO)

Il. Regularizacdo/ampliacdo de sitios existentes em operacdo; —(85% dos casos)

Ill. Execucgdo de atividades de baixo impacto no interior do sitio aeroportudrio —

(dispensa de licenciamento).

30
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Licenciamento Ambiental

31

DEFINICOES:

I.  Aeroporto regional: equipamentos publicos dotados de instalagdes,
edificagbes e facilidades de apoio a aeronaves e ao embarque e
desembarque de pessoas e cargas e que nao atendem as regioes
metropolitanas das capitais estaduais e ao Distrito Federal,

Il. Sitio aeroportuario: area patrimonial do aeroporto;

lll. Estruturas aeroportudrias: instalagGes, edificagtes e facilidades ao apoio as
aeronaves e ao embarque e desembarque de pessoas e cargas: TPS, SCI,
TWR, EPTA, Patio, Sistemas de pistas, Area de Seguranca de Fim de Pista
(RESA) e via de servigo para veiculos.

........................

Licenciamento Ambiental
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CRITERIOS que NAO SE APLICAM a esta resolucéo:

intervencgdo em APPs, UCs, ou em outros espagos territoriais especialmente
protegidos;

em corte e supressao de vegetacdo primaria e secundaria no estagio avancado de
regeneracao, no bioma Mata Atldntica, conforme dispde a Lei n® 11.428, de 22 de
dezembro de 2006;

em areas regulares de rota/permanéncia de aves migratdrias constantes de
Relatério Anual de Rotas e Areas de Concentracéio de Aves Migratdrias no Brasil,
emitido pelo Instituto Chico Mendes de Conservacao da Biodiversidade — ICMBio;

em areas de ocorréncia de espécies ameacadas de extingdo, conforme listas

oficiais. ERSNC

------------------------



Licenciamento Ambiental

PROPOSTA de Estudos Ambientais (padronizacdo):

Instalagéio (LP)

o e P o ot - T , T
- PCA A o e
e IA i_ ) -3;-;‘_-{.1 SO s l'.I )

Estudo especifico

S |

(*) O Estudo Ambiental (EA), definido no Anexo |, equivale ao EIA-RIMA em
complexidade de informagdes, porém sem realizag3o de Audiéncia Publica.
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PLANO DE LICENCIAMENTO DA SAC/PR

34

I i i Caso Geral

§ T : g Taz
: el f 1 | Termo de Recebimento AP
(Pontade ¢ i . | deabertura Referé, i | Entregado ! Entrega AP
Controle) E TR() Ajustado (TR) EA;
: ¢ + - Protocolo
' % | doFAno
! | ! érglo
§ i i ; licanclador, |
Andlse d risco | : ! 310 provi
i conforme Planilhade | .
At oterderkaciase | Viin, -
’ " | - Acionsmentods | drgic smbiental | | EAnoérgho | -Anilise do
i EA sobre 2 L7, { licenciador, | AP pelo BB
N* Dias kS 90 230 ) 15{7) 15
 Praliminar (€P] B
[y ; - Aundimento acs ftens do Termo de. | = Ata tio APXOrTorTE
obrigatdria | Refaréncis “padrio” / Definitivo. diratrizes do TR / EA;
1 - Contato direto com brglo amblentsl - Atendimento ds
sobee o Licenciamento Prévio; solicitagdes
complementares do érgio 3
L. H —— e = : | o i =
Risco : Desspropriagdes, | - Havera menor risca de refazimento de - Impacte financziro: -0 6rgdo ambientsl podars ¢
| Supressic vegetal, | AP te este for scionado spds S5 EA, : Alustes ou refazimento do solicitar mais informasSes
comunidades | i Antaprojeta, ; noBA. |
tradiclonals & titios | i
‘srqueoidgicos. | -No cazo ds EIA/RIMA D |
prazo de eniliss pelo |
k H licenciador poderd ser |
; i maior até emissdoda L, |
i § i
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O Brasil quer, e vai decolar ¢/

Obrigado

........................



REQUERIMENTO DE INFORMAGAO
Brasilia, 29 de maio de 2015

Ao Presidente da Camara Técnica de Controle Ambiental

Requeremos esclarecimentos sobre o motivo pelo qual foi marcada uma reunido
extraordindria da Cdmara Técnica de Controle Ambiental (CTCA) para o dia util
seguinte a data da 12 reunido extraordinaria do CIPAM tendo sido inserido na pauta da
CTCA a mesma proposta que ndo se sabe ainda se sera admitida pelo CIPAM.

O CIPAM tem autonomia para admitir ou rejeitar a proposta e essa autonomia deve
ser respeitada, ndo podendo ser admitida qualquer forma de pressdo. Caso o CIPAM
decida rejeitar ou adiar a avaliagdo da proposta por motivos justificados, a reunido
marcada para o dia seguinte na CTCA terd que ser cancelada, causando prejuizos de
diversas ordens para os seus membros e para o poder publico. Isso se traduz como
pressdo sobre os membros do CIPAM e requer uma explicacdo publica.

Apds a reunido do CIPAM qualquer camara técnica que dependa do resultado dessa
reunido sé pode ser marcada pelo menos 5 dias depois, com tempo suficiente para
cancelamento, se necessario, se tal reunido de CT depender do resultado do CIPAM,
como € o caso.

Atenciosamente,
™

antos Paulo Henrique de Carvalho

Membros do CIPAM — representantes da Sociedade Civil






Oficio n2 0035/2015

ILMO SR RAIMUNDO DEUSDARA
PRESIDENTE DA CTCA

Mediante o curhprimento dos ritos regimentais e necessarios para a Admissibilidade e Pertin&ncia
no CIPAM da proposta em questdo da Aviagdo Civil e que estava de acordo conforme a Presidéncia e sua
aprovagdo no dia 29/05/2015, repassamos preocupagoes manifestadas no documento devidamente
protocolado e distribuido na mencionada reunido.-

- Conforme manifestagdo no periodo da manh3, insistimos na falta de uma justificativa que atenda
as exigéncias e que nos impede de analisar a proposta & luz das obrigagBes que nos sdo impostas pelo
Regimento, Interno, fez saltar aos nossos olhos outro erro, que é justamente a solicitagdo ao Plendrio de
tramitacdo de urgéncia de proposta que ndo havia sido admitida ainda pelo CIPAM, porém ja aprovada nc
dia 29.

Aproveitamos para registrar solicitacdo a secretaria executiva para que corrija a falha da auséncia
da Justificativa do proponente junto ao CIPAM o mais répido posswel e esclare¢a por meio de Nota ao
Plendrio sobre o equivoco cometido ao permitir que tal requerimento de tramitagdo de regime de urgéncia
fosse acatado pela Mesa Diretora dos trabalhos da 1172 RO e deliberado pelo Plenério.

Por motivo da falta de justificativa do proponente; e do Parecer do IBAMA recomendar uma decis3o _
inadequada inicialmente ao CIPAM e agora consequentemente a CTCA e nao ter feito a analise exaustiva
dos vérios aspectos incongruentes da proposta, solicitames o que segue:

1) Contrarios aos ritos processuais e ao consentimento do IBAMA para novos aeroportos regionais,

cuja categorizagéo e caracteristicas sdo desconhecidas, possam operar antes de receberem LO,
_ solicitamos aos membros da CTCA que aprovem requerimento a presidéncia para que requelra ao

IBAMA revisdo do seu Parecer por instancia superior. E que o Parecer seja ampliado para avaliar
_ todas as dimensdes conceituais da proposta e n3o apenasparte dela.

2) Solicitamos também a Presidéncia da CTCA que providencie os pareceres da drea de conservacdo
da biodiversidade e florestas, do ICMbio, do Departamento de Licenciamento Ambiental, de Gestdo
Territorial, de Recursos Hidricos, Seguranga Quimica e Gest3o de Residuos, sobre diversos aspectos
abordados e ndo abordados na proposta e que sobre a qual os temas incidem, lembrando que
todos esses departamentos e rgdos estdo preparados para assistir tecnicamente os colegiados na
sua drea de atuagdo conforme a estrutura regtmental do MMA.

3) Solicitamos que o Parecer Juridico que acompanhou o Parecer do IBAMA tambem seja revisado,

' complementado e ampliado para abranger todas as dimensdes conceituais da proposta, e garanta
seguranga juridica a decis3o dos membros da CTCA.

4) - Que os Pareceres sejam publicados e entregues ao proponente para que este refaca ? proposta e
reapresente a CTCA seguindo as recomenda(;oes e criticas dos pareceres sollc;tados \\ o ;

\ = B
\/\W
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Reglao Sul/ 01/06/2015
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MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
Secretaria Executiva
Departamento de Apoio ao Conselho Nacional do Meio Ambiente — DConama
Edificio Sede do Ministério do Meio Ambiente
Esplanada dos Ministérios - Bloco B, 9° andar, sala 950 — Cep 70068-901 - Brasilia/DF
Telefones: (61) 2028 2207 / 2102 — onama@mma.gov.br

Resultado da 1" Reuniiio Extraordinaria da Cimara Técnica de Controle Ambiental

Data: 1° de junho de 2015, as 9h30

Local: Esplanada dos Ministérios - 8 andar - Sala 830 - Brasilia/DF

1. Abertura pelo Presidente da Cimara Técnica de Controle Ambiental

(0] présidente da CTCA, Sr. Raimundo Deusdars Filho, abriu a reunido as 9:30 hs com a
presenca dos seguintes membros da CAmara Técnica de Controle Ambiental:

Antonio Leopoldo Nogueira Neto — MS

Mateus Salomé do Amaral — MT

Eugénio Spengler — Gov. BA

André Luiz Franca — Gov. RJ

Fernando Silva Sales - ANAMMA — Centro-oeste
Paula Ciminelli Ramalho - ANAMMA — Sudeste
Wanderley Coelho Baptista — CNI

José Quadrelli Neto — CNI

Patricia Helena Gambogi Boson — CNT

Tadeu Santos — Sécios da Natureza

2. Ordem do Dia:
2.1 Processo n° 02000.000509/2015-72 - Proposta de Resolugﬁt; CONAMA sobre Licenciamento

Ambiental de Aeroportos Regionais.
Proponente: Secretaria de Aviagéio Civil — SAC/PR

Raimundo Deusdar4 abriu a reunido com apresentacio do membros e, em razio de documento
encaminhado pelo Conselheiro Tadeu Santos, representante da Sociedade Civil, justificou os
encaminhamentos para a andlise da minuta de resolucio. Foi realizada apresentacdo sobre o
licenciamento de aeroportos regionais pelo Conselheiro Eduardo Bernardi da Secretaria de
Aviagdo Civil da Presidéncia (link). Apés a apresentacdo, iniciou-se o debate sobre a minuta e
avaliacdio das propostas de emendas ao texto com deliberacdo até o artigo 10. Em razio de
interven¢dio por parte do Conselheiro Tadeu Santos, a Diretora substituta do DCONAMA,
Adriana Mandarino, reforcou argumentos que permitiram aos membros da CTCA se
posicionarem sobre a matéria. Por fim, o presidente da CTCA propdés a realizacio de nova
reunifio extraordinaria, no dia 10 de junho de 2015, o que foi acatado.

3. Encerramento

A Reuniio foi encerrada as 17:15 hs. rﬂ







GOVERNO FEDERAL
MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE

MMA Protocolo CONAMA

N{3464 [2g15-e)
DATA RUBRICA

cloclis] Moo

12 Reunido Extraordinaria da Camara Técnica de
Controle Ambiental, CTCA.

Brasilia/DF.
01 de junho de 2015.

(Transcrigdio Ipsis verbis)
Empresa ProiXL Estenolipia

A SR ANDREIA FIGUEIREDO (MMA) — Andréia Figueira, Ministério do Meio
Ambiente.

A SR® ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Como essa
€ uma reunido extraordindria, a transcrigio da anterior vai ser aprovada na
préxima ordindria.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Em car4ter
de urgéncia em que ela reveste e ai teremos o dia para termos num esforgo que
tenho certeza que vou contar com todos os senhores e senhoras de fazer uma
discuss&o consistente para termos uma boa Resolugio a ser levada para a
plendria do Conama. Anteriorments, antes de passar a palavra & Secretaria de
Aviagéo Civil, eu queria que a Adriana fizesse algumas consideragbes a respeito
de um pedido do Tadeu, relacionado & questo dos prazos. Por favor, Adriana,
contextualiza o que ele questionou.

A SR® ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Ent&o, bom
dia a fodos. Essa reunigo foi marcada extraordindria na medida em que na Ultima
plendria do Conama, em margo a plendria aprovou o regime de urgéncia para
essa maléria. E ela passou no Ibama e na Conjur, na Consultoria Juridica, que
s8o aqueles pareceres originérios que vem para que a matéria possa ser admitida
pelo Cipam, e quando chegou a Ministra esta fazendo uma consideragéo de fazer
uma plendria extraordindria, esse é um assunto que vai ficar claro na
apresentagio da SAC, qual é a importancia disso para o Pais e porque essa
urgéncia. Ento, eu deixo de falar sobre isso, na medida em que a Secretaria da
Aviagdo Civil vai expor esse aspeclo, mas agradego a participagio de lodo
mundo, realmente foi um esforgo concentrado principaimente para quem vem de
fora e deixa as suas agendas, e a intengdo do Ministério é fazer hoje uma
discusséio bastante proveitosa, agora intensa, no sentido de que possamos ir
ponto a ponto avaliando as questbes ambientais e onde que essa questdo do
licenclamento dos aeropertos regionais impacta a drea ambiental, onde que estio
feitas as ressalvas de conlrole, de mitigagdo de danos etc.. Nesse sentide a
socledade civil apresentou um requerimento no Cipam questionando o porqué
dessa urgéncia e a matéria foi aprovada por unanimidade de votos. O Cipam
estava inteiro, 10 volos, e foi aprovada a admissibilidade, quer dizer, a relevancia
disso e a competéncia do Conama para tratar desse assunto. E foi também
apresentado um outro requerimento ao presidente aqui da Camara de Controle
Ambiental, Deusdara, eu vou fazer a leitura disso, e ai nés fazemos a resposta
para todos: requer esclarecimentos sobre o motivo pelo qual foi marcada uma
Reunido Extraordinaria da CTCA para o dia ufil seguinte & 1% Reunifo
Extraordindria do Cipam, tendo sido inserido na pauta do CTCA a mesma
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O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Bom dia.
Temos quérum, vamos comegar, Vamos fazer uma rodada de apresentagdo. Meu
nome é Raimundo Deusdard, eu sou presidente da C&mara Técnica de Controle
Ambiental do Conama e membro representante do Ministério do Meio Ambiente
também na plendria do Conama. Da esquerda.

A SR*. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Adriana
Mandarine, gerente de projetos, Departamanto do apoio ac Conama.

O SR. PAULO AFONSO (Secretaria de Aviagio Civil) — Paulo Afonso, da
Secretaria da Aviag&o Civil.

O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviagdo Civil) — Eduardo
Bemardes, Secretaria de Aviagdo Civil.

A SR™. PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) ~ Patricia Boson, CNT.

(o] SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) — Mateus Amaral, Ministério dos
Transportes.

A SR MARIANA NASCIMENTOQ (IMMA) — Mariana Nascimento, do MMA, eu
estou represenlando agora de tamanhoes a diretora Zilda Veloso.

A SR®. PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) - Eu sou Ana Paula,
sou do Municipio de S&o Bemarde do Campo, representando a Anamma.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Sécios da Natureza) — Tadeu Santos, Sdcios da
Natureza. .

A SR". MARIANA PEREIRA (Ibama) = Mariana Pereira, Ibama.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Eugénio, secretario da Bahia,
representando a Abema.

proposta que néo se sabe ainda se sera admitida pelo Cipam. Isso foi em 29. O
Cipam tem autonomia para admitir ou rejeitar a proposta e essa autonomia deve
ser respeitada, ndo podendo ser admitida qualquer forma de presséo. Caso o
Cipam decida rejeitar ou adiar a avaliagio da proposta por motivos justificados, a
reuni&o marcada para o dia seguinte na CTCA tera que ser cancelada, causando
prejuizo de diversas ordens para seus membros e para o poder piblico. Isso se
traduz como presséio sobre os membros do Cipam e requer uma explicagio
publica. Apés a reunigo do Cipam qualquer camara técnica que dependa do
resultado dessa reunifio, s6 pode ser marcada pelo menos cima dias depois, com
tempo suficiente para o cancelamento, se necessario, se tal reunido da CT
depender dos resultados do Cipam como é o caso. Atenciosamente. Entdo, ja
fago, Deusdard, a explicagdo do Departamenio de Apoio ao Conama, a
compreenséo que nos livemos sobre isso. Efelivamente & uma situagio
extraordinéria, @ por isso nés estamos usando os cinco dias Gteis do Regimento
Intemo. Como o Cipam faz uma admissibilidade ele ndo mexe na proposta e o que
Regimento Intemo prevé [é que os documentos para avaliagio da Cémara
estejam publicados com os 5 dias Uteis. Entdo, nés entendemos que havia sim
esse cumprimento do requisito do Regimento e se o Cipam eventualmente
rejeitasse a matéria ou pedisse complementacdes na minuta inicial, o que
aconteceria seria um cancelamento dessa reunido. Efetivamente traria problemas
pessoais do ponto de vista de agenda de todo mundo, mas o entendimento do
Departamento de Apoio ao Conama é de que colocar essa matéria para ser
apreciada na Camara era um interessa que se sobrepunha aos demais, e por isso
nés no nosso entendimento cumprimos o Regimento com os 5 dias Gtsis. O Cipam
voito a frisar, ndo faz a avaliag&o de artigo por artigo. Entgio, a minuta j4 estava no
site com os 5 dias de tendéncia,

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Obrigado,
Tadeu, vocé tem a palavra, alguma coisa?

O SR. TADEU SANTOS (ONG Sécios da Natureza) = Bem, o nosso volo
favoravel a proposta foi condicionada a considerandos que o Ministério, o Conama
cumpriu os riluais do Regimento processuais legais. Houve uma provocagio de
que ndo havia sido cumprido, e nds concordamos desde que esse ritual tenha sido
cumprido. Entdo, vamos levar para a discussdo da proposta, principalmenie dos
quesitos ambientais, onde nds apresentamos junto com esse requedmento um
documento, onde nés apontamos uma série de observagdes, de preocupaces
relacionadas a questio ambiental.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Durante o
debate nés vamos consideramos as suas observagdes. Entio, passo em seguida
a palavra para a Secretaria de Aviagdo Civil, dando o tempo méximo de 40
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maximo para apresenlago. Esla razodvel? Até 40 minutos, pode ter perguntas e
resposlas, entdo, poderiamos colocar primeiro a apresentagdo e depois fariamos
as pergunlas que os membros julgarem importantes. 40 minutos tudo, entre
apresentago e debales. Ok?

0 SR. EDUARDO HENN BERNARDI (Secretaria de Aviagdo da Presidéncia da
Repiblica) - Bom dia a todos. S6 antes de comegar eu queria apresentar nossa
equipe, quem esté aqui, o Paulo que Irabalha conosco, o Govemador da Area de
Planejamento, Andréia e 0 André, nossos engenheiros ambientais que estdo aqui
para ajudar em alguma duvida, até para debate a Resolug&o em si. Enléo, vamos
passar rapidamente um histérico e contexio do que é o Programa de Aviagio
Regional, nés até j& passamos isso na oulra reunido, n6s vamos passar isso bem
rapidamente aqui para focar mais na parte ambiental propriamente dila do que
estamos lratando na Resolugdo em si. Entdo, o que & a ideia? E o
desenvolvimento expressivo do transporte aéreo brasileiro nos Gllimos 10 anos ele
gerado redugio do custo da passagem aérea doméslica, nds livemos 48% de
redugo nesse periodo, um aumento no numero de passageiro da ordem de 170%
de aumento enire 2004 e 2014, ou seja, 10% de média anual, ano passado
fechamos com cenlo e dezessete milhdes passageiros fransportados, e a
demanda continua crescendo, o lransporie esta em expansdo, fude aponta para
essa dire¢éo e a ideia & que a capacidade seja friplicada em 20 anos. Enldo, nds
vermos que & um setor que realmente estd em expansdo, apesar da relragéo
econdmica do Pais, nds continuames crescendo, Nds vamos ver isso num grafico
mais & frente. Esse grifico mostra o que foi o crescimento, ele comega em 2002 e
vai até 2014 a primeira etapa que & um crescimento real apurado nesse periodo,
nés vemos que Brasil 0 como um lodo, a demanda de passageiros cresceu 10% e
se eu isolar s6 os aeroportos regionais nés tivemos um crescimento de 11% ne
periodo. Aquele nimero duzentos e dezoilo milhGes se refere a passageiro
embarcado e desembarcado, por isso que lem aquela diferenga em, relagéo
aquele ndmero anterior que falamos de cento e dezessete milhdes de passageiros
efetivamente transporlados. O que é a previsdo daqui para frenle? Essa previs&o
6 uma previsfio conjunta da ANAC e das empresas &reas e dos fabricantes de
aeronaves, entdo, a previsio reaimente. Se prevé que a aviagio como um todo
val crescer num ritmo de 5,2% ao ano, e que a aviagao reglonal um rilmo de 9%
ao ano. Entéo, nés vemos que a regional vai crescer, lodas as previsdes indicam
que pralicamente o dobro da aviaglio como todo no Pais. Entdo, essa é uma
expectaliva muito boa de um setor que continua crescendo independente do ritmo
econdmico. Entdo, hoje nés temos BO aeroportos regionais com voos regulares, o
Programa da Aviagho Regional vai disponibilizar infraestrulura para que 270
aeroportos brasileiros possam receber voos regulares. Hoje mais de quarenta
milhdes brasileiros. 21% da populagdo ndo tem acesso a aeroporio a 100 Km de
distancia de sua residéncia. Uma pesquisa recente mostra que 43% da populagio
do interior do Pais quer vizjar, mas néo tem como fazé-lo devido aos elevados
custos. E como falamos, temos poucas rotas hoje, temos essa distancia dos
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pessoas ltreinadas e capacitadas, de abrangende 139 aeroportos de 270 do
programa. Ali é a nossa situag8o atual, eu pego desculpa pela selinha, © mapa
estd meio esquisito, mas & o formato do programa, ficou meio estranho quando
passamos. Ali estd o Pais atual s6 com os aeroporios regionais que tem hoje no
Brasil, aqueles pontos azuis, vejam que ndo estdo marcados de capitais, e do
outro lado aqui eu lenho os laranjas séo os que vado entrar no programa, além dos
préprios azuis que vdo ser ou recuperados, ou melhorados a capacidade, ou
regularizados. Nés vemos uma diferenga grande na cobertura do Pais. Ali o mapa
ficou virado, infelizmente, mas o que era a ideia? Isso aqui foi um pedido na Ultima
reunido, o pessoal do Ministério da SalGde pediu para dizermos dos nossos
aeroportos qual a quantidade de existentes, quais s2o novos, quais esido em
estudo para dizermos o que é ambientalmente o que estamos falando. Entéo, hoje
dos existentes, nés temos ali, em estudos nds temos 4, se néo me engano, 4
aeroportos novos, no pragrama s&o 11, e o restante s&o lodos eles existentes.
Ent&o, nés estamos falando de um amplo universo de aeroporios j& existentes de
obras em sitios que j4 estdo 14, a maioria deles ha mais de trinta 30 e que a ideia é
regularizar as condigbes de aercportos & melhoré-los em condigdes de seguranca
para que possam receber voos regionais, Ali tem exemplos de silios
aeroporiudrios existentes, sfo trés localidades, Bauru, Arealva e S&o Paule, Tefé,
no Amazonas e Gurupi, Tocantins. Ent8o, essa & a nossa realidade haoje, nés
temos esses sitios todos ja colocados, j& tem uma pista, j4 tem um pétio, ja tem
alguma infraestrutura, a maioria deles ja tem uma cerca patrimonial, ja@ tem um
sitio intemamente ao sitio relativamente protegido. Entio, nds estamos falando de
4reas que |4 s&o existentes, ndo estamos falando de dreas na sua maioria de
aeroporlos novos, eslamos falando de aeroportos que ja existem, que ja tiveram
seu impacto em algum do lugar do passado e que a ideia agora & que seja
regularizado. Entéo, quais sdo os objetivos? Levantar a situagdo ambiental de
todos os aeroportos da aviagdo repional, regularizar gradualmente o passive
ambiental dos aeroporios existentes, Ter uma parceria com érgdos licenciadores
para licenciamento ambiental dos empreendimentos, e deixar claro que aeroporios
regionais sdo diferentes e t8m impactos distintos de aeroporios de capilais, e por
isso devem ser diferenciados. Uma coisa que temos para falar disso, ¢ que € o
levantamento da siluagdo ambiental? Se pegarmos os 270 aeroporios do
programa, ampla maioria deles ndo tém licenga de operagdo, eles nunca tiveram
um fratamento ambiental. Entéo, isso é uma coisa interessante do programa, o
programa esta se dispondo a fazer esse levantamenio da siluag@o ambiental, na
verdade j4 estd feito na maioria desses aeroporios, gradativamente ir
regularizando esse passivo ambienta. A ideia & que quando o programa esteja
concluido com o andamenlo desse, nds lenhamos todos os aeroportos com uma
licenga de operagdo e fodos eles efetivamente licenciados junto os drgdos
estaduais ou municipais. Qual é a situagao atual? Nos temos hoje 64 projetos de
aeroportos com execugéo autorizada em diversas fases de licenciamento, desde
julho de 2014. O que é o anteprojeto autorizado? Antes de solicitar o projeto para
licitar a obra propriamente dita, eu tenho a fase do anteprojeto, que é a fase final
disso, primeiro tenho o estudo de viabilidade técnica, depois se aprova um dos
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aeroportos, e isso se reflele na passagem hoje, como eu tenho poucas rolas,
poucas empresas operando voos regionais, uma passagem no interior do Pais, é
cerca de 31% mais cara do que voos enlre capitais, quem j& viajou para o interior
sabe muilo bem como & isso e isso & uma realidade mesmo, ainda na Regido
Amazdnica que os nimeros sdo até maiores do que esses. Vou mostrar o
potencial de crescimento da aviagéo regional brasileira, nés vemos ali o mapa do
Brasil hoje dos Estados Unidos em termos de rotas, nos Estados Unidos vocé vé
que nio tem pralicamente nenhuma érea do teritdrio descoberia em termos de
rola, e eles tém o territério o bem préximo & dimens&o do Brasil. O Brasil esta
muilo concentrado nas capitais, muito concentrado no Sudeste e na regi&o litoral,
o resto & basicamente o uso entre capitais, uma ou oulra rota regional que ainda
sobrevive. A ideia do programa & realmente cobrir todos agueles espagos vazios
que estamos vendo aqui nesse slide. Passamos para o programa em si, a pare
dos aeroportos, do programa de Investimentos em Logistica. A expanséo na
malha para qué, o que & a ideia? Primeiro a integragéo do territério nacional, nés
vimos que mais ou menos metade do territério ndo esta integrado no transporte
aéreo, depois o envolvimento de polos regionais, os aeroporios como um
equipamento de estrutura eles sdo focos de desenvolvimento, eles trazem
desenvolvimento com eles, fortalecimento de centros de turismo, isso é uma
realidade no Brasil, nés temos vérias localidades que 1&m um polencial turistico
muilo grande e que sdo sub aproveitadas por falta de transporle aéreo para essas
localidade. E a garantia de acesso as comunidades da Amazénia Legal, af nbs
eslamas falando de salde e social, eu tenho hoje na Amazdnia localidades que
sio verdadeiramente isoladas, e que sem o iransporle aéreo eu lenho que
disponibilizar de barco, ndc tenho eslradas, n&o tenho femovia, ndo tenho
transporte. Entdo, estamos falando em uma hora de avido, 5 dias de barco. Entao,
néo preciso nem dizer a diferenca de uma coisa para a outra, um dado social
muito forle na parte da Amazbnia, esse programa é embasado em 3 pilares,
primeiro a parte da investimentos e infragstrutura, que é o que estamos tratando
aqui agora, é 0 que a nossa &rea lrata |4 na Secretaria de Aviagao Civil, a parte de
subsidios a tarifas e rotas, que ¢ o Plano de Desenvolvimento da Aviagio
Regional, era uma Medida Proviséria foi lomada em lei agora no Inicio desse ano,
estéd em fase de regulamentagBo da SAC porque ndo adianta eu fter sé a
infraestrutura, @ ndo ter um incentivo para que as operagdes comecem nesses
locais. Entdo, esse subsidio & pensado para isso, é pensado para equalizar o
prego das passagens no interior, para as capitais que nés ja vimos que tem uma
diferenga grande, e outra coisa é ajudar na gestdo dos aeroportos, entéo, vamos
desonerar o passageiro, firando do passageiro, aquelas tarifas de embarque que
sdo pagas hoje, & essas tarifas de embarque sdo repassadas direlamente aos
aeroportos. Ento isso ajuda na gesido dos aeroportos também. Importante dizer
a parceria com os Estados e Municipios para a gestdo de aeroportos, e o plano de
capacilagio que a SAC esta fazendo em paralelo a isso. Também néo adianta ter
subsidio, ter infraestrutura e néo ter ninguém capacitado para gerir esses
aeroporios. Entdo, a SAC comegou em 2013 um programa de capacitagdo de
pessoal para aeroportos, hoje j& temos mais ou menos umas mil e quinhentas
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cendrios que foi previsio para aquele aeroporto, passa um estudo preliminar onde
eu detalho mais o que é aquele trabalho e depois o anteprojelo. Quando eu
autorizo o anteprojeto a0 mesmo fempo eu comego o licenciamento desse
aeroporio, uma solicitagéo de licenga prévia e licenga de instalagdo, e fago a parte
de planos de zona de prote¢3o do aerédromo para identificar eventuais obstaculos
do entorne que possam impedir o crescimento daquele aeroporio ou operagéo
comercial no mesmo. Entdo, isso é tratado juntamente com os Estados, quando
eu saio do estudo preliminar para o anteprojeto tem tratativas com os delegatérios,
seja Estados, seja Municipios, seja Infraero onde é mosirado quais séo os
proximos passos, e onde se inicia mais fortemente essa parceria. E uma coisa que
é a base do programa 6 que os anleprojelos tém que refletor os estudos
ambientais e os condicionantes que esses estudos eventualmente apresentarem.
Entdo esse tem sido um problema, nds nfo temos hoje nenhum anteprojeto
concluido porque agora que comegamos a ler as primeiras licengas emitidas e os
primeiros condicionantes es estudos realizados que me mosiram o que eu tenho
que colocar dentro do meu anteprojeto. Come como eu ja falei as operagbes
atuais hoje nos tlemos 80 regionais, praticamente todos eles se pensarmos acho
que tem 4 no Pais inteiro que tem uma licenga de operaglo efetiva. Entéo, a
maioria dos aeroportos operam, j4 hoje em dia, tem voo nesses aeroportos e nio
tem licenga de operagéo. E o que falta que nds temos ouvido muilo dos Eslados,
alé o pessoal que estd aqui representando os Estados sabem disso, faltam
diretrizes a nivel nacional para licenciamento de aeroportos regionais. O que isso
gera? Isso gera uma diferenciagio imensa de interpretagdo entre os Estados, nds
temos Estados em que um aeroporto, quase que exatamenie a mesma obra, néo
vou ampliar pista, nfo vou ampliar nada, vamos reformar um pélio e construir o
terminal de passageiro, um aeroporto me da uma licenga simples de imediato,
sem nenhum condicionante e outros Estados me pedem um ElA/Rima para esse
tipo de obra, Entdo, nds estamos vendo que ndo esta tendo essas diretrizes, néo
tem o direcionamento do que eu tenho que pedir, de como classificar, de como
colocar esses empreendimentos. Como eu falei, a solicitagio de estudos
ambientais distintos para aeroportos com intervengbes similares, falla
padronizagiio para esse enquadramento para esses regionais, a busca da
regularizagdo do passivo ambiental, a maioria dos aeroportes nunca passou por
nenhum processo de licenciamento e controle ambiental, e a maioria dos
aeroportos ja s&0 existentes, nos falamos, de 270 eu tenho mais de 250 que s&o
aeroporios exislenles em dreas j4 consolidadas. Eu ndo estou inventando
aeroportos novos em lugar nenhum, nés temos alguns aeroportos noves, l6gico,
mas esses sAo tratados como excegbes, a maloria deles sd@o aeroportos
existentes. O que é a nossa proposta de Resolugdo? O que esperamos dessa
proposta? Implementagido de uma base normativa homogénea, que garanta
correlo tratamento ambiental e proporcione agilidade ao processo, definicdo e
direlrizes para enguadramento, buscando maior seguranga juridica para 6rgéos
licenciadores e gestores ambientais, uma definicdo clara do contedo minimo dos
estudos ambientais, seguranga para o meio ambiente nas andlise a serem
efetuadas e a continuidade das operagdes, claro, eu néo vou interromper aqueles
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80 que eu estou operando, j& que eles j& estio operando, mas agora eu quero ter
um compromisso de regularizag&o desses aeroportos, a busca em recuparar esse
passivo ambiental caracteristico dos regionais. O porqué da urgéncia? Nés temos
a oportunidade para integracdo nacional e o importante, esse programa tem
recursos proprios que’ s8o oriundos do Fundo Nacional de Aviagio Civil, esse
fundo ele ndo depénde de recursos do tesouro Nacional, ele é formado por
recursos basicamente das concessbes e de um adicional de tarifa do transporte
aéreo. Entdo, quando um passageiro para uma tarifa, uma parte daquela tarifa que
& paga, vem para esse fundo, isso compde malis ou menos 18 sendo do Fundo, o
restante & todo ele de recursos das concessdes. Entdo, o sistema & auto
financiando, as construgdes de grandes aeroportos financiam dos pequenos. Hoje
néo temos nenhum projeto em condic&o de licitago, devido a nao integracdo dos
condicionantes ambientais de anteprojetos, o programa efetivamente nao decolou
ainda. Essa de diretrizes ficou do enquadramento, n8o tem seguranga dos 6rg&os
licenciadores e terminacfo dos estudos necessarios, e muitas vezes sao licitados
estudos mais complexos, de forma genérica, para os aeroportos que tém esse
nivel de intervenglo. E oulra coisa importante, temos varios aeroporios no
programa, dentre aqueles 84 que estdo mais avangados, que com pequencs
investimentos eu posso ampliar as operagdes nos aeroportos, melhorando o
acesso da comunidade a esse meio de transporte. Entdo, encurta o prazo e eu
pesso obter beneficios. Entdo, o que é a ideila do Programa? Ja que nés
conseguimos agora 10 licencas, nés estamos tentando que esse ano realmente
comecem as obras, comecem as licitagies de obras. Obviamente que os
anteprojetos sé vao estar prontos os que ja tem condicionantes definidas e que eu
possa integrar o anleprojeio. Entdo, isso estd sendo realmente um gargalo no
andamento do programa hoje em dia. O que sdo os proximos passos? Refletir
estudos ambientais dos anteprojetos com eventuais custos condicionados aos
planos, é importante dizer que todos os custos relacionados 2 infraestrutura s&o
do Govemo Federal , o programa é totalmente baseado nos recursos do Fenac, a
conirapartida dos Estados é basicamente a parte de entregar o sitio livre e
desembaracado, ou seja, se eu tenho uma invas&o no sitio, uma invas3o na area
do sitio, ndo tem regularizagdo patimonial, esse tipo de coisa, isso cabe aocs
Estados e Municipios resolverem. Os investimentos em obras, toda a obra vai ser
feita, toda a parte de Iinvestimentos, toda a parte de acessos, a parte da
construcéo, a parte de imobiliaria, a parte de equipamentos toda ela esta dentro
do Programa de Aviagio Regional com recurso do Fenac. Depois disso sobra a
elaboracéo dos editals para licitagdo, a execucfio das obras, abertura do trafego
aéreo dos aeroporios regionais, definicAo do plano aeroviario nacional, isso é
importantissimo porque na hora que eu crio essa malha de aeroportos regionais
novos, eu ienho que buscar uma integragdo disso com os outros modais de
transportes brasileiros. Entdo, esse Plano Aerovidrio Nacional, o um plano que
hoje existe no Brasil é da década de BD, ele nunca foi atualizado. Ent&o, essa
busca dessa alualizagZo é para qué? Porque na hora que ei comego a implantar
0s regionais eu vou permitir que Estados e Municipio comecem a se planejar com
base na malha aérea também e na interligag4o e nas possibilidades da integragso
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embarque e desembarque de pessoas e cargas, que ndo atendem as regides
metropolitanas e capitais estaduais, e ao Distito Federal. Entéio, eu pensava
aeroporto de Campinas, & um asroporto regional? N&o, ele atende uma regifio
metropolitana de S&o Paulo. O aeroporto de Jacarepagud, no Rio de Janeiro, é
um aeroporto regional? Nao. Ele atende regido metropolitana do Rio de Janeiro.
Ent&o nés estamos tratando, o maior regional que nés temos, vamos dizer, os trés
maiores regionais, seria Uberlandia, que realmente & interior do Estado, Ribeirdo
preto, interior de S&o Paulo, Foz do Iguagu, interior do Parand, e a ampla maioria
dessas aeroportos sdo aeroportos realmente de pequenos porte, a ideia é que a
maioria deles opere realmente com aeronaves tipo turbo hélice, com uma
capacidade de passageiros de até 70 passageiros, um ou dois voos didrios, essa
& a lendéncia dos aeroportos regionais, @ com isso nés conseguimos cobrir
aqueles espacos vazios do teritério nacional. Definigéo do sentido aeroportudrio &
a area paltrimonial do aeroporto. E o que s&o as estruturas aeroportuarias? Sao as
instalagdes, edificagbes e facilidades e apoio @s aeronaves no embarque e
desembarque de pessoas e cargas. Ali tenho o terminal de passageiros, sessio
contra incéndio, a torre, estag@o prestadora de servigo de trafego aéreo, patio,
sistema de pistas, 4rea de seguranga de final de pista e via de servigo para
velculos. Critérios que ndo se aplicam a essa proposta de Resolug&o, entdo, uma
intervengio em Area de Preservagio Permanente, unidades de conservagdo e
outros espagos temitoriais especialmente protegidos, isso ndo esta dentro dessa
proposta de Resolugéio. Corte e supress@o de retomo primério e secundario,
estagio avangado de regenerag&o de Bioma Mata Atiantica, conforme a lei 11 428,
éreas regulares de rotas permanentes de aves migrat6rias constantes do Relatdrio
Anual de Rolas e Areas de Concentragio de Aves Migratérias no Brasil, emitido
pelo ICMBio. Em 4reas de ocoréncia de espécies ameagadas de exlingdo,
conforme listas oficiais. Isso s80 as exclusdes da Resolugdo. Entdo, all proposta
de estudos ambientais, padronizac&o. Entéo, ali a licenga de instalagéo, licenga de
operagéo, estudos propostos s&o os anexos | a IV da Resolugio, quando se pede
uma licenca de instalag@o a proposta é que se usa é o RAS ou PCA, um prazo de
andlise de 90 dias para o 6rgéo licenciador, uma licenga de operagdo RCA, 45
dias previstos para a anélise, uma de operacéo para a regularizago, s3o aqueles
que j& operam hoje, seriam um PCA e um RCA com 90 dias para andlise,
autorizagio para manejo de fauna seriam estudos especificos solicitados pelo
6érgéo ambiental, licenga prévia de instalacéo o estudo ambiental que esta definido
no anexo e que equivale ao EIA/Rima em complexidade, s6 que ele n&o tem uma
audiéncia pablica, a Unica diferenca desse EA proposto para o EIA/Rima & essa
néo realizagdo da audiéncia plblica. Esse plano de licenciamento é uma gestao
de riscos que nos fizemos em relagdo as diversas etapas do licenciamento, depois
n6s podemos até tirar uma cépia, ndo sei se & possivel, para distribuir para o
pessoal. Nés vamos tirar uma copia e distribuir, porque ele é realmente
interessante porque ele avalia os riscos de cada etapa do licenciamento e como
isso pode afetar o programa e o proprio andamento daquele projeto especifico.
Entéio depois eu vou pedir para distribuirem as copias, ai eu vou pedir para
Andréia explicar como € que & esse nosso gerenciamento de riscos dentro da
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dos oulros modais de transporte. Mas ha ressalvas que aeroportos invidveis
lecnicamente que demandem grandes investimentos serfo avaliados quando da
prierizagdo da malha regional, sdo agueles que nés falamos que estdo em estudo,
nés estamos esludando se eles v&o ser atendidos por outras localidades, se véo
ser realmente viabilizados, ou se aguela regido demandara um novo aeroporto,
sdo aqueles 8 que citamos I no inicio que estio em estudo atualments. A
situaglo atual. Eu tenho 270 aeroportos, 258 estudos de viabilidade técnica
enfregues, 162 estudos preliminares entregues, 64 anteprojetos autorizados, 48
licenciamentos ambientais em andamento. O que significa em andamento? Que
dizer que eu ja tenho um termo de referéncia e estou trabalhando junto com os
6rgéos ambientais. E desses 48 s6 4 aeroportos tem licenga de operagéo, dos 270
s6 4 tém essa licenga de operagdio. Entdo, nés vemos gque essa situagio
realmente em relagio a ambiental é critica nos aeroportos regionais, Ali sdo os
estudos que temos recebido pedidos dentro dos TRs e aguele prazo que esta em
vemelho ali na tabela & o tempo demandado para emiss&o do termo de referéncia
pelo 6rgdo ambiental. Entéo, chegamos ao ponto de em alguns locais termos até
280 dias para emissdo de um termo de referéncia para comegamos os estudos
ambientais. Ent8o, hoje qual & a minha situagio? Eu tenho 4 termos de referdncia
em missdo, 46 deles emitidos, e 220 ainda néo iniclados, como falel, nés temos
64, entdo, ja temos... Dos 48 esto ali, nds J& temos varios pedidos de termos de
referéncia framitando em 6rgéos ambientais ainda aguardando emissgo do termo.
Isso se da muilo por aquela falta de seguranga, falla de diretrizes, nés vemos ali,
estamos citando o0s vérios Eslados que j& emitiram termos. Nés temos Estados
que ainda nao emiliram nada e tém estados que emitiram alguma coisa e pediram:
segura esse andamento dos estudos porque nés vamos mudar a nossa
inferpretagéio. Entdo isso também estd acontecendo. Entdo, temos situagdes
diversas acontecendo no programa, All sé uma parte do licenciamento ambiental,
08 ndo iniciados, os estudos sdo 37, aguela fatia, pego desculpas que néo
apareceu ali por causa do programa, ne nosso slide até tem aqui. Os verdes s&o
os em licenciamento que que sdo 11, os licenciados até agora s&o 10, e ndo
iniciados, que & a grande parte, sdo 212. |ss0 & para passar um panorama do que
estd acontecendo. Entfio, o que sdo os ciitérios gerais para licenciamento
ambiental? Novos sitios aeroporiuérios terdo obviamente licenga prévia, licenga de
instalagdo, e licenca de operac3o; regularizagio e ampliagio de sitios existentes
de operagho, que s8o 85% dos casos, 6 inleressante dizer que ampliagio sdo
45% desses casos, a regularizagdo é o restante que eu n8o vou ter a ampliagéo,
vou estar basicamente regularizando a situagBio do sitio. Eu ndo vou estar
ampliando, ndo vou estar ampliando pétio, ndo vou estar ampliando nada, eu
estou simplesmente regularizando aquele sitio aeroporiudrio. Ento, desses 85%
dos casos, 55% deles estdo apenas regularizacio para que eu possa ter
condicbes de operagéo comercial nesses aeroportos. E quando se fratar de
execugdo de baixo impacto, a proposta é que seja uma dispensa de
licenciamento. Algumas definigies que estio nessa Resolugdo, que s3o tipicas,
que s&o aeroporios regionais, o que & aeroporto regional? E um equipamento
publico dotado de instalagdes, edificagdes, facilidades de apolio 4s 35""“,,_ es @ ao
e

SAC para essa parte do licenciamento ambiental. Entdo, & isso. A apresentagéo é
bem sucinta, a idela era mosirar realmente quais foram as premissas, por que
eslamos trabalhando com esse assunlo, pro que entendemos que tem essa
urgéncia, a oportunidade que temos hoje no Pals com esses recursos do Fenac
de fazer desses aeroporios regicnais uma realidade. E mensagem que o Brasil
quer e vai decolar. Muifo obrigado a todos. Estamos aberfos a perguntas.
Obrigado.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Muito
obrigado. Eu pergunto se o André vai fazer a apresentagdo agora ou s6 depois da
distribuicdo?

O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretarla de Aviagdo Civil) = Tem que
distribuir primeiro.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Entdo, eu
coloco os senhores conselheiros, os senhores membros da Camara, fiquem a
vontade para fazer pergunta, fazerem algum esclarecimento adicional? Tudo ok?
Bom, entdo, nds vamos fazer o seguinte, enquanto eles preparam a copia do
plano, eu pergunto acs senhores membros se eu j& poderia dar inicio & questdo
da discuss8o do fermo da minuta, Nos temos duas projecdes, salvo engano, uma
minula enxula, digamos assim, sem os comentérios que foram realizados nos
(ltimos dias. E uma minuta j& com os comentdrios da CNT, Bahia, o Estado da
Bahia, e Ministério do Meio Ambiente, a respeito do que fol colocado na primeira
versdo. Eu pergunto, consullo os senhores se seria possivel nés j4 colocarmos
essa minuta com os comentdrios e propostas j4 do CNT, Bahia e Ministério do
Meio Ambiente, ou os senhores querem primeiro darem uma olhada na minuta
original e depois colocarmos & disposigio a minula ja com os comentérios? Por
iss0 que eu estou consultando os senhores. Eu acho que assim, acho do ponto de
visla da agilidade, o ideal talvez fosse colocar a minuta ja com os comentarios e
abrir para as pessoas que..,

A SR PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Na propria ementa, até
eu perguntaria A SAC e aos membros se ndo seria importante destacar que trata
tambem de direlrizes de regularizagfo, porgue isso & o mais importante da
Resolugio, mals importante é colocar regular, 85% de aeroportos que estao ai,
nao regulares, ndo em conformidade com a quesido ambiental. O prazo mais
importante, entdo, talvez na ementa, porque quando a ementa é que da o
conteddo do que vocé vai tratar. Entdo, voca val fratar muito mais de regularizar
uma situagao imegular, e af isso fudo é justificado pela... Mas até um recade de
urgéneias e ludo fica na ementa, quer dizer, est4 lratando é de regularizar, ai
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aproveita que vai regularizar e vamos fazer critérios da licenciamenlo para que
esse passivo n3o fique cada vez maior. Entdo, eu acho que a emenla mereceria
dar, demonstrar o conteddo verdadeiro da proposta e de todo o processo.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) ~ Tem acordo.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Bom, entdo
j& comegamoes. Entdo, quem & que vai plotar para mim? Eu perguntaria aos
senhores membros se concordam com esse encaminhamente, vamos colocar a
redagdo ali, por favor. Estabelece critérios e diretrizes para o licenciamento
ambiental dos aeroporios regionais. A comegdo seria estabelece critérios e
direlrizes para regularizagdo e o licenciamento ambiental dos aeroporios
regionais. Patricia, em que peso o processo do licenciamento lambém ser um
caminho para a regularizagdo, vocé acha importante o destaque da palavra
regularizagdo, em fungde do que foi apresentado de que...? Bom, vamos disculir.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL {MT) = Eu acho que ndo tem prejuizo
colocar aqui ndo, o prejulzo & porque estd reforgando um item, mas o
licenciamento ambiental, a regularizagio é uma forma de licenciamento ambiental,
& uma etapa de licenciamento ambiental. Agora, um item que poderia colocar, que
eu acredito, seja nos considerandos nessa linha, a necessidade de regularizagdo
ambiental, ainda mais que ndo estd no caput, por que...

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) - O texto, a Resolugao em si deixa claro
que & regularizagdo. Entdo, estd incluso no processc. Ageora, o que temos
enfrentado e alguns Estados t&m enfrentado é que quando cria procedimenlos
para regularizagéo, diz que tem que fazer licenciamento, até as vezes o Minislério
Publico estéd pedinde licenciamento trifasico. Entdo, se deixdssemos claro ou aqui
ou nos considerandos facilita a vida depois, e diminui o risco de judicializagio em
uma série de questdes.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCAJ/SFB) — Bom, tendo
em vista que nde ha nenhuma,.. Nés ficariamos um pouco mais confortéveis se
reforgéssemos isso nos considerandos.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA (CN1) - Eu gostaria, Senhor
Presidente, bom dia a lodos, Eu gostaria que aspectos mais imporiantes nio
estejam no considerando, que coloquemos no texto especificamente. Entéo,
considerando é um considerando, normativamente eu tenho acompanhado isso,
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considerado um regional, Jacarepagua, Campo de Marte, apesar de serem
aeroportos pequencs, eles estdo numa regi@o metropolitana, entdo, ndo sdo
considerados regionais. E a questio do baixo impacto.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Sécios da Natureza) - O Navegantes, em
Joinville, maior regido metropolitana de Santa Catarina.

O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretarla de Aviagdo Civil) - Ele nfo esta na
capital do Estado, mas & considerado aeroporto regional.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Sécios da Natureza) - Mas estd dentro de uma
4rea metropolitana?

0O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviagio Civil) - Estd dentro de
uma drea metropolitana, sé que é aquela questdo, dizer que & de baixo impacto,
na verdade o que esta dite na Resolugio que & de baixo impacto sfo atividade
realizadas dentro de um silio aeroportuério j& existente, aeropartos novos, nada
disso nesse baixo impacio.

0O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Vamos
discutir o contelido da Resolugéo, no momento que tiver discutindo esse assunto...
Quando chegar no momento oportuno de fratar da questdo do baixo impacto
ambiental ou ndo nés vamos discutir com calma. Entde tem uma proposta da CNT
ali de colocar, de incluir a palavra regularizagéo. Eu fiz algumas ponderagles
fundamentado numa consulta com o Ibama, de que eu entendo que toda a
Resolugdo sinaliza para a quesldo da regularizagdo, @ que essa regularizagiio
poderia ser um pouquinho mais ressaltada, se fosse nos considerandos. A
Doutora Patricia tem uma proposta altemativa.

A SR*, PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Diante da quesldo
conceitual que que realmente é complicada, eu preponho no terceiro considerando
acrescentar e a necessidade de regularizag&o ambiental de centenas de
aeroportos regionais ou de B5%. Confidenciando a inexisténcia de regras
especificas acerca de calegorizagBo dos aeroportos regionais para fins e
licenciamento e a necessidade de regularizar ambientalmente centenas de
aeroporios regionais em operagéo, resolve.
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sou oriundo de outra Camara Técnica, mas os questionamentos em cima dos
considerandos, a fragilidade juridica & grande. Se for possivel colocar dentro do
texto, seria melhor.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — N6s vamos
fazer o seguinte, pelo que o Eugénio que colocou nos estamos discutindo sem de
falo ver o texto todo, que parece que o lexto sinaliza e deixa claro que a
Resolugdo é de regularizagio basicamente. Mas eu gostaria com essa questéo
dos considerandos, nds podemos, vamos estar juntos com assuntos juridicos, nés
conseguimos argumentar a importdncia da regularizagdo estar dentro dos
considerandos, porque é uma forma, uma dispula entre as Camaras Técnicas e as
Camaras Juridicas, gue n&o deve entrar no mérito, s6 na forma, acaba querendo
entrar novembro mérito. Entdo, acompanhamos isso ja algum fempo, e eu tenho
impresséo que se optarmos por considerando nés conseguimos manter isso nos
considerando. Essa € uma preocupago. A minha preocupagdo é que levanto em
conta que o pessoal do Ibama esta colocando, 0 que o Maleus colocou, ndo criar
uma dicotomia de conceilos, quer dizer, se o processo de licenciamento ambiental
& um processo de regularizagdo, me preocupa nds colocarmos a palavra
regularizagdo da ementa, j& que no considerando nés vamos deixar a
regularizagio e toda a Resclugio, elo que eu li vi na.. Eu ndo vi a versdo
comentada, ela sinaliza para de falo lrazer esses 85% de aeroporios que j&
funcionam, j& atendem, j& pousei nesse aeroporto em Tefé uma centena de vezes
e nem sabia que linha esse tipo de problema, mas para resolver, entdo, fato, nos
ndc estamos fratando de hipétese estamos lratando de um fato que 85% dos
aeroportos regionais hoje estdo em situagdo de néo licenciamento.

0 SR. TADEU SANTOS (ONG Sécios da Natureza) ~ Goslaria que o Eduardo, a
mesa fizesse o esclarecimento sobre qual é a definigéo de aeroporto regional, e
aeroporto que n&o seja regional. Baseado em que critério, porque vocés 14 na
frente falam de que aeroporto ja define que é de baixo impacto ambiental. Entéo,
ja estou adiantando uma observagéo que vocés fazem com essa relagio de baixo
impacto ambiental, que um aeroporto regional é de baixo impacto ambiental. E
qual é a definigéo, o conceilo? Porque néo esté bem claro essa questdo do que &
um aeroporto regional, @ um aeroporto que ndo é regional, seja naclonal, ou
intemacional.

0 SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviagio Civil) - S6
esclarecendo, entdo, o que é a ideia de aeroporto regional? Aeroporto regional é
aquele que ndo atende nenhuma regido metropolitana das capitais dos Estados, e
nem ao Distrito Federal. Entdo lodo o aeroporlo que estd dentro, inserido numa
regido metropolitana, ele nfo é considerado um aeroporio regional, por isso que
eu citel aqueles exemplos, por exemplo, o aercporio de Campinas ndo é
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0O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Eu acho
que centenas al... Os aeroportos. Em discuss&o. Vocé podia se identificar filho?

O SR. ANTONIO LEOPOLDO NOGUEIRA NETO (MS) — Nesse aspeclo até a
solicitagio que tinhamos feito & SAC era que pudesse conter no processo, na
justificativa, aspecto, essa planilha na verdade ele tentou fazer um mapa ali que
nés pudéssemos visualizar o fluxo de regularizagéo e a situagio dos 270
aeroporios, porque foram tantos nimeros que observamos na Gltima reunifio que
eles um pouco se confundem e eu néo sei exalamente do que estamos tratando.
Sdo 11 novos, com... Quantos estdo em operagdo, em processo do licenciamento,
ou seja, ficou um pouco dessa dlvida. Porque vocé fala muite... Um gréfico ou
uma planilha.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Foi
apresentado, infelizmente vocd néo tinha chegado, mas foram apresentadas
assas infoormagdes.

A SR*. PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — 250 s#o para regularizar,
em 270, 250,

O SR. ANTONIO LEOPOLDO NOGUEIRA NETO (MS) - S#&o 4 estudos, 11
novos, 255 existentes. Desses 255 existentes sdo BO que operam sem licenga,
quantos que operam? 857 Em operacgfio, desses 85 tem um percentual que néo
fez estudo ambiental, por exemplo, que é uma informagéo importante, porque tem
a ver com exatamente a densidade desse processo de regularizagéo, que a
Resolugéo quer considerar. Entao assim, sé uma duvida.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Vamos
colocar sua divida também no momento oportuno. Vamos andando, decidindo
porque se néo o dia vai ser curlo, vai ter que ter uma nova reunido, nés nac temos
em tempo de conseguir convocar. Por favor, tira de cima a proposta da CNT, 1a da
ementa. Fica como eslava anteriormente, tem uma proposia nova de um
considerando, Excluir. Os dois considerandos anteriores, alguém, os anteriores,
alguém tem alguma especificamente sobre esses dois considerandos, esquece o
vermelho, alguém lem alguma sugesid8o? Eu vou ler considerando as
peculiaridades do procedimento de licenciamento ambiental para aeroportos
regionais e a necessidade de padronizagfo desses procedimentos no dmbito do
Sisnama; tira o e. Considerando a existéncia de regras especificas acerca da
categorizagdo de aeroportos regionais para fins de licenciamento ambiental; e. Ai
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tem uma... Tira esse e o de baixo exatamente igual, reforgando a questdo da
regularizag&o. Alguém tem algo contrério a esse encaminhamento?

O SR. TADEU SANTOS (ONG Sécios da Natureza) — Presidente, eu gostaria de
esclarecer que eu fiquei insatisfeito com a resposta, eu gostaria que ele
mencionasse em que fonte nés podemos constar a classificagdo, que aeroporto
regional? Porque n&o esta bem claro essa questao, e isso me preocupa porque
pode numa brecha no futuro aprovarem licenciamento ambiental de aeroportos
nacionais, ou internacionais, pode haver uma confus@o. Qual é a fonte que foi
buscada para essa classificag@o de aeroporto regional? L& no caso de Santa
Catarina existe confuséo, como ele mesmo admitiu.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Eu retomo
j& para esse ponlo, s6 queria superar o considerando. Alguém & contrario ao
encaminhamento desse mesmo considerando que absorve o -anterior com a
palavra regularizagéio ambiental? Se ndo & contrério transforme em preto, por
favor, coloca ele em cima.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) — Nao é contrério n&o, mas & s6 um
adendo. A necessidade de regularizagdo ambiental de aeroportos existenles. S6
para ficar mais claro.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — A
nacessidade de regularizagdo ambiental de aeroportos existenles, que essa é a
preocupacdo que a CNT esté colocando, que boa parte da resolugdo trata de um
passivo que estad operando e existe, & um fato, e que precisa ser regularizado.
Entdo, é uma enfatizagho dessa preocupagio. Aeroporios regionais existentes,
fica coco de cocada de coqueiro da Bahia, mas tudo bem, melhor que fique claro.
Considerando a existéncia de regras especfficas para... Eu acho que essa acerca
é separado, mas ludo bem. E junto? Considerando a existéncia de regras
especificas acerca de categorizagdo de aeroportos regionais para fins de
licenciamento @ a necessidade de regularizacdo ambiental de aeroporlos
existentes, resolve. Ent3o tira o E, deixa o E que tinha cortado, pode tirar, coloca
em prefo. Eu pergunto aos senhores, existe dois questionamentos, que segundo o
Conselheiro da Camara, Tadeu, ele ndo ficou salisfeito com a sua resposta e uma
do companheiro do Ministério da Satde. Eu queria, se fosse possivel, que fizesse
uma explicag@o, mas nde entrando em repercuss&o de lexto, mas de conceito.

A SR*. PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) - S6 uma quest&o que eu
entendo a preocupagdo dele, e por isso até que a CNT fez questdo de falar que a
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Normativa. Entéo, nés vamos ter ai logo em breve, logo em seguida, nés vamos
ter um conceilo do que é aeroporto regional, nés vamos ter a chance de discutir
um pouco melhor se ele estd adequado ou ndo. Vamos Ia. Art. 1°, por favor. Tem
um comenlto da Bahia, estabelecer critérios e procedimenios nos termos da
legislag&o em vigor e de acordo com as diretrizes definidas na Resolugo para: 1)
licenciamento ambiental de novos aeroportos regionais; 2) regularizagéo ambiental
de aeroportos regionais em operagéo até a data de entrada em vigor da presente
Resolugéo, mediante processo de licenciamento ambiental cometivo; 3) atividades
a serem realizadas dentro do limite do sitio aeropertuario regional, ndo passiveis
de licenciamento ambiental e considerados de potencial impacto, potencial de
impacto nos termos do § 1° do arl. 12 da Resolugde Conama 237/1997. Por favor,
tem um comentario da Bahia, por gentileza.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) - O termo corretivo, que é o
questionamento nosso, porque nés entendemos que ele ndo reproduz
essencialmente o que esta querendo dizer aqui que & a regularizagio ambiental.
O termo cormetivo parece que estd corrigindo alguma coisa, eu posso corigir
alguma coisa licenciado, inclusive.

A SR, PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON {CNT) - Porque tem Estado que
define essa regularizagfio como licenca corretiva, mas tem Estado que néo usa
esse termo, e ai fica conforme a Bahia usa, ela usa para corrigir mesmo. E porque
em Minas & correlivo, licenga cometiva que chama, em Minas Gerais é isso, &
alguém que estd em operagdo, mas foi construido antes da lei, e ai chama ds
licenga cometiva, mas o Eugénio esta correto porque o conceito ndo é un&nime no
teritério nacional.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — O lbama usa LO, nesse caso, nés ou
dois ou trés outros Estados t&m licenca de regularizago, outros Estados licanga
corretiva, ou nés colocamos um termo equivalente, ou alguma coisa assim, para
evitar um problema de discusséo. Agora, ou colocamos licenga de operagao, que
al na prética & isso, licenga de operagdo, e pronto, ai se o Estado tem uma
nomenclalura que é cometiva val trabalhar dentro do procedimento cometivo, que
nds regularizamos, mas emitimos uma LO, na verdade é isso. Eu diria de colocar
a licenga de operagéo.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) -
Regularizagdo ambiental seria, regularizagio de aeroporios regionais em
operagdo até a data de entrada em vigor da presente Resolugdo, mediante
processo de...
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Resolugéio & para regularizagdo. A preocupagao dele para aeroporto novo nao
existe a questdo de baixo impacto da simplificagio do licenciamento, ha
Resolugdo, quer dizer, uma coisa futura de aparecer um aeroporto internacional
que queira aproveitar uma brecha, n&o vai aconlecer. Porque para aeroporto novo
néo tem.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCAJSFB) — Desculpe,
Patricia. Seu eu entendi a divida dele no & nisso, é com relaggo... Tadeu, veja se
entendi sua duvida.

A SR2. PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) - os regionais j& estdo
explicados, sdo 270.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Ele nfo
entendeu, ou ndo ficou satisfeito, estou falando por ele, me desculpe, Tadeu, com
o conceito do que & aeroporto regional. Qual o conceito de aeroporto regional?

O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviagdo Civil) - Nés podemos
entrar no ilem, mas isso & art. 2° do primeiro item, o primeiro Iinciso. Aeroporio
regional, o conceito, tem que disculir o conceito, ele é o primeiro item, ndo como
tem depois se criar um outro conceito para essa Resolugo; ai teria que fazer uma
alteragdo da Resolugdo, a Resolugao estd conceituada, se estd cerlo ou erado
nds podemos entrar em discuss3o,

O SR. TADEU SANTOS (ONG Sdécios da Natureza) — Se o Ministério da
Aerondutica, quem & que define esse padrdo até um aeroporio regional que ndo
estd dentro de uma area metropolitana, onde & que est3 isso ai? E isso que au
quero. 56 citar aqui, quando fala em aeroporto regional, coloca I4 entre paréntese
ANAC, ou qualguer outro 6rgéo que tem & uma definigao. Sé isso. Eu acho que &
uma farma de deixar bem claro o que é aeroporio regional, se é novo, ou se é j&
existente, ou esld irregular, mas definir realmente para quando se falar aeroporio
regional ler uma definigdo clara.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCAISFB) - A
definicéo, Tadeu, vai estar exalamenle no ar. 2° é comum quando se faz
Resolugo do Conama, Porlaria, Instrugo Normativa, eu acabo de ter uma
Instrug8o Normativa renovada do Ministério do Meio Ambiente que & do Cadastro
Ambiental Rural, 14 eles tém um conceito de imével rural que é especifico para o
Cadastro Ambiental Rural, vale aquele conceito dado naquela Instrugio

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) - Seguindo nessa linha que eles
colocaram, eu tenho uma proposta para ver se resolve o problema, se vocs tirar a
virgula para frente n&o vai ter prejuizo, mas esse assunto vai retomar I4 no art, 6°,
porque o art. 6° é sobre a regularizagio, como se dé a regularizagdo. E al...

A SR®. PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) - Procedimento de
licenciamento do art. 6° desta Resolugéo.

0 SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) - Regularizagdo ambiental de
aeroportos regionais em operacdo até a data de entrada em vigor da presente
ResolugBio. Ai como se da essa regularizagio vai dar no art. 6° e al nés
discutimos | os termos.

0O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — N&o
precisa remiss&o néo, para na virgula, ndo precisa fazer a remiss3o para o futuro
naoe. Perfeito.

A SR PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) - E s6, eu pulei esse
inciso Ill, mas fiz 0 mesmo comentario em todos os outros artigos, o meu temor &
de citar a Resolug#o 2337, e ela vai ser revisada. Estd no terceiro.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Vou
colocar o terceiro em discussio agora. S¢ fechar aqui, proposta aprovada, o
Governo da Bahia e Ministério dos Transportes. Por enquanto nada de muito...
Bom, terceiro a remiss&o ac § 1° do arl. 12 da Resolugio Conama 237.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) = Nos fizemos essa mesma observagZo
em algum lugar aqui no texto. Ficara, a proposta nossa & ponto em impacto.
Enléo, ficaria atividades a serem realizadas dentro dos limiles do sitio
aeroportudrio regional j& existente, nde passiveis de licenciamento ambiental, e
considerada de baixo potencial de impacto.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Até su
consigo fazer a explicagdo, como a Resolugfo 237 esta em discussao, fazer uma
remissdo hoje de uma Resolug@o que pode ler seu contetdo nulo, alterado,
significa aprovar uma Resolugao quase que natimorta, teria que voltar para poder
corrigir essas citagbes. Entéo, tudo que for possivel, alids, vamos ter isso como

i3



853
854
855
856
857
858
859
860
861
852
863
864
865
866
867
868
869
870
871
872
873
874
875
876
877
878
879
880
881
882
883
884
885
886
887
888
889
890
891
892
893
894
895
896
897

942
943
944
945
946
947
948
949
950
951
952
953
954
955
956
957
958
959
960
961
962
963
964
965
966
967
968

970
971
972
973
974
975
976
977
978
979
980
981
982
983
984
a8s
986

procedimento, qualquer citagiio & 237 nds vamos ter o cuidado de contomar essa
citag@o para evitar esse tipo de problema. Entdo, pararia em impacte, ponto. Eu
acho que proposta, Ok. Aprovado. Essas comegdes do Conama que eu nunca
consegui entender, corta tudo, coloca vermelho.

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Porque 2
Conjur, por exemplo, & oulras pessoas que nic esl@o aqui querem enlender o
processo, elas t&ém que entender o que aconteceu nessa discuss&o. Entdo, ai lem
a remisséo ao que era e ao que ficou.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SBF) — Paras
efeilo dessa resolugdo entende-se por, Inciso |, ai comegam as coisas, um pouco
do que o Tadeu levanlou do ponto de vista de conceito. Deixa-me ler. Aeroporto
regional, equipamentos publicos dotados de inslalagdes, edificagdes, e facilidades
de apoio a aeronaves @ ao embarque e desembarque de pessoas e cargas e que
n3o atendam as regides metropolitanas das capitais estaduais e ao Distrito
federal. Entdo, aquela questdo e navegantes me parece respondida nesse
conceito, porque se fosse Floriandpolis sim, mas como ali estd associando o
conceito de regional... Que n&o atendam as regides metropolitanas das capitais,
ou seja, qualquer outra regifio metropolitana que ndo seja capital estd dentro do
conceito de aeroporto regicnal.

A SR ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Por
exemplo, aguele de Curiliba, aquele de Curitiba atende, que esta em S&o José
dos Pinhais, mas atende Curitiba, entio, ele é, n3o enira nessa definicic de
regional,

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA (CNI) — Uma divida, perguntar ai o
nosso representante da Secretaria de Aviagdo Civil E esse conceilo mesmo?
Equipamentos publico? E isso? N&o é o conlrério? Edificagbes, alis, instalagbes
publicas dotadas de equipamentos, edificagbes, facilidades porque eu realmente
estou achando estranho isso. E isso mesmo? Ok.

0O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviagdo Civil) — S6 para
esclarecer, se eu puder, esse conceitc de aeroportos regionais, se vocés
procurarem na legislagio de ANAC efc., e lal, ndo existe esse conceito de
aeroporto regional. Esse aeroporto foi criado no @mbito de um acérddo entre a
SAC e o TCU, se disculiu muito o que seria o conceito justamente para limitar o
que seria regional para ndo acontecer aquilo de alguém querer enquadrar o
nimero de capital como regional, Entdo, isso foi discutide, amplamente com o
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provado ele s6 pode operar com licenga do operador. Eu ndo posso ter nenhuma
atividade comercial no aercporto privado.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Vocé me desculpe. Entdo, o aeroporio
de Natal foi estatizado?

0 SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviagia Civil) = O aeroporto de
Natal & uma concesséo puiblica.

0 SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) - Ele foi construido por um particular.

O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviagdo Civil) — Em um lemeno
da Unido, por concessfo plblica de 35 anos, quando terminar esse prazo ele
reverte & Unio.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Esi4 ai a
explicag8o, o conceito de regional, do ponto de vista regional ambiental, Eugénio,
eu entendo, ele ndc impacta ou ndo impacta, independe se o investimento dos
equipamentos & piblico ou privado, o problema & do ponlto de vista da operagic
desse aeroporto que ele tem restrigbes de voo de natureza comercial.

A SR*. PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) - Eu privado, entdo, vou
ter que fazer outro licenciamenlo?

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Presla
atengdo, nds temos que tomar um cerlo cuidado, faz sentido o que vocés estao
falando, o conceito para Resclugéo foi todo esse, s6 quero saber se colocammos
privado qual é o impacto que isso vai ter no resto do corpo da Resolugo.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) - §4 tirar o plblico.

O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretarla de Aviagdo Civil) - Ele ndo é um
regional, um privado nunca vai ser um regional. E um aeroporio, um aeroporto da
fazenda que se vocé colocar pouso de helicopiero na sua casa ele & um privado.
S6 tem duas categorias, & privado ou publico.
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TCU, nés demoramos quase um ano numa auditoria e no final, no acérddo
chegou-se a esse conceilo acordado entre Secretaria de Aviago Civil @ Tribunal
de Contas da Unido. Entéo, esse é o conceilo que & usado para regional em
qualquer coisa que fale de programa, agora, daqui para frente de legislagéo,
programas de incentivo, esse é o conceilo de aeroporto regional.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Eu queria entender por que sé
equipamento ptiblico, por que ndo pode, ou se liver um privado ndo se enquadra?

0O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviagdo Civil) - Nés estamos
{ratando aqui na Resolugfo s6 de aeroporios publicos.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) - Por que? Ambientaimente néo interessa
para nos. Nés temos, por exemplo, uma situag&o bem clara na Bahia, o aeroporto
ele & novo, de Luis Eduardo Magalhées, ele é privado. A regra, em minha opinido,
independente de publico ou privado tem que ser aplicado a todos. Para mim,
equipamento dotado de instalagio, Por que eu tenho que vincular s6 a um
publico? Para a questio ambiental ndo cabe, gente.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Luiz
Eduardo ‘Magalhdes, 14 o pessoal da soja, do algoddo resolveu construir um
aeroporio, os equipamentos sfo lodos privados, ele fez os investimentos todos,
foda a parle de edificag&o foi privada, e loda a parte de embarque e desembarque
de pessoas de cargas esl#o em coma de inveslimentos privados, esse aeroporto
ele atende a regido metropolitana que néo ¢ capital, ele ndo é metropolitano, mas
ele tem feito de investimento privado.

0 SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Na cidade de Luiz Eduardo Magalh@es.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Entdo ele
néo estaria sujeito a essas regras porque nds colocamos sé a palavra piblico? A
inlengdo & essa mesma?

0 SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviagdo Civil) - A intengdo &
essa mesma porque o conceito de aeroporto regional é que ele seja publico, se
ele ndo for piblico ele ndo pode operar voo comercial. Isso é simples e a lei é
muito clara, nenhum aeroporto privado pode operar voo comercial, como ele &
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O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) - Desculpe, eu entendo a categoria do
privado e publico, nfio estou em discuss3o isso, e ndo quero mudar isso, a
questdio que eu estou trazendo é o seguinte, vou criar regras de diferentes s&
porque & publico, e o outro & privado. Eu tenho vérios aeroporios no anterior da
Bahia, principaimente no Oeste e em outras regides, que so privados, tém
empresas que 1&ém aeroportos privados, @ me desculpem, tem vdrios momentos,
inclusive o aeroporto de Paulo Afonso é privado, Shesf e tem vou comercial para
14, faz dois ou irés anos que a Azul voa para 4, e ele ndo é puiblico. Carajas é
provado, Vocé tem aeroportos privados que vou regular comercial, o que vocé tem
é um acordo de operagéo com ANAC, ou com quem regula esse negécio. Agora, a
propriedade & privada, eu acho que vamos criar um problema, val criar um
problema de, inclusive discriminagéo ai, mas tudo bem.

0 SR, RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - S6 uma
pergunta para ele, especificamente, eu entendo isso al, eu acho que
ambientalmente nao tem diferenga um do outro, o conceito de aeroporto regional
est4 atrelado definitivamente a equipamento piblico?

O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviag#o Clvil) - Est3 atrelado.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Se tirarmos
o pliblico dali tudo que fala de aeroporto regional tem que ser mudado. E Isso que
eu estou querendo levantar para vocés, eu no estou em hipétese dizendo que ha
diferenga entre um privado nessas condigdes e o piblico. A Unica pergunta que eu
fago para a SAC, qual é o prejuizo do ponto de vista de conceilo, lirar a palavra
publico dali, ele esta dizendo que muda o conceilo de aeroporto regional, nés
vamos ler que revisitar a Resolugao todinha, porque onde esté regional, ndo vai
poder chamar de regional.

A SR, PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) = E a pergunta que eu
fago, eu Carajas sou privado, no estou regularizada ambientalmente, essa regra
n3o vale para mim, o Conama vai ter que fazer outra regra sé para aquele
aeroporto.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCAJSFF) - O
demandante & a Secretaria da Aviagao Civil.
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O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviagdo Civil) — A outorga de
aeroportos plblicos é pela Secretaria de Aviagio Civil, nio & nenhum outro orgéo
que faz essa outorga. Ao conceito de aeroporto publico néo estd relacionado a
propriedade do aeroporto e sim & operagdo do aeroporto. Carajés é um aeroporto
aberlo, ao trafego publico, assim como Paulo Afonso era um aeroporto aberto a0
trafego aéreo publico. N&o interessa quem é o dono da terra, a partir do momento
em que ele é aberto ao trifego aéreo publico, é uma érea afetada & Unido
Federal, ninguém pode vender aquela &rea, ndo pode fazer nada enquanto ele for
aberlo 20 fréfego aéreo plblico, isso é oulorgado pela Secretaria de Aviago Civil,
que é o Uinico érgéo do Govemo que tem essa atribuigéo.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Entdo, vocé tem que definir isso no
conceito de aeroporio regional, tem que ficar claro, tem que ficar claro porque o
concsilo de piblico é quando o patriménio & piblico, no sé a operagio, vocé me
desculpe. Ou nds vamos fazer isso, ou nds vamos criar uma série de dificuldades.
Eu concordo, tudo bem, vai cair. Entéo, defina em alguma coisa que define, que
mesmo o aeroporto que a propriedade da terra, dos equipamentos & privada, mas
outorgado, ele se enquadra em aaroporto publico, regional.

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Eu teria
uma pergunta para a SAC, uma pergunta, so para ver se nds conseguimos fazer a
compreenséo geral. A I6gica que esta sendo trabalhada aqui é a ambiental, se tem
um aeroporto particular que serve a Carajd, e que ele n3o esté regularizado, até
onde estad sendo colocado aqui ele poderia ou ndo entrar nessa Resolugéo,
porque se piblico ndo & regional, talvez seja o caso de mudarmos a ementa e
acrescentar para efeilos dessa Resolugéo, entende-se por, alguma oulra coisa de
aeroporto particular? Entéo, essa é uma pergunta para vocs, se isso muda alguma
coisa, porque do ponto de vista ambiental, regularizar o aeroporto de Carajas, por
exemplo, pode ser importante, Entéo, é a pergunta,

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Nés mau
comegamos a reunido j& estamos nesse clima de tensdo. Essa Resolugio foi
aprovada, houve parecer do Ibama, no primeiro conceito vocés estio querendo
eslender uma coisa que parece simples, ndo estou chamando atengdo dos
senhores, ficamos aqui o dia todo, ficamos mais uma reunido, o nosso papal aqui
& fazer a mediacio tranquila e serena para que a resolugio seja a melhor
possivel, mas eu chamo a atengo, vocas trabalharam numa Resolugdo com o
conceito voltado para a questdo de equipamentos piiblicos. Esse é o conceito,
pegar ementa, vamos colocar e privado, vale para todo e qualquer aeroporio, vai
fer que aumentar a nossa atencdo em relagfo a todo o fexto da Resolugdo.
Porque o fexto da ResolugZo estd todo atrelado em aeroporto regional com esse
conceito, mas as perguntas podem ser feitas, vamos parar para ver com calma, se
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O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Esta
ficando mais simples do que imagin&vamos.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Sécios da Natureza) - Pelo que eu lembro o
Eduardo falou inicialmente na sexta que vocés estavam apresentando a proposta
devido a uma demanda dos 6rgdos estaduais em terem uma orientagdo do
Conama para licenciamento de aeroporios regionais. Regularizagio e novos. No
art, 5 esta dizendo, fala em aeroportos, novos aeroportos. O art. 5 fala em novos
aeroportos. Bom, essa é outra questdo de baixo impacto, quem foi que definiu
baixo impacto, mas isso nés vamos chegar 14 depois. Eu s6 quero manifestar a
nossa incompreenséo em relagio & definicio do aeroporto regional, j& que em
Santa Catarina o aeroporto de Joinville quanto de Navegantes eles estio numa
maior regifio metropolitana do Estado, e que néo é a capital. Ent&o, eu ndo estou
entendendo porque vocés definiram que tem que ser em capitais e no Distrito
Federal. Eu acho que se é para regularizar, se é para licenciar, para ter uma
normatizacao para licenciamento de aeroporios pequenos, regionais, & preciso
deixar claro isso ai. E preciso ter uma definig8o, uma classificagio, ndo apenas
dizer assim regional é o aeroporto que est4 em capital, em cada regido de capital.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCAJ/SFB) - Eu entendo
a sua preocupagdo, a sua angstia com relagdo a conceito, mas me parece que o
foco fol exatamente, pelo que foi apresentado aqui, atender esse tipo de situagio
que sdo esses aeroportos que s3o definidos como regionais, que nao atendem as
capitais e o Distrito Federal. Eu acho que esse & o foco, n3o sei como esta a
situac&o de Joinville, ndo sei como eslé a situagdo de Navegantes, Petralina,
esses varios outros aeroportos se eles estéo inclusive licenciados ou néo. Eu acho
que aqui existe um foco, existe uma moldura, onde a Resolugéo vai enfrentar uma
situacdo de mitigar as questdes ambientais e trazer a regularizagBo ambiental
dessas &reas. Porque se comegarmos agora, bom, como que fica o aeroporto de
Petrolina, como que fica o aeroporto da cidade tal; nés vamos resolver ou ndo? Eu
acho que a Secretaria de Aviagdo Civil que & a coordenadora do processo, que
tem a atribuicéio dentro do Govemno para trazer esse problema, ela estabelecsu
um escopo que essa Resolugdo pretende atender. N6s ndo estamos aqui com a
intencdo de querer resolver toda e qualquer questao de aeroportos no Brasil. Isso
parece inclusive uma missdo absolutamente invidvel no tempo que nés femos.
Sou confortével com essa definigdo, a Uinica questdo que eu tenho & com essa
questdo que foi colocada agora de aeroportos administrados com capital privado
em regime de concessdo pulblica, se eles estariam absorvidos ou nfio dentro
desse conceito. E uma preocupago que eu tenho para n&o ter que allerar toda a
estrutura dorsal da Resolugdo, que tem como base a questdo do que é aeraparlo
regional, vocés estdo negociando o conceito?
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tiver que eventualmente trabalhar com mais calma para rever a regra toda, vamos
ter que rever a regra foda, mas me parece que isso & pétreo, tirou o publice ali, ou
colocou o provado em cima, vai ter que revisitar toda a Resolugdo com relagéo &
definicdo. Se o conceito regional esta atrelado como esta dizendo de equipamento
publico.

A SR*. ANDREIA FIGUEIREDO (MMA) - Eu concordo com vocé, com essa sua
abordagem agora, s6 que eu fiquei na duvida, o aeroporto de Carajés, o aeroporto
de Paulo Afonso, o aeropario de Tucurul, ndo séo regionais? Porque para mim é
regional.

A SRe, PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) - Ele falou que é regional.
Eu acho que estad complicando, o que o Eugénio colocou resolveria a questdo
porque se voca |& equipamento plblico, fica parecendo que & tudo publico, ele
eslé dizendo que ndo. Ele esta dizendo que Carajas é tudo privado, no entanto,
ele & pablico, porque esta aberto para servir ao piblico. Entdo, o que o Eugénio
estd querendo é uma explicagio melhor para esse negocio, porque nés temos
sempre que considerar a judicializagio do processo, ai o cara |8 e fala, isso aqui
n&o & publico, e n&o est4 escrito em lugar nenhum, sé esta escrito equipamento
publico. Ai ele clha para a pista ndo & publica, ele olha para o prédio néo é
piiblico, ele olha para tudo e nfo & publico. E isso que o Eugénio quer que
explique. Sé isso.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Aquela
sugestao de ementa sua...? Entdoe, por favor, & isso que eu ndo quero, porque se
néo.

O SR. FERNANDO SILVA SALES (Anamma Centro-Oeste) - Presidents, no
meu conceito 0 que se busca a presente Resolugio é justamente no sentido de
regulamentar a presente atividade. E observando que a lei 8009/73 que dispde
sobre e utilizagio dos aeroportos, ela descreve no art. 1° que os aeroportos e
suas instalagbes seréo projetadas, construidas, mantidas, operadas e exploradas
direlamente pela Unifo e por enlidades da administrac3o federal indireta,
especialmente conslituidas para aquelas finalidades, ou ainda mediante
concessao, autorizagio obedecidas as condigbes nela estabelecidas. Ela ndo faz
essa distincdo acerca do equipamento publico ou privado. Entdo, a minha
caracterizag@o justamente na ampliagio do projeto em detimento de se
regulamentar a atividade no todo num conceito ambiental,

el

O SR. TADEU SANTOS (ONG Séclos da Natureza) - Presidente, eu no estou
satisfeito com essa definigéo porque vérios aeroportos no Pais, que ndo estdo em
capitais vao ficar & mercé de... Que ndo foram regularizados, e essa Resolugdo
néo vai permitir aos Estados a fazer a regularizagio. Ou um aeropoerto novo que
néo esteja ligado a uma capital também néo vai passar por isso.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SBF) — Ao
conlrério, Tadeu, que ndo tende as capilais. Entdo, o aeroporto de Sdo Raimundo
Nonato no Piaui, foi construido agora, vai atender a Serra da Capivara, um polo
turistico, ele no alende a regido metropolitana da capital, ele & o aeroporto
regional. Ele vai ter que seguir essa Resolugio,

A SR®. ANDREIA FIGUEIREDO (MMA) - Na verdade eu acho que estamos
patinando aqui com uma coisa que o Deusdara falou, é competéncia da ANAC ela
estar vendo saia definigdo. Eu n&o acredilo que uma coisa de aeroporto seja s6 o
licenciamento ambiental, tem licenciamento da ANAC, tem regras especificas, tem
milhdes de coisas. Entdo, é claro que a que estd vendo isso, e dentro do conceito
que eles estdo dizendo para nés, se nés estamos entendendo que sles t&dm
compaténcia para fazer isso, entendo que vai sobrar muito pouco. Agora, tudo que
0 Eduardo falou ali, eu acho que pode dizer assim, se eu tiver uma fazenda e fizer
uma pista de pouso isso & meu particular e pronto. E af nfo estaria dentro dessa
licenga. O resto lodo vai estar porqua a definigio que cles fizeram, apesar da
ANAC ndo ter dado, fol uma definico que & um acérddo do TCU com a Secretaria
de Aviagao Civil que & quem tem a competéncia para isso. Entdo, acho que 0
entendimento de Ministério Pdblico, etc., e tal, que é uma preocupacso, estaria
vindo por al. Eu acho que esse ai ja esta resolvido.

A SR PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Dois pontos em
relagéo a essa definigio. Eu acho que essa questdo do publico, eu concordo um
pauco com o Eugénia que pode dar confus&o, apesar dessa aplicagio de agora. O
que eu ia sugerir é que avalidssemos que se fosse possivel substituir esse puiblico
por algum termo, que ai acho que eles qua precisam dizer, outorgados pela SAC,
ou que estdo sujeitos a oulorga, qualquer coisa que englobe também os privados
nessa situago e concessdo, E eu estou isso s6 com uma divida com relagdo a
questdo de ndo atendem as regides metropolitanas, o que quer dizer isso?
porgue, por exemplo, o aeroporio de Campinas estd fora da regido metropolitana
de Sao Paulo, mas o que & esse atende? Ento, isso que eu fiquei com duvida, é
ter voos para a capital? € s6 um esclarecimento.

O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviagido Civil) = Ele atender a
regido melropolitana quer dizer que ele atende ao puiblico daquela localidade.
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Entdo, temos as regides influentes e tal, isso estd bem delimitado. Entao
Campinas ele atende ao piblico da Grande S&o Paulo. Por isso que ele atende a
regido metropolitana de S&o Paulo. O Eugénio sugeriu aqui junto com a Patricia
uma redagio que eu entendo que ndo tem prejuizo para a definigdo, seria lirarmas
aquele publico dali, e ai ficaria: equipamentos dotados de instalagdes, edificagdes,
facilidade de apoio a aeronaves, embargque e desembarque de pessoas e cargas e
que ndo-alendam as regides metropolitanas e capitais estaduais e ao Dislrito
Federal, abertos ao tréfego rea publico,

0O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCAISFB) - Existe
algum trafego area privado? Por exemplo...

O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviagdo Civil) - Agricola, por
exemplo,

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Aquela
quesltéo dos aeroportos regionais do pessoal da soja?

O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Avlagdo Civil) — E provado. Na
Bahia tem vdrios condominios com aeroportos provados,

A SR® PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) - Sé uma questdo de
redagéo, sugeriria colocar essa frase logo depois de equipamento. Equipamentos
aberlos ao trafego aéreo publico dotados de...

0 SR. RAIMUNDOQ DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Seria um
aposto 14 em cima, ao invés de ficar no final, equipamentos... Eu acho gue fica
melhor. Ou ndo? Equipamentos, aberfos ao trafego aéreo publico, dotado de
instalagéio. E o aeroporio que & aberto? Entéo volta. Gente, vamos deixar assim,
nds pedimos ao juridico para depois... A técnica de escrever. Vamos | gente, nés
estamos no art. 2°. Eu acho que com isso nés superamos a minha preocupagio
de néo contaminar o lermo aeroporto regional, supera a preccupagio da érea
ambiental, que também é a minha, de que lodos os aeroporlos lenham esse
mesmo tipo de tratamento independente da clareza ou nfdo de equipamento
publico. Agora, eu acho que alende com relagdo a questdo daqueles que sfo
concessionérios. 2, sitio aeroportudrio, toda &rea patimonial do aercporto.
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alimentagdo e reprodugiio de aves migratdrias constantes do relatdrio anual de
rolas e dreas de concentragdo de aves migraldrias no Brasil, emitido pelo Instituto
Chico Mendes de Conservagio da Biodiversidade, ICMBio; 4) em &reas de
ocoméncia de espécies ameagadas de exlingo, conforme listas oficiais. Bom,

~vamos voltar ao comentério 14 em cima, tem um comentério do Govemo.da Bahia

que diz: definigo de baixo impacto como regra, avaliar a conveniéncia da redagio
contida no art. 3° da Resolugio Conama 4662/2014, empreendimentos de fonte
edlica que determina que cabera ao 6rgéo licenciador quanto impacta ambiental
de empreendimentos de geragdo de energia edlica, considerando o porte,
localizag@o e o baixo poiencial poluidor da atividade. Quem sabreviveu as edlicas
sabe que esse assunto & recomrente e nds passamos vérias e varias reunides com
esse tipo de problema néo, & André? Entdio, o que o Eugénio esld querendo é
pegar essa experiéncia @ discussfo que houve na edlica e trazer para a mesma
situaglo ou situagdo semelhanie onde a solugdo com a edlica foi dada dessa
forma.

A SR PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) - Eu acho que isso cabe
no art. % ndo aqui porque aqui nés j& estamos defininde que baixo impaclo,
esses regionais, desde que eles nio estejam em drea de preservaco etc. Agora,
no art. 5° tem casos de novos aeroportos regionais de baixo impacto, ai cabe isso,
considerados pelo... Cabe a mesma experiéncia |& das edlicas no art. 5° levar a
ideia do Eugénio la para o arl. 5° em forma de paragrafo.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) - N6s vamos ler que mudar o terceiro
porque o terceiro diz o seguinte: para efeitos dessa Resolugio consideram-se de
baixo potencial de impacto ambiental as alividades desenvolvidas dentro dos
limites dos sitios aeroporluarios regionais, tanto para os aeroporios novos, quanto
para os ja existentes. Ele esta falando dos novos também aqui. Ou nés tiramos
esse novo, ou tiramos 0s novos daqui e remete essa discussdo para la ou ela
cabe aqui.

A SR PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON {CNT) — Pode lirar os novos
daqui, fica mais correto porque esté repetifivo, porque tem dois comandos para
novos. No terceiro e no quinto. Entéo, leva para o quinto.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Eu ia pedir para suprimir o oulro.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO {Presidente da CTCA/SFB) — Copia e
cola o terceiro.

30

1254
1255
1256
1257
1258
1259
1260
1261
1262
1263
1264
1265
1266
1267
1268
1263
1270
1271
1272
1273
1274
1275
1276
1277
1278
1279
1280
1281
1282
1283
1284
1285
1286
1287
1288
1289
1290
1291
1292
1293
1294
1295
1296
1297
1298

1344
1345
1346
1347
1348
1349
1350
1351
1352
1353
1354
1355
1356
1357
1358
1359
1360
1361
1362
1363
1364
1365
1366
1367
1368
1369
1370
1371
1372
1373
1374
1375
1376
1377
1378
1379
1380
1381
1382
1383
1384
1385
1386
1387
1388

A SR*, PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) - Eu tenho uma divida
que vai surgir no art. 4°, mas que é daqui da definigio, porque no art. 4° fala em
alividades aeroportudrias, ou muda 1a, ou precisa explicar o que é atividade
aeroporiudria. Porque esse conceilo ndo aparece, depois aparece estrulura,
aparece uma porgio de coisas, alividade aeroportudria s6 aparece no art. 4°, ou la
esta errado, ou est4 faltando a definigio aqui, das duas uma. E s6 escolher.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) ~ Coloca ai
lembrar, depois quando chegar no quarto nos voltamos.

A SR". PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) - Eu acho melhor
substituir no art. 4° do que fazer uma outra definicéo de atividade.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Coloca em
azul, verde, Escreve alividade aeroporiudrio em azul. Senhores, eu pergunto aos
senhores, ler 0 3,4 e o 5 faz senlido? Séo coisas absolutamente técnicas, se
vocés quiserem, ndo lem problemas. Ok, posso passar? Entd3o, relatério de
controle ambiental, esse eu acho que faz senfido darmos uma lida porque estd
mais associado & questdo ambiental. Relatério contendo diagnéstico ambiental da
regifio de insergdo do empreendimento, sua caracterizagéo, a Identificagio dos
impactos ambientais, & descrigio das alividades, dos riscos ambientais, com a
identificagBo dos impactos e das medidas miligadoras, PCA. Escreve os
programas ambientais a serem implementados no aeroporio para controle,
mitigagdo e compensagfo ambiental, mencionado no RAS, ou no termo de
referéncia especifico emitido pelo 6rgdo ambiental licenciador, lalvez 0 RAS fosse
bom colocar por extenso. Entdo, isso al é padréo, jd estd em outras Resolugdes,
néo tem problema nenhum. Fica a duvida da CNT que quando tratar do arl. 4 ou
faz o conceito de aeroportudrio ou troca I no art. 4°.

0 SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Muda no 4.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Quando
chegarmos no quarto vemos. 3) para efeilo dessa Resolug&o considera-se de
baixo impacto potencial, impacto ambiental as atividades envolvidas dentro dos
limites dos sitios aeroportuérios regionais, tanto para aeroportos novos, quanto
para os exislentes, que nao implique em intervengdo em Area de Preservagho
Permanente, unidade de conservagdo ou em oulros espagos terriloriais
especialmente protegidos. 2) em corte ou supress&o de vegetaglo priméaria ou
secundéria no estdgio avangade de regeneragdo, no Bioma Mata Aflantica,
conforme dispde lei 1428/2008; 3) em areas regulares de rota, pousio, descanso
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0 SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) - E nesse senlido se é s6 para aeroporto,
al eu vou fazer uma perguntinha bem chata.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Deixa-me
chegar aqui, tanto para aeroportos j4 existentes, tira o quanto para. Para
aeroportos existentes, tira 0 quando para. A proposta foi: tendo em vista que ha
uma redundancia entre o ar. 3° e 0 4° tratando do mesmo assunto que &
aeroportos novos, nés estamos propondo aqui lirar a parte que retrata a questdo
dos novos. Isso posto tem alguma alterago?

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) - Primeiro o texto teria que terminar entéc
em quanto aos j& existentes. Ai, ponto. E al cai, em minha opinido, cai e
transferéncia para o quinto os incisos de | a IV, vai parao V.

SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Olha como
coloquei 14, para os aeroportos existentes que néo impliquem em.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Por isso que eu estou tirando, para os
aeroportos existentes. Ponto. Porque eu estou reqularizando, os existentes eu
estou regularizando. Entendeu? Eu estou regularizando, n&o vai ter supressio, é o
que nos estamos transferindo.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Ele acabou
de mostrar trés fotos, para ajudar no raciocinio porque estd havendo uma
polarizagio e ideias, e as pessoas podem ndo estar acompanhando como
deveriam acompanhar, Houve determinado momente que ele colocou trés
aeroporios 14, j& com a pista de pouso, com cerca patrimonial, com ludo
funcionando, se nés estamos dizendo que para os ja existentes néo implica uma
série de coisas que ja estio ali, nés ndo vamos regulanzar aqueles que ja existem,
enldo, acho que o que esla sendo colocado é que esses incisos de la IV...

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) - Eisso que eu estou dizendo, cabe para
0S novos.

A SR PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Eu tinha entendido
que esses 4 justamente serviam para os dois, para ampliagio de um aeroporio
existente, por exemplo, e um novo. Mas, eu posso ampliar uma nova pista, posso
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ampliar para dentro da APP, ou para fora da APP, para fora da APP é baixo
impacto, para dentro ndo.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) - Gente, ai é um novo licenciamento, nio
6 regularizago, quando eu estou ampliando eu estou fazendo um novo
licenciamento. Vocé me desculpe, eu estou regularizando.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Vamos
com calma, o pessoal do Ibama esté colocando olha, a 4rea é a mesma, vocé esta
fazendo uma ampliagéo numa mesma, ndo é isso?

A SR PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) ~ Mas essa ampliagdo é
um novo licenciamento, gente, me desculpe.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Mas ndo &
um novo aeroporio.

A SR. PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Vocé pade fazer as
duas coisas ao mesmo lempo, ampliar e regularizar.

A SR®. PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) - Gente, eu estou
regularizando uma situag&io existente. Nada novo, existants.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Primeiro a
Resolugdo por um acordo comum nosso, néo & uma Resolugdo de regularizagzo,
& de licenciamento ambiental. Ento, o que ele esté dizendo ¢ assim, o aeroporic
€ o mesmo, ampliagdo & nova, mas o aeroporto & o mesmo. Aeroporios
existentes. Esta entendendo? Nzo estou desconsiderando a questdo do processo
que o licenciamento vai levar & regularizagéo, é o texto.

A SR® PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Deusdara, eu acho que
esse art. 3° foi tolaimente equivocado, infelizmente, porque a regularizagdo esta
no 6° e novos estd no 5°. Entdo, houve uma confus&o al conceitual ao escrever a
proposta, porque o novo estd no art. 5°, a regularizagio esta no art. 6°, Entio,
esse 3° ele realmente esté repetindo 0 5° e 0 6°.

32

A SR’ PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Mas isso que esta
dizendo na Resolug&o, eu entendo que & isso que esté escrito.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Olha,
vocés estéo discutindo sem olhar para o que foi escrito da proposta que vocés
mesmos fizeram, qual o problema no final, para efeitos dessa Resolugdo
considera-se de baixo impacto ambiental as atividades desenvolvidas dentro dos
limites dos sitios aeroportuérios regionais para, antes estava tanto para os novos
como os ja existentes, que aeroportos que ndo impliquem ai, houve uma confuséo
de achar que esse art. 3° colidia com o art. 5° que falava de novos, ndo é verdade,
ele tem o seu objelivo que ndo é nem regulamentar os novos, nem os j&
existentes, & dizer o que é de baixo impacto potencial. Agora, vale para qué? Vale
para os aeroporios existentes e para os novos,

A SR'. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Se ndo
estiver nos incisos é de baixo impacto. E isso que esta escrito.

A SR PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) - Eu sé acho que ndo
podemos desprezar as interpretagGes, tudo comegou n&o foi nem pelo art. 5°, fudo
comegou pelo comentério que o Eugénio fez, o comentdrio que o Eugénio fez
trazendo a discussdo da edlica para cd & que deu a confusdo, se ele fez esse
comentario & porque a leitura primeira feita & passivel de confuséo. Eu acho que
s6 ndo devemos desprezar porque se vamos levar a mesma duvida e discussio
para a plenaria do Conama. Entéo, nés devemos dirimir essa dlivida, ndo sei se
trocando o sujelto da frase, mas que ela deu confuséo, deu, e s6 porque nds todas
eslamos enfendendo agora ndo quer dizer que a confusSo nfo vA suscitar
novamente me outro ambiente. Vai.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — A minha proposi¢do é criar um artigo,
deixar o artigo para efeito dessa Resolugdo, considera.. O licenciamento
ambiental de aeroportos regionais, enfim, o termo que foi dado, é considerado de
baixo potencial de impaclo ambiental, ai vem um Parégrafo Unico, alguma coisa
al, ndo sera considerado de baixo potencial o que acontecer no inciso I, II, IIl, IV. E
isso, para deixar mais claro.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - O que nfo
esla claro? Me diz 0 que ndo estd claro. O que houve foi uma interpretagao,
perd&o André, sé um minutinho, onde estaremos tratando do mesmo assunto duas
vezes, ndo é. Esse artigo é para deixar claro o que é de baixo potencial de
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O SR. ANTONIO LEOPOLDO NOGUEIRA NETO (MS) — N&o, acho gue ndo
interferiria se vocé tirasse a quest&o dos aeroportos, porque ele esta considerando
a quest&o do baixo potencial de impacto ambiental. Se vocé tirar tudo que fala de
aeroportos ai e deixar o que implica, vocé esta abarcando as duas questdes.

A SR ANDREIA FIGUEIREDO (MMA) — O importante desse artigo é dizer que
todos os aeroporios existentes que estao em regularizagio s&o de baixo impacto.

A SR PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) - Agora que eu entendi,
olha se eu estou entendendo certo para explicar para todo mundo, a importancia
desse artigo é dizer que sio considerados de baixo impacto, sejam novos ou
existentes, néo importa, a principio tudo que n&o caia na linha, ou seja, caiu ali, se
& baixo impaclo ndo importa se & novo, se & velho. Ent&o, mas isso implica, nés
temos que reescrever, porque isso implica no comentério que Eugenio fez na hora
que ele leu e nas argumentagdes todas qua nds fizemos achando que estava
repetindo o 5° e 0 6° Entdo, ndo poderdo ser considerados de baixo impacto
fodos os aeroportos existentes ou novos que: tiverem em &rea da APP, tiver mata
atiéntica, liver ndo sei o qué. O comando & outro, ndo & dizer que novo & de baixo
impacte ou existente é de baixo impacto nao.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) ~ Gente, su
Posso propor uma redagao? Volta o texto que ele colocou e vocé vai ver que néo
vai resolver, o fato de quem escreveu ndo quer dizer que esta certo, sendo ndo
eslariamos aqui para disculir quem escreveu. O conceito que ele colocou esta
equivocado. 86 um minutinho que & s6 corlar a frase, gente vamos I3, me ajudem
a coordenar, para efeitos dessa Resolugio.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Eu acho que deviamos adotar a Iégica
de edlica, nbs quando analisamos |& na Bahia, nés levamos em consideragio
muito alguns aspectos que discutimos na edlica que foram oito meses de
discuss&o de Cémara Técnica e Grupo de Trabalho. A Resolugio de edlica no arl.
3°, no § 2° diz o seguinte: O licenciamento ambiental de empreendimentos edlicos
& de baixo impacto ambiental, e serd realizado alravés de procedimentos
simplificados. Ai vem o § 3°, ndo serd, primeiro a ideia aqui me parece que é o
seguinte, agora estou interpretando, mas me parece que a ideia & definir como
baixo potencial de impacto ambiental tanto a regularizagio como novos aeroportos
regionais. Pantos. Eles séo considerados de baixo potencial de impacto, ndo serd
considerado de baixo potencial agueles que acontecer os 4 itens al. Al eu acho
que fica mais claro na Resolugo.
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impacto ambiental. Entdo, néo vejo que houve, assim, uma... A redagio nds
acerlamos, eu quero saber se esta claro. Esta entendido?

A SR*. PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) - Eu acho que est4
clara a redagao.

0 SR, RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCAJSFB) - Eu também
n&o vajo, eu acho que tem que votar sempre, tanto aproximo para os aeroportos
novos quanto para os existentes, ndo faz sentido tirar existentes, a redagio
anlerior estd cometa, no meu ponfo de vista, porque se deixar s6 para os
existentes, como que fica?

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Esta corelo, ndo tem problema, s6
queria uma redacdo mais clara, mas ludo bem, deixa assim.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Vamos
chegar no consenso sobre contetido, agora vamos chegar sobre a forma.

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Deusdars,
s6 uma lembranga, Isso estd no arl. 2°, e n&o precisa estar no art. 3°. S6 retirar
para efeitos dessa Resolugéo.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) - Considera-se de baixo potencial de
impacto ambiental.

A SR". MARIANA PEREIRA (Ibama) - Nao, & s6 porque eu acho que para efgitos

dessa Resolucio é para garantir que esse critério de baixo impacto, considerando

esses incisos fiquem para licenciamento ambiental de aeroportos regionais,

Eorqu trabalhamos com outros tipos de licenciamento que al s3o outros critérios.
Isso.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Vocé me desculpe, a ementa esta
dizendo isso, pode deixar, eu nio vou entrar na discusso disso, mas a ementa
esta dizende, nés estamos discutindo sé aeroportos regionais.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Assim
como vocés tém a judicializagio de vocds, eles também tém a deles. Entéo, é
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uma ressalva, Tudo bem, essa al eu fago questdo de responder. Fica tranquila,
Entéo retorna por genlileza. Porque eles 1ém 14 uma preoccupagéo, porque tém
vérios conceilos de baixe impacto ambiental para diferentes empreendimentos e
licenciamentos, a preocupago, talvez precaucio exagerada ou ndo é que néo
pegue um conceito de uma Resolug&o e usa em outra. Tudo bem, a ementa fala
que é sé para aeroportos, mas como diz @ Doulora Palricia Boson, data vénia,
inclusive tem dois na mesa, Adriana e vocé que s&o advogados. Mas, tudo bem,
vamos deixar assim, se isso evenlualmente. Obrigado. Mas vamos fazer o
seguinte, artl. 3° do ponto de vista dos incisos sdo aqueles inciscs que jé
discutimos exaustivamente na questdo das eodlicas, esldo repefidos, esla
preservada a questdo da Mata Allanlica, estd preservada a questdo das rotas
migratérias, tem um comentario da Bahia, ver se todas essas hipéleses retiram de
fato a classificagéo.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Vocé esta dizendo que & baixo impacto
4 excegdo dessas 4 hipbteses. A pergunta é: de fato nessas 4 hipdleses tira o
cardter de baixo impacto? E essa que € a pergunta, eu quero saber se tem
consenso. Porque é essa a ideia.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - A ideia é
@ssa, Mariana, & isso mesmo?

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) ~ Depois o setor ndo vai reclamar de nds,
porque o seguinte, espécies ameagadas, ocorréncia de Mata Atlantica.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCAISFB) -~ Isso tudo
estd na lel. Agora, existe uma méxima que eles sempre reclamam. Gente, eu
queria fazer uma ressalva al pela Presidéncla. Pode representar todo o setor
agropecuério. 56 queria fazer um § 2° 14, de novo a quest@o do art. 12 do
Conama, N&o é esse nosso procedimento padrio?

A SR*. PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) - Esse al & ¢ tipo de coisa
que podemos deixar para pensar melhor, ndo sei se normas técnicas vigentes,
leis, os técnicos & que vao falar methor, normas vigentes, € isso André? Leis e
normas vigentes.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) ~ Tira o
técnica. O que também ndo poderia ser nos termos de algo que ndo esté vigente,
mas é meic que para efeito da Resolugdo, & padro. S6 para chamar a atengéo.
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A SR*. PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Perque esté escrito no
original: os empreendimentos que ndo sejam considerados de baixo impacto. Eu
eslou sugerindo remeler ao art. 3°, aqueles que ndo vao se enquadrar conforme 0
art. 3° dessa Resolugdo, porque sendo fica em aberto outra vez. Entdo, assim,
aqueles que ndo se enquadrem como de baixo impaclo conforme arl. 3° dessa
Resolugdo.

A SR ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) ~ Nos termos
dos incisos do art. 3°, por que n&o se enquadra dentre com baixo impacto.

A SR®. PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) = Conforme define o arl.
3°, inciso faz parte do artigo.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) - Ele & um paragrafo do terceiro.

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Porque os
incisos descriminam aquilo que nfo & baixo impacto, se vocé fala nos termos do
caput, o caput esta falando o que é baixo impacto.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) - Deixa-me fazer uma pergunia sobre
isso? Os empreendimentos e afividades que ndo sejam considerados de baixo
potencial de impacto deverdio adotar as diretrizes de estudo ambiental contidas no
anexo | dessa Resolugio. Deixa-me fazer uma pergunta, o § 2° do art. 39, deixa-
me fazer, eu quero s6 fazer uma pergunia que é a seguinte: alguns Estados tém
procedimento, e eu vi, dei uma lida muito rapida no anexo, nao me ative muito no
anexo, mas algumas questdes que sfo exigidas nesse anexo agui sdo mais
exigentes do que nds pedimes. Se eu coloco da forma como estd aqui, © meu
entendimento é de que eu sou obrigado a cumprir esse anexo, @ eu vou ter que
descensiderar o anexo que eu tenho. Eu queria ver com vocés uma negociagao,
os empreendimentos de alividades que ndo sdo considerados atividades de baixo
impacto ambiental deverfio adotar as diretrizes do estudo ambiental definido pelo
6rgéo ambiental, efou entdo o anexo | dessa Resolugdo. Eu colacaria porque nés
temos procedimentos j& eleilos hé muitos anos, inclusive definidos por Decreto do
Govemador, alguns deles.

A SR®, PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) -~ O EIA/Rima seu estd
mais completo, o anexe esté mais complete.
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Bom, o comentério da edlica que eu tinha lido anteriormente. Tira dai. Cola no 6°.
Para mim o vermelho é sempre é o negalivo.

0 SR. TADEU SANTOS (ONG S6cios da Natureza) — Quero voltar 14 no dois
onde fala por que s6 no Bioma da Mata Atiantica? Porque néo nos 5 biomas?
Porque foi enfatizado no Bioma da Mata Atlantica?

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Porque no
caso da Mata Atlanta existe uma regra especifica que restringe a supresséo e uso
do biema, infelizmente, nds ndo temos ainda uma regra, uma lei especifica que
lrate exclusivamente dos outros biomas, cerrado, catinga, pampa e Amazénia.
Entéo, essa ressalva é colocada mais para, olha, existe uma lei e vamos cumprir a
lei, 0s outros ndo t&m essa abertura, ndo tem esse amparo que Mata Atlantica
tem.

A SR ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - A lei é
citada, essa 11.428 é a lei da Mata Allantica. Ai n&o é considerado de baixo
impacto.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — 4°
licenciamento ambiental de atividades aeroportudrias de baixo potencial de
impacto ambiental, de que irata o arl, 3° sera integrado pelas elapas de licenca de
instalagfo e licenga de operagéo e deverd respeitar os termos dos prazos a seguir
definidos.

A SR PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) - Essa é a proposta
porque para nfo suscitar outras interpretages, aqui ndo enquadra igualo estd no
arl. 3°. O art. 3° j4 disse que nfo se enquadra como baixo impacto quem liver na
APP, Mata Atiantica, e tal. Porque fala 1a o licenciamento ambiental de atividades
regionais de baixo. Ndo. Nio & o quarlo ndo, gente, eu estou no § 3° Pulouo §
37

A SR®. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Eu
atrapalhei aqui, fago a minha mea culpa. Entdo, o aprovado, Henrique, é o
vermelho de cima § 2°, o terceiro ainda esté vindo. Eu vou explicar de novo: ela &
vermelha, tudo aquilo que n&o é o texto original, quando vocé faz e vocé mantém
isso, vocé pega qualquer pessoa que n&o parficipou dessa reuniéo e ela sabe qual
& o histérico. Bom, ela vai saber porque se votou daguela maneira. Agora, a
legenda vai ser bem-vinda, sera acatada.

3z

A SR". ANDREIA FIGUEIREDO (MMA) - isso seria possivel, na discussio do
anexo nds vermos? N3o? Porque se realmente o anexo proposto aqui estd mais
restritivo do que o EIA...

A SR®. PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) - Ndo porque todos os
Estados nio esto aqui, eu ndo teria a visio do anexo | do Amazonas, do Rio
Grande do Sul, eu tenho viséo do anexo | de Minas Gerais, Eugénio da Bahia e
ela tem do Rio de Janeiro, estou dizendo o seguinte, o EIA/Rima do anexo | deles
é mais complexo que varios, porque o termo de referéncia varia de acordo com
regido, fem regido que vocé ndo precisa de ter o que ele estd pedindo na érea
bidtica porque a regido néo existe aquilo. Estd exagerando. Entio, o anexo | & de
acordo com o Estado.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Se a
senhora mesma diz que ndo tem condigdo de discutir porque no conhece os
outros Estados, a senhora ndo pode fer um juize de valor dizendo que estd
exagerando sobre algo que a senhora no conhece.

A SR PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) - Estou afirmando que
est4 exagerando, vou corrigir, estou afirmando que estd exagerando sobre Minas
Gerals.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — perfeito. Al
a senhora conhece. Eu acho o seguinte, ndo é a primeira vez que chegamos
nesse tipe de impasse, toda e qualquer Reselugdo nessa Camara Técnica tem
sempre essas questdes, que o Estado mais avangado ja tem uma norma, outro
estado que ndo tem a norma adota Resolugio. Entdo, esse problema nessa
Resolugéo ele € 0 mesmo da edlica, foi o mesme de oulras Resolugdes aprovadas
aqui, de peixe, de qualquer coisa que seja. Nos temos duas alternativas, que ai
me deixa triste o falo de nfo poder discutir o anexo, que disculir o anexo
podiamos até melhorar o anexo dependendo dos Estados que tém ou ndo nommas
mais reslritivas, ou menos restritivas. Mas nés temos uma saida padrdo com
relagio a isso, n4o acredilo que precisamos, se alguém quiser um computador
vamos ver como funciona em edlicas porque esse mesmo problema apareceu na
dltima Resolugdo que era o falo da Bahia e alguns Estados terem um
precedimento mais simplificado, mais expedilo de licenciamento, e nés abrirmos
um fexto que preservou os Estados que faziam mais expedito, e aqueles que ndo
tinham adotaram 0 anexo da Resolugéo que foi aprovada. Entéo, isso ndo é novo,
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em umas cldusulas de salvaguarda que usamos em toda e qualquer Resolugdo
com relagéo a isso.

A SR®. PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) ~ Pode colocar como
exemplo o anexo |, e adotar o do Estado quando o Estado tiver,

A SR*. ANDREIA FIGUEIREDO (MMA) - Eu acho que o que o Deusdara esta
falando, nés discutimos muito, e acho a SAC n#o apresentou, mas um dos
malores problemas que estava tendo é que os termos de referéncia, porgue séo
26 Estados e mais o Distrito Federal, ndo é s6 Minas e Bahia, o problema que
estava tendo é justamente na emisséo de TR que ficava um ano, um ano e um
ano e meio para ser emitido um TR. Entfo, quanto mais padronizado tiver essa
coisa vai andar mais rapido, onde n#o tem a definicio, por isso que nos insistimos
em todas as Resolugbes que tem essa saida, porque se nio engessa por outro
lado. E um dos maiores lugares que vai ter aeroporto regional, se ndo me engano
€ até na Amazonia e no Pard, que & a grande coisa de regularizag@o e 14
justamente néo tem,

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Alguém
achou al, André? Tem duas, tem uma que fala assim: igual os nosso & lal. Para o
complexo edlico, para o processo de licenciamento ambiental tnico, para
obtencéo e licenca prévia.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — O que diz é o art. 5° do procedimento
simplificado do licenciamento ambiental, os empreendimentos edlicas sujeitos ao
procedimento simplificado de licenciamento deverdo ser objeto de elaboragéo de
relatérios simplificados, que conterfio as informagdes relativas ao diagnéstico
ambiental da regifio de insercio de empreendimentos, sua caraclerizagdo e
identificagéio dos impactos ambientais e das medidas de controle, e mitigadoras e
compensatérias, devendo o drgdo amblental competente adolar os termos de
referénela constantes no anexo Il. O que eu estou chamando a atencfo & que nos,
por exemplo, estamos revendo a nossa Resolugio de edlica tomando o
licenciamento mais rigido. E af os empreendedores queriam que eu ndo seguisse
a Resolugao que eles apolaram aqui, e me criou um problema politico, inclusive no
Estado.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCAJ/SFB) - A ideia
seria, os empreendimentos remetem para o anexo |, os empreendimentos e
atividades que ndo sdo de baixo impaclo, ou seja, ndo sdo aqueles descrilos no
caput desse proprio artigo, deveriio adotar as diretrizes de estudo ambiental, e
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A SR® PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) ~ Independente do Anexo
|, do jeito que estd escrito ele néo & orientativo, ele ndo & referdncia, ele & ele. O
que eu estou dizendo é: que vamos imaginar o tamanho do Brasil, muito dificil
aqui de Brasilia nés dizermos que & ele. Agora, dizer que & referdncia, ndo
havendo um no Estado, adotar ele, tudo bem, mas vocé engessar o Estado para
que ele n&o crie oportunidades mais ou menos exigentes também n&o da.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - N&o estou
engessando o Estado, se nds tivéssemos colocando a proposta como referéncia...
A senhora pode me ouvir? Se nds estivermos colocando a proposta como
referéncia, por critério o Estado pode ser mais restritivo. Entéo, isso aqui ndo
significa dizer que o Estado néo vai poder mexer, ele vai poder mexer.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) - Vamos fazer o seguinte: os
empreendimentos e atividades que néo sejam considerados de baixo potencial de
impacto ambiental, deverdo adotar as diretrizes do estudo ambiental contido no
anexo | dessa Resolugfo. Deusdard, deixa assim. Ponto final dessa Resolug&o,
Resolugdo Conama 237 e al nés vamos fazer um esforgo danado, como nds
fizemos com a 237 para fazer uma revisdo do anexo, e lembra que na 237 nés
alleramos o anexo na plendria? Lembra? Na plendria do Conama, ela que
apresentou, Da edlica. Desculpa.

A SR. MARIANA PEREIRA (lbama) - A Portaria 424 do MMA sobre
regularizaco de portos, ela lambém tem no anexo um TR, s6 que ele é utilizado
como base, eu vou ler como ficou a redagdo na Portaria, para de repente dar uma
luz sobre a possibilidade de lexto. Os RCAs serdo elaborados e atendimento acs
termos de referéncia serem adequados e consolidados pelo Ibama em conjunto
com o requerente, com base no anexo dessa Portaria, podendo incluir ou excluir
exigéncias em fungio das especificidades do empreendimento, das peculiaridades
locais, dos estudos existentes e da legislagio pertinente desde que
adequadamente justificados. Esse é o texto da Portaria dos Portos. Tira o Ibama.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCAISFB) - E uma
altemativa j4 transitada. A outra allemativa, eu ainda insisto, acho relativamente
exagerado achar que esse anexo ndo vai ser, vai gerar problemas com os
Estados, porque eu ndo acredito, que sejam muitos Estados, se tiver algum
Estado que tenha j4 termo de referéncia para estudo ambiental para aeroporto
regional, Mas, tudo bem.
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ndo quer dizer que é EIA, é do estudo ambiental, ndo é EIA, contido no anexo |
dessa Resolugdo, considerando procedimentos definidos na legislag&o e nomas
vigentes. Entdo, 0 que estamos dizendo? Estamos remetendo que o estudo
ambiental para aquelas atividades de médio, ou alto potencial de impacto
ambiental, teréo que seguir os termas de referéncia do anexo I. O gue vocés estio
dizendo é que Anexo | est4 restiito demais & que nés néo teriamos capacidade de
analisado em fungdo de ndo conhecemos os outros estudos ambientais dos
Estados. Se é que os Estados tém estudo ambiental especifico para regularizagéo
de aeroportos regionais. Serd que tem? Sera que os Estados tém? Esse assunto
fica dificil. Porque seja um assunto que estamos trazendo agora que 85% dos
aeroporios, estdo sem licenciamento, ou em situagfo j& de fato. Serd que
Amazonas tem onde estd acontecendo? Essa preoccupacédo se vai colidir com o
qua o Estado tem, @ se o Estado de fato tem. Eu acho pouco provavel que exista
um estudo ambiental, ter termo de referéncia de estudo ambiental para Estados
alenderem essa siluagio. S6 estou fazendo uma pergunta. Agora, melhor
trabalhar no anexo .

A SR®. PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) - Presidente, nés
podemos dalar como referéncia o anexo I? Pronto. Que ai ndo fica obrigado.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Voc8 vai
abrir uma possibilidade, raciocinando rapidaments, de que 26 Estados tenham
cada um assunto.

A SR®. PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Ou entdo 26 Estados
podem simplificar o assunio.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Agora se
livéssemos a oportunidade de fazer um anexo | razoavel orientativo, do ponto de
vista de balizar os Estados, me parece muito mais adequado.

A SR®. PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) = Orientativo. Referéncia.
Do jeito que estd ale ndo é orientativo.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Eu
realmente ndo fi o anexo |, temos que chegar no anexo | para ver se de fato.

A SR®. PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Que n&o seja de
baixo impaclo, néo pode tirar a parte de baixo impaclo, mas esse af & para quando
ndo se enquadra em baixo impacto.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Os
empreendimento e atividades que néio sejam considerados de baixo polencial de
impacto ambiental. N6s vamos ajeitar agora, estudos ambientais, que serdo
elaborados, vamos ver. Pega o Iniclo do pretinho 15, até deverdo. E isso, Paula?
Para os empreendimentos e alividades que nZo sejam considerados de baixo
potencial de impacto ambiental, serfo elaborados, serfio elaborados estudos
ambientais... Deverdo... N&o é os empreendimentos deverso.

A SR®, PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) - Deverio adotar estudos.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Vamos
fazer uma redagéo e vocés comige. Porque se no fica dificil. Deixa-me tentar
fazer uma redagéo, depois vocés comijam. Os empreendimentos que ndo sejam
considerados de baixo potencial de impacto ambiental, deverfo adolar estudos
ambientais atendendo aos termos de referdncla, que serfio adequados e
consolidados, que poderfio ser adequados e consolidados pelo orgéo ambiental
licanciador, competents, em conjunto o com o requerente, com base no anexo |
dessa Resolugdo, podendo incluir ou excluir exigéncia em fungdo das
especificados do empreendimento, eu trocaria empreendimento, deixaria claro dos
aeroportos, empreendimento aeroportudrio, tem esse conceito 14 em cima? Ai
vecé corrige. Das peculiaridades locais, dos esludos existentes, da legislago
pertinente, desde que adequadamente justificado. Agora vocés podem detonar,

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) - Deusdard, uma questdo de
forma, nos outros itens estd utilizando atividade, sendo temos que conceituar
também.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da GTCA/SFB) - Entéo, tirar
os empreendimentos.

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (P-Conama) - Entdo &
melhor mexer no quario.
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0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) ~ N&o tem o
conceito de atividade aeroporiudria, isso ja foi levantado pela Patricia 1& no inicio,
temos que tomar uma decis@o, se vamos manler a palavra lemos que gerar ©
concaito, senfo tiramos atividades e deixamos sé empreendimento, tem conceilo
de empreendimenlo aeroporiuario? Os dois conceites que estames usando nio
estdo definidos na Resolug@io, nem empreendimento aeroportuario nem atividades
aeroportudrias. Tude bem. Eu acho que os aeroportos regionais que ndo sejam
considerados de baixo, que ai fica objetivo. O licenciamento ambiental dos
aeroportos regionais que nio sejam considerados de baixo potencial de impacto
ambiental devera adolar estudos ambientais, atendendo aos lermos de referéncia
que poderdo ser adequados e consolidados pelo érgio ambiental competente, em
conjunto com o requerenta com base no anexo | dessa Resolugdo pedendo incluir
ou excluir exigéncia, em fungdo das especificidades do aeroporto regional
aeroportudrio, das peculiaridades locais, dos estudos existentes desde que
adequadamente justificado. Tira o aeroporto aeroportuério. Acho que ficou bom.
Desde que juslificados. Eu acho que do ponto de visla de solugéo ficou muito boa,
a Mariana lembrou bem, porque eu vai cair em loda situagéo.

(Intervengdo fora do microfone. Inaudivel)

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Por favor,
vamos recordar de onde vem isso durante a plenéria, porque isso pode soar
inovador, e na verdade nés estames absorvendo um texto que é da Portaria de...
S6 para lembrarmos na hora, para n&o parecer que inventamos a roda. Posso
passar para o art. 4%? O licenciamento ambiental de atividades aeroporiudrias
regionais? Alividades aeroporluérias, esse conceilo ndo existe. J& engancha na
salda, na largada, que nfo existe conceito de atividades.. de aeroporlos
regionais. Perfeito. De baixo potencial de impaclo ambiental de que frata o art. 3°
é Integrado pelas etapas. Al a confusdo, sim, serd integrado pelas elapas de
licenga de Instalagéo e licenca de operagdo e devera respeitar os lermos e prazos
a seguir definidos. Prazos no tem embaixo, eu néo vi nenhum prazo. Prazo nao
tem embalxo, pelo menos a verséo original que eu |i em casa ndo tinha, Bom, nés
ja passamos por essa discussfo de novo, parece, eu devo estar velho mesmo,
porque desde a 337 eu me lembro, nds néo podemos dar prazo em Resolugéo, Se
der prazo e vocé ndo cumprir, o que vai acontecer? Mas ndo tem jeito, gente.
Passel por varias coisas, Decreto, quero dar prazo para Estado ndo posso dar
prazo para Estado, por que agora tem que ter prazo? Alguém me explica al? Vou
discutir o caput ainda. Sim. Enquanto nao cair esl4 1a o prazo, Vou vallar ao caput.
Entdo, licenciamento ambiental de aeroportos regionais de baixo polencial de
impacto ambiental de qua trata o art. 3°, sera inlegrado pelas etapas de licenca de
instalagdo e licenga de operagao. Eugénio vai vim com um problema que também
& repetitivo, recomente, que tem em todos os Estados, lem licenga de operacao,
alguns Estados tém licenga (nica, ndo é isso? Tem razdo. Entdo, tem que ter uma
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Ent&o, necessariamente a regularizagdo & um unico alo, uma LO. Entdo fem que
cuidar disso, Na verdade quando eu regularizo, eu emito um tnico alo, a licenga
de operagio, em algumas cidades, Estados sejam corretives, ndo importa, a
licenga de operagfo, é um ato autorizativo Onico. Além disso, levando em
__considerag&o o porte, potencial e tal, vocé podera fer classificagdo, por tamanho e
tal, ai vocé ter os recortes, tem Estades onde determinado tipo de aeroporio
regional é uma licenga Unica, mesmo que empreendimento novo, é uma licenca
tnica. Entéo a ideia é que fique a redagdo que estd na edlica, na Resolugéo de
eblica que diz exatamente isso, foram deis meses de discuss&o, lembra Doutor?

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) - S6 uma questdio, Eugénio, que
porque parece que estd, eu concordo com a redag8o do edlica, mas os objelivos
que colocaram, tem que ver com a SAC, € diferente, |4 na edlica esta falando que
vocé vai ler uma fase s6, aqui eles estdo falando que vao ter duas fases, inclusive,
destrincha as duas fases deles. Ai sim, mas temas que disculir entdo o conceito, e
n&o o texto, porque quando fala em regularizag@o no arligo art. 6° ai fala que é
direto, fala que é somente a LO.

0 SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) ~ E confuso porque ele se refere ao art. 3°
aqul, e eu quero mudar a redacfo.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT)} - Eu concordo, mas quando fala
em regularizag@o nds lemos que ver observo art. 6°

O SR. EUGENIO SPLENGER {(Abema) - A Resolugo esta confusa porque ela
vai e volta.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) = Nio estou discordando, mas
estou falando assim, nés estamos misturande o IV com o VI.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Eu acho
ela deu uma... Mas porque, e talvez solugo de edlica ndo se encaixe exatamente
igual per que... SO fer um cuidade na hora de trazer o conceito de edlica porque
eolica nds estavamos tratando de fonte de energia ndo renovavel a questdo era
realmente vocé ter uma coisa, expedita, simplificada. Aqui também &, mas presta
atencdo, novos existenles, 1& era tudo novo, aqui nds temos uma situagdo é novo
e existente. Estamos falando do terceiro, estamos remetendo para o terceiro.

1969
1970
1971
1972
1873
1974
1975
1976
1977
1978
1978
1980
1981
1982
1983
1984
1985
1986
1987
1988
1989
1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013

2059
2060
2061
2062
2083
2064
2065
2066
2067
2068
2069
2070
2071
2072
2073
2074
2075
2076
2077
2078
2079
2080
2081
2082
2083
2084
2085
2086
2087
2088
2089
2090
2091
2092
2093
2094
2095
2096
2097
2098
2099
2100
2101
2102
2103

sugestdo, porque o padrio que colocamos sempre, Patricia, & o padrao Ibama,
nem lodos os Estados tem esse mesmo padrdo, guem tem licenga unica,
simplificada, na eélica nés lambém temos uma solugéo. Entéo vamos ver o artigo.
Qual & a sugestdo para 0 47

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — O licenciamento ambiental de atividades
aeroporludrio, o licenciamento ambiental de aeroporios regionais de baixo
potencial de impacto ambiente de que lrata o ari. 3° poderd ser licenciado através
de um unico ato autorizativo que é licenga tnica ou licenga simplificada, ou entdo
por licenciamento ordinério.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCAISFB) - Resgata
edlica para mim.

0 SR. ANDRE FELISBERTO FRANGA (Rio de Janeiro) ~ No art. 5°, ele ja fala
nos casos de novos aeroportos o 6rgéo ambiental podera em uma Unica fase, que
& o licenciamento simplificado, atestar viabilidade ambiental, aprovar localizagéo,
estd mais abrangente porque fala da etapa prévia lambém, e aulorizar a
instalagdo do aeroporto que estd sendo emilido diretamente com a licenga de
instalagdo, nés adaptamos resgatando a edlica, pegando a fase prévia de
aprovacdo da viabilidade, localizago, instalag8o e operago. Porque o paragrafo
que esta na edlica estad melhor.

0 SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Porque |4 trabalha a operago, aqui s6
trabalha a instalagdo. Enldo, seria assim, o ¢érgéo licenciador poderd em uma
Unica fase aleslar a viabilidade ambiental, aprovar a localizagho, aulorizar a
implantagio e operagio do empreendimento aeroporludrio de baixo impaclo
ambiental, sendo emitida diretamente licenga de instalagdo, sendo emilido um
tinico ato autorizativo, e tal, cujo requerimento devera ser analisado anfes da
implantagdo do empreendimento, desde que apresentadas as medidas de
controle, mitigag4o e compensagdo, E isso de anos de discusséo.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Séclos da Natureza) — Por que foi excluida LP,
quantidade que aeroportos geraimente sdo construidos em éreas de grande
relevéincia ecolbgica, nunca em érea consolidada e impactada?

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) - Eu quero disculir duas coisas, se nds
estamos frabalhando licenga, como ele esta se referindo ao art. 3° o art. 3° nés
discutimos um tempéo |4, ele fala da regularizagdo e de novos empreendimentos.
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0 SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Pessoal dé licenga, Doulor é o seguinte,
eu vou voltar a falar, tdm vérios Estados, e eu fiz uma rodada com lodos os
Estados por causa da 01237, eu estive em todas as reunifes, nas cinco reunides.
A Andréia participou de duas ou irés, trés, 18m muitos Estados que adotam, nés,

.inclusive adotamos para empreendimento, dependendo_do tamanho da pista, o

tamanho do aeroporto, em si, nds adolamos mesmo para novos uma licenga
(nica, é isso que eu estou dizendo. Eu estou querendo dizer que & uma definicio
geral, sim esta correto aqui, sé que tem que melhorar, eu entendo que tem que ter
uma definigéio, referindo-se ao arl. 3° de o que licenciamento pode se dar em um
Gnico ato autorizativo, 1lanto para regularizagdo, quanto para novos
empreendimentos, ou através de licenciamento ordinrio. Ponto. Acabou a
conversa,

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Esse
conceito de licenciamento ordinario?

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — E aquele geral que discutimos que
discutimos sem EIA, pode ser com ou sem, ordindrio & trifasico, o conceito de
ordindrio é trifasico. O licenciamento. Veja bem, o licenciamento ele pode ser
trifasico com ou sem EIA, ele nfio é trifasico porque tem estudo de impacto
ambiental. NS0 é esse o conceito que nés adotamos no sistema nacional. O
ordindrio é trifasico, o estudo que pode que pode ser simplificado ou com EIA, ele
& ordinrio, o trifasico, e o licenciamento que ndo é ordinrio, ele & ou licenca
linica, ou declaratdrio, ou duas licengas concomitantes, & esse. Pelo menos é o
conceito que nés estamos discutindo, @ ai nds estamos buscando, porque esta
muito recente na minha cabega isso, © conceito que nés vimos discutindo debaixo
forma unénime nessa rodada com os Estados, e eu ndo gostaria de puxar aqui,
porque vai dar conflito, nbs estamos discutinde uma reformulagéo geral de
licenciamento, puxar um negdcio que daqui hé pouco, pode ser que depois no
Conama muda-se tudo que a Abema estd propondo, mas esta vindo um outro
conceito de negécio aqui.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Quando
vocé finha dito que tinha no art. 5° era dessa resolugéio ou da edlica?

0O SR. ANDRE FELISBERTO FRANGA (Rio de Janeiro) - Foi frazido da edlica.
Pode abranger operag3o.

A SR*. ANDREIA FIGUEIREDO (MMA) - Eu acho que o Eugénio tem raz3o numa
coisa, no arl. 3° ele fala para os aeroportos novos e para os ja existentes, para os
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j& existentes vocé n&o vai dar uma licenga de instalagao, e aqui estamos dizendo
que serd integrado pelas etapas de LI, e LO, vocé n3o vai instalar uma coisa que
ja estd instalada. De fato aqui tem que ser alterado para dizer que s80 0s novos,
ou uma regularizagdo de ampliagéo, alguma coisa assim. Isso que eu estou
falando aqui agora, quando tiver o caso de uma ampliag3o, vai precisar de uma LI,
mas quando vocé sé tiver regularizando, que é uma existente, vocé n&o tem como
dar LI, nés j& tratamos disso, & uma tnica fase. Entdo, talvez tem que separar, eu
acho que confusdo toda é J& existente com ampliagdo e j& existente sé para
regularizagéo.

A SR". PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — O problema est4 grave
pelo seguinte, no art. 4° fala que é novos e existentes ao remeter o art. 3° e fala
que novos e existentes fem que ter licenca de instalagéo e licenga de operagio,
no art. 5° fala que & nova licenga tnica e no art. 6° fala que a regularizagdo & de
duas fases. Entdo, esta confuso, porque no art. 3°, fala novos e existentes, tem
que ter aquilo. No art. 5° fala novo em uma tnica fase, e a regularizacdo que néo
precisa de instalagdo, em duas fases.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Vamos
andar para encaminhar.

A SR". PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) ~ Eu proponhoe que
tentemos entender a Igica do que foi colocado agui antes de discutir a redagéo,
porque eu acho que eu ndo entendi essa confus3o, para mim esta claro, art. 3°
define o que é baixo impaclo, o 4° diz qual é o procedimento de licenciamento
para os casos de baixo impacto e abre a possibilidade no quinto de fazer uma
licenca tnica, o que eu entendi, n&o sei se estou coreta, a regra geral é licenca
de Instalagdo de operacéo, tenho a mesma duivida que aconteceu com a licenga
prévia, mas acho que & um detalhe, mas entfo é licenga de operagio e podem os
Estados fazerem uma nica fase, fazer todas as trés juntas conforme diz no art,
5° Para mim € 3% o qua é baixo impacto; 4° como eu licencio baixo impacto e no
meu entendimento também s@o os novos; e o 6% regularizagdo, Eu acho que
podiamos tentar entender a Iégica primeiro se é essa, e depols a redacdo. Eu ndo
entendo o que quarto quando se remete ao ferceiro, estd falando novo e ja
instalado, eu entendo que quando se remete ao terceiro ele esta falando de baixo
impacto que é justamente a discuss&o que tivemos antes,

0 SR. EUGENIQ SPLENGER (Abema) ~ Desculpe, o 4° é contraditério com o 5°
que vocs cita.
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que tem que ver quando eu falo para o encaminhamento & para entender o que se
quer, sendo vamos ficar discutindo no texto, temos que entender o que se quer.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — No meu entendimento por tude aquilo o
que Deusdard leu, o art. 4° esté dizendo o que sdo os estudos e o que tem que
ser entregue. E isso, ele n&o est4 falando de fipo de quantas licenca terd, o caput,
querido, ou eu tiro o que estd embaixo, o caput que eu quero mudar, é isso, por
isso que a minha proposta de redagio é deixar do para a discutir a forma de
licenciamento, se & ato Unico, ou trifdsico do 14 no quinto e no sexto, & isso que eu
estou dizendo desde o inicio, talvez eu esteja mau de conversa hoje. Por isso que
eu dei, inclusive uma sugestdo de redagfio, o licenciamento ambiental de
atividades aeroportuérias, de baixo potencial de impacto ambiental de que frata o
art. 3° deverd respeitar os termos e o0s prazos, 0s termos e prazos a seguir,
porque vocé tem ai...

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCAJISFB) - Calma
Eugénio. Se voc? deixar seguir e acha que isso capul esta resolvido, quando vocé
18 os pardgrafos continua tratando da LI, gente.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) ~ A regra & geral, vocé me desculpe, ai
vocé tira a LI e LO, vocé coloca geral, e depois, parte do geral para o especifico e
no o conlrério, nds estamos invertendo a I6gica. Eu estou partindo do especifico
para o geral, primairo eu estou criando uma légica aqui, para organizar, eu estou
querendo dizer o seguinte o licenciamento independentemente se ele & licenga
unica, ou trifisico, ele vai exigir isso. Se ele vai ser concentrado ou fracionado, ai
val ter que ver, essa € a regra geral. Bom, ai o quinto o drgéo ambiental poderd
emitir uma Unica licenga atestando a viabilidade locacional, instalagéo e operagéo.
As exigéncias sdo as mesmas, se & numa entrega s6, ou se ela é fracionada de
acordo com o fracionamento das licengas ou nfo, & isso que eu estou dizendo. Eu
néo estou contradizendo vocés, s6 quero melhorar porque se eu deixar como esta
vai virar uma guerra de interpretagdo,

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Eu acho
que colocar a sua redagfo néo resolve o problema. N&o resolve o quarto e o
quinto.

0 SR. ANTONIO LEOPOLDO NOGUEIRA NETO (MS) — A minha questdo seria
fazer a separagéo sera Integrado pelas etapas de licenga de instalagio e de
licenga de operagdo nos casos novos, de licenca de operagdo nos casos ja
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A SR® PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — N&o acho que seja
contraditdrio, € uma excegéo.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — O que diz o quarto, o licenciamento
ambiental de alividades aeroportuérias regionais, de baixo potencial de impacto
ambiental de que trata o art. 3° serd integrado pelas etapas de licenca de
instalaggo e licenga de operag&o. E vamos a0 quinto, ele deu a regra geral, novos
tem que ser LI e LO. O quinto disse o seguinte, nos casos de novos aeroporios
regionais de baixo potencial de impacto ambiental, o 6rgdo ambiental podera em
ume Unica fase alestar a viabilidade ambiental, aprovar a localizagéo, e autorizar a
instalagéo do aeroporto. Eles so conlraditérios. Gente, pessoal se eu trabalho
uma regra, desculpe, vai gerar uma confusdo, meu filho, vocé descuipe, o
Ministério Publico vai pegar o art. 4°, e vai dizer tem que ser LI e LO, néo pode ser
licenga Onica, desculpa, Deusdara, aqui tem uma confusdo tremenda, eu
proponho o seguinte, como esta falando de tipo de estudo aqui no quarto, eu
proponho, o licenciamento ambiente de atividades aeroportudrias regionais, de
baixo potencial de impacto ambiental da que frata o art. 3°, devera respeitar os
termos e prazos a seguir definidos. Tira esse negécio de tipos de licenca, Vai
Iratar s6 de procedimento aqui dentro e de prazo.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - S6 um
minutinho, eu estava vendo aqui; vamos ler sd os parégrafos do art, 4°, se gjuda
ou piora. Aquele quarto estd confuso, tem problema de redagdo, mas vejam os
paragrafos do art. 4° o requerimento da licenga de instalagio deveré ser instruido
com estudo preliminer contendo, localizaggo, discusséo, plano da situagéo
existente e alividades a serem executadas que bem como respectiva anotagéio e
RT, relatério ambiental simplificado, plano de controle ambiental elaborado em
conformidade com os artigos 2 e 4 dessa Resolugdo, documentos e aulorizagdes
legalmente exigidos conforme o caso, de forga, estaduais, municipais, inclusive
urbanisticas, requerimento de autorizagdo de supressdo de vegetagdo, quando
couber, e manifestacdo da prefeitura municipal com os impactos relativos
equipamento urbano, uso e ocupagiio dopo solo, geragéo de tréfego e demanda
por transporte publico, paisagem urbanos, patriménic natural e cultural podendo
para tanto solicilar a elaboragfio de estudo de impacto de vizinhanga nos termos
do art. 37/2001. Ai vocé fala, olha o que de parégrafo no quarto,

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) - Em parte eu concordo com a
Paula, eu acho que tinhamos que entender o que se quer, se & LI ou LP, porque
agora o quarto e o quinto sdo conlraditérios, uma fala em LP, LI, @ o outro Ll e LO,
s&o contraditérios, Os falam para licenciamento, se vocé I8 o quaro e o quinto séo
contraditérios. Eles ddo dois caminhos a partir de um ponto s6. Al o que eu acho

existentes, ou seja, vocé descrever no caput as duas possibilidades, Mas af 14 na
frente, vocé prevé, mantém essa previséo.

A SR MARIANA PEREIRA (lbama) - E uma sugestdo mais ousada, que seria
eliminar o caput do quarlo, e incorporar os incisos no art. 5°,

O SR, RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCAJ/SFB) ~ Patricia, eu
j& me dou por satisfeito pela parte da manha, a sugestdo da Mariana do Ibama &
eliminar o caput do quarto, Eugénio, por favor, atengio af. Licenga de instalacéo e
operagéo, ndo se trata disso, pega os Incisos, os paragrafos do quarto e cola no
art. 5°, Sobe para ver o quinto. S6 a redag&o para dar os dois pontos, s6 fazer os
casos.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) - Esses estudos tém que ser
apresentados.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Perfeito.
Vamos s6 para ndo perder, tinhamos que ter reunido antes, fica dificll, nés néo
conseguimos avancar. Permanece esses comentérios da CNT e da Bahia, caso
nds fagamos alteragdo, porque sendo eu trago para baixo um trogo, e depais tem
um milhdo de.. Se com isso, nds resolvemos, o licenciamento ambiental de
atividades aeroportudria de baixo impacto ambiental, que trala o at. 3° serd
enlregado integrado pelas etapas de licenga da instalagdo, licenga de operagdo, e
deverd respeilar os termos dos prazos a seguir definidos. Nesse artigo a mesma
coisa, troca-se apenas atividades aeroporiuérias por novos, com isso Ja tiramos a
CNT. Se fizermos alterag3o, revoga o quarlo a divida da CNT fica respondida.
Comentério da Bahia, preacupagao... Resolve também?

0 SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) - Se vocé revogar do quario ndo vencidos
resolve o meu problema.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Eu vou
fazer de novo. Vai la no quarto, por favor, recoria, taxa o quarlo, deixa de existir,
inclusive o vermelho, o vermelho apaga. Apaga o da Bahia também. Cola do §1°
recorla, cola e taxa, que ficou 1 para tras, agora cola debaixo do quinto, tira esse
comentdrio da Bahia, tira o comentario da CNT, cola, renumera, que ele vai ser
art. 4° e agora precisamos ajeitar a redagdo, parque no empreendimento tem que
fer alguma coisa que cologue dois pontos ali, no caso de novos aeroportos
regionais de baixo potencial de impacto ambiental, o 6rg&o ambiental competente,
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nés estamos sempre usando assim, poderd em dnica fase atestar a viabilidade
ambiental, aprovar a localizagiio e autorizar a instalagdo do aeroporio, sendo
emilida direlamente licenga de Iinstalagio desde que haja solicitagio especifica
por responsavel do empreendimento, pelo aeroporto regional. Posso colocar
assim? Bom, agora no caso da emissdo da licenga de instalagdo, ela deverd
conter. Ndo & isso? Bom o § 19 até 0 7° trata das situagBes onde tem licenga de
instalagdo. Correto? Entdo, eu preciso gerar uma situagio ai, que no caso de
haver o requerimenta de licenga de instalagéo ele devera ser instruido com...

A SR PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) - Agora eu fago uma
pergunta, Eugénio, e Deusdard, alguns estudos s&o requeridos para exislentes.
Que alguns incisos e paragrafos do quario que nés trouxemos para debaixo do
quinto, tem que ir.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Possivel.
Ficar ligado. Espera ai, s6 uma frase, porque eu preciso lincar o § 1° que esta
lincado, André me ajuda al, o requerimento da licenga de instalago, deverd ser
instruido com.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) = O requerimenlo. da licenga devera ser
Instruido, da licenca. O requerimento do licenciamento, ndo é da licenga, o
requerimento do licenciamento, porque ele pode ser trifasico ou Unico aqui, ndo é
da LI, da LI estava falando do quarlo que nés revegamos. Eu posso ler uma
situagdo que me lava a ser trifdsico porque o préprio empreendedor, lembra que
nés disculimos na edlica isso? Que nés queriamos licenga Unica, os
empreendedores ndo queriam, porque vai para leiido, ndo sei, daqui a pouco
surge uma situag&o e ele cria um problema danado.

A SR®. PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) - Eugénio, em vez de
requerimento o processe do licenciamento seré instruido.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Isso. E melhor que seja assim, deixa
mais aberto, porque ai depende.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Eu eslou
pensando aqui numa situagéo diferente.
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0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - O Tadeu
tem razéo, estd bem vindo e registrado, o membro da Camara tem prevaléncia
sobre qualquer cosia. Segundo que eu eslou entendendo que estamos tentando
pegar uma redagéio, ajustar o que j& estava na Resolug@io anterior, Algumas
coisas._que nds_estamos trazendo de oulras resolugdes & para . superar
comentarios feitos pelos membros da Camara Técnica. Entdo, quande estamos
tentando ftrazer essa questfo da licenga, por exemplo, que nés resclvemos na
edlica, é porgue o problema no meu entendimento permanece nessa Resolugdo
agora de aeroporios regionais. Quando nos fraz uma solugio de rodovias, &
porque alguém esta, algum membro legitimamente est4 questionando a estrutura
original da Resolugdo, @ nds precisamos trazer solugies alende o que esses
membros est@o colocando democratico e legitimamente para a Camara. Quanio
ao nivel de flexibilizagdo, ou ndo. Estamos flexibilizando demais, os senhores
membros da Camara tém que acompanhar as evolugBes que nés estamos
fazendo est4 gerando, uma permissividade maior que deveria, me parece que
n&o, me parece que tudo que estamos colocando aqui ndo foi inventando. Se isso
valia para edlica, nés estamos achando que vale para agora gque fomas
permissivos em edlica? N&o. Nds estamos assuminde uma construgdo discutida
em edlica, que achamos que vale para essa resolugéo. Agora, se evenlualmente
ha o sentimento de estar ficando pior do que estava a solug8o original, nés temos
que parar para repensar porque nds estamos aqui num lrabalho, eu estou num
esforgo de quem n&o entende do assunto, tentar dar racionalidade é Resolugao, e
possibilidade dela ser defendida na Plendria, nés vimos vérias vezes que o arl. 3°,
4° 5° e 6° s@o confusos, a Paula conseguiu ler uma leitura que no primeiro
momento eu concordei com ela ndo estou vendo problemas, um fala disso, outro
fala daquilo e tal. Quando vamos ver os paragrafos, as coisas me parecem que
ndo estdo 8o simples assim. Entdo, eu insisto, o esforgo que nds estamos
fazendo aqui ndo & de ser mais permissivas, jamais fol a nossa intengdo, é de
tentar dar racionalidade usando solugdes de resolugdes anteriores aprovadas pelo
Conama, ninguém eslé inventando nada aqui. A palavra & totaimente simplificar,
ndo é inflexibilizar. Entdo, nds estamos num processo de, no art. 4° nos
acabamos com o art. 3° achando que trazendo o art. 3° para o art. 4° nds
estariamos resolvendo... Do quario para o quinto, nds estariamos resolvendo dois
problemas colocados, que sdo problemas reais que nés temos que resolver,
senhora Adriana, procedimentos simplificados que o Eslado tem, que ndo se
tratava claramente na minuta anterior, quesifes relacionados a procedimento de
licenciamento onde ele pode ser de instalagio, ou operagio, para
empreendimentos novos, e o ferceiro problema com relagdo & quesldc de
aeroporios regionais existentes. N6s queremos colocar tudo isso num artigo s, &
essa é aintengédo?

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) - Eu acho que os exislentes & o
sexio. Porque nés estamos tratando, quando fala quarlo e quinto, em minha
opinido, nés estamos falando de novos.
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O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Nos casos de novos aeroportos
regionais, de baixo potencial de impacto ambiental, o 6rgéo ambiental competente
poderd em uma Unica fase aceitar a localizago, a viabilidade ambiental, que &
localizag#o, aprovar a localizagio e aulorizar a instalagdo e operagdo. Tem que
colocar e operagdo al.

A SR ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) ~ Sdo coisas
diferentes até onde eu estou entendendo. Olha sé.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Sécios da Natureza) - Presidente, s6 para
registrar em ata a minha indignagéo pela forma como esté avangando, esta se
tomando... Estao facilitando a condugio, a execugdo de aeroportos que ndo sio
rodovidrias, terminais rodoviarios, a proposta da Viagdo Civil, era muite mais
sensala do que essa de permitir uma Unica fase. Nao podia ser assim. Aeroporto &
uma &rea grande, ndo € um terminal urbano, ndo é qualquer empreendimento,
eles geralmente s3o em d&reas de relevancia ecologica, em APPs, e estio...
Porque é uma proposta da Aviagéo Civil, da Secretaria parece que estamos nos
entregando, eu acho que a Camara Técnica linha que ter um pouco de mais
percepgdo, fica aqui o registro, eu ndo estou concordando com... Eu fui claro?

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Tadeu, 0
que estd sendo feito é uma lentativa de jungBo, mas eu aqui insisto que o
encaminhamento & Deusdara & muito per consenso, agora na medida em que haja
discordancia, vocé lem que ser incisivo na hora, porque depois ai passou o
momento, se a redagdo que esta sendo dada ndo contempla a posigéo sua como
ONG, como membro dessa Camara, lem que ser registrado. .

0O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) - Desculpe, deixa eu falar uma coisa aqui,
a preocupagdo do Tadeu esta contemplada nos incisos, nos 4 incisos do art. 3°
Me desculpe, Tadeu, fala 14 em intervengdo em drea de preservagio permanente.
Em corte e supressdo de vegelacdo primaria e secundaria em estégio avangado
bioma Mata Alléntica. Em dreas regulares de rolas, pousio de aves migratorias,
em areas de ocorréncia de espécie ameagadas de exlingdo. A sua preocupacio
manifestada hé pouco estd contemplada aqui. Quando ocomer em uma dessas
areas ndo sera simplificado, é isso que esta dizendo a Resolugéo.

A SRe. PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) - Posso presidente?
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A SR®. PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) - Sé para tranquilizar o
Tadeu, porque a discuss&o foi e voltou, e ficou parecendo isso mesmo. Primeiro

néo_esta inventando_nada o_art. 5° de licenga (nica ja existia, esta al na proposta.

original, ndo tem ninguém inventando nada. Segundo é porque o quario estava
dizendo que licenciamento e novos em existentes e precisa de LI e LO, no quarto.
No quinto dizia que precisa de uma sé e no sexio que o existente precisava de
instalagdo, e existente ndo instala, ele estd |4, Entdo o que estamos tentando fazer
é ndo ler o quarlo, o quinto, e o sexto, tentar uma redagéo de acordo com o que
estava proposto, era s6 isso, o que estava proposlo, tentando resolver, nomes, LI,
LO, alguns Eslados adotam uma licenga uma, Unica, Entéo, tenlar acomodo ar
esse tipo de coisa, aqui ndo teve nenhuma invenglo o art. 5° j& existia, estava I8,
estava dizendo que os Estados poderiam, estava escrito aqui, é lima unica fase, O
que o Eugénio colocou, e o art. 4° estava equivocado, porque tratava de novos e
existentes, ao mesmo tempo, e depois separava novo num e existente no outro, o
que dava confusdo. Essas exigéncias todas que estdo aqui vdo ser migradas,
quando é novo, para novos, quando & para existentes, existentes, v&o ser
migradas para |4, foi s6 isso que houve, n&o houve nenhuma alteragio substancial
em absolutamente nada.

O SR. FERNANDO SILVA SALES (Anamma Centro-Oeste) - Seguindo até a
Iégica que a Paula colocou e a preocupagédo do Tadeu, eu acho que qus quando
fizemos essa jungdo nds realmente transformamos a exce¢do na regra, vocé
colocou a licenga tinica como uma coisa preliminar. Nessa logica, eu voltaria para
a primeira proposta do Eugénio que seria lirar do § 4° a questio de serem
integrados pelas etapas de licenga de instalagBo e operagéo, ou seja, refira isso,
segue com os critérios, alterando ai da forma como foi colecado agora, em vez de
requerimento de licenga de instalagdo, em fungSio dos problemas de
nomenclatura, o processo de licenciamento, e ai vocé regulariza o quarto, e segue
com o quinio e o sexio na mesma Idgica que foi previsto inicialmente pela SAC.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — E uma
altemativa, nés fizemos uma altemativa de tentar dar mais clareza, se ficou mais
confuso, nds vollamos e discutimos.

O SR. FERNANDO SILVA SALES (Anamma Centro-Oeste) — Nao ficou mais
confuso, mas vocé inverteu a logica da noma.

A SR*. PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Em lralar a licenga
unica como uma excegdo. Eu ndo vejo problema nessa inversdo de ordem porque
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tem o podera ali, sé que se for usar essa logica, precisa fazer alguns varios
ajustes, incluir no caput a questdo da instalagéo e operagdo, tirar a licenga de
instalagdo dali, ai para mim perde o sentido, deixar o que desde que haja
solicitagéo especifica do responsével, porque isso para mim era justamente o que
estava a exce¢&o e precisa tirar a licenga de instalagéo do restante dos incisos e
paragrafo etc., e juntar o que estava no paragrafo da LO fazer uma lista s6, E
outra légica, deixa, mas continua separando o que & novo do que é regularizacao,
que estava I no sexto, e continua dizendo quais s&o os estudos vinculados a
cada um, que ai acho que & o importante do artigo.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Séclos da Natureza) — Ent3o, a auséncia de um
esltudo, uma justificativa elaborada pelo Ibama deveria ter sido apresentada pelo
proponente, quer dizer, o proponente deveria ter solicitado ao Ibama uma
justificativa ambiental para a proposta. Esse documento n&o existe. Isso eu acho
que estd causando e dificulta a elaboragdo, o aprimoramento da proposta. Do
nosso entender se houvesse a incluso da LP, no art. 4° ou no 5° agora mudou.
No quinto, foi quando eu fiz a pergunta. Ent8o, atendendo agora, explicando a
Adriana, muitas vezes eu tenho levantado a placa, aqui o brago, mas muitos
conselheiros por terem um dominio maior da palavra, as vezes eu fico com o
brago erguido aqui e n3o consigo falar naquele momento que & para falar, isso
ndo s6 nessa reunido, j&@ em vérias reunides onde n&o existe uma cbediéncia a
esse ritual do direito da palavra, tem que ser dado pelo presidente da mesa. Eu
Vvarias vezes ergui o brago que era para fazer a observagdo e nao pude de fazer,
porque houve uma discussdo paralela e isso tira 0 nosso direito-de que nés ndo
temos, eu n&o gosto de interferir numa discussdo. Quando o Eugénio esta
discutindo com oulra pessoa, por exemplo, esta discutindo, outra pessoa esia
discutindo, porque eu j&, eu ndo gosto, porque eu sou um terceiro a estar falando
junto. Entdo, fica ai a nossa posigdio em relacdo a essa questdo, eu participei
também na Cémara aqui da edlica, e nés fizemos também uma série de
observagbes, ela ndo ficou, ja que eslto falando, falaram vérias vezes em edlica,
eu também tenho o direito de mencionar, foi uma Resolugdo que ndo ficou de
acordo com o que nos queriamos, ela ndo ficou ruim, mas também néo ficou boa.
Ent&o, essa também, presidente, eu acho que nés femos que tomar cuidado,
porque aeroporto ndo é feito em uma area pequena de um lote. Volto a insistir,
aeroportos, geralmente s&o construidos em édreas que alende mais a aviagéo, a
questdo do pouco mais econdmico, a seguranga, e isso nao leva em consideragéo
a questdo ambiental. Entdo, se estamos favoréveis, & proposta dos aeroporlos
regionails, porque o Estado tem sempre privilegiado os aeroporlos metropolitanos
de capital, e volto a insistir que houve uma discriminag8o quanto a aeroportos de
n&o capital, mas de grandes centros urbanos como Joinville que gue & muito maior
do que Floriandpolis. Entdo, somos favordveis sim para que os oOrgdos
licenciadores estaduais, tenham essa possibilidade, mas & preciso parlir dagui
uma coisa, uma proposta que va conlribuir para os técnicos dos Estados darem a
licenga adequada, ndo pode sair daqui uma Resolugo que fique meia, porque
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concordo com ele, Esta faltando esse link para fecharmos a Resolugéo, o fato de
ele nfo estar em regido metropolitana, ndo determina, e ndo esta enquadrado em
uma daquelas 4 estagbes que nés estabelecemos 13 atras, ndo quer dizer que ele
é baixo potencial, ndio quer dizer que ele é baixo potencial, ndc é uma coisa
automética, eu posso ter outras situagdes muito especificas do Estado, eu posso
ter, por exemplo, um conflito com outros usos da area, eu posso ter um conflilo no
meu Estado dependendo da regido que for, eu posso ter um confiito com &rea
Umida do semiarido, que al nés ndo vamos deixar nunca, porque & uma érea
fundamenial para a quest@o da produgdo quali e quantitativa de dgua. Entéo,
alguns fatores que ndo sio abarcados aqui e também que ndo d4 para trazer para
a Resolugdo, todos os fatores, que sdo caracteristicas regionais, porque sen&o
nés vamos ter problemas efetivamente nesse negécio. -

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Bom, eu
acho que o Eugénio acabou trazendo outros fatores ai para a discuss&o, mas eu
queria trazer o seguinte encaminhamento, por favor, se alguém quiser mudar,
vocé muda, traz de volta o art. 4° para onde ele estava, vou comegar do comago,
nds vamos pegar o art. 4° como estava anteriormente, um trata de novos, outro
trata de exigentes, outro trata de regularizag8o, essa é a légica que vertebrou a
Resolugdo. Entdio, vamos voltar para a logica inicial, ndo fomos felizes, na
tentativa de diria simplificar a redag&o. Entdo, vamos pegar a légica anterior, volta
para o quarto como estava antes, o terceiro nds superamos, o ferceiro néo é
problema, nés conseguimos superar um pouco a questdo do anexo |, do possivel
engessamento do anexo |. quarto, qual era a ideia da proposta original do art. 4°7
Era tratar dos aeraportos regionais de baixo impacto ambiental. Al estava tercsiro
da Resolugéo, aqueles aeroportos que t&ém baixo impacto ambiental estdo tratados
no art. 4° Qual foi o problema? O problema apontado pela Abema, André e
Eugénio, sera integrado pelas etapas de instalagdo e licenca de operagao.
Operagéo de fato que ndo @ o conflito, porque todos entendem que havera que ter
uma licenga de operacdo, e deverd respeitar os termos e prazos a seguir
definidos. Eu tenho um problema com prazo, mas tudo bem. E devera respeitar os
termos a seguir definidos. O que precisamos para, ja passo a palavra para a Paula
e Tadeu. O que precisa para resolver aqui?

O SR. TADEU SANTOS (ONG Séclos da Natureza) - Era 56 uma questdo de
complementagdo ao que o Eugénio falou, que seria aquilo que apresentamos no
documento no Cipam, n8o da admissibilidade, mas a questdo ambiental, de que
seria categorizagdo que deveria ter sido debatida e apresentada pelo proponente,
isso facilitaria e muito as questdes regionais. Um aeroporto de Santa Calarina,
apesar de Eugénio nfo ser catarinense, morar na Bahia, tem diferen¢a de um
aeroporio na Bahia. Seria a questio da categorizagéo para facilitar, isso eu acho
que deveria ter vindo do Ibama. O nosso grupo, sociedade civil se reuniu, algumas
propostas eu ndo concordei, mas algumas propostas sdo pertinentes, eu j&
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pode sair do controle ambiental, mas vai enxergar 14 na plenéria do Conama, e
pessoas que tem muito mais entendimento do que eu, porque sociedade civil,
poderdo fazer questionamentos. Eu estou fentando ajudar para que sejam
resolvidos, sair dagui uma proposta sensata. E isso.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Paula, vocé pegou o espirito do art. 4°,
tem que alterar o caput dele, a regra e ndo estd invertendo, a regra do
licenciamento ¢ trifasica, o que diz o texto é que podera, agora esse poderd esta
condicionado a ele apresentar todos os estudos, ndo muda a qualidade ambiental,
vocé me desculpe, ndo muda a qualidade ambiental da analise, e a qualidade da
andlise, se voca fizer um andlise, se o empreendedor tem a &rea, se ele tem o
projeto executivo, porque eu ndo posso dar as licengas todas? O algo que vem
anles, & a licenga trifésica. O que nés estamos querendo dizer é o seguints, tem
que acabar com a LI e LO, o texto é mais ou menos como Paula falou, vocé tem
que tirar do texto, nos cascs de novos aeroportos regionals de baixo potencial de
impacto ambiental o drgdo ambiental poderd em uma Unica fase atestar a
viabilidade ambiental, aprovar a localizago, aulorizar a instalagZo e a operagio
desde que haja solicitagio especifica do responsavel, pelo empreendimento, ou
oulra gquestdo. E ai vocé vai dizer o que tem que ser apresenlado, é isso
realmente que estamos trabalhando. Outras Resolugdes j& trouxeram esse fator,
quando eu digo poderd, eu ndo estou dizendo devers, se fosse deverd, eu estaria
mudando a logica, como vocé fala, agora aqui ndo, poderd, tem uma regra, a
regra do licenciamento & trifasico, o que esté se trazendo de novo & uma regra de
LI, e LO, veja bem, o tem que de novo & a proposta de Resoluggo original que veio
de LI & LO, a licenca Unica, licenga simplificada, um Gnico ato, j& existe desde
2000, ela foi introduzida essa modalidade com a crise energética de 2000, desde
la esses mecanismos vem sendo aperfeigoados, e repito outras resolugbes &
irazem isso, e ndo séo poucas. E um pouco essa que é a questdo. Eu entendo
que tem que mudar sim, Paula, o caput porque realmente hoje ele esta focado na
questdo da LI e LO, mas ele tem que trazer o geral, e trazer de que tamb&m um
Unico ato auloriza localizagdo, instalagBio e operagéo. Isso j& esta na edlica, isso
estd na Minha Casa, Minha vida, isso tem uma série de outras resoluges que j&
1ém esse lipo. E todos os Estados, todos os Estados t8m esse expediente, para
vérios tipos de atividades, o que esté faltando aqui Doutor, o que esta faltando
aqui 6 gue com base na nalureza, porie e potencial os Estados t8m que fazer a
classificag&o ou o enquadramento também, estd faltando isso, que ai eu concordo
com o Tadeu. Uma coisa é o aeroporto que tem mil e metros de pista, que vai
receber um voo por dia, dois voos por dia para quarenta, cinquenta, sessenta
pessoas, e outra coisa & um aeroporto que val receber lipo de Feira de Santana
que esta recebendo voo regular de 15, 20, 30 voos. Tem que colocar em algum
lugar aqui, ndo sei se no art. 3° ou em algum lugar, que compele ao 6rgdo
licenciador, com base na natureza, porte e percentual, classificar o
empreendimento. E o que da a 140, inclusive, nés ndo podemos esquecer o que
diz a 140 nesse aspecto e ai resolve muita da preocupagio do Tadeu. Eu

57

.

comentei isso com a Adriana, algumas propostas ndc t&m muito cabimento,
algumas delas tem cabimento. E essa da calegorizag&o que seria de um estudo
com justificativa vindo do Ibama se é competéncia do Ibama o proponente tinha
que ler apresentado essas justificaliva ambiental, para facilitar a discussao aquina
Camara Técnica. E isso.

A SR ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - O Ibama
nesse caso, ele ndo, o proponente & a Secretaria da Aviagdo Civi, o lbama
simplesmente faz o parecer, assim como o MMA. O licenciamento é
eminentemente estadual, ou municipal em alguns momentos por delegagdo de
competéncia, quando eu olho a sua questdo que eu estive presente na reuniéo, e
olho a explanagée dada hoje, me parece que foda aquela explicago inicial atende
ao pedido da sociedade civil de uma discriminagio, de um detalhamento do
impacto disso na drea ambiental. Pelo menos foi assim que eu compreendi a
questdio expressdo. Vocé vé que a explanagio dada hoje, foi diferente daquela
dada pelo Cipam e a dada hoje complementa a questio ambiental, quais sfo os
impactos dessa medida e por que dessa medida.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Gente, eu
posso tento abro conduzir a reunido, com a questdo do art. 4°? N&o consegui
lerminar meu raciocinio, me parece que tem trés vertebras que estfo colocadas
conflilos, podem estar com conflitc ou ndo 1, licenciamento, o que &
empreendimento asroporto regional, com relagdo & baixo impacto de potencial,
estd 14 em cima o terceiro; o quarto frata, o licenciamento ambiental de aeroparto
regionais de baixo potencial de impacto ambiental, s&o aqueles |4 definidos no art.
3° Tem o problema que o licenciamento, {em um problema o licenciamento sera
integrado por duas fases, instalagdo e operacdo. E devera respeitar os termos e
prazos a seguir definidos. N&o consigo ouvir, nfo consigo raciocinar. Entio qual é
o problema aqui? Se o problema que eu disser ndo for verdadeiro, acusa o
problema, O problema levantado pela Abema & com relagio & licenga de
instalag&o, porque ha situagdes em que a licenga podera ser, inclusive Gnica. Com
relagéo a licenga de operag8o, me parece que houve consenso, ela devera existir,
tanto para novos empreendimentos, como aeroportos exislentes, ela é parte final
do processo de licenciamento. Esse & o problema, por que esse arligo ndo
avanga? O que tem de errado nesse artigo?

A SR ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — O Conama
jé definiu, licenciamentos antigos de ferrovias, por exemplo, em que j4 existiam as
ferrovias e tinha muilo de regularizagfio, naquele momento se optou exatamente
pelo que estd al, que pode ser dada em um U(nico momento a licenca de
instalagdo e operago. Eu s6 estou fazendo esse paréntese, Eugénio, para dizer
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que isso ai conceilualmente ndo tem problema nenhum, o Conama ja fez essa
opgao.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - A questio
da necessidade a licenca estd em outro artigo, vocd ndo vai perder o
encaminhamento da discuss&o da licenga Unica, porque ela esta 1 no art. 6°
salvo engano, O que tentamos... 5° O que tentamos foi num primeirc momente
achando que isso néo tinha como resolver do ponto de vista redacional, vamos
colar o quarto no quinto e ver se resolve os dois ao mesmo lempo, me parece que
néo é o caminho cometo, quebra o principio da resolugio, fica mais truncado
ainda. Ento no art. 4°, qual é o problema? E a palavra licenga de instalagéo?

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Posso falar? Eu vou voltar, ja que a
referéncia, inclusive do colega do Ministério da Salide foi essa, a tentar resolver a
redagdo do art. 4° a minha opinido, ai leria que dd uma melhorada, mas o
seguinte, o licenciamento ambiental de atividades de aeroporios regionais de
baixo potencial de impacto ambiental, de que trata o art. 3° deverd respeilar os
termos e os prazos seguir definidos, so isso. Ele vai dizer quais s&o os termos,
quais sdo os estudos basicos e tal, tira LI e LO, lira tudo isso al, ele n&o trata de
licenga, ele vai tratar no quinto e no sexlo os tipos de licenga, se vai ser trifasica,
se vai ser bifdsica, se vai ser unica, se vai, e tal, é ld que ele vai tratar
especificamente. Entdo, volto & redago que eu tentei dé |4 alrds. Tirando sé, serd
integrado pelas elapas de licenca de operagdo e licenga de operagdo. Tira fora
isso, em minha opinifo, @ melhora um pouquinho a redag&o dos incisos porque
dai estdo falando de LI, coloca geral, o requerimento de licenga devera ser
instruido com. E isso. Al depois voca val pegar, quando voch vai tratar... Pessoal,
depois quando vocé vai fratar de regularizagBo, vocé vai dizer, obviamente,
Adriana, se o aeroporto estd em fase de instalac8o, eu posso regularizar LI, E
obviamenle que vocé regulariza o empreendimenlo na fase em que ele estd, se
ele estd s6 sendo instalado e ele ndo esis operando ndo vai ser uma licenga de
operag&o, ndo tem que entrar nesse nivel de detalhe aqui, porque se nac nos nao
saimas do chao. Eu tenho um conceilo de regularizagéio, a regularizago é na fase
em que ele se enconira. Ponto. A outra questio que eu vou insislir, eu tenho um
almogo com a presidenta do Ibama, eu vou ter qgue me retirar, que esld marcado
para eu ndo atrasar muito a volta & tarde, mas é o seguinte, a outra questio que
eu insisto, mas ai resolve-se na redagéo do arl, 5° como ja estd, que pode ser um
unico ato autorizativo para LP, LI, e LO, uma licenga tinica. Eu insisto nisso, ndo é
s6 para LP, LI, um Unico ato, LP, LI e LO, nds ji trabalhamos isso nos Estados,
isso vai depender do corte que os Estados ddo. E feito isso para mim esla
resolvido o problema, ndo tem crise com relagéo ac mérito, tem a forma desse
negoécio aqui.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) - A proposta é: o licenciamento ambiental
de atividades aeroportos regionais de baixo potencial de impacto.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Isso estd
aprovado? Otimo.

O SR. EUGENIO SPLENGER {Abema) - Porque ninguém questionou, o
licenciamento ambiental de atividades de aeroporios regionais de baixe potencial
de impaclo ambiental, seré integrado pelas etapas, desculpe, devera respeitar os
termos e os prazos a seguir definidos, ponto.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Vai ter o
prazo?

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) -~ Ai vamos ver os incisos, eslamos
discutindo o caput. Eu para mim pode tirar, eu sou contra, ela que me convenceu
na entrada que tinha que ter prazo, eu queria tirar prazo de manhé ja.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Enldo
vamos disculir depois do almoge nds discutimos o prazo. S6 fechar aqui, o art, 4°
fica o licenciamento ambiental de aeroportos regionais de baixo polencial de
impacto ambiental, de que trata o art. 3° devera respeitar os termos, os prazos
ficam sub judicie depois vemos quando ler os artigos, seguir definidos. A diferenga
& que vocés liraram |4 pelas etapas e licenga de instalagiic e a licenga de
operag#o, ndo & isso? Vai ser tratado requerimento, licenga dos paragrafos. Ok,
Vamos suspender, s@o 13h00, vamos vollar 14h00 em ponto? Acham que uma
hora é pouco para o almogo? Porque se efetivamente ndo avangammos nessa
Resolugéo do dia de hoje, vai gerar uma exiraordinaria, da extraordinéria é custo,
nds estamos numa fase que nédo temos recursos, esta dificil para todo mundo.
Vamos comegar.

A SR'. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — S§6 deixar
claro, sera extraordinéria dia 09, semana que vem, se ndo aprovarmos hoje.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - E ruim
para todo mundo. Vamos voltar &s 14h00. Eu vou até ficar por aqui, porque uma
hora para mim, vou ficar por aqui, uma hora.
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A SR®. PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) - Eu sé insisto que o
Eugénio tem razédo porque nés estamos falando de novos e exislentes em vérias
fases, tem horas que sé precisa de LI, tem hora que sé precisa de L.O, tem hora
que precisa das duas, @ ndo importa se em uma fase, eu estou falando do ato, de
analisar a instalag#o, analisar a operagdo. Tem horas que s6 precisa de analisar a
operagéo, porque a instalagéo ja esta I, ndo tem que analisar nada, lem hora que
s6 precisa de analisar a instalago, tem hora que é parte. Entio o que estd
atrapalhando o arl. 4° que deu toda essa confuséo @ estar licenga LI, e LO, tira LI,
e LO, para o processo do licenciamento, tem que respeitar os seguintes prazos e
diretrizes, dois pontos e ficam os incisos e os pardgrafos do mesmo jelto, porque
se n&o vamos sair desse impasse, porque na hora que chegar no art. 5° volta a
discusséo da LI, LO, quando val chegar la ndo art. 6° volla de novo a mesma
discusséo, ele fica incoerente com o que esta escrito no quarto, se deixarmos Ll e
Lo. Tanto que tem um comentario meu feito a respeito disso, nesse sentido, eu
néo estava entendendo nada, porque a sensagéo que se tem & que vai e vola.

A SR®. ANDREIA FIGUEIREDO (MMA) - Eu acho que a Palricia resumiu uma
coisa que é importante, nesse momento nés néo estamos falando que vamos ter
que fazer um LI, para empreendimento que j& esteja 1& e que ndo precisa de
ampliagio. Entéo, essa coisa esté errada, porque ele esta remetendo a ter uma LI
e uma LO. Isso ai € um ponto que podemos eliminar, eu concordo com isso, na
hora que vocé coloca que é LI e LO para os existentes, mesmo de baixo impacto,
vocé esta dizendo: olha, aqui pronto, s6 falta regularizar, s6 falta uma licenca de
operagdo. Entéo, vocé esta dizendo que vai ter que ter uma LI, isso & incoerente.
Agora as outras situagdes, podem ser que impliquem em LI e LO, sendo que a L,
diferentemente do que eu ouvi aqui, a LI incorpora a LP, e néo a LI junte com a
LO, é LP que sai junto numa coisa. Entdo, 56 para.. Enido, eu acho o que
caminho é mais ou menos por ai.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Eu vou
fechar as inscrigbes, vou encaminhar para o intervalo do almogo, e tomara que o
almogo gere o bom senso, porque sendo realmente ndo vamos conseguir sair
desse impasse, eslava indo bem até o terceiro. J4 chegamos a redagdo final?
Mais alguém contestou?

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — E a mesma redagéo que eu fiz antes de
juntar os dois,

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Tem que
ter tempo para fazer uma coisa 56, sou chefe do Servigo Florestal brasileiro, estou
cuidando de aerédromos regionais. O arl. 4° fica como?
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(intervalo para o almogo).

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Deu a
resposta, j4 estd aprovada a proposta, o licenciamento ambiental de aeroportos
regionais de baixo potencial de impacto ambiental de que trata o Arl. 3° devera
respeitar os termos e os prazos a seguir definidos. Prazos, foi uma anotagéo que
nds colocamos para poder ver como continua. Entéo, tem § 1°. O requerimento da
licenga de instalagdo devera ser instruido com, dois pontos, é porque tem dois
pontos demais, ndo é? Entdo, aqui estd aparecendo dois pontos, dois pontos,
enlendeu Palricia, com, nés temos que arrumar, ponto final. O processo de
licenciamento, dois pontos, Inciso |, estudo preliminar contendo a localizagdo da
inscrigéo.

(Intervengdo fora do microfone. Inaudivel.)

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Vamos
tentar o inverso. O licenciamento ambiental de aeroportos regionais de baixo
potencial de impacto ambiental de que trata o Art. 3° devera respeitar os fermos e
0S prazos, porque o requerimento tem uma parte, juntar um com autro, porque
uma fala que deve seguir varios termos e prazos definidos, e o outro fala que o
requerimento deverd do inciso | ao incise 7, salvo engane. Porque ali nés n&o
falames no caput sé do requerimento, noés falamos do licenciamento, o
licenciamento tem vérios termos além do requerimento, entdo, acho que tem de
ficar separado mesmo. O processo de licenciamento ambiental, ndo sei se coloca
isso, estd redundante, devera ser instruido com, ai vem o requerimento, com: 1 —
Estudo ambiental contende no minimo a localizagio da inscriggo e planta da
situagdo existente e das atividades a serem executas, bem como a respectiva
anotagdo de responsabilidade técnica. 2 - Relatério Ambiental Simplificado — RAS,
e Plante Cultura Ambiental — PCA, elaborados em conformidade com os anexos 2
e 4 dessa ResolugBo. Essa remissdo estd cometa, ndo é? Documentos,
aulorizagies e oulorgas legalmente exigidas conforme o caso, por forga de
normas federais, estaduais e municipais, inclusive, urbanisticas. 4 — Requerimento
de autorizagdo de supress3o de vegetagdo quando couber e manifestago da
Prefeitura Municipal quantos os impactos aoc adensamento profissional,
equipamentos urbanos e comunitdrios, uso e ocupagdo do sclo, geragdo de tréfico
e demanda por transporte publico, paisagem urbana € patnmonio natural e
cultural, podendo para {anto, solicitar elaboragio de estudo de impaclo e
vizinhanga nos termos do Art. 37, também 10527/2001. Comentérios da Bahia.
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A SR* PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Antes dos comentarios
da Bahia, nds temos que trazer para ca também, o § 3°, que & outra coisa que é
preciso, sem identificar que é Licenca de Operagéo, trazer o plano de controle
PCA, que & o oulro, 0 processo de licenciamento vai para a rea de estudo e o
plano de controle ambiental, isso nos seus momentos certos.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Esta no
Inciso Il, estéd o RAD & 0 PCA.

A SR PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) - Estd bom, porque
repete. Desculpe. Mas é porque nds estamos falando dos dois, ali é novo e
regularizagdo. Séo os dois. Ok. Entendi. Comentdrios da Bahia,

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (SFB) - A manifestacio da Prefeilura
Municipal estd vinculada ao use e ocupagho do solo, avaliar a exigéncia de
informag8es requeridas para ndo obstaculizar o processo. Em discussdo. Eu
entendo que sim. Nés estamos naquela logica de vertebrago.

A SR* PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Vai ser instruido dessa
forma, do jeito que estd aqui, o que couber é onde couber, & necessario 1udo o
tempo todo, & o que couber onde couber ele vai ter instruido como RCA, PCA,
estudos prévios e que cada um vai aparecer no momento que couber.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Mateus,
esta satisfeito ou n&o? Entdo, nds vamos deixar essa questio da Prefeitura.

A SR'. PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Se su entendi o
comentério da Bahia, pena que o Eugénio ndio estd aqui, ele estd propondo
restringir a manifestacéo da prefeitura s6 a questao de uso e ocupagao do solo,
mas, eu ndo entendo que esteja acessivel, acho que tem alguns aspecios que sio
importantes a prefeitura se manifestar do ponto de vista de vizinhanga, e outras
informagdes desse tipo.

O SR. ANDRE FELISBERTO FRANGA (Rio de Janeiro) - S6 um esclarecimento,
o ponto que o Eugénio colocou, & um ponto que tinhamos refletido no Rio
também, as vezes & muito dificil obter do Municipio a informagdo do uso ou a
conformidade com uso e ocupagio do solo, as vezes cinco certides demoram
meses, mais de um ano até, boa parte dos processos dé licenciamento ficam
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O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCAISFB) - Essa
discusséio, Tadeu, eu vou fazer a redagdo do documento que vocd me
encaminhou, eu s6 queria que a Mariana falasse um pouco.

A SR®. MARIANA PEREIRA (Ibama) - E s6 um esclarecimento em relagdo, eu
acredito, eu entendi porque isso foi colocado nesse item, uma extrapolacéo da
manifestagio da Prefeitura, porque algumas obras que sdo licenciadas, elas
necessitam de uma infraestrutura que nao necessariamente vai estar no processo
de ficenciamento, por exemplo nesse caso o aeroporto, as vezes ele precisa de
uma via de acesso, ele pode atrair populag&o, e, isso, ndo vai ser tratado dentro
do licenciamento, e isso pode ser gerado questionamento por parte de Ministério
Publico, isso acontece muito em outros processos de licenciamento, por issa, eu
acho que isso foi trazido para tentar deixar a Prefeitura manifestar sobre o que é a
respeito dela, o que vai impactar a ela. Isso pode, como vocé colocou, pode
atrasar um processo de licenciamento, mas também pode agilizar, nés temos
exemplos de processos por exemplo de licenciamentos de portos, que as vezes
néo tem acesso ao porto, e, ai, o porto pera, o licenciamento par, porque ninguém
perguntou se a Prefeitura tem condigSes ou se condigdo de operar sem via de
acesso, eu entendo dessa foma.

O SR. ANDRE FELISBERTO FRANGA (Rlo de Janeiro) — Mas no caso do allo
impacto, val ter o estudo ambiental que vai trazer essas resposias, aqui esta
colocando que a Prefeitura tem que elaborar, tem que atestar, eu ndo sei se a na
prética é a prefeitura, ou o estudo de impacto ambiental, ou o estudo ambiental
que vai apontar questdes referentes ao trafego, e tudo mais.

A SR*. ANDREIA FIGUEIREDO (MMA) - £ que na verdade, o importante aqui, ¢
0 uso e ocupacgiio do solo pela Prefeitura, eu acho que ja existe uma lei de estudo
de impacto de vizinhanga, mas também tenho divida se Isso néo val atrasar mais
ainda. O que voch estd preocupado, eu também concordo, & uso e ocupagéo do
solo, mas se existe uma lei maior, & claro que a prefeitura ja vai ter que olhar a lsi
maior,

O SR. RAIMUNDOQ DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCAISFB) - Eu vou
deixar a Paula pensar um pouguinho, enquanto isse eu vou ler o documenta do
Tadeu, gue acho que a Paula, como & da Anamma, poderia nos ajudar a sair
desse impasse. E um novo documento, que vai ser dirigido ao D-Conama, ele
dirigiu 2 Camara Técnica de Controle Ambiental, eu peco licenga aos senhores,
pelo Regimento, ele pediu que eu fizesse a leilura completa do documento.
Mediante o cumprimento dos ritos regimentais necessérios para solicitagio e
pertinéncia do Cipam da proposta em questéo da Aviago Civil, em que estava de
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parados aguardando a certid3o, a manifestagiio do municipio. Entdo, o ponto que
o Eugénio colocou, além da certiddo pedir mais uma série de manifestagdes, pode
criar um obstaculo, em que pese j& ter uma referéncia legal que foi colocada
nesse inciso. Entdo, na medida em que esse licenciamento estadual, e pode ser
até municipal, caracterizado ai um impacto do local do empreendimento a
alividade. Sendo seria melhor seguir como esta na 237, apenas a manifestagéo no
municipio quanto ao uso e ocupag&o do solo, em vez de trazer mais questdes,
onde o municipio tenha que se manifestar, que nés sabemos que ndo é, salvo
excegdes, n&o é algo trivial, @ em geral, demora bastante.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Em
discusséo.

A SR*, PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) - Entendo o ponto do
André, e fenho que concordar que alguns municipios podem ter bastante
dificuldade de fazer essa andlise, mas por outro lado, eu acho que !&m aspectos
importantes que o municipic pode levantar e que pode passar desapercebido pelo
licenciamento ambiental na esfera esladual, se for caso, algumas coisas
especificas sobre patiménio nalural, ent3o, estou tentando pensar aqui se existe
uma possibilidade de redag&o, que consiga contemplar as duas coisas.

(Intervengéo fora do microfone. Inaudivel,)

A SR®. PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudesta) — Qual é a proposta
objetivamente? E excluir esse inciso ou & uma nova redagio?

O SR. ANDRE FELISBERTO FRANGA (Rio de Janeiro) - A proposta seria Gnica
e simplesmente quanto & conformidade do uso e ocupagdo do solo, sé, porque
abrange {udo. Quanto & conformidade, eu colocaria a redagdo que esta até na
237, quanto 3 conformidade o uso e a ocupagio do solo.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Séclos da Natureza) — Eu acho que essa,
pegando o gancho da questdo do plano diretor, a citagio da Lei do Estatuto da
Cidade, serla interessante, ja que fala de parque da vizinhanga, eu gostaria que o
presidente registrasse o documento que nds entregamos para ele, e se possivel a
leitura,

acordo conforme a presidéncia, sua aprovagio no dia 29 de maio, repassamos
preccupagdes manifestadas no documento, devidamente protocolado e distribuido
na mencionada reunifo. Conforme solicitagio manifestado no periodo da manhg,
insistimos na falta de uma justificativa que atenda as exigéncias que nos impede
de analisar proposta a luz das obrigagfes que nos sio Impostas pelo Regimento
Interno, fez saltar aos nossos clhos outro emo, que é justamente a solicitagdo ao
plendrio de tramitagéo de urgéncia de proposta, que n&o havia sido admitida ainda
pelo Cipam, porém j4 aprovada no dia 20. Aproveitamos para registrar a
sclicitaciio a Secretaria-Executiva para que comija a falha da auséncia de
justificativa junto ao Cipam, o mais rapido possivel, e esclareca por melo de nota
ac Plenario sobre o equivoco comelido ao permitic que tal requerimento e
tramitag&o em regime de urgéncia, fosse acatado pela mesa diretora dos trabalhos
da Reunigo N° 117 deliberado pele Plendrio, por motivo de falta de justificativa do
proponente e do parecer do Ibama, e do parecer do Ibama recomendar uma
decisdo inadequada inicialmente ao Cipam, e, agora, consequentemente &
Camara Técnica Ambiental, e ndo ter feito a andlise exaustiva dos varios aspeclos
incongruentes da proposta, solicitamos o que se segue: 1 — contrarios aos ritos
processuais e ao consentimento do Ibama para os noves aeroporios regionais,
cuja categorizagdo e caracteristicas s desconhecidas, posso operar antes de
receber MO. Solicitamos acs membros da Camara Técnica Cultura Ambiental, que
aprovem requerimento da presidéncia para que regueria ao Ibama, revisdo do seu
parecer por instancia superior, e que o parecer seja ampliado para avaliar todas as
dimensdes conceituais da proposta, n&o apenas parle dela. 2 — solicitamos
também & presidéncia da CAmara Técnica Cultura Ambiental que providencie aos
pareceres da drea de conservagdo e da biodiversidade de flora do ICMBio,
departamento de licenciamento ambiental, de gestdo temitorial dos recursos
hidricos, seguranga quimica e gestdo de residuos, sobre diversos aspectos
abordados e ndo abordados na proposta, e sobre o qual os femas incidem,
lembrando que todos esses departamentos e érgdos s3o preparados para assistir
tecnicamente os colegiados na sua atuag#io, conforme estrutura regimental do
MMA. 3 — solicitamos que o parecer juridico acompanhe o parecer do Ibama,
também seja revisado, complementado e ampliado para abranger todas as
dimensdes conceituais da proposta, e garanta seguranga juridica a decis&o dos
membros da CTCA. 4 - os pareceres serdo publicados e entregues aos
proponentes, para que este refaga a proposta e reapresente @ CTCA, seguindo as
recomendagbes de criticos dos pareceres solicitados. Eu entendo que &
exlemporaneo o pedido, o pedido foi recebido por nés, eu vou pedir, Tadeu, que a
Adriana, que est4 ausente, estd resolvendo um problema Conama, ela, no seu
relomo, faga uma avaliag&o répida de qual encaminhamento tem que fazer com
relagdo a isso, e vamos dando andamento.

A SR PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) - Tem uma proposta,
Deusdard, nfo sei se atende, mas poderlamos colocar a manifestagdo da
prefeitura municipal, quanto aos impactos relativos ao uso e ocupagio do solo, e
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outros aspectos de ambito local, quando couber. Pensande um pouco, eu acho
que os outros aspectos que estdo ai, bem ou mal, alguns v&o fazer parte do
estudo, e existe a prerrogativa do municipio se manifestar pela 140, e ele vai
saber da existéncia do empreendimento necessério, porque foi obrigado a se
manifestar quanto ao uso e ocupagdo do solo. Entdo, em lese, ele teria
oportunidade de se manifestar.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - J4 pode se
manifestar no processo. Vamos fazer a redag&o. Mariana.

A SR*. PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) - Mas eu sugeriria
ainda retirar os relativos ao adensamento populacional, equipamentos urbanos e
comunitérios, deixar s6 relalivos ao uso e ocupagdo do solo, e oulres aspectos de
ambito local, quando couber. Uso e ocupagio do solo sempre cabe, tem uma
divida de redagdo, Estavamos pensando aqui, Eugénio, em cima do comentério
qua veio da Bahia, de estar criando oulros tipos de manifestago do municipio
além do uso e ocupagéc do solo, a ponderagdo que eu fiz, era de que entendo
que a principio essa seria a primeira obrigagdo do municipio, mas que podem
haver interesse do municipio em se manifestar em relagdo a esses outros
aspectos e pertinéncia em alguns casos, algumas questes de vizinhanga, que
néo necessariamente vao ser avaliados no ambito do licenciamento, eu confesso
que esses outros aspectos ndo é a redagdo que me deixa mais conforiavel, mas
foi 0 que eu consegui pensar agora.

0 SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) - Eu acho que essas expressdes “outros”,
quando couber, isso ai em resolugdes que normatizam o licenciamento & o caos,
porque al cabe tudo, daqui a pouco o Ministério Publico diz que vocé tem que se
manifestar sobre ndo sei 0 qué, e que faz parte do estudo do impacto ambiental, e
que é competéncia do drgdo que licencia, eu, na minha opinido, deixaria “uso e
ocupagéo do solo”, come normalmente é o que tem sido feito até hoje, e havendo
necessidade, na manifestacfo de uso e ocupag#o de solo, a prefeitura manifesta-
S8 NO parecer.

A SR% PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) - Eu tenho uma
preccupagéo que é se um de lado cabe tudo, de outro, nés podemos excluir
situagbes importantes, uma unidade municipal, par exemplo.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Mas isso ja esta regrado, isso j& tem
nommas, ja tem legislac@o, que rega esse tipo de coisa, a relagdo com unidade de
conservagéo, nés temos regras muito proprias, lem que ver se tem impactos
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Ministério Publico exigiu altemaliva locacional, porque diz que esla escrito na Lei.
E o processo tem discussdo de ampliagdo de ponte. Por mais que vocé
argumentasse na forma de engenharia e fisica, que era impossivel, ele tirava a Lei
do bolso e dizia que estava escrito que tinha que ter. Nds, s vezes, ficamos um

-pouco-com-raceio-de-escrever coisas, que-depois-sirva-de-empecilho, parque-um

Pais que néo planeja o licenciamento ambiental, virou o salvader da pétria de ludo
quanto é coisa que me incomoda, que eu n&o aceito, que eu ndo gosto.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) = Paula, ¢ se nés colocissemos
manifestagdo prévia? Porque, na verdade, tanto o Ibama quanto os drgéos
estaduais de meio ambiente, a manifestagéo em conformidade com a Lej de Uso e
Ocupagdo do Solo, Plano Diretor, enfim, ela & prévia ao processo de
licenciamento, & um dos documentos prévios, essa manifestagdo & prévia. Como &
prévia, Paula, no momento em que vocd se manifesta sobre anuénecia, vocé
levanta todas as questdes qua acha que o municipio tem que acompanhar, perque
se vocd manifestasse no final, eu concordo com vocé, Mas, inicialmente é o
seguinte, vocé vai manifestar-se porque o drgéo que vai licenciar, vai dizer para a
Prefeitura: estou querendo colocar o meu empreendimento na localidade X, entre
orio A e o rio B, na montanha Y, A prefeitura vai dizer; para ai, mas eu tenho uma
unidade de conservagio proxima. Entdo, quando vocé faz a manifestagia da
prefeitura, j& tem que apurar; quero acompanhar isso e aquilo. Porgue ela & prévia
ao licenciamento ambiental, repito: como esté aqui agora no texto ja esclarecido, &
um documento prévio. Ento, a prefeitura tem que obviamente ao avaliar essa
demanda, jé identificar todas as facetas relacionadas ao empreendimento, eu
manteria a ideia, porque o meu problema & se vocas fizerem mais coisas, 0 meu
problema é esse negocio aberto que cabe tudo, cabe o aeroporto, o porto, 0 céu, a
terra, e n&o é o municipio, é o resto. Além das prefeituras também que acham que
tem que pegar um empreendimento desse para resolver o problema da escola,
resolver o problema do hospital, resolver o problema da drenagem urbana,
resolver o problema da seguranga piiblica, além de ludo isso que tem. .

0O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Eu
concordo com parte do que estd sendo colocado aqui, que é essa questao de
quando couber de outros, realmente fica bem fragil em relagéo a interpretagdes.

A SR*. PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Eu concordo com
isso, tanto & que eu disse que ndo era a redagdo que me deixava mais
cenfortavel, mas eu acho que queria lentar fazer agora, era olhar no anexo dos
requisitos para o estudo, porque eu acho que esses aspectos que estamas tirando
da manifestagio municipal, so aspectos importantes de serem avaliados, para
ver se por acaso estariam contemplados no estudo, e claro que ¢ rgfio ambiental
licenciador teria condicbes de pedir algum esclarecimento, alguma coisa para o
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diretos, tem que pedir inclusive anuéncia, ai, seria anuéncia especifica, que ndo
tem haver, que & uma outra anuéncia, que é a gestora da unidade de
consarvagéo.

A SR®. PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Eu entendo e
concordo, mas a questdo ndo é a manifestagdo do gestor da unidade de
conservagao, estdvamos falando aqui da prética disso, o André estava colecando,
se ndo foi o que vocé disse, me comija, mas que em fese, o municipio poderia se
manifestar sobre tudo isso, mas que na pratica, muilas vezes, os municipios tem
dificuldade, etc., em tese, todos precisariam ouvir o drgéo gestor da unidade de
conservagdo, mas as unidades de conservagdo municipais s&o muilas vezes até
ignoradas nos estudos de licenciamento. Entdo, sé estou tentando adequar &
realidade ao que podemos colocar, mas como eu falei, a principio nfo tinha uma
proposta de redagdo para esse inciso, estou discutinde em cima do comentério
que veio da Bahia.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) ~ Eu pararia uso e ocupagdo do solo,
porque o outro d4 uma aberlura muito grande, que s6 vai causar, vai abrir muito,
podendo levar, inclusive a judicializag@o, eu acho que néo da.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Deixa-me
fazer uma pergunta de quem nadc entende do assunto. O fato de colocar isso, eu
enlendi um pouco do que vocé falou, Paula, independente de deixar tudo explicito
como esta ai, a qualquer momento pela LC140, a prefeitura municipal pode avocar
e fazer até mais.

A SR PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Pode, de maneira
nae vinculante, que no meu entendimento ¢ uma coisa que estd um pouco
conlraditéria em relagdo ao que previa a 237 anteriormente, mas acho que néo é o
caso de disculir isso agora. Mas, o municipio pode se manifestar, o municipio, ou
qualquer outro ente que tenha inleresse.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) -
Continuamos em discussdo. Gostaria de procurar 0 consenso, se eventuaimente
néo conseguirmes o consenso, nds vamos ter que partir para a votago.

A SRt PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) - O ruim da Norma escrita,
eu vou lembrar de um caso, que vocés ndo vao acreditar, mas é pura verdade, eu,
em um processo de discusséo de licenciamento de uma ampliag&o de ponte, o
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municipio, se fosse o caso, s6 queria ver se ele aparece aqui alguma coisa nesse
sentido. .

A-SR*.-ANDREIA-FIGUEIREDO-(MMA}) —S6-para-lembrar-que-essa declaragio
da prefeitura, ela sé fala de uso e ocupacéo do solo na 237, entdo, ja é usade, nds
ja temos um balizamento, nés estamos pedindo um plus, e realmente deixando
aberto, na 237, ela ja se refere, & importante a manifestagéo do uso e ocupagdo
do solo, o intuito, inclusive é evitar que tenha um planejamente explicito para
aquela area, e que vocé esteja interrompendo um planejamento futuro, isse agui
val ter uma escola, & vocé esteja uma coisa.

A SR PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — A 237 fala da
manifestagdo do 6rgéo ambiental municipal, que acho que vai até contra a ldgica
de licenciar em uma Unica esfera, mas de gualquer forma, tem aspectos de dmbito
locais, que sdo importantes serem considerados.

O SR. FERNANDO SILVA SALES (Anamma Centro-Oeste) - Sé fazendo uma
verificago aqui na 237, em relago a questdio do municipio, ele aborda essa
quest&o do uso e ocupagdo do solo, bem como a autorizag8o para supressdo da
vegetacdo e outorga para o uso da gua, e |a no § 2° coloca assim que também
podera formular nove pedido de complementagdo, nesse caso especifico, nés
poderiamos colocar na seguinle sugestdo, de especificar a redagéo proposta pela
Bahia, quanio guest&o somente do uso e ocupagio do solo, bem como demais
complementagdes especificas quanto ao municipio, porque af vocé néo abre esse
queslionamento por parte do Ministério Publico, que é o que muitas vezes
deparamos nas questdes localizadas.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCAJ/SFB) - Em
discussdo, a proposta seria que ae invés de ficar outros aspectos, ainda continua
genérico, mas pelo menos ele amarra um pouco, que seria a ocupaco do solo e
aspectos especificos definidos pelo municipio, € isso Femando?

A SR®. PAULA CIMINELLI RAMALHO {Anamma Sudeste) - A minha proposta
original & outros aspectos de 4mbito local, mas ainda assim fica...

O SR. FERNANDO SILVA SALES (Anamma Centro-QOeste) — “E outros pedidos
de complementagéo”.
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O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCAJSFB) - “E outros
pedidos de complementagao”. Continua o “outros” ai, que incomoda.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Todos os aspeclos associados a
licenciamento s&o de interesse local. Eu vou insistir, de como é uma manifestagéo
prévia, quando o municipio é consultado, se n&o tem nada de incompativel com a
legislago local, ele tem que se manifestar sobre tudo. Entéo, essa manifestagao,
& em relagdo ao Plano Diretor, o plano de desenvolvimento urbano, lei de uso e
ocupagdc do solo, lej de parcelamento de solo sobre tude. E fundamental, isso &
feito hoje, o tempo todo & feito assim, ndo tem nada de novo, e sempre foi, &
dessa forma.

0O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Vamos
deixar o espago de discusséo, sendo nos eventualmente vamos ter que levar para
votag@o. Daquela caracterizacéo, Paula, vocé conseguiu ver alguma coisa?

A SR". PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Consegui olhar, ele
frata de vias de acesso e condigdes de tréfego, e frata de populagio e densidade
de ocupag8o, que eu acho que ja supre uma parle disso. Que a minha
preocupagao talvez seja com a questéo de aspectos de vizinhanga, mas por outro
lado também, nods ja temos a Lei que da o regramento, entdo, quando precisar vai
ter que ser feito o EIV de qualquer forma. Geragio de Irafego, vias de acesse e
condigbes de trafego, jé fala. Deusdara, acompanho aqui, mais um pouco para
frente, na identificacao e avaliagéo de impactos ambientais do estudo, ele fala das
interferéncias na infraestrutura existente de Agua e energia, na infraestrutura
existente de educacdo, transporte, salide e lazer, eu acho que isso ja engloba
mals alguns aspeclos que estavam ai. Eu acho que podemos manter a proposta,
tirando a Gltima parte ali que ndo diz nada.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Eu acho
muito sensato. Eu acho que o estudo vai contemplar. Vamos parar ali em uso e
ocupagao do solo. Ok? Entao, tira esse al, por favor. Agora, tem uma proposta de
diretoria.

A SR PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Pessoal, n&o
vamos deixar ali sé que a proposta foi da ANANMA Sudeste, porque eu abri mdo
de um monte de coisas e virei a dona da proposta.
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A SR* PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Na verdade, ndo
tem nem como fazer, porque vocé precisa da definicio de projeto, para poder
fazer a andlise preliminar do perigo, e, ai, eslabelecer o programa de
gerenciamento de risco.

A SR®. ANDREIA FIGUEIREDO (MMA) — Eu acho o seguinte, se j4 esta na 237,
nés néo estamos revegando a 237, nds estamos considerando ela ainda, a 237
ostad sendo estd sendo revista. Entdo, & dessa forma, por isso estou dizendo,
conforme esté a previséo, ali esla até erado. Entdo, s6 vai dar mais confusép e se
quisesse falar de alguma coisa de risco, j& esta na 237, estd redundante.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Eu acho
gue tem consenso pela... § 2° - o prazo de andlise da licenga de instalagéo dos
aeroportos regionais e das alividades de baixo, nds temos que tirar essa questéo
das alividades, porque nés ndo definimos atividades aeroporiuérias, serd de
noventa dias contados a partir da data do protocolo do decumento nos incisos 1 a
5, Estdo falando do requerimento? Prazo de andlise do requerimento. Esta
dizendo que o processo terd que ser analisado em noventa dias, o requerimento
terd que ser analisado sm noventa dias. E isso?

A SR PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Nés nfo iamos
discutir se iamos manter os prazos ou tirar os prazos? Porque dai ndo interessa
se & processo ou requerimento.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Eu acho
que s tem esse prazo. Nesse artigo s6 tem esse. Nao tem mais embaixo?

A SR PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Tem mais, tem no §
5.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidents da GTCA/SFB) — No 5° tem,
mas no 4° tem esse, vocés querem fazer uma discussdo geral sobre o prazo ou
ponte a ponto?

0 SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — No § 5° também tem, & verdade. Prazo
de anuais para licenga simplificada. N6 mudamos isso um ano atrés.
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O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) - Eu direi que foi da Paula, nio & nem da
regido Sudeste.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCAISFB) - Coloca
proposta Anamma, Abema, CNT, coloca todos, a proposta € da C&mara Técnica,
Agora, aquela sugesto do Ministério do Meio Ambiente, um novo inciso, incluséo
do inciso de andlise de risco, conforme previsto no Art. 2° da Resolug&o Conama
N° 237, eu acho que andlise de risco cabe uma discusséo, importante agora, a
minha preocupaggo, porque eu fui informado, & com essa revisdo da 237 de 97,
Estou entendende que é conforme estd no Arl. 2° da Resolugo Conama. Vocé
podia ler o Arl. 2° da Resolugéo Conama?

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) — O Art. 2° & A localizaggo,
construgdo, instalagio, ampliagéo, modificagio e operacio de empreendimentos e
atividades utilizadoras de recursos ambientais consideradas efeliva ou
potenciaimente poluidoras, bem como os empreendimentos capazes, sob
qualquer forma, de causar degradaco ambiental, dependero de prévio
licenciamento do dérgéo ambiental competente, sem prejuizo de outras licengas.
Ai, 0 § 1° néo fala nada relacionado a riscos, e 2° — Cabera ao 6rgio ambiental
competente definir os crtérios de exigibiidade, o detalhamento e a
complementagdo do Anexo 1, levando em consideragdo as especificidades, os
riscos ambientais, o porte e outras caracleristicas do empreendimento ou
atividade, Considerando esse texto aqui, na verdade, o que eu entendo que ele
estd falando, é que vocé tem que considerar o porte, o risco, para classificar o
licenciamento, e ndo fazer uma anélise de risco.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Entendi.
Mariana e André o qua vocés acham?

A SR'. MARIANA PEREIRA (lbama) - Ela faz parte, como se fosse uma
condicionante, na verdade, a analise de risco, ela vai subsidiar um programa de
gerenciamento de risco, que é uma condicionante como a execucéo de programa
ambiental ou qualguer outro. Entéo, vai do drgdo licenciador, eu acredito, n&o sei
se precisa estar especificado. Assim como vai precisar de um programa de
qualidade de &gua, eventualmente, vai precisar de um programa de
gerenciamento de risco.

O SR. EUGENIO SPLENGER {Abema) - E analisando o termo como esta aqui, a
andlise preliminar, parece que é mals uma elapa anterior. Esté abrindo margem, é
um negécio preliminar, que vai abrir mais uma fase.

A SR*. PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — O negécio & o seguints,
nés, com o empreendimento, se n&o coloca prazos, também vira um Deus nos
acuda, vocé nao tem nada para pedir prazos. Agora, pedir prazo, e néo fter
beliscéo para cumpri, também fica uma coisa meio indcua, mas eu entendo que
vocés queiram o prazo, e nds sempre quersmos prazo, porque isso fica como uma
referéncia, voca tem pelo menos de onde queixar, por exemplo, se demorar 280
dias, frente a 90, fica um horror.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Pessoal
vamos colocar em discuss&o.

0 SR. ANDRE FELISBERTO FRANGA (Rio de Janeiro) - S6 lembrando que
ainda que pese a Resolugéio 237, é onde estd estabelecido um prazo geral para o
licenciamento de empreendimentos e atividades gque ndo estdo sujeitos a
EIA/RIMA, eu acho 180 dias para tudo, aqui nés estamos indo além, e sugerindo
até no baixo impaclo fazer o simplificado, contemplando acesso prévio, instalagio
e operac&o, 180 dias para tudo isso. Agora, a questdio &, o nosso receio é entrar
no detalhe do procedimento do 6rgéo, como tem mais adiante vinte dias para
avaliar manejo de fauna, isso & inexequivel, e j& tem uma norma geral, que
estabelece um prazo para o licenciamento como um todo, que é 180 dias, e, além
disso, abre-se um precedernite para todos os setores também quererem reduzir os
prazos cada vez mais, ai, nisso que tudo & urgente, tudo é prioritario, vocd néo
tem um senso de prioridade real. Entdo, além do que a Patricia colocou, tem
prazo, mas ndoc tem a consequéncia se n&o cumprir o prazo, entdo, de que
adianta, eu acho que se 6rgaos ambientais cumprirem os 180 dias que estd I4
237, nbs ja vamos dar um verdadeiro salto da qualidade.

A SR® ANDREIA FIGUEIREDO (MMA} - Eu entendo que & dificil fazer cumprir
efc. e tal. Mas realmente nés vemos a experiéncia, & gue se vocé nao tiver um
parémetro para poder exigir, a coisa vai, 0 céu é o limite, e, al, tem o seguinte:
aparentemente, vocé néo tem como fazer cumprir, mas fem, porque quando esta
muilo extrapolado, vocé tem varias formas de, ndo sel, val nas auloridades
competentes, o pessoal pede: estd parado a dois anos, quando vocd ndo tem
nada, vocé ndo tem nada. Agora, acho que esse negocio de 180, nds realmente
estamos em um imbrdglio aqui, porque estamos fazendo a revisdo da 237, mas,
por outro lado, a experiéncia mostra que quando vocé tem os prazos até mais
apertados, o negécio anda mais répido, isso & uma experiéncia, agora mesmo
acabou de passar a Portaria 60, que com os Intervenientes, os Estados ainda ndo
estdo, mas a Unido esté, e, isso, esté funcionando, porque comegou a botar prazo
para entregar, para ler, para fazer, entfo, vocd da uma ordem. Eu ndo sei
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exalamente o que fazer, mas eu so eslou dando, vendo como ¢ do oulre lado,
quando vocé vé& uma coisa mais vai e volla, para o empreendedor, que no casc &
a propria SAC, vai dar, e, também o que esperamos, que 180 sfo seis meses,
entéo, vocé vai ficar sels meses para poder analisar uma licenca, de quanto tempo
estamos falando que esse aeroporto vai ficar para poder conseguir uma licenga?
Trés anos, mas ndo estd dito na 237 que é seis meses para ludo ndo,

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - 56 queria
lembrar o seguinte, nés temos que ter uma interpretag&o coerenle, primeira
interpretagdo que nds estamos tendo, sempre considerando que a 237 é vigente,
entdio, ela poderd vir a ser alterada ou néo, tudo que de fato fem de prazo ou de
requisito, sobre pré-requisilo da 237 é vélido. Me parece, que se ela abranger ou
se ela recepcionar os prazos, a solucdo &, estd na 237, sempre esteve 14 desde de
97. Nés podemos até, se achar oportuno, manter a coeréncia com 237, agora, néo
podemos ter dois encaminhamentos, hora, que estd nela ndo vale para ter a
informagéo, hora, vale para o que ainda esta vigente, sé questdo de principio.
Como que est4 na 2372

O SR. ANDRE FELISBERTO FRANCA (Rio de Janeiro) — 237 - O drgéo
ambiental competente poderd estabelecer prazos de analise diferenciados para
cada modalidade de licenga (LP, LI e LO), em funglo das peculiaridades da
atividade ou empreendimento, bem como para a formulagdo de exigéncias
complementares, desde que observado o prazo maximo de 8 (seis) meses a
cantar do ato de protocolar o requerimento até seu deferimento ou indeferimento.
Entéo, 180 dias para fodo o processo. Excegéo a EIA/RIMA, que é dois meses.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — O da
proposta CNT esl4 fallando um “e” ali. S30 duas coisas que esldo tratando de
forma diferenciada, all & o prazo de anélise do requerimento. Estou dizendo que
s80 coisas...

0 SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) - Era essa pergunta chata que eu ia
fazer, porque ai tem uma sutileza, o que é requerimento?

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Esl4 14,
definido como item necessério e obrigatério para..., & o Inciso |.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Ele diz que sdo todos os estudos, &
depois de formado o processe entdo, é isso. Estd bem. Vocés sabem a minha
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0 SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) - Eu repito, porque os 90 dias que
vocé falou, estd exatamente no Artigo 6°, nés estamos discutindo dentro do 4°, vai

_ser um prazo._s6_ou vai ter discussio nos dois? Estou falando.dentro do.49. Vai ser

um prazo s6, estou falando, Eu ndo discordo do que vocé colocou nio, Eugénio,
mas é porque no 6° também fala 90 dias. S6 estou colocande isso para ndo
ficarmos perdendo tempo disculindo no 4° no 6° ficarmos a tarde inteira
discutindo prazo. S6 a questéo.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) - Eu quero chamar a alencio, nés
perdemos toda vez um tempo danado discutindo prazo, eu acho que néo & mais
relevante da Resolugdo, desculpem-me, ndo & mais relevante da discuss&o, ou
nés vamos seguir o que diz a 237, que é seis meses, e quando é EIA, doze
meses, ou nés estabelecemos e concordamos com isso, porque sendo nds vamos
perder um tempo danado para ver se & 120, se & 85, se é 79 e 12 horas e mais 12
segundos. Entéo, nos vamos perder um tempo danado, que na minha opini4o, néo
val resolver nada.

0O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — E isso que
o Mateus esta chamando a ateng&o.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Eu estou chamando a atengdo diferente,
estou dizendo que estamos perdendo um lempo danado para discutir tempo,
coloca 90 dias, pronto. N&o tem problema nenhum,

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Entao, lira
0 comentario da Bahia, eslou s6 respeitando seu comentario. Entdo, est4 bom,
retira. Agora, vamos ver la.

A SR, PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Eu entendo a
afligdo do Eugénio, mas eu acho que lem trés aspeclos importantes nessa
questéo do prazo, acho que o André ja até levantou, um incomedo que eu tenho
com essa questdo de definicBo de prazo, é que acabamos definindo com base
nesse tipo de atividade especifica, para esse procedimenlo que esta sendo criado,
@ nbs tratamos a fila de acordo com as prioridades do setor, que obviamente cada
selor quando vem o setor de edlica, também era o prazo, & simplificado, é menor,
o outro prazo & menor, ai, vocé vai diminuindo todos os prazos, e o prazo da 237
acaba ndo valendo mais. Entdo, acho que temos trés aspectos ai, primeiro da
dificuldade de cumprimento e de nfo ter conseguéncia nenhuma em néo cumprir,
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opinido sobre prazo, eu ja cansei de discutir de prazo, porque eu tenho aquela
coisa, dou um prazo e n@o cumprem, & uma chateagfo, mas também eu sei que o
selor, principalmente o setor de investimento quer prazo para ter um elemenlo de
pressdo, para mim, na experiéncia nossa 14, mostra que nds temos prazos
diferenciados, dependenda do tipo de licenga, por decreto, nds estabelecemos 90
dias, alguns 60 dias, eu néo sei, ndo vai mudar nada.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (SFB) - Porque o que nés temos que ter
em mente ai, que & primeiro, hd uma paricularidade nessa resolugée que trata da
maior parte dos empreendimentos que j& sio simplificados e que ja existem, e que
& uma prova de rigor locacional, vocé ndo pegar um aeroporto que jé existe, ndo
vai ser mais aqui, vai ser em outro lugar.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) = Mas acho que nessa questdo, por
mais que nds estejamos mudando a dlica da leitura aqui, ndo pode esquecer que
{em um artigo inteiro falando sé de regularizagéo.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFE) - O Ar. 6°,
que vocé esté falando.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) - Estou querendo dizer, que tem
um artigo que fala s de regularizagdo, e & bom estar pegando, essa questéo que
vocé colocou teria que esta |4 dentro do Art. 6°. Pelo menos na estrutura que esta
hoje a Resolugéo. .

0 SR. RAIMUNDOQ DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Preacupo-
me mais com essa questdo, com essa caracteristica predominante da Resolug&o,
que na verdade, ela & uma requisicdo de regularizagdo, na prética, ela vai ser
muilo mais para regularizagdo dos empreendimentos j& existentes, do que...
Continua em discussao, eu acho que mudar de 90, para 60, para 30%, que dizer,
néo vejo. Agora, o principio é ter prazo ou néo ter prazo.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) ~ Deusdara, vou te falar o seguinte: eu ja
desisti porque j@ sei que terd de ter prazo, eu ja desisti de discuti se tem ou ndo
tem, eu sei que terd que ter, e, mais, se a légica é focar mais na regularizagfo, eu
acho que 80 dias para uma andlise preliminar esta razoavel, até porque se falta
elementos, vocé notifica e © tempo para, come ndo tem punigéo nenhuma, se
alguém fosse preso por descumprir, pagasse do prépric bolso uma indenizagdo,
até diria: vamos colocar 80 anos.
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o fato do prazo j& existir previsto pela 237, e a questéo de definir prioridades. Mas,
também concordo com o Eugénio, que o tempo que se perde com issa, néo.

0 SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) - Nés n3o estamos descumprindo o prazo .

237, a 237 diz o seguinte: observado o prazo maximo de seis meses, pode ser até
um dia, ela trabalha prazo méaximo, ndo minime.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) ~ Do ponto
de visla desse prazo aqui, esta superado.

A SR%. PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) - Nio
necessariamente vai ser cumprido e ndo vai mudar nada.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCAJSFB) = A Unica
alteragBo na redag3o & que nos tiramos "e das atividades”, nés ndo estamos
tratando com atividades, néio é isso? Vamos 4, gente, tem duas alteracdes, as
das atividades é a outra que néo foi feita, que é..., nds estamos usando o que do
processo de licenciamento, ndo é isso? Nés sempre estamos fratando do
processo de licenciamento, ndo do requerimento da licenga, porque tem aqueles
outros casos da ONG.

(Intervencgéo fora do microfone. Inaudivel.)

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Ndés
mudamos |4 em cima. Esta vendo? O requerimento da licenga de instalagdo, o
processo de licenciamento deveré ser instruido, quer dizer, nds estamos sempre
tratando de processos.

A SR®. NAO IDENTIFICADA — Entio, ndo & s6 90, é 90 mais 45, Isso que anotei.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) ~ Vai chegar
no 180. 165.

A SR® ANDREIA FIGUEIREDO (MMA) — O 180 é 180 para LP, 180 para Ll, & 180
para LO, néo & 180 total, € um ano e meio. Vai ser 180 por licenga, se o
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simplificado for bifésico vai ser 180 mais 180, se for trifasico, 180 vezes trés, se for
uma fase & 180.

A SR ANDREIA FIGUEIREDO (MMA) — O que esta se pegando aqui, & que asta
se partindo do pressuposto que todos v&o ser uma Unica fase, pode ser que tenha
algum estado que ndo entenda que seja uma Unica fase. Entdo, nesse tempo,
180, ponte. Eu estou dizendo o seguinte, 180 se for um Unico, € a mesma coisa da
237, se ndo for um Unico, nds diminuimes, pronto.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) —
Independente se ele é bifésico, trifasico, ndo & isso? Foi o que eu entendi. Entao,
tira ali “de alé”, "o prazo de andlise do processo de andlise do processo de
licenciamento doa aeroportos, na de baixo, seré contado a pariir do protocolo dos
documentos elencados nos incisos | e 1V. S6 fago uma perguntinha, néo é para
confundir ndo, é para tentar ajudar. Como esse paragrafo 2° vale para lodo o
processo, ndo leria que ser um artigo separado? Porque nds vamos ter que
acabar com aqueles outros prazos, que existem em outros artigos, no? Mas
aqueles prazos estdo inseridos nesse prazo? Vamos ver se a redagao esta assim.
O drgdo ambiental manifestar-se-4 quanto ao pedido referido no caput com base
no parecer técnico, que contenha: 1. Vamos subir 14 para ver. No caput ndo estd
dizendo termos e prazos? Tinha antes, mas na nova redagdo. Pode tirar, coloca
aqui, sugestdo, por que nés ndo usamos a palavra requerimento? Ela ndo cabe
ai? Porque o pedido, que pedido? Quanto ao pedido. Tudo bem. Em caso de
deferimento da motivagéo da populagéo pela variedade ambiental das atividades
pretendidas, a partir da documentag&o que houver instruido o pedido, olha 14, bem
como os condicionanies para que a sua implementagéo que deverdo constar, esta
na expectativa licenga. Ja tem instruido, que houver instruido referido pedido. Na
verdade, o que j4 é instruido & o processo, ndo é o pedido. 2 - em caso de
deferido a exposicio das razGes que fundamentaram a decis8o. Isso & dbvio.
Entdo, sd coloca 14 depois do inciso I, “e a contagem do prazo previsto no
pardgrafo serd suspenso durante a elaboragio dos estudos ambientais
complementares ou preparagdo dos procedimentos pelo responsavel do
empreendimento. Esté ali a questo da suspensa do prazo.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) — Uma questo da forma, coloque
esse junto com o de cima, passa ele para cima do anterior, para ndo suscitar essa
mesma discusséo que ficou aqui. No préximo pardgrafo, a contagem do prazo
ficara suspensa, porque ficamos discutindo aqui,

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (SFB) - Senhores, eu estou com a
presenca do diretor do ICMBIo, e ele pede a gentileza e eu ouso acatar, ele tem
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observar o préprio inciso, posso tentar a posteriori, apresentar uma proposta de
emenda. Vamos tentar apresentar em plenério, alguma coisa melhor que deixe
mais claro isso.

0O SR, RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (SFB) - Entéo, vamos deixar como estava
anteriormente, & vocé faz uma apresentagao.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Tentar formular isso ai,

O SR. NAO IDENTIFICADO - Eu estou levantando isso, porque a ideia inicial &
que ele é simplificado a excec@o desses quatro fatores, se vocé depende do
estudo ambiental para definir isso, ele j& ndo é...

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Ele vai
fazer uma proposta, encaminha para nés, e nds avaliamos.

0O SR. MARCELO MARCELINO (ICMBIo) - E as (iltimas duas intervengdes, seria
nos anexos, para criar uma conexao, porgue eu acho gue é necessaria, com a
Conama 466/2014, que trata dos planos de mansjo de fauna em aerddromos. Eu
acho que cabe no anexo 1, 2, e 3, a identificagdo das espécies que sdo
potenciaimente problema, as potencias espécies problema, que esse termo
espécie problema, & um termo da Conama 466, que ele ja resgata esse termo da
propria Lei. E, ao mesmo tempo, apresentar um pouco mais 4 frente, uma vez que
se identifica essas espécies, ja apresentar quais seriam as espécies problema,
que precisariam ser alvo de um plano de manejo de fauna em aerédromo. Entéo,
né&o & tdo necessario, mas & uma questdo mais de preciosismo e criar a conexdo
entre essa resolugdo e a oulra. Caberia no anexo 1, 2 e 3, tanto a identificagdo
das espécies, como apresentd-las, no momento de aprasentar dos programas,
indicar aquelas espécies que poderiam, deveriam ser alvo de um plano de manejo
de fauna em aerédromo. Posso apresentar proposta de emenda também.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) — Tem diagnéstico do meio bidtico,
pegando o anexo | como exemple, mas tem todos os outros e tal, mas estd assim,
caracterizagéo da fauna que deve conter no minimo espécie da fauna na ordem
1al, listas oficiais, entre outras coisas, insere aqui.

0O SR. MARCELO MARCELINO (ICMBio) - Ja tem identificado, é néo deu tempo
de passar para vocés, mas eu tenho identificado assim, em que itens dos anexos
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duas consideragdes a fazer nos anexos, ele vai ter que sair, 14 nos anexos,
poderiamos ouvir quais sd3o essas consideragbes, e depois nos avaliamos da
pertinéncia ou ndo.

O SR. MARCELO MARCELINO (ICMBIo) - Fol solicitado que fossem feitos
alguns registros aqui na reunido de alguns aspeclos relacionados a Unidades de
Conservacio e espécies ameagadas, até peco desculpas, porque nao pude vim
de manhé, e agora estou vindo de forma muilo agodada, mas as recomendagbes
que eu deixo aqui como regisiro, primeiro refere-se ao inciso | do Art. 3°, néo sei
se j& houve alguma alteragdo, mas no inciso | fala em intervengio em 4reas de
preservagao permanente e unidades de conservagéo. A Unica ponderagio que eu
fago com relagdo a esse inciso, n&o sei se essa Resolucio traz uma nova
nomenclatura, que € a palavra intervengdo, quando j4 se usa nas resolugbes
anteriores, como a 428, na propria Lei, a palavra afetagdo, ndo sei se essa
alterag&o da nomenclatura cria algum lipo de dividas mais na frente, entdo, & uma
ponderacio que eu fago, para que vocés passam analisar. A outra é com relagéo
20 inciso IV, por isso gue eu trouxe essa ponderagio para vocés avaliarem, O
inciso V.

0O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO {Presidente da CTCA/SFB) - Vamos
resolver logo, intervengZo em APP e afetagio em unidade da conservagao,

0 SR. MARCELO MARCELINO (ICMBIo) — E deixar unidades de conservagao ao
final. A outra quesido e inciso IV, que fala em 4reas de ocoméncia de espécies
ameagadas de extingdo, conforme os oficiais, a frases que fica depois da virgula,
“canforme oficiais”, ela néo fica clara se ela se refere as espécies ou as 4reas de
ocoréncia, se for dreas de ocomréncia, néo traz drea de ocoréncia, ela pode até
trazer disiribuicdo, entdo, & uma questéo mais de texto, eu entendo que a intengao
& que referisse as espécies ameagadas, mas € s6 uma questdo de ficar claro no
texto, que a essas espécie que se refers e néo érea de ocorréncia.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (SFB) - Tem razdo, porgue na verdade,
ele é do ramo e j& pegou. Em &reas de ocoméncla de espécies ameagadas de
extingdo, conforme listas oficiais, al, ndo mudou nada,

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Al, que estd, essas &reas de ccoméncia
vocé vai ter que definir, vai ter que identificar nos estudos amblentais, porgue o
méximo que se pode frazer na lista s&o &reas de distribuicdo, mas nio de
ocomnéncia. Ha uma diferenca entre drea de distribuigdo e area de ocoméncia. Area
de ocorréncia, vocé comprova que hd ocoméncia, entdo, & até interessante
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pode incluir, quando fala no levantamento das espécies que sdo migratérias e tudo
mais, ali pode colocar as espécies que s&o problema eu |4 na frente quando vai
definir os programas ambientais ndo é no programa ambiental, porque néo faz
parte da LO, néo vai fazer parte nem da BA e nem da LO, ele est4 tratado em
outra Resolugdo, mas apresentar quais seriam as espécies, sim, caberia. Ok?
Entdo, com relagdo a esse item & bem possivel que quando forem fratar dos
anexos j& possam definir isso ai, se no definir, por favor, me avisem que eu entro
com a emenda. E a oulra eu também trabalho em cima dela e apresento para
vocés.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Entéo,
trabalhar na redag&@io naquele contexto que o Eugénio colocou que j& é fato, os
aeroportos j& existem Obrigado. Vamos voltar na inverséo, o quarlo vira terceiro, o
terceiro vira quarto. Ja foi feilo isso? E s6 remanajamento. O préximo é o § 5° o
requerimento de licenga de operagio deverd ser instruido com o relatério de
cumprimento das condicionantes estabelecidos na LI e apresentagio do PCA a
ser analisado pelo érgéo ambiental no prazo de 45 dias contados a partir da data
de protocolo do respectivo pedido. Ok, Eugénio? André? Integram a licenga de
operag8o as seguintes atividades de manutengdo quando desenvolvidas dentro
dos limites do aeroporto regional licenciado: falta de aves nativas ou exéticas que
coloquem em risco a operagho aeroporludria, controle de plantas invasoras,
inclusive com uso de herbicidas especificos, devidamente registrados perante os
6rgdos competentes, observados os instrumentos nommativos periinentes ao
emprego de produtos téxico. E limpeza e reparo de sistema de drenagem, canais,
implantagao de cercas metdlicas ou similares, reparo e manifestagio em obras de
arte e melhorias @ modemizag&o das estruturas aeroporiuarias ndo impliquem a
ampliag@o dessas estruturas. Divida da CNT, alguns 6rg&os gestores...

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) - Eu acho que do Jeito que mudou
o texto ndo é paréagrafo néo, é artigo especifico porque esta fratando de um tema
totaimente a parie.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Concordo
plenamente, a ndo ser que vocés tenham objecdo. Passa a ser um art. 5°. Depois
ajeitamos. Coloca uma cor ai. Tiras as observagdes em vermelho. Proposta de
novo parégrafes, o plano de gerenciamento...

A SR". PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) - Nos vamos manter
a licenga de operag&o? Nao entendi, se for uma licenga Unica... Eu concordo, mas
eu acho qua nés... Mas, é que eu acho que ¢ importante. O que tem que estar dito
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nesse artigo & que a licenga que auteriza a alteragao do empreendimento ela inclui
0s5as coisas.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Essas aulorizagBes previamente.
Quande eu autorizo a LO, quando eu aulorizo a operag&o do aeroporto, eu j&
autorizo, poda de arvores, controle de plantas invasoras, limpeza e reparo de
sistemas de drenagem, implantagéo de cercas, reparo, manutengdo e melhoria de
modemizag&o, estd ludo previamente autorizado.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Esld ok?
Entédo, os dois parégrafos.

A SR PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) - Eu tinha falado
essa licenga que autoriza a operagéo do empreendimento. N&o sei se & boa.

0 SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — E isso mesmo, porque pode ser licenga
tnica. A licenga que autoriza a operagao do empreendimento.

A SR*. PAULA CIMINELL! RAMALHO (Anamma Sudeste) — Vou deixar para os
advogados, mas para mim néo... Eu ndo gostei dessa expressdo ndo. Eu estava
querendo dizer é que a licenga que auloriza & muito ruim, eu acho, eu quis dizer a
ideia que eu quis dizer, a licenga para operagdo ja melhora

0 SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Eu colocaria autoriza. A licenga auloriza
a poda de 4arvores, o controle plantas, sem oulro pedido de aulorizagéo.
Compreende é pior. Auloriza é o melhor que tem, vocés me desculpem, é claro,
objetivo e direto.

A SR". PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — precisa tirar o
integram ali. A licenca para operagfio, ai vem a palavra polémica e conlinua o
resto. Auloriza, permite, sei 14,

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Perfeito.
Agora vamos ver aqueles dois paragrafos que o pessoal do Ministério do Meio

Ambiente estd querendo colocar. A subsfiula da Zilda estd aqui. Vamos |4,

proposta do MMA, o plano de gerenciamento de residuc sdlido deverd ser
apresentado quando do requerimento da licenga de operagéo, conforme contetido.
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porque néo é s6 alividade toda, qua aqui tem aguele outro item que ndo precisa
estar aqui, concordo, mas que nds lemos uma classificagdo, levando em
consideragdo potencial e tal. Ent8o, em cada Estado tem isso, ele tem uma linha
de corte, por exemple, o Estado |4, tudo que é classificag8o, 1 e 2 é licenga Gnica,

~todo e qualquer empresndimento, e atividade. Querida, desculpe, ele ndo obriga,.

ele diz que poder4, ele coloca, ele disse que pode. Eu s ndo quero, veja bem,
escula, eu ndo quero apenas que proiba que seja licenciado por licenga Unica, se
eu néo prever isso, eu ndo estou proibindo que se tenha uma licenga Unica como
ja se faz. E sé isso. Eraisso.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Entao, a
diferenga da primeira redagdo e a segunda. Se n&o hd verdade, olha |4, no caso
de novos aeroportos regionais de baixo potencial de impacto ambiental o 6rgéo
ambiental poderd em uma Unica fase, tudo bem, podera, atestar a viabilidade
ambiental para provar localizagée e autorizar instalagio do aercporto. Ai vem,
sendo emitida diretamente licenga de instalagdo. Desde que haja solicitagio
especifica.

A SR® PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Mas lem gente de
chama de oulra. Duas coisas, a proposta do Eugénio, se eu entendi é instalagéo e
operagdo do aeroporto. E eu acho que esse problema do nome se resolve s6
tirando a frase que esta entre duas virgulas; uma Unica fase & uma Unica fase,
cada drgéo dé o nome.

SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Gente, a
possibilidade desse processo a existe nos outros artigos, esti confundindo ali que
é diretamente a licenga de instalagdo. Eu acho que chamar genericamente ndo
resolve, se chamarmos genericamente, ndés vamos fer que conceiluar o que é
licenciamento simplificado, e como esse nome nem todos usam, vai gerar
problemas. Vai gerar problemas. Patricia, substituir por algo que ndio esteja no
conceito vai gerar problema. Esta 14, gente

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) ~ Vamos |4. Vamos pegar o texlo todos,
nos casos de novos aeroporios ragionais de baixo potencial de impacto ambienta,
0 6rgdo ambiental poderd em um Unico ato, ndo é uma fase, em um Unico ato,
autorizar a localizag8o, instalagéo e operagio do empreendimento. Podera em um
(inico atestar, ou autorizar a localizagdo, ndo inventa coisa, é localizagéo,
instalag&o e operagéo.

SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Est4 I3 gente.
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0 SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Gente, isso ai tem que ser apresentado
como um programa, faz parte do processo de licenciamento ambiental. Por que eu
vou fragmentar isso? Nao se autoriza empreendimento a funcionar sem um plane
de gerenciamento de residuos sélidos, se tiver, sem um plano de gerenciamento
de risco, faz parte, é integrante. Qualquer coisa reapresenta em Plenario @ nés
vamos para a discussdo. Genlte, isso ja faz, o plano de gerenciamento de residuo
solidos é obrigatério para dar uma licenga de operago para qualquer
empreendimento que tiver tem geragio de residuo sdlido, o plano de
gerenciamento de risco também, faz parte, ndo é s6 para isso aqui. Isso aj faz
parte. Qualquer plano de aeroporto tem que ter gerenciamento de residuos.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — No caso de
novos aeroportos de baixo potencial de impacto ambiental, novos, o érgéo
ambiental, sempre tem a palavra competente, o érgéo ambiental poderd em uma
unica fase atestar a viabilidade ambiental, aprovar a localizag8o e autorizar a
instalagdo do aeroporto sempre emitida diretamente licenga de instalagio, desde
que haja solicitagio especifica do responsével pelo empreendimento.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) - Eu tenho uma questdo anterior, em
minha opiniéo é além de aulorizar a instalagdo e operagdo, todos os Estados t&ém
licenga Unica. Todos.

A SR, ANDREIA FIGUEIREDO (MMA) — Eu acho que é exalamente isso, aqui
passaria a admitir o que o Eugénio esta falando desde o inicio, que & uma licenga
unica, na de verdade ndo trabalhamos com licenga Unica, mas segundo ele a
importancia de ter. aqui vocé passa a ter, do jeito que esta falando, a licenga
unica, LP, LI e LO. Eu n@o sei avaliar isso. Mas exislem alividades ou
empreendimentos que realmente chegam a isso, eu ndo sei avaliar se no caso de
aeroporios regionais vocé ir direto para uma LO. Eu estou s6 dizendo, néo sei,
néo consigo vislumbrar, é claro que é baixo impacto, mas quando vocé vai fazer,
vocé vai fazer, vai tirar, 0 que vocé vai construir? Vocé vai construir uma pista, um
negécio, vai ter que fazer um estudo para ver se chegou mais gente, se tem
transporte elc., e tal, fez isso tudo, e da direto a LO? Vocé nem faz uma
instalag&o, uma construgio? N&o sei, s6 estou levantando.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — E mais comum fazer isso do que vocé
pensa. Minha Casa Minha Vida é assim, nos j4 fazemos pistas no interior,
aerédromo assim, grande parte dos Estados j& fazem, tem um nimero razoavel de
alividades e empreendimentos que levam considerag8o também porte, potencial,

85

A SR PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) - Por que lirar a
viabilidade ambiental, Eugénio, que & também uma das funges da LP? Nao? Por
que tirar.a viabilidade ambiental?.Mas firou.o.verbo ai agera. Atesiar a viabilidade.
ambiental. Eugénio, coloca a operag8o no lugar que vocé quer.

0 SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Fiz a rodada agora, o Acre foi o tinico
Estade que ndo esteve, talvez o Acre ndo tenha, Todos os Estados tém, esta
instituida uma licenga Unica, que pode ser esse, o nome que quiser ndo importa se
a minha filha chama-se Patricia, Andréia, Pietra, n&o imporia, ela é minha filha,
todos osso Estados t&ém isso. Eu ndo entendo agora o espanto em reconhecer
isso aqui. Me desculpe, os Estados todos, Andréia, me desculpem, todos os
Estados tém uma listagem de alividades a serem licenciadas que considera porte
e polencial. E tem uma classificagfo, alguns Estados tém micro porie e
excepciona porte, inclusive, e com base nisso se decide levando em consideragédo
a natureza, o tipo de atividade, o porle e o potencial, qual é a linha de corle para
os lipos de licenga. E isso que tem, ndo é todo o aeroporto, é claro que um
aeroporto que vai ter 20 voos por dia, mesmo sendo regional, ndo vai ser dotado,
agora tém vérios aeroportos, na Bahia 1ém aeroporio que estio fazendo a coisa,
néo sei se tem novo, que tem um voo, trés voos por semana, que chegam 20, 30
pessoas, e uma boa parte desses aeroporios nio tém voos dirios. E isso gente,
agora eu vou fazer um estudo ndo sei das quantas |4, essa que & a questéo.

A SR%. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Eugénio, eu
lenho uma pergunta para vocé, nés estamos falando de novos aeroportos ali, tudo
bem, efe & um nove aeroporto, ele é de baixo impacto, e num Gnico ato o drgéo
ambiental vai alestar, ele poderd alestar absolutamente tudo, viabilidade,
localizago, instalagio e operagao. E isso mesmo que vocé quer?

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Se fiver supressfo de vegetacdo
previamente antes de emitir a licenga, ele autoriza a supresséo de vegetagéo. Se
tiver outorga previamente antes de emilir a licenga, a outorga, se tiver qualquer
coisa, se tiver anuéncia de unidade de conservagio, previamente a emissdo da
licenga unica, ha anuéncia é assim que funciona.

A SR® ANDREIA FIGUEIREDO (MMA) — Se é assim, se a Secretaria de Aviag3o
Civil quando fez isso, j& comegou fazer alguns levantamentos, fez tentativas, se
era assim que os Orgdos estavam, eu acho que ndo vamos mudar um
procedimento que | existe. Se & assim.
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A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — A grande
diferenca entre um e outro é a operag&o, n&o é isso? A redacéo original dizia que
o érgéo ambiental poderia em uma Gnica fase fazer uma série de atos, mas dsixar
a licenga de operag&o para depois. Agora se coloca em uma Unica fase, inclusive
a LO. Me parece ariscado

(Intervengdo fora do microfone. Inaudivel)

A SR*. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — N#o sei
pensar no caso concreto, é quando vocé entrega logo tudo de uma vez o 6rgéo
ambiental perdeu a chance de corrigir alguma coisa. Gostaria de ouvir o Ibama.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Ai que esta o detalhe, o Ibama vai se
manifestar, agora eu me manifesto, porque nés emitimos isso e nds
acompanhamos, ndés temos monitoramento, em alguns casos nés exigimos
relatério por fase, mas su ndo estou colocando como obrigatério. Eu nio estou
colocando como obrigatério, eu estou colocande como uma possibilidade. E eu
n&o vou nivelar por baixo.

SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Nio estamos
nivelando por baixo, estamos fazendo perguntas para aprender, isso aqui n&o é s
um momento de discusséo e de impor opinides. E também um momento de
aprendizado. Ela fez uma pergunta, vocé ja respondsu veementemente, ela quer
ouvido o Ibama e o Ibama quer falar, se achar que deve falar também

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - A diferenca
entre uma redag&o e a outra é que em uma o 6rgdo ambiental pode aprovar a
viabilidade ambiental, a localizagéo & autorizar a instalag@o. A operagio fica para
um segundo momento. Entdo, a questdo é como que é o olhar e a experiéncia do
Ibama em relagéo a isso, se funciona entregar tudo de uma vez inclusive a licenga
de operacdo, ou se & melhor resguardar, entrega varios atos e auloriza varias
coisas e deixa a operagdo para um segundo momento?

A SR". MARIANA PEREIRA (Ibama) - Na experiéncia do Ibama, dentro do que ja
licenciei nés nunca licenciamos dando uma LI e uma LO ao mesmo tempo, porque
a LI tem impactos diferentes de uma licenga de operagéo. Normalmente uma
licenga de instalag&o, os impactos de instalag3o sdo maiores do que da operagéo.
A licenca de operagfo vai ser mais simples. E seria isso. Na verdade o que eu
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fixados em relagéo ao texto, quem tem alteragdo de texto se manifeste, inclusive
se o lbama se assegura a manifestagdio e um texto altemativo, no havendo
consenso, nés colocamos em votagdo. Esse texto 14, nos casos de novos
aeroporios regionais de baixo impacto ambiental, o érg@o ambiental podera em
um unico ato alestar a viabilidade ambiental, aprovar a localizagdo e autorizar a
instalagdo e operag@io do aeroporio desde que haja solicitagdo especifica do
responsével pelo empreendimento. Alguém tem um texto altemativo em relagéo a
Isso? Alguém quer fazer um texto, nés vamos para frente, depois voltamos, se for
0 caso, se alguém tem interesse em fazer um texto alternativo. Alguém tem
interesse em fazer um texto allemativo? Empreendimento ndo seria razoével
trocar par aeroporto regional? Entéo, vamos c colocar. Eu sé estou perguntando,
vali ficar feio porque |4 em cima esté aeroporto regional, pelo responsavel.

0 SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Na verdade & o seguinte, eu colocaria
operagdo do aeroporto e tiraria o resto, ndo precisa necessaramente ser
solicitagéo.

A SR®. PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) = Deusdara, deixa-me
fazer uma pergunta, o 6rgdo ambiental vai decidir isso se solicitado pelo
empreendedor? Eu acho isso estranho.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Patricia, eu
estou fazendo um papel de mediador, eu estou lendo para vocé, fol uma sugestio
que vocés criaram.

A SR, PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) - Eu estou te fazendo uma
pergunta, vocé acha que eu estou te cobrando as coisas? Eu estou te fazendo
uma pergunta, até como leiga.

0O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) ~ Nao fui eu
que fiz a proposta, entdo assim, vocé tem uma proposta alternativa...

A SR®, PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — N&o se coloque na
defesa, eu sei que vocé esta sé presidindo, e eu estou s6 aqui perguntando.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Eu que fiz a proposta. Eu que fiz 2
proposta de redag8o, entdo, a minha proposta de redagfo €: nos casos de novos
aeroportos regionais de baixo potencial de impacto ambiental, o érgdo ambiental
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acho que poderia ter, é que assim, tem que estar aberto a ter um procedimento
mais simples, mas talvez seria 0 nommal, de repente inclui o procedimento para
licenciamento de zeroporios regionais serd simplificado, de baixo impacto serd
simplificado, podendo ser emitida uma licenca nica no caso. Tem a regra e tem a
excecdo, simplificado pode ser LI e LO, e a excegdo seria uma licenga Unica que
incorpora as trés.

0O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) - Mas aqui ests trabalhando a excegéo.
Leia o texto, podera, arega ndo é...

SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCAJSFB) - Ela emiliu a
opinido dela como todos vao emitir, na hora eu vou segurar a palavra até a morie,
nem que passemos dois anos discutindo isso aqui. Agora, o meu papel é segurar
a palavra.

A SR PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON {CNT) — Bom eu acho que talvez
a Adriana coloque o ceme de toda essa discussdo quando fazemos o
licenciamento trifésico. Eie virou uma corida de obsticulo, entdo, vocd da a
licenca prévia, se vocéd esqueceu alguma coisa, ermou alguma coisa, vocé tenta
corrigir na licenga de instalagdo ai se vocé esgqueceu alguma coisa vocé tenta
corrigir na operacgdo, e n&o € nada disso. Vocé tem fases de empreendimentos
diferenciados. A fase mais complexa do empreendimento & a viabilidade
ambiental, nBo sei nem se cabe ai, e é a instalagio, porque depois que o
empreendimento esliver pronto, vocé gestor ambiental, vai fazer o qué? Nao vai
dar para operar? Entéo, vocé vai atestar que vocé errou quando deu a viabilidade
ambiental, @ quando autorizou a instalagdo. Entdo, quer dizer, se ha que se
discutir alguma coisa, & ndo juntar os trés, se tivesse que disculir alguma coisa,
mas na medida, na hora que vocé entra com a operagdo, qua é a parte mais
simples, que & a parte que causa menor impacto, eu n&o consigo entender que
confusdo foi essa.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — N&o &
confus&o, ndo & 4 foa, n&o foi criado & loa, esse procedimento nio acontece 4 toa,
0 nosso foco aqui & um empreendimento chamado aeroporio regional. Cada caso
€ um caso, néo vamos generalizar porque agora ela tem que ser Unica para fudo,
para nuclear, ndo. Ndo vamos generalizar. O processo existe, esta na lei, E
simples, o processo democratico ndo allerar a lei. Eu queria voltar o foco da
redag&o especificamente. O que a Mariana colocou, tudo bem, é uma opinido até
interessante, que vocés nao estio querendo encaminhar porque é dar a regra, @
depois falar a excegdo, ja estdo considerando, apesar do podera ali, eu acho que
esta ok. O empreendimento & aeroporto regional, por fa‘igrﬂ! os comentérios serdo
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podera em um dnico ato atestar a viabilidade ambiental, aprovar a localizagéo e
aprovar a instalagéc e operagio do aeroporio. Ponte. Porque no nosso caso nés
temas regras, n8o é por solicitagdo dele, nds temos um corle, a regra é estadual.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Por isso
que eu perguntei vérias vezes, gente, vamos ver a reddo, ver se exisle uma
redacéo allernativa, se essa redagdo atende fodo mundo e vamos adiante. Depois
que eu fiz a pergunta ja alleraram a redagdo duas vezes. Estou s6 tentando
chamar a aleng8o, ali esla escrilo, no caso, essa & a redagfo que a Camara
Técnica esta propondo? Tem alguém que tem alguma redag&o, quer dizer, tirou
agora a quest&o da solicitag8o, por quais razGes? Porque pode alguns Estados?
N&o necessariamente por solicitagdo do requerente vocé pode adotar o processo
em ato tnico. E isso? O Estado j4 pode ter essa regra que naquele caso ele dirige
para um ato Gnico. Poderd dirigir ou n&o. Por favor, eu queria ver se essa redagio
tem alguma alteragéio, e se aqueles comentéarios, j& podem sair. Secretaria, vocés
que estdo conduzindo, o assunto & de vocés. Arl. 6° também vai alterar o niimero,
agora o arl. 6° trata da, se for o que eu li anteriormente trata da regularizagio
ambiental. £ isso? Desculpa.

O SR. NAO IDENTIFICADO -S6 a tilulo de tentar agilizar as discussdes, ndo
seria inleressante padronizar a nomenclatura, porque ja é uma Resolugio sobre
aeropertos regionais, precisa ficar repetindo em todo artigo, em todo momento, cu
colocar empreendimento agilizaria um pouco?

SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Mudou para
aeroporto regional porque falava de atividades, alividades n3o esta conceituado,
isso ficou como padréo, aeroporios regionais.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) - Eu acho que af & técnica legislativa, &
redagao, o mérito ndo vai alterar tirando isso af, ndo vamos nos perder nisso.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - A
regularizagdo ambiental de aeroporios regionais em operagfio até a data da
publicagéo, sera feita mediante licenciamento ambiental cometivo. Com emiss&o
de licenga de operagdo e devera ser instruido com relatério de RCA em
conformidade com o termo de referéncia constante do anexo Ill. Vem um
problema que nés que nds superamos |4 em cima. A palavra corretiva.
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0 SR. EUGENIO SPLENGER {Abema) - Porque voc pode ter um em fase de 4119

instalag&o. 4120

4121

i 4122

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Essa 4123

redagdo € da Secretaria de Aviagdo. O problema esld na palavra cometivo e na 4124

palavra emisséo de licenga de operagio. 4125

4126

4127

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Tem uma... O termo talvez ndo seja a1ze

esse, a regularizag@o ambiental de aeroportos regionais em operagéo... Mas ele 4129

s6 fala em operagio aqui. A regularizaggo ambiental de aeroporios regionais em 4130

operagéo, ndo é em instalagio, em operago até a data de publicagio dessa 4131

Resolugdo serd feita mediante emisséo de licenga de operagdo, pessoal, viu? 4132

Emisséo de licenga de operagéo. 4133

4134

4135

A SR". PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Se for para seguir a 4136

Iégica de firar o nome das licengas, nés pedemos usar a mesma l6gica que usou 4137

na anterior, colocar que o processo de licenciamento para regularizagio de 4138

aeroportos e lal, serd instruido com RCA. Pronto, E ai ndo digo qual a licenga que 4139

vai emitir. 4140

4141

4142

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) = Eu acho que vai ficar, na 4143

aplicagéio vai gerar muita ddvida, no sentido que vai ficar claro qual o estudo que 4144

tem que apresentar, mas ficar muita davida do que tem que emitir. 4145

4146

4147

A SR". PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) - Est4 cerlo. 4148

a149

4150

0O SR. EUGENIO SPLENGER {Abema) ~ Veja bem, temos que ver o lexlo como 4151

ele estd dilo, se nés mantivermos ¢ texto, pessoal desculpa agui, Deusdara, 4152

desculpa aqui, se mantermos o texto aeroporios regionais em operagéo, ai eu 4153

defendo que seja licenga de operagdo. Se celocarmos regularizagéo ambiental de 4154

aeroporio em operagio ou em fase de operagdo, até a data de publicagio dessa 4155

Resolugéo, sera feita mediante emiss3o de licenca equivalente porque se vocé 4156

tem um em construgdo, em instalagdo, ndo licenciado, podia ser LI. Enldo, é isso, 4157

se for operagéo entdo é emisséo de LO. 4158

4159

4160

A SR ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Se ele 4161

esliver na fase de inslalag@o, ele entra num outro artigo... Ok. Exatamente. Se ele 4162
& recente ele Ja tem alguma coisa. S6 estamos falando dos antigos.

92

A SR* PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) = O mais estranho que eu 4207

acho & que ndo fica em vermelho sé o que mudou ndo, fica em vermelho tudo. 4208

Entdo, a pessoa que ndo estava na reunido, como a Adriana falou, ndo saberd o 4209

que mudou, vai achar que mudou tudo e ndo mudou tudo. Sé mudou o até. Entéo, 4210

apenas o até que deveria ficar vermelho, mas néo, fica tudo em vermelho, ou seja,

néo tem légica, n&o tem nenhuma légica, 4212
4213
4214
0O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - § 2° que 4215
vai virar 3° as obras de melhoria ou de ampliagio de aeroporios regionais 4216
considerados de baixo potencial de impaclo ambiental poderéio ser autorizadas no 4217
curso de procedimento do sistema ambiental corretivo. Esse corretivo nao tem. 4218
4219
4220
O SR. EUGENIO SPLENGER {Abema) -~ Pesscal, a proposta da Bahia & 4221
supressao desse § 2° porque para mim é supresséo desse art, 2°. 4222
4223
4224
O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) - Eu tenho uma duvida que se a 4225
SAC pudesse responder, o que ele queria dizer com esse § 2°, se estd autorizado 4226
durante o processo ou estéo autorizados apds a emisso da licenga? Porque esta 4227
no texto, @ isso que eu estou questionando em relagdo ao texto aqui. 4228
4229
4230
O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviagdo Civil) = Eu concordo 4231
com vocé, agora que mudamos 14 aquela questdo do simplificado, eu acho que 4232
ndo cabe mais esse paragrafo. Porque quando eu estava falando de LI etc., e fal, 4233
eu tinha uma caracterizagdo de uma melhoria que ficava destacada aqui, agora 4234
néo tem mais logica, pode ser retirado. 4235
4236
4237
A SR" MARIANA PEREIRA (Ibama) - Olha, 0 que pode acontecer de exemplo 4238
nesse caso que seria perlinente & se na elaboragido do RCA, como tem 4239
geralmente a questfio e passivos, algumas obras podem ser necesséarias para 4240
carrigir passivos, talvez esse tipo de obra j& poderia, acho que talvez a visio de 4241
quem colocou esse paragrafo seria essa, eventualmente, mas al eu néo sei. 4242
4243
4284
O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviagdo Civil) - S6 explicando 4245
isso, vocés lembram na apresentac&o quando eu falei que os anteprojetos vio 4246
incorporar lodos os componentes ambientais que sejam colocados no 4247
licenciamento? Por isso que ndo tem essa possibilidade, ndo que eu fago uma 4248
RCA e me sai essa licenga, ou os condicionanles ou o que seja, isso vai ser 4249
incorporado no meu projeto. Entéo, todos os custos eventuais, o quer que seja, de 4250
4251
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0 SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Eu liraria o corretiva, eu sugeriria a
redagdo seguinte: a regularizagdo ambiental de aeropories regionais em operagio
até a data da publicagao dessa Resolugéo serd feita mediante emiss&o de licenga
de operagdo, e deverd ser instruida com relatério do controle ambiental, em
conformidade com o termo de referéncia, constante no anexo tal.

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Vocé esta
tirando o corelivo, para ser coerente.

O SR. ANDRE FELISBERTO FRANGA (Rio de Janeiro) - E isso que o Eugénio
falou, s6 dois pontos para aprimorar. Em operagéo até a data, fica parecendo que
s6 que estd operando até aquela data, e ndo operagéo quando da publicagdo. Eu
acho que melhora um pouco. E a questdo do RCA tem que ser no requerimento
da licenga. Do jeito que esta escrito, em operagéo até a data da publicagdo, para
quem operar alé aquela data vale. Melhora, Em operagdo quando da data da
publicag@o. E o oulro ali ne final, me parece confuso a questdo da RCA, na
verdade tem que ser apresentado um requerimento daquela licenga, ndo sei se
esta claro ai.

A SR'. MARIANA PEREIRA (Ibama) ~ Isso pode virar de repente um primeiro
paragrafo, assim, o caput do artigo fica: a regularizagdo dos aeroporlos sera feila
mediante licenga de operag&o. Ponto. Ai primeiro. O processo de licenciamento
para regularizag&o serd instruido com a RCA, PCA.

0 SR, RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - O processo
de licenciamento, paragrafo, para regularizagdo ambiental devera ser instruido
com relatério de controle ambiental em conformidade com os termos de referéncia
constantes do anexo. Tira o comentario da Bahia. Esse § 1° passa a ser segundo.

(Intervengéo fora do microfone.)

SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCAISFB) - Desculpa
esse @ exclusivo para regularidade. Tem raz8o. Entdo, esse é 90 e acabou. No
prazo de até...
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compensagéo, o que tenha, ele ja vai estar no projeto antes que eu licite aquela
abra. Entéo, ele j& esta cuidado nesse caso.

4211 SR.-RAIMUNDO -DEUSDARA. FILHO (Presidente-da CTCA/SFB) ~ Excluséo,

néo é? Nao foi 0 que ela explicou, mas tudo bem.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) - De qualquer forma, n&o & necessério
eslar aqui, o érgdo ambiental pode autorizar determinado tipo de intervengéo na
fase, n&o precisar estar aqui na Resolug&o para criar mais um...

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Pode
taxar? Esse é pela exclusdo. Arl. 7% os prazos eslipulados no ar. 4° tem que ver
se essa remissdo esta commeta ou ndo. Al ndo sei porque ficou um 14 sem nlmero,
tem que dar uma ajeitada.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Mas eu acho que a ideia do arligo esta
correla.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Vamos ver
a ideia depois renumera. Os prazos eslipulados nos artigos X e Y poderfo ser
alterados desde que motivados e com a concordancia pelo responsével do
empreendimento e do drgdo ambiental competente.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Combinado vale tudo.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — AL 8%
quando houver necessidade de supressdo de vegetagio e autorizagfo, devera ser
requerida concomitante ao profocolo da etapa perlinente ao licenciamento
ambiental. Perfeito. Quandoe had necessidade de supressdo deverd ser
concomitantemente ao protocolo. As autorizagbes para manejo da fauna e
levantamento, coleta, captura, resgate, transporte, monitoramento, (Leitura répida)
para estudos ambientais dever&o emitidos em prazo maximo de 20 dias a partir do
seu requerimento e da apresentagdo das informagbes solicitadas pelo 6rgéo
licenciador. S6 queria que vocé resgatasse como tratamos desse negécio da
edlica. Pesquisar e localizar a fauna, tinha um... Nés demos uma solugio para
essa mesma demanda, que o ICMBio estava presente.
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O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — As autorizagbes para manejo de faunas
intervengéo fora do microfone) regularizadas por essa Resolugdo, incluindo
levantamento colets, caplura, resgate, transporte o monitoramento, estd Igual
quando requerida para elaboragdo do estudo de estudos ambientais deverdo ser
emitidas no prazo méximo de 20 dias a parir de seu requenimento e da
apresentacdo...

SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) ~ Agora, como
vocé vai argumentar? Mas como vocé vai tratar situagées...?

O SR. ANDRE FELISBERTO FRANGA (Rio de Janeiro) -~ Conversando com a
nossa darea técnica, tem que entender, prazo...

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) — Nés temos que entender que aqui
estudos que o requerente tem que fazer, tem que apresentar, 100 dias...

O SR. ANDRE FELISBERTO FRANCA (Rio de Janeiro) — Os 20 dias & para
andlise do analista so.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) - Mas a analise ndo pode esquecer
que tem que fazer vistoria, trem que ir a campo, agendar, fazer relatério, claro que
sim. Vocé vai fazer uma autorizagio de manejo de fauna sem fazer vistoria?

A SR%, MARIANA PEREIRA (lbama) — Eu nfo sei como que & o procedimento
para emissdo nos Estados, mas o nosso a autoriza¢do de fauna & pedida com a
finalizagdo do TR, finalizou o TR, e ai 0 empreendedor entra com o pedido da
autorizagio de fauna com o plano de trabalho, ele diz como ele vai execular o
levantamento. E nesse caso nZo necessitaria de vistoria, de levantamento
nenhum, seria elaboragéio de um plano de trabalho. Isso no Ibama. Porque nés
fizemos vistoria para elaboragdo do TR, caso necessario, entdo é antes do pedido
da fauna, S6 estou colocando como que é o procedimento no Ibama.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Bom gente,
nos temos exatamente igual na Resolugéo.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — A mesma opinido de antes, eu ndo me
manifesto sobre prazo, por mim pode manter.

da Portaria de Portos, por exemplo, ele tinha um prazo de 720 dias para entregar
estudo da regularizagdo. Entéo, nesse caso o Ibama ja havia feito uma sugestio
em relagéo a isso.

A SR PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) - Onde nés falamos da
licenga de operacéo, naquele artigo que falamos que a regularizagéo vai ficar com
a licenca, colocar um paragrafo de regra de transigdo, enquanto ndo tem, melhor
que fica junto, para um ndo dizer que um esta desmentindo o outro. Entéo, fica
junto 14 naquele artigo, que eu acho que é o antigo 6% E com um paragrafo de
regra de transigdo, enquanto ele nfo esté valendo, como ele nao esta operando,
uma regra de fransigéo.

SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCAISFB) - Eu acho essa
sugestéo de transicio muito boa, ndo sei se vamos conseguir fazer uma radagéo
sendo justos no ponto de vista de prazos. Mas do jeito que esta ai, qual é a
motivagdo que eu tenho para regularizar?

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — O nosso questionamento no estd
relacionado a ter o ou néo ter esse artigo, nosso questionamento esta justamente
n o seguinte, a principio eu estou dando uma autorizagio para funcionar sem
licenga, com infragdo administrativa, independentemente se o cara estd todo
correto ou ndo, assim do ponto de vista ambiental. Al seguinte, se estabelece um
prazo X, tanto é que o comentério nosso aqui, por exemplo, no nosso caso que
ndo queremos colocar aqui, que se exija um termo de compromisso, se estabelece
multa e uma série de coisas. Entdo, na pralica isso aqui teria que ficar: fica
autorizado sem prejuizo de outras licengas de autorizagbes cabiveis a operagio
de aeroportos regionais, que operam sem licenga ambiental... Bom, esta aqui, até
a emissdo da licenga de operagéo, e que terdo um prazo de 6 meses ou 1 ano
para requisitar a devida regularizagéo.

SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCAJ/SFB) - Deixa-me
tentar d4 uma colaboragdo de uma recente situagio que estamos fazendo que
parece um pouco com essa. S0 os programas de regularizagdo ambiental dos
imdveis rurais. Entdo, foram criados PRAs um sujeilo pode ter devo no nego,
quero pagar, faz uma adesdo voluntdria; com isso ele tem suspensdo da
disponibilidade das multas pelo fato de estar aderindo, e ele tem um prazo para
poder fazer um termo de compromisso. Ent3o, ndo é s6 quero me regularizar e
estou de boa e tal, tem que fazer um termo de compromisso com o 6rgdo
ambiental, assina, fala em 20 anos eu vou me regularizar, em 10 anos, 2 anos, 3
anos, ele estabelece um cronograma e diz como ele vai se regularizar. Parece-me
que existe alguma semelhan¢a com essa regularizagdo. Agora, ela sem prazo,
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0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Eu lembro
que que o pessoal do ICMBio do estava aqui, explicou, eles estiveram aqui,
explicaram direitinho, prazo, tal dia, tal data e foi acatado, num regime de
discuss@o muito mais acalorado do que essa, porque tinha Ministério Publico. Eu
acho que deveria que manter até por uma questao da mesma Camara Técnica. A
critério do érgdo ambiental compelente poderdo ser feilas exigéncias
complementares do licenciamento ambiental mediante despacho fundamentado.

A SR®, PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Deusdara, eu sou pela
supressao desse artigo e explico porqué. Eu j4 era pela supress&o, agora ele ficou
mais especifico porque nés fizemos uma nova redagéo dizendo que no anexo | e
tudo nés poderiamos complementar a critério do érgdo competente, pedi mais,
ndo sei 0 qué. E nés temos um outro artigo dizendo que podem ser pedidos
estudos complementares, l4 no meio do processo, inclusive falando que o prazo
para de coniar, se comegarmos a pedir estudos complementares. Entdo, esse
aqui fica alé um risco, porque fica parecendo que a Resolugio ndo vale nada,
porque pode pedir tudo depois. Entéo, para que a Resolugao?

SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCAISFB) - Fica
autorizado sem prejuizo de oulras licengas as autorizagdes cabiveis até a
operagéo e aeroporios e demais até a emissdo de licenga de instalagdo. Isso
conlradita com aquela anterior, tinha algo parecide naquela que a Marana
perguntou uma coisa e responderam outra. Parece. N&o & igual, mas parece.
Ficam autorizados, sem prejuizo de outras licengas até a emissio da licenga de
operacdo. O que & isso? N&o entendi.

A SR" PAULA CIMINELLI RAMALHO {(Anamma Sudeste) - Nio faz sentido
porgue até a emissdo da licenga de operagdo, e depois, nd0? Fica sem sentido
porgque a emisséo da licenca de operagéo, e depois, néo?

A SR®. MARIANA PEREIRA (lbama) - Gente, isso fem um artigo parecido na
Resolugdo de Porios, eu fico aqui falando de portos, é porque alguns exemplos
nds j& vimos. Uma vez fecharam o Porto de Santos, a fiscalizagio porque n#o
linha licenca e, na verdade isso entrou na Portaria de Porios para assegurar que
ndo aconteca isso por uma evenlualidade, ou uma vinganga ou qualquer colsa,
isso al ndo quer dizer que é uma anistia, quer dizer que ele vai operar até que ele
enlre com processo e ganhe sua licenca para regularizag&o. Uma sugestio que o
Ibama tinha feito no seu parecer é gue tivesse um prazo para ele iniciar o
processo de licenciamento para regularizagdo, para néo ficar solto. Entéo, dentro
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sem lermo de compromisso, sem algo que vocé exira judicialmente pode dizer:
vocé falou que ia fazer em X anos, sfo 10X anos, vocé continua nomal,
operando? E esse arligo fica absolutamente sem sentido, tudo que estamos
colocando 14 em cima no final, no meio, deixamos uma situagéo que n&o motiva
nenhuma, a simplificagdo ndo funciona, ele sé é pemicioso. Ainda passa ainda
essa vis&o de anistia.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) - Eu acho que, eu concordo contigo, a
redacéo dele & que estd ruim. Mas mesmo a redagdo ndo esta legal. O local me
parece que esta resolvido, agora a redagio, eu acho que é o seguinte, os
aeroporios regionais que operam sem regularizagdo ambiental...

O SR. FERNANDO SILVA SALES (Anamma Centro-Oeste) — N&o sei se
poderfamos mexer no primeiro pardgraio que j4 colocamos no art. 8° assim
devera ser instruida com o relatdric de controle ambiental até o prazo apds,
porque no sexto vocé j4 fala da regularizagio dos aeroportos em operagéo. E
depois vocé j& confessa comega eslabelecer os prazos, talvez mexer nesse
primeiro paragrafo quando vocé vincula ao RCA, o RCA ja é o...

SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) ~ Eu estou
quase confortével em dizer que o local dele é |4 perlo mesmo para poder dar o
comando, o contra comando e dar as condighes do comando. Agora, quem é que
vai lirar daqui: qual o prazo?

(Intervencdo fora do microfone Inaudivel,
O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) — Mas e até chegar o RCA?

A SR®. PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Esse artigo pode ter
duas finalidades, a primeira, e que eu concordo com a sugestéo do parecer do
Ibama de ter um prazo para que todos os existentes se regularizem, durante esse
prazo eles vao ser autuados, depois desse prazo v3o. A sequnda coisa é durante
o processo de regularizagéo, eles tamb&m podem operar. Entdo, eu acho que tem
que ler essa previsdo em dois dispositivos, ai acho que cabe discutir o local, se
coloca |& no 6° qual & o prazo para todos os exislentes em operag@o entrarem,
com o RCA, ai ou em outro lugar, dizendo que durante o processo de
regularizacao, ele pode operar.
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O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) = Nao dando uma solugéo, mas
pelo menos na érea de transporte nés temos duas siluagbes, uma é parecida com
a que vocé colocou, vou colocar situagdes para na Camara vermos qual é a
melhor nesse c¢aso, que € um prazo para a assinatura do termo de compromisso,
para que se determine, e a outra é prazo para elaboragdo do RCA. Porque ja
falaram as duas coisas aqui. Eu ache que talvez um ponlo imporiante era
definirmos se vai definir um prazo para entregar a RCA ou um prazo assinar o
{ermo de compromisso.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) - Eu fentei escrever uma redagio
allemativa, eu concordo que tem que subir, mas ndc sei se... Eu concordo que
néo é nesse local, ou entdo ele fem que ir para as Iransitdrias, ou vai 14 para cima
ou vem para as transitdrias. O local onde ele estd, ndo esta legal ndo. Os
aeroportos regionais que operam sem regularizagio ambiental, talvez os termos
n&o estejam bem, terfo um prazo de 6 meses para solicitarem a licenga, o
licenciamento ambiental, condicionada & assinatura de termo de compromisse. 6
meses, fem que assinar o lermo de compromisso. Vai conlinuar operando, nesse
periodo ele vai continuar operando.

A SR PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) - Eu acho que nio
necessariamente lodos os Estados trabalham com lermo de compromisso, as
exigéncias podem ser colocadas na LO, por exemplo, no precisamos criar mais
uma figura.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Gente, desculpem, lem uma questio
que eu ndo sei como funciona nos oulros Eslados, mas no nosso Estado 1a
quando vocd tem um empreendimentio que estd funcionando sem licenga
ambiental, a principio ele teria que ser interditado, o instrumento que nds temos
para ndo interditar é o termo de compromisso para regularidade, que vocé
eslabelece algumas condices basicas de funcionamento, e os prazos para
regularizagio toda. Alguns Estados chamam de TAC, como chama o Ministéria
Publico, mas & um termo de compromisso para regularidade ambiental. A principio
o 6rgao ambiental n&o pode autorizar nada funcionar sem a licenga, a salda
juridica que se encontrou e que esta normatizado é o termo de compromisso, é o
termo de gjustamento de conduta, ai cada Estado tem um nome que se da para
isso. Normalmente néo se usa TAC na maior parle dos Estados porque confunde
com aquele termo de compromisso de ajuslamento de conduta do Ministério
Publico que é um pouco diferente dos nossos. Entéo, o nosso visa regularizagéo,
o deles visa mais alé a criminalizagdo. Entdo, assim, eu ndo quer impor isso, mas
para nés na Bahia esta regulamentado, nds criamos a licenga de regularizagéo,
que regulariza ambientalmente o que estd funcionando sem licenga, s6 que a
condigdo para isso é o lermo de compromisso, é a primeira coisa que ele lem que
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A SR® PAULA CIMINELL! RAMALHO {Anamma Sudeste) — Entdo, nfo entendi
nada, porque eu enlendi que esses 270 era no Brasil todo.

. O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviagdo Civil) — Os nossos sdo

os esiratégicos, nés temos bem mais do que isso no Pals, porque n&o lem légica
fazer um regional, porque ndo vamos fazer um aeroporio préximo um do outro,
nés temos uma regido de influéncia que é tratada, mas temas muito mais que isso.
Entdo, o Govemno Federal vai resolver os 2707 Vai. Os Estados vao resolver os
seus 3307 Nio sei

A SR®, PAULA CIMINELL! RAMALHO (Anamma Sudeste) ~ Teoricamente leria
a premissa de autuar todo mundo.

0O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviagdo Civil) - Ela ¢ para todo
mundo, mas tem que se tomar muito cuidado com prazo.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — O prazo para nos vocés querem, o
prazo para vocés ndo. E bonile ndo é? O prazo para nbs de 80 dias, espera ai
Doutor, dé licenga, Deusdara, quando, desculpa, pimenta no do outro é bom, &
refresco. Desculpe. N3o d& para frabalhar assim. D& licenga. Até agora nés
estamos tentando resclver o problema de vocés. Vocés 1ém que ajudar a
resolver... D4 licenga, Doutor,

0O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Eu vou
assegurar a palavra dos membros da Camara Técnica de Controle Ambiental, se
eventualmente tivermos que usar o Regimento, quem ndo for membro vai falar
apensas indicado por um membro fitular ou suplente. Entao, por favor, vamos
assim para ndo ter que usar o Regimento. Com a palavra o Govemo do estado da
Bahia, depois a Andréia fala e depois o colega da SAC fala.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) - Até entendo das dificuldades do
Govemo do Eslado, do Govemno Municipal em regulamentar isso, mas eu ndo
posso criar uma regra de privilégio. Da licenga, eu estou criando uma regra que da
privilégio para aguilo que o Govemo Federal, a partir de critérios justos,
justissimos, definiu que sdo estralégicos para ele Govemo Federal ouvir dos
governadores, que na verdade vocés ouviram os govemadores, € o0s outros
aeroportos que s&o de interesse de algum municipio ou de alguma regido que ndo
caiu nisso? Eles serdo fechados? Porque a parlir do momento que essa
Resolugdo for publicada vai chamar a atengfo para isso de todo o Ministério
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assinar, o termos de compromisso, ai dentro do termo de compromisso vocé
eslabelece todos os prazos que ele vai ler, para dar enirada no licenciamento,
para tramilar isso, o tipo de estudo, e assim por diante.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Genle, eu
vou passar a Paula, nds estamos com um fato, essa redagho ndo alinge as
preccupagdes de nenhum das colocagbes que foram feitas agora, Nés temos que
caminhar para uma redag&o que concluamoes.

A SR". PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) - O Eugénio ji fez
uma proposta de redag8o que eu ja estou discordando por conta do termo de
COMPromisso.

O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - O termo de
compromisse de fato quando se tem a questdo do PRA, do plano do médulo rural,
eslé na lei, fala que tem que assinar um termo de compromisso. Entéo, ndo da
para o Estado dizer, mas o termo de compromisso chama-se José, o oulro, néo.
Nesse caso especifico o termo e estd definido como o Unico caminho passivel
para a solu¢do do problema. Entdo de novo.

A SR™ PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) - O que o setor linha
proposto era o licenciamento ambiental coretivo. Eu acho que escrever termo de
compromisso é a mesma questdo de escrever licenciamento ambiental corretivo,
Eu acho que se a Resolug8o est4 dando prazo para todo mundo se regularizar.
Dentro desse prazo nao vai ler...

0 SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviagdo Civil) - Nés temos que
pensar uma colsa, eu concordo até que se estabelega um prazo, mas tem que
pensar o seguinte, o Programa da Aviag&o Regional que estamos tratando aqui,
ele abrange 270 aeroportos regionais, no Brasil nés femos 600, o que v&o ser 0s
outros quase 403, 330 que temos no Brasil? Os Estados v8o fazer, o municipio vai
fazer, se eu coloco aqui um ano, um ane eu resolvo o que eu eslou frabalhando na
Secretaria de Aviago Civil e os outros 3307 Vai passar esse ano, os Estados véo
fechar com 330 aeroportos no Brasil inteiro? Eu duvido muito que isso ocomra. Eu
acho que temos que pensar direitinho no que estad se tralando, o programa
abrange aeroporios estratégicos, Governo Federal e para os Estados, mas ndo
abrange todos os aeroportos publicos, e eu lenho hoje quase 600 aeroportos
plblicos operando no Brasil, que eu diria que nem 50 deles fem licenga de
operagao, Nés temos que pensar lambém. Regionais operando hoje no Brasil,

io1

Pliblico. Vocés me desculpem, vai chamar, cada vez que mexemos no vespeiro
sai tudo. Enldo, ou nos trabalhamos uma regra de que va garanlir a
regulamentagdio de todos, minimamente a regularizagio de todos, e vai
responsabilizar os Governos Estaduais, o Govemo, tem casos, por exemplo, na

Bahia em-o que-aeroporto-é administrado pelo-municipio, o dono do.aeroportoéo——

municipio, o préprio aeroporto de llhéus & municipal, com a concessao para operar
os voos. Entdo, na verdade vocé tem que ter uma regra que se aplica a tudo, a
mesma coisa que o lermo de compromisso do cara, se aplica a todo mundo. Eu
néc lenho uma regra para setores, eu tenho uma regra geral para esse tipo de
alividade, ou esse tipo de empreendimento. Aeroportudrio. Entdo, ou eu frabalho
uma regra geral, e vamos ter que nos desdobrar e ai também a Secretaria de
Aviag@o vai ter que se desdobrar para ver como resolve esse negécio, ou vamos
criar um negocio ai que é meio estranho.

SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) — Vou dar a
palavra para Adriana, depois Patricia, tem o Paulo, ou senhor fala em seguida, se
quiser falar, antes tem problema n&o que eu perdi a ordem.

A SR ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - N&o sei se
esla superada a questdo de termos de compromisso e termo de ajusiamento de
conduta, Entdo, eu ia falar como & no Ibama. Esta superado, ou ainda vale a
pena? Ok. Entdo, passo. Do ponto de vista do que esta resolve.

A SR®. PATRICIA HELENA GAMBOGI BOSON (CNT) — Bom, eu acho que eu
entendo todas as partes, é um problema mesmo, mas eu entendo, nés fizemos um
programa la em Minas para regularizagdo das industias, e ao fazer visitas
regicnais, nos ficamos muito impressionados do percentual elevadissimo de
industrias que n&o sdo licenciadas. E nem por isso cabe uma regra para dar
licenga, assim, liberar de licenga, ou dar uma licenga de operagéo até que se
regularize. Ndo. Nos estamos invesfindo, corendo atrds para ver se ela se
regulariza com todos os riscos de multa, de uma fiscalizagdo pesada e tudo mais.
Ent&o, eu acho que temos que estabelecer uma regra de lransig&o, que vamos
regularizar e ndo importa se séo 600,1000, se esla muito, ou se ndo, infelizmente
nao tam como nds fazermos isso, temos que fazer uma regra de transigéo, dizer
que vamos, uma regra de transigdo que ¢ muito mais voltada para que os
aeroportos busquem a regularizagdo, porque elas viram uma chance ali, porque &
vezes ndo busca porque ficam com medo de aparecer, e levar aquela multa, for
passiva, conla de 5 anos para trés, aquela coisa toda, entdo eles ficam quietos.
Entéo, tem que fazer uma regra de ftransigdo que eslimule a pessoa, o
empreendedor a buscar a sua regularizagiio, mas n&o pode configurar num ad
referendum, num cheque em branco interminavel porque ai sendo eu acho que o
Mateus vai pedir para as estradas dele, eu vou pedir para as industrias, vou pedir
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para minhas garagens, enfim, é complicado mesmo, mas nds néo temos como
fazer. E essa a realidade, e ai vou até aproveitar, Deusdara, pedir para o Tadeu
pensar um pouquinho, que nés nessa Resolugéc estamos tentando o melhor para
regularizar, porque néo fazer nada é deixar ad etemum sem regularizagio, nds
podemos até estarmos cometendo alguns emos, alguns deslizes que s&o
passiveis de corregfo, ndo fazer nada, ndo fazer nenhuma Resolugdo é admitir
todos os aeroportos do jeito que esto funcionando, sem nenhum controle, sem
nenhuma regularizagdo. Porque ao colocar o problema, sempre falamos, quando
colocamos o problema na mesa é mais da metade do caminho para resolver ele,
fingir que o problema ndo existe, porque eu ndo tenho a melhor solugdo agora é o
pior dos caminhos. N6s temos que tentar uma solugfo,

SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - Antes de
passar a palavra para a Paula, é que esse ponto j& tinha sido apontando pelo
parecer do Ibama, o parecer do |bama jé dizia que tem alguma coisa ai que
precisa ser colocada para melnhorar senSo vai gerar uma inocuidade da
Resoluggo. Entéo, j& estava no parecer que vocés receberam.

A SR®. PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Sé queria reforgar
um pouco o que o Eugénio colocou e a Patricia também, de que n&o da para
estabelecermos uma regra, uma Resolugio para alguns aeroportos, a no ser que
fosse uma Resolugfo para os aeroportos do programa X, Y, Z e nio regionais,
que a discusséo comegava tudo de novo. Entéo, eu realmente fiquei surpresa, eu
ndo consegui contar os avides coloridos que ele colocou, mas na hora que me
falou dos 270, eu achei que estdvamos falando de todos. Para mim néc faz
sentido fazermos uma ResolugBo, se tem a definicdo do que é aeroporio, lem
todas as regras, a regra tem que ser para todo mundo, eu concordo com o
posicionamento do Ibama de que tem que ser esse prazo, prerrogativa para autuar
0s que estdo funcionando sem licenga, j& tem, nds sabemos muito bem que nao
se faz por falta da capacidade e por outras prioridades, elc., ou estabelecemos as
regras do jogo para trabalhar dos dois lados juntos, o empreendedor e o érgdo
licenciador ou entdo ndo funciona.

O SR. EDUARDO BERNARDES (Secretaria de Aviagdo Civil) - Eu acho que fui
mal interpretado, o que eu quis dizer & o seguinte, eu acho que tem que ter prazo,
eu so falel que temos que ter cuidado ao estabelecer os prazos para néo colocar
uma coisa invidvel de cumprimento. Eu concordo contigo, eu acho que a
oportunidade é agora de se propor uma regra de regularizagéo, o que eu quero &
colocar um prazo muito apertado que eu néo acho interessante, colocarmos aqui,
sei 14, 120 dias, os que estdo no &mbilo da SAC véo ser cumpridos, mas o pessoal
que estd no Estado do maranho, que estd no Estado do Tocantins, no
Amazonas, elc., como que esses Municipios e Estados vdo conseguir fazer
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600, 700 aeroportos regionais, ela n&o pode se restringir aos duzentos e tantos do
programa, porque sendo ela fica muito fragil, juridicamente inclusive.

SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCAISFB) - Eu queria
fazer um esforgo com vocés, se conseguissemos sair desse pequeno entrave, nds
conseguimos fechar os 16 artigos. Agora, o Ibama quando fez a anélise, s6 alertou
o problema néo fez sugestéo de prazo. De novo, passo a palavra para a Adriana,
no seu instrumento, eu sei que o prazo dado no caso dos iméveis rurais depende
das condigBes do imével, em que situagdo ele estd, uma coisa é plantar uma
espécie de crescimento, uma outra coisa pequena, os prazos diferentes. Eu acho
assim, se nés conseguirmos ter um esforgo de mais meia hora, eu sei que a Paula
tem que sair 17h30, eu 4 deveria ter saido. J4 perdi meu voo. Sendo vamos gerar
um constrangimento de nova reunido, novos custos a serem pagos, possibilidade
de reabrir toda essa discusséo novamente, eu queria avaliar com vocés se existe
a possibilidade de um esforgo, mais trés artigos, a verdade que se diga que tem os
anexos. E os anexos, a reunifo foi convocada para ser a tarde, eu queria
consultar vocés, porque sendo ndo vamos ter chance de termina. S&o mais trés
artigos, nds podiamos passar os artigos que estdo faltando.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) — Os artigos subsequentes séo
bem tranquilos.

A SR. PATRICIA HELENA GAMBOG| BOSON (CNT) - Posso fazer uma
proposta? Esse artigo vai para I8, precisa de ter regra de {ransigfo, essa regra de
fransi¢fo tem que ser estimulante em relacio a que venham, qualquer prazo,
qualquer coisa tem que estd vinculada ao fato do empreendedor entregar o
processo, requerimento de regularizagiio e ai nds uma redagBo com esse, esse
contetido esta aprovado.

SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) ~ Nés brigamos
muito, mas no ano passado foi que deu, salve melhor juizo, melhor resullado,
levamos situagbes imporiantes & plendria, conseguimos consenso, conseguimos
realmente criticas e debates. N6s temos uma maturidade suficiente para enlender
a importncia desse momento e a questéo de dilatagio do prazo, Tem mais trés
artigos ali, ressalto, tem 0s anexos, s80 4 anexos.

A SR". ANDREIA FIGUEIREDO (MMA) — Quem sabe alguém vamos lendo e
alguma vai fazendo aquela proposta de redago e os anexos tem que ser uma
deciséo.
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alguma coisa? Eu s6 falei que temos que ter cuidado com os prazos que vao ser
estabelecidos. Eu nunca falei para ndo ter prazo, ndo regularizar, nada disso, &
exatamente o contrério, sen&o nio estariamos nem propondo isso aqui. Eu acho
que ful mal interpretado aqui. Desculpa.

SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCAJSFB) — Nos estamos
numa situagéo que eu acho de impasse do ponto de vista de qualquer prazo
colocado agora, nés podemos tentar ver o prazo, o local esta inapropriado, esta,
do meu ponto de vista, tem que ficar perto do 7°, que nimero que vai ficar eu ndo
sei. Se temos chance de tentativamente colocar um prazo para essa regra de
fransig@o, me parece aqui ninguém aqui & contra a regra de transic&o, inclusive a
SAC. Agora, estamos ne impasse & prazo e que tipo de instrumento que vai ser
lastreado para dar esse prazo e garantia, ou garantia cobranga, inclusive se esse
prazo foi atendido ou ndo. Duas perguntinhas, se a redag8o tendo isso, Eugénio,
vamos embora.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Mesmo que Paula seja contra o termo
de compromisso, eu acho gue ndo da para trabalharmos manutengio de um
equipamento, de um empreendimento sem ter isso. Eu posso ter uma légica, e ai
vai ficar um peuco a critério do drg&o ambiental, dizer o saguinte; todos eles terdo
que num prazo X procurar o 6rgdo ambiental para assinar o termo de
compromisso, dar entrada no processo de licenciamento ambiental e al vocé
eslabelece negociado com o operador um prazo de validade desse lermo de
compromisso. Eu concordo contigo, ai ja sendo mais... Tentando mediar aqui que
lalvez a Resolug8o ndo tem que trazer um prazo fechado, mas tem que trazer um
prazo para ele buscar o 6rgdo ambiental, ele tem que procurar o érgdo ambiental
afim de regularizacdo. Essa regularizagdo no primeiro momento pode ser objeto
da assinatura de um lermo de compromisso. Isso eu n3o sei como que faz o
Ibama, néo sei como faz nos oulros Estados, esté o Rio de Janeiro, aqui no nosso
Estado é muito comum isso, vocé identifica nas agbes de fiscalizagdo
empreendimento que estdo operando sem licenga ambiental, vocé chama, faz o
ato administrativo de mulla, geralmente n&o se interdita, dependendo da situacdo
até pode chegar a isso, atuaglo, natificagéo, e até chegar na interdigéo,
dependendo da situag8o, e se chama a cara regularizar, diz assim: o proprio 6rgéo
ambiental par conveniéncla, entdo, vamos assinar um termo de compromisso que
eslabeleca as condigdes de financiamento durante um ano, durante 2 anos,
porque eu concordo contigo, eu posso estabelecer, se eu tiver, 35, 40 aeroportos
na Bahia, também ndo vou ler condicBes de atender todos num ano, entéo eu
mesmo, drgdo ambiental, por col iéncia posso estabelecer um prazo maior,
levando em considerago alguns critérios, fluxo de voo, o nlimero de passageiros,
@ alguns oulros critérios que podemos ser estabelecidos e nés ndo tratariamos a
aqui, que ficaria muito a critério do érgio ambiental. Agora, eu acho que
Resolugdo e isso para mim é fundamental, ela tem que embarcar um conjunto de
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O SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - O 12 o
responsédvel pelo empreendimento devera comunicar imediatamente ao érgdo
ambiental... o responsavel pelo empreendimento... Pois ndo, Tadeu.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Séclos da Natureza) - Eu concordo com a
colocagéo da Palricia de que é melhor nds estarmos discutindo, mesmo que ndo
seja da forma salisfatéria para nds, mas eslamos discutindo aqui, do que ndo
estarmos discutindo e os drgdos estaduais sem condigies do regularizar, os
resistentes sBo os novos. Nés apresentamos um documento, em nome da
sociedade civi,, e gostariamos de saber a pasigo da CTA em relagio a esse
documento que foi protocolado. Qual é a posicéo regimental, no caso eu sou um
conselheiro de uma enfidade, represenlo a sociedade civil, apresentsi um
documento propondo novos estudos, e como aconteceu nas edlica, houve duas
reunides onde as edlicas avangaram em termos de aprimoramento, se tivesse
ficado na primeira reunifo n&o teria ficado completa. Ela ficou mais ou menos
lapidada porque houve outra reunifio, houve mais discussdo, houve um
aprofundamento nas dividas, entdo, eu gostaria de ouvir a posigéo do presidente,
o presidente disse que ia aguardar a Adriana, eu gostaria de saber sua posicio.

A SR ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Entfo,
Tadeu, o documento é enderegado ao presidente da Camara e & claro que ele é
dirigido & Camara, o entendimento & assim, vocé coloca questSes de que os
estudos ndo eslavam suficientes, Isso para quando o Cipam foi convocado, na
apresentacio que a Secretaria de Aviagao Civil fez ao Cipam esses estudos forma
amplamente apresentados, hoje apresentaram a veriente ambiental da questdo.
Entdo tudo isso mesmo que tivesse havido alguma falha no Regimento Intemo
naquelas justificativas 14 para tras, o que eu n&o concordo, ela leria sido superada
pela apresentagdo hoje. Entende? Eu estou fazendo um raciocinio extensivo que
mesmo que tivesse na convocagdo do Cipam alguma falha, essa falha teria sido
suprida hoje, porque foram apresentados aqui varios estudos e vérias questdes
ambientais. Esse & um aspecto. O outro aspecto que vocé levanta é a questdo da
plendria ter aprovado um requerimento de urgéncia antes que a matéria tivesse
sido admitida. O Regimento Intemno néo diz necessariamente que uma coisa s
possa acontecer depois da outra. A logica do Regimento n&o é essa. A matéria
deu entrada no Conama, o proponente entrou com a matéria, pediu regime de
urgéncia, apresentou B assinaluras e foi aprovada em uma plenaria, ai a etapa
seguinte na tramitag&o era que o Cipam, e ai o Cipam foi marcado e feito depois
dos pareceres do MMA e do Ibama. Entéo, eu enlendo que n3o haja problema
nesse requerimento de urgéncia ter sido aprovado pela plenaria. Oulra questio
que vocé levanta é os pareceres ndo terem sido exaustivos. Ora, ninguém disse
também que o parecer tem que ser exaustivo, o que tem que ser exaustivo é a
discuss3o da Camara, a Camara é que tem que exaurir do ponto de vista dela
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aquela compreens&o sobre aquele assunlo, assim como a CTAJ< assim como a
plenaria. Entdo, o fato de a drea do ICMBio n#o ter sido ouvida precisamente, o
ICMBio eslava aqui, apresentou uma em emenda de sugesto, também esta ok. A
area dos residuos sélidos, a menina estava aqui, a Zilda, as emendas que a Zilda
como representanie da area de residuos, foram derrubadas pela Camara. Entéo,
quer dizer, houve uma apreclagio, houve uma sugestdo e uma decisdo da
Cémara de ndo acatar aquilo. Entdo, ndo impede que sejam reapresentadas as
questdes em plendrio. Entdo, o que acontece? Do ponto de visla do Departamento
de Apoio ao Conama, nfo tem nenhuma irregularidade, Tadeu, vocés esldo
dizendo que os esludos ndo eram exaustivos, foram apresentados cada vez maior
detalhamento dos estudos, se ainda assim eles ndo estdo suficientes, aqui é o
locus de discusséo disso, e aqui & o momento de se dizer se esta suficientemente
confortével para continuar prosseguindo com a matéria, ou se cabe emenda ou se
cabe ainda nova apreciagéo e elc. Eu ainda queria correr 14 para falar de termo de
compromisso e TAC.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Sdclos da Natureza) — Considerando que seja
aprovada quando que vai para Plenaria? Na préxima ordinéria?

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Ai é um
outro momento, nds temes vérics cendrios, existe o cenario de encerrar hoje, e al
a CTAJ vai para o dia 10, fazemos uma convecacéo hoje ou amanha para a CTAJ,
faz a CTAJ, a malénia estd pronta para a plendaria, exisle uma possibilidade da
Ministra convocar uma plendria exlraordindria para lralar dessa matéria, essa &
uma possibilidade. Agora se Camara nao aprovar isso hoje, entéio, a Camara &
marcada com 5 dias apés hoje, entdio, ne dia 09 ou 10 essa Cimara reuniria
novamente. Nés fariamos a convocagéo para a nova reunido dessa Camara.

O SR. TADEU SANTOS (ONG Sécios da Natureza) —~ A nossa preocupacio é
Justamenle essa ai, essa prassa na discussdo de temas de exirema importéncia, 8
logo logo j& vai para uma plendria, que seria uma exlraordindria especificamente
para isso. Fica aqui registrada a nossa preocupagdo. O tema é muito delicado e
vollo a comentar, aeroporlos sic sempre ulllizadas dreas, grandes &reas e
geralmente em &reas de relevancia ecolbgica. Entac, ndo sdo terminais urbanos,
onde se faz ai em tanlos metros quadrados, sdo hectares de temas. E ja se
passou aqui, foram debatidos aqui varios conflitos em que nao foram resolvidos,
tanto é que existem vérios aeroporios que ndo estio licenciados, e se nés nédo
tivermos par&metros definidos para repassar, para que os Estados possam nos
licenciar, os técnicos tenham uma percepgdo clara do que o Cenama normatizou,
fica uma responsabilidade nossa, se caso como, por exemplo, impaclos
ambientais em recursos hidricos, em nascentes, até poluigio sonara. Existem uma
série de impaclos ambientais que os aeroporlos causam, que tem que Sser
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0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) - S6 tem um
probleminha, 4 que é no 14, gente, o 14 faz remiss&o ao Conama.
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A SR®. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) — Eugénio,
entdo, se vocé concordar colocaria termo de compromisso ou termos de
ajustamento de conduta porque pelo que eu entendi o Ibama vincula o termo de
compromisso ac auto de infragdo, pelo menos era assim até uns anos atras,
quando vocé tem um auto de infrago e um compromisso do autuado em
recuperar a érea degradada, em reduzir aquele dano, ele faz um termo de
compromisso. Quando & um processo de licenciamenic é um termo de
ajustamento de condula, vocé chama, e ele ajusta a conduta dele. S6 que a Paula
j& me disse que em Sdo Paulo, por exemplo, ndo é assim, entéo, para resguardar
as diferencas, e mesmo a doutina que j& se tem esclarecendo isso nds
colocamos uma coisa ou outra.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) - Adriana, as siluagbes que temos
com o Ibama séo termos de compromisso. Quando tem o termo de ajustamento
de conduta ele estd previsto, o termo de ajustamento de conduta ja é uma
execugio extrajudicial j4. Entdo, na verdade, eu acho que ndo podemos citar o
termo de ajustamento de conduta aqui.

A SR*. PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) - Eu concordo, mas
juridicamente eu fenho essa duvida, eu lenho o mesmo entendimento que vocs,
para mim, no dmbito administrativo é termo de compromisso e em terme judicial &
termo de ajustamento de conduta. A minha diferenciagéo é essa.

O SR. MATEUS SALOME DO AMARAL (MT) - Inclusive, os que temos cem o
Ibama, para regularizago e rodovias, sdo termos de compromisso.

A SR*. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) ~ Desculpem,
néo entendi, mas deixa-me fazer uma coisa antes do Eugénio sair. Entdo,
estamos vendo aqui com o Deusdard, com a condug8o da presidéncia e vamos ja
convocar a préxima Camara, porque realmente fem uma outra reunido dessa
Camara 10 de junho, essa convocagio sai amanh3, entdo, cinco dias uteis, eu
estou contando com o feriado que tem quinta feira, entdo, nos j& deixariamos
convocada uma segunda reunido para o dia 10. Eugénio vai achar ruim, mas & o
que nds precisamos fazer.
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debatidos, e procuradas normas e nermatizagdo adequada. A proposta da Aviagdo
Civil, parabéns, poderiam ter que continuar no mode que estd e o meio ambiente
ia perder. Procuraram o Conama, com cerleza havera ganhos, mas sé que &
preciso, volto para encerrar, & preciso uma discussdo mais profunda. Nessa
questdo. E presidente, como eu ndo domino o assunto, fica aqui registrado de que
a nossa solicilagdo de uma nova discussdo, uma outra reunido, e que possamos
também trazer uma especialista para nos dar assessoria. E aquela velha histéria
de sempre, que a sociedade civil, ndo lemos capacidade ou a especialista como
vocés do Govemo, ou do setor privade para estar dando assessoria, nds estamos
sempre sozinhos, era para estar um outro representante aqui e ele faltou. Entdo, é
complicado. N6s defendermos um tema de exirema impertancia, com enfogue
ambiental, vocés defendem o enfoque do empreendedorismo, e assim por diante,
nds defendemos do érgdo ambiental,

SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCA/SFB) = Eu enfendo,
vocé fem razdo, eu fiz uma consulta aos membros sairam para ver se conseguiam
fazer uma redagéo alternativa, néo sei se chegaram a uma conclusdo, pelo menos
para as pessoas lerem conhecimento.

0 SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — N&o olhem bem a redag3o que pode ter
ajustes, mas assim, os 6rgdos -ambientais oficiardo os responsdveis pelos
aeroportos regionais para que no prazo de 180 dias, contados a partir dessa
Resolucéo firmem termo de compromisso, e ai depois tem uma discusséo, ou
solicitem abertura de processo administrativo de licenciamento ambiental com o
fim de apresentar no prazo maximo de 24 meses os relatdrios de controle
ambiental, que subsidiarfio a regularizagio ambiental. E nés copiamos as dos
portos, a Portaria de Portos & mais ou menos assim.

A SR®, PATRICIA HELENA GAMBOG!I BOSON (CNT) - Mas ai o olhar vai ler a
complexidade que necessita.

0O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) ~ Por oulro lado, Doutor, o porlo vocé tem
uma capacidade financeira e de investimento maior do qua um aeroporto regional,
geralmente a capacidade de investimento de contralagio de estudo ambiental, de
um projeto de adequacéio do porto é maior do que num aeroporio pequeno, por
causa da questio econdmica. Vocé tem que levar em consideragdo esses fatores
lambém, e por outro lado o impacto do porto é imensuravelmente maior do que um
aeroporto desse.

(Intervengdo fora do microfone. inaudive)
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0 SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — S6 em relacdo a data, 68 7e8é 0
Encontro Nacional da Abema, nés néo lemos como ficar, eu néo posso ficar a
semana toda fora do meu Estado que eu serei exonerado por abandono de
emprego,-vai-ser-aqui-em Brasilia, n8o d4 para ficar sequencial n3o.dé para.ficar-5
dias em Brasilia.

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Mas seria
no 10.

0 SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — 06 de julho é sequnda feira.

Eu estou falando semana gue vem, junho. Eu estou falande exatamente quarta-
feira que vem, 10 de junho, hoje é1° de junho a convocagéo sai 02. Eu néo conto
02.

0 SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — Chegam meus filhos em Salvador, néo
faz isso comigo.

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) ~ N&0 tem
jeilo.

0 SR. RAIMUNDO DEUSDARA FILHO (Presidente da CTCAJSFB) - A nao ser
que vocés se sintam conforldveis em mandar sugestdss a respeito dos 4 anexos
por e-mail, mas 4 anexos que nos...

A SR*. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Quem vem
de longe? Paula, Tadeu.

A SR". PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Estd chamando
uma reunido dia 10 de junho? E isso que entendi?

A SR® ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Quariafeira
que vem.
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A SR PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Entdo as pessoas
poderiam voltar.

0O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) — A minha preocupagio é comegar as 10.

A SR® ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Os anexos
s&o longos, dois dias u um dia s6? O pedido & ninguém coloca o horario de voo
correndo.

A SR PAULA CIMINELLI RAMALHO (Anamma Sudeste) — Eu ndo tenho esse
livre arbitrio para colocar meu horério de voo, o pessoal compra o voo. A ndo ser
que venha 20h00 na convocagao.

O SR. EUGENIO SPLENGER (Abema) - Eu penso se & possivel fazer uma copia
para mim.

A SR®. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (D-Conama) - Nos
encaminhamos por e-mail, porque tem que fazer direito o corta e cola, lem que
colocar em PDF e mandamos. Amanhéa tem que sair a convocagio extraordinaria,
al sai o texto, o limpo e o sujo.
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MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
Conselho Nacional do Meio Ambiente — CONAMA
Procedéncia 1* Reunifio Extraordinaria CTCA
Data: 1° de julho de 2015
Processo N° 02000.000509/2015-72
Assunto: Proposta de Resolucio do CONAMA sobre licenciamento ambiental de
aeroportos regionais.

VERSAO COM EMENDAS

Estabelece critérios e diretrizes para o licenciamento
ambiental dos aeroportos regionais.

O CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE — CONAMA, no uso das competéncias que lhe
sdo conferidas pelo art. 8°, inciso VII, da Lei n.° 6.938, de 31 de agosto de 1981, e tendo em vista o
disposto em seu Regimento Interno;

Considerando as peculiaridades do procedimento de licenciamento ambiental para aeroportos
regionais e a necessidade de padronizagfo destes procedimentos no 4mbito do SISNAMA; e

Proposta CNT APROVADA

Considerando a inexisténcia de regras especificas acerca da categorizagio de aeroportos regionais
para fins de licenciamento e a necessidade de regularizagdo ambiental de aeroportos regionais
existentes;

RESOLVE:

Art. 1°. Estabelecer critérios e procedimentos, nos termos da legislagio em vigor e de acordo com as
diretrizes definidas nesta Resolucfo, para:

I- licenciamento ambiental de novos aeroportos regionais;

PROPOSTA GOV BA E MIN TRANSPORTE APROVADA
II- regularizagdo ambiental de aeroportos regionais em operagdo até a data de entrada em vigor da
presente Resolucao:



PROPOSTA GOV BA APROVADA
I11- atividades a serem realizadas dentro dos limites do sitio aeroportudrio regional ja existente, ndo
passiveis de licenciamento ambiental, e consideradas de baixo potencial de impacto.

Art. 2°, Para os efeitos desta Resolugéo, entende-se por:

1 i s Juais e.a0 Distrito Federal:
PROPOSTA CAMARA TECNICA APROVADA
I- aeroporto regional: equipamentos dotados de instalacdes, edificacdes e facilidades de apoio a
aeronaves ¢ ao embarque e desembarque de pessoas e cargas e que ndo atendem as regides
metropolitanas das capitais estaduais e ao Distrito Federal. abertos ao trafego aéreo publico;

I1- sitio aeroportuario: ¢ toda a area patrimonial do aeroporto;

III- estruturas aeroportuarias: instalagdes, edificagdes e facilidades, contidas no sitio aeroportudrio,
que servem ao apoio as aeronaves e ao embarque e desembarque de pessoas e cargas, compreendendo,
dentre outros, os seguintes elementos construtivos: Terminal de Passageiros e Cargas (TPS), Se¢éo
Contraincéndio de Aerédromo (SCI), Torre de Controle (TWR) ou Estagdo Prestadora de servigos de
telecomunicagdes e de Trafego Aéreo (EPTA), Patio de Aeronaves, Pista de Pouso e Decolagem

- (PPD), Pista de Téaxi (TWY), Area de Seguranga de Fim de Pista (RESA) e via de servigo para
veiculos.

IV - Relat6rio Ambiental Simplificado (RAS): estudos relativos aos aspectos ambientais relacionados
a localizagdo, instalagdo, operagdo e amplia¢do de uma atividade ou empreendimento, apresentado
como subsidio para concessdo de licenca ambiental, que contera, dentre outras, as informagdes
relativas ao diagnostico ambiental da regifio de inser¢do do empreendimento, sua caracterizagdo, a
identificagdo dos impactos ambientais e das medidas de controle, de mitigagdo e compensagéo;

V —Relatorio de Controle Ambiental (RCA): relatorio contendo o diagnostico ambiental da regido de
inser¢do do empreendimento, sua caracterizagéo, a identificagdo dos impactos ambientais, a descri¢iio
das atividades, dos riscos ambientais, com a identificagédo dos impactos e das medidas mitigadoras;

VI - Plano de Controle Ambiental (PCA): descreve os programas ambientais a serem implementados
no aeroporto para controle, mitigagdo e compensagdo ambiental, mencionados no RAS ou no Termo
de Referéncia especifico emitido pelo Orgdo Ambiental Licenciador;

Art. 3°. Para os efeitos desta Resolug¢do, consideram-se de baixo potencial de impacto ambiental as
atividades desenvolvidas dentro dos limites dos sitios aeroportuarios regionais, tanto para aeroportos
novos quanto para os ja existentes, que ndo impliquem em:

PROPOSTA lCMBio. APROVADA
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I - afetacdo em unidades de conservacio e interven¢do em areas de preservacio permanente, ou-em
outros espagos territoriais especialmente protegidos:

I - em corte e supressdo de vegetagcfo primdria e secunddria no estagio avangado de regeneracéo, no
bioma Mata Atlantica, conforme dispde a Lei n° 11.428, de 22 de dezembro de 2006;

IIT — em éreas regulares de rota, pousio, descanso, alimentagdo e reprodugdo de aves migratérias
constantes de Relatério Anual de Rotas e Areas de Concentragio de Aves Migratérias no Brasil,

emitido pelo Instituto Chico Mendes de Conservagdo da Biodiversidade — ICMBio;

IV - em 4reas de ocorréncia de espécies ameagadas de extin¢do, conforme listas oficiais.

§1° Além das atividades previstas neste artigo, poderfio também ser consideradas de baixo potencial
de impacto ambiental, quando assim avaliados pelo 6rgdo ambiental competente, obras realizadas
fora dos limites do sitio aeroportudrio, desde que vinculadas a infraestrutura aeroportuéria.

PROPOSTA CNT APROVADA
§2° Os empreendimentos e atividades referidos neste artigo ficam sujeitos ao licenciamento ambiental
com base em procedimento simplificado, nos termos das leis ¢ normas vigentes.

PROPOSTA IBAMA APROVADA

§3° O licenciamento ambiental dos aeroportos regionais que ndio sejam considerados de baixo
potencial de impacto ambiental devera adotar estudos ambientais atendendo aos termos de referéncia,
que poderdo ser adequados e consolidados pelo 6rgéio ambiental competente em conjunto com o
requerente, com base no Anexo I desta Resolugdo, podendo incluir ou excluir exigéncias, em fungio
das especificidades do aeroporto regional. das peculiaridades locais. dos estudos existentes e da
legislagdo pertinente, desde que justificadas.

PROPOSTA GOV BA APROVADA
Art. 4°. O licenciamento ambiental de aeroportos regionais de baixo potencial de impacto ambiental.
de que trata o art. 3°, devera respeitar os termos e os prazos a seguir definidos.

PROPOSTA CT APROVADA
§1° O processo de licenciamento ambiental devera ser instruido com:

[ - estudo preliminar, contendo no minimo: a localiza¢do, descrigdo e plantas da situacfio existente e
das atividades a serem executadas, bem como a respectiva anotagfio de responsabilidade técnica;



IT - Relatorio Ambiental Simplificado — RAS e Plano de Controle Ambiental - PCA, elaborados em
conformidade com os Anexos Il e IV, desta Resolugéo;

I1I — documentos, autorizagdes e outorgas legalmente exigiveis, conforme o caso, por for¢a de normas
federais, estaduais e municipais, inclusive urbanisticas;

IV — requerimento de autoriza¢o de supressdo de vegetagdo, quando couber; e

Proposta CT APROVADA

V — manifestagdo da Prefeitura Municipal quanto ao uso e ocupagéo do solo.

PROPOSTA DO DAU/MMA REJEITADA

PROPOSTA CT APROVADA

§ 2° O prazo de analise do processo de licenciamento dos aeroportos regionais de baixo potencial de
impacto ambiental serd de até 180 dias. contados a partir da data do protocolo dos documentos
elencados nos incisos [ a V.

§ 3° A contagem do prazo previsto no § 2° sera suspensa durante a elaboragéo dos estudos ambientais
complementares ou preparagéo de esclarecimentos pelo responsavel pelo empreendimento.

PROPOSTA CT APROVADA
§ 4° O 6rgéo ambiental manifestar-se-a com base em parecer técnico que contenha:

PROPOSTA CT APROVADA

I - em caso de deferimento, a motivagdo da conclusdo pela viabilidade ambiental das atividades
pretendidas. a partir da documentagéo que houver instruido o processo. bem como as condicionantes
para a sua implementacio, que deverio constar da respectiva licenga: e

II - em caso de indeferimento, a exposigdo das razdes que fundamentaram a deciséo.



Novo Artigo. A licenga para operag¢iio autoriza as seguintes atividades de manutengdo. quando
desenvolvidas dentro dos limites do aeroporto regional licenciado:

I - poda de arvores nativas ou exdticas, que coloquem em risco a operagdo aeroportudria;

IT - controle de plantas invasoras, inclusive com o uso de herbicidas especificos, devidamente
registrados perante os 6rgdos competentes, observados os instrumentos normativos pertinentes ao
emprego de produtos toxicos;

III - limpeza e reparo de sistemas de drenagem, bueiros e canais;

IV - implantagdo de cercas, defensas metdlicas ou similares;

V - reparos e manutengdo em obras de arte; e

VI — melhorias ou modernizagdes em estruturas aeroportudrias, que ndo impliquem em ampliagio
dessas estruturas.

PROPOSTA DO DAU/MMA REJEITADA

PROPOSTA CT APROVADA

Art. 5° Nos casos de novos aeroportos regionais de baixo potencial de impacto ambiental, o 6rgdo
ambiental podera. em um Unico ato, atestar a viabilidade ambiental, aprovar a localizacio e autorizar
a instalac@o e operacdo do aeroporto.




PROPOSTA CT APROVADA
Art. 6°. A regularizacio ambiental de aeroportos regionais em operagdo quando da publicagdo desta
Resolugdo sera feita mediante emissdo de Licenga de Operagdo.

§ 1° O processo de licenciamento para regularizagdo ambiental deverd ser instruido com o Relatorio
de Controle Ambiental — RCA. em conformidade com o Termo de Referéncia constante do Anexo I11.

PROPOSTA CT APROVADA

§2 ° A analise do RCA devera ser realizada mediante parecer técnico pelo 6rgdo competente. no prazo
de até 90 dias, conclusivo quanto a viabilidade de emissao da Licenga de Operagédo e seu respectivo
contetdo.

Art. 7°. Os prazos estipulados nos art. 4° e 6° poderdo ser alterados, desde que motivados e com a
concordéncia do responsavel pelo empreendimento e do 6rgéo ambiental competente. (CORRIGIR
PARAGRAFOS)

Art. 8°. Quando houver a necessidade de supressdo de vegetagdo a autorizagfo devera ser requerida
concomitantemente ao protocolo da etapa pertinente do licenciamento ambiental.

Art. 9°. As autorizagdes para manejo de fauna silvestre, incluindo o levantamento, coleta, captura,
resgate, transporte e monitoramento, quando requeridas para a elabora¢@o de estudos ambientais,
deverio ser emitidas em um prazo maximo de 20 dias, a partir do seu requerimento e da apresentagdo
das informagdes solicitadas pelo 6rgao licenciador.

PROPOSTA SUPI

RESSAO CNT APROVADA

Art. 11. Fica autorizada, sem prejuizo de outras licengas e autorizagdes cabiveis, a operagdo dos
aeroportos regionais até a emisséo da Licenga de Operagéo.

PROPOSTA CT

Art. 11. Os Orgdios Ambientais oficiarfio os responséveis pelos aeroportos regionais para que. no prazo
de 180 dias, contados a partir da data desta Resolugdo. tirmem TC ou ou solicitem abertura de
processo administrativo. de Licenciamento Ambiental. com o fim de apresentar no prazo maximo de
24 meses os relatorios de controle ambiental que subsidiardo a regularizagio ambiental.

Art. 12. O responsavel pelo empreendimento devera comunicar imediatamente ao érgéo ambiental
competente a identificagdo de impactos ambientais supervenientes, para a manifestagio e a adogdo
das providéncias que se fizerem necessarias.

Art. 13. A execugdo de intervengbes emergenciais em situagdes que coloquem em risco o meio
ambiente, a satide e a seguranga da populagdo e dos trabalhadores dos aeroportos regionais, devera



obrigatoriamente ser comunicada ao 6rgéo ambiental competente.

Art. 14. Os postos de armazenamento e de abastecimento de combustiveis integrados ao aeroporto
regional deverfo ser licenciados por meio de procedimento especifico, conforme o estabelecido na
Resolucdo CONAMA n.° 273, de 2000, e demais normas correlatas.

Art. 15. O o6rgdo ambiental competente, mediante decisdo motivada, assegurado o contraditério ¢
ressalvadas as situacdes de emergéncia ou de urgéncia, poderd, a qualquer tempo modificar as
condicionantes e as medidas de controle e de adequacio do empreendimento, suspender ou cancelar
a licenca expedida, quando ocorrer:

I - violagéo ou inadequacdo de quaisquer condicionantes ou infragio 4s normas legais; e

[I - superveniéncia de graves riscos ambientais ou a saide.

Art. 16. Esta Resolugéo entra em vigor na data de sua publicagio.

[ZABELLA TEIXEIRA
Presidente do Conselho



ANEXO I

Estudo Ambiental
Proposta de Termo de Referéncia

ESTUDO AMBIENTAL

Este anexo apresenta o contetido minimo para a elaboragdo do Estudo Ambiental, que integra o
procedimento ordinario para o licenciamento ambiental de aeroportos regionais ndo enquadrados
como de baixo potencial de impacto ambiental e que remetam aos procedimentos disciplinados na
Resolucdo Conama n® 237/1997, que o caracterize como de alto potencial de impacto ambiental.

Os estudos a serem realizados devem se basear em informagdes levantadas acerca dos fatores
ambientais da drea de influéncia, que devera ser delimitada. Devem ser levantados e avaliados os
impactos ambientais relativos as etapas do projeto (planejamento, implantagido e operagdo) e
propostas medidas mitigadoras e programas de monitoramento e controle dos impactos negativos. As

metodologias para o estudo ambiental e para a avaliacdo dos impactos ambientais deverdo ser
detalhadas.

A Area de Influéncia Direta (AID) é aquela cuja incidéncia dos impactos da reforma, ampliagio ou
implantacdo, e operagdo do acroporto regional ocorre de forma direta sobre os recursos ambientais,
modificando a sua qualidade ou diminuindo seu potencial de conservagéo ou aproveitamento. Para
sua delimitagfo deverdo ser considerados: o entorno do aeroporto regional; as areas destinadas aos
canteiros de obras; as dreas onde serdo abertos novos acessos; e outras areas que sofreréo alteracoes
decorrentes da ago direta do empreendimento, a serem identificadas no decorrer dos estudos.

A Area de Influéncia Indireta (AIl) é aquela potencialmente ameagada pelos impactos indiretos
oriundos das interven¢des no aeroporto regional, ¢ sua delimitagido deve considerar as demandas do
empreendimento por servigos e equipamentos publicos e as caracteristicas urbano-regionais. Para os
meios fisico e bidtico sua delimitagdo devera considerar o entorno de até 20 km de raio a partir do
centro geométrico do aeroporto, em consondncia coma Resolugdo Conama n® 004/1995.

1. INFORMACOES GERAIS
1.1.  Identificagdo do empreendedor:

Nome ou razdo social;

Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;
Enderego completo, telefone e e-mail,

Representantes legais (nome completo, enderego, fone e e-mail); e
Pessoa de contato (nome completo, enderego, fone e e-mail).

1.2.  Identificagdo da empresa responsavel pelos estudos:

Nome ou razio social;

Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;

Enderego completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, Cadastro Técnico Federal, endereco,
fone e e-mail);

o Pessoa de contato (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego, fone
e e-mail); e



° ART da empresa.

1.3.  Dados da equipe técnica multidisciplinar:

Nome; -

Formacgé&o profissional;

Numero do registro no respectivo Conselho de Classe, quando couber;
Numero do Cadastro Técnico Federal; e

o ART, quando couber.

Observagdo: Cada membro da equipe técnica deverd rubricar as paginas sob sua
responsabilidade, e todos deverfio assinar o Estudo Ambiental na péagina de
identificagdo da equipe técnica multidisciplinar. O coordenador devera rubricar todas
as paginas do estudo.

1.4. Identificacdo do empreendimento, contendo:

° Denominacdo do empreendimento;

® Localizagéo: Municipio e UF; e

o Coordenadas geograficas Latitude/Longitude dos vértices da poligonal do sitio
aeroportudrio.

2. CARACTERIZACAO DO AEROPORTO

Apresentar 0s objetivos das obras no aeroporto regional e sintese das suas justificativas técnica,
econdmica e socioambiental, e relacionar o aeroporto ao cendrio regional e sua importancia. Utilizar
recursos cartograficos para representar a interconexfo do aeroporto com a situagdo atual.

2.1.  Descri¢do Técnica do Projeto:

Area atual do sitio aeroportuario e futura, caso haja ampliagdo;

Disténcias de seguranga, considerando a area de seguranga aeroportudria;

Nome, descri¢io e localizaco das edificagdes no sitio aeroportudrio;

Descrigdo sucinta das vias de servigo, taxiways, RESA e patio de aeronaves,

pista de pouso e decolagens, e do sistema de drenagem pluvial;

° Indicagdo de pontos de interligacéo e localizagédo com a rede de abastecimento
e de esgoto do municipio; e

o Indicar as interferéncias do aeroporto com edifica¢cdes na zona urbana, com

ferrovias, oleodutos e gasodutos, pivds centrais entre outros.

2.2.  Implantacio do Projeto

o Descrever e detalhar o projeto e localizagdo georreferenciada de toda a obra e
infraestrutura associada;

o Descrever o sistema de tratamento de efluentes ¢ seu lancamento em corpo
receptor;

o Caracterizar a(s) area(s) destinada(s) ao canteiro de obra, incluindo leiaute e
descricdo de suas unidades;

° Caracterizar areas de oficinas mecénicas, de hangares e de postos de abasteci-

mento de aeronaves;



o Descrever a geragdo e destina¢do dos residuos e efluentes gerados durante a
implantagdo do empreendimento;

® Estimar os volumes de corte e aterro, necessidades de acesso, de areas de bota-
fora e de empréstimo;

o Indicar as potenciais jazidas e suas respectivas distdncias ao aeroporto;

° Estimar a contratagdo da méo-de-obra (empregos diretos e indiretos e qualifi-
cacdo necessaria);

» Estimar o fluxo de trafego;

@ Estimativa das areas de supresséo de vegetacdo destacando as Areas de Preser-

vacdo Permanente e de Reserva Legal averbadas, considerando todas suas areas
de apoio e infraestrutura durante as obras;

J Apresentar as diretrizes para logistica de satude, transporte e emergéncia mé-
dica das frentes de trabalho, e estimar a demanda prevista para utilizar os sis-
temas locais de saude no periodo de obras;

° Considerar os riscos construtivos, a probabilidade de sinistros e a questédo das
doencas tropicais & luz das orientagdes da FUNASA/MS e especificar as agdes
de controle;

° Acgdes/intervengdes no ambiente natural necessdarias/os para a reforma, arnph-
acdo ou implantagdo, operagdo e manutencdo do aeroporto; e
e Identificar e classificar os tipos de acidentes possiveis, relacionados ao empre-

endimento nas fases de instalacdo e operagfo, suas consequéncias, métodos e
meios de intervencdo.

2.3.  Operagdo ¢ Manutenc¢éo

s Indicar as agdes necessdrias para a operagdo e manutencdo do aeroporto;

° Movimentagéo diaria de passageiros atual e futura, apds as obras;

° Numero estimado de pousos e decolagens de acronaves e seus respectivos mo-
delos e codigo de referéncia (de acordo com a RBAC n°® 154);

o Indicar o quantitativo de pessoal envolvido;

® Indicar as restrigdes ao uso na area de seguranga aeroportudria; e

@ Indicar os acessos permanentes.

3. ESTUDOS DE ALTERNATIVAS LOCACIONAIS, TECNOLOGICAS E CONSTRUTIVAS

Apresentar a finalidade, os objetivos que justificam a necessidade das obras no aeroporto de forma
técnica e econdmica, e sua compatibilidade com as politicas setoriais, planos e programas
governamentais.

Apresentar as alternativas locacionais e tecnologicas para o aeroporto proposto, em caso de novo sitio
aeroportudrio, considerando as hipoteses de nfo implantagdo do mesmo.

4. DIAGNOSTICO AMBIENTAL

O levantamento de informagdes visando ao estudo ambiental em seu entorno devera considerar para
as AID e AlL o levantamento de dados secundarios para o diagndstico dos meios fisico, bidtico e
socioecondmico. Para a AID, quando da inexisténcia de dados secundarios, poderd ser realizado
levantamento de dados primarios.

Os estudos devem apresentar em textos, mapas ¢ plantas, quando pertinente, a localizagdo do
aeroporto indicando a delimitagfo cartografica das areas de influéncia com a localizag&o do municipio



no estado e com municipios limitrofes; ressaltando a localizagdo de unidades de conservacgio e
respectivas zonas de amortecimento, outras dreas legalmente demarcadas protegidas por Lei (terras
indigenas, territorios quilombolas, projetos de assentamento e outras comunidades tradicionais) e
areas prioritarias para a conservagdo da biodiversidade.

Em caso da existéncia de zoneamento ecoldgico-econdmico federal, estadual ou municipal,
identificar e enumerar as caracteristicas da zona onde esta inserido o aeroporto.

Todas as bases e metodologias utilizadas devem ser especificadas, e os estudos abrangerdo os aspectos

abaixo relacionados:

4.1.

4.2.

Meio Fisico

4.1.1. Clima

. . « ~ . n rsme =
Em especial regime de precipitagdo, regime de ventos ¢ fendmenos meteoroldgices™
extremos.

4.1.2. Geologia, Geomorfologia e Geotecnia -

Descrever as principais unidades geomorfologicas e suas caracteristicas dindmicas;
caracterizar os diversos padrdes de relevo e os diferentes graus de suscetibilidade ao
desencadeamento de movimentos de massa, processos erosivos e assoreamento de
corpos d'agua, tanto naturais como de origem antrOpica. Identificar, mapear e
caracterizar as areas provaveis de serem utilizadas para empréstimo e bota-fora, com
vistas a obtengdo de licenga ambiental especifica.

4.1.3. Recursos Minerais

Considerando as bases de dados oficiais do DNPM, identificar os processos de
extragGes minerais existentes na AID, com localiza¢do geografica das diferentes areas
registradas, incluindo informages sobre a situagdo legal dos processos
(requerimento/autorizagéo de pesquisa ou lavra).

4.1.4. Recursos Hidricos

Identificar e mapear os principais localizados nas 4reas de influéncia do aeroporto,
incluindo informagdes sobre classes dos rios e usos preponderantes da d4gua. Mapear
as nascentes e as areas alagaveis, apresentando uma analise dos fendmenos de cheias
e vazantes, a fim de subsidiar o Projeto Executivo das obras no aeroporto quanto a
locag@o de estruturas, a defini¢éio de métodos construtivos em 4reas alagadas e sujeitas
a inundagdo sazonal. Avaliar as condigdes de drenagem nas 4reas tmidas em que for
necessaria a construgio de acessos, com o objetivo de verificar as interferéncias nos
fatores bioticos e abioticos.

4.1.5. Cavidades

Levantar as areas de ocorréncia de cavidades naturais subterrineas na AID, de acordo
com a legislagdo vigente.

Meio Biotico

Caracterizar os ecossistemas nas 4reas atingidas pelas interveng¢des do aeroporto, a
distribuicdo, interferéncia e sua relevincia biogeografica.



Descrever e caracterizar a cobertura vegetal, indicar a sua extensdo e distribui¢do em mapa
georreferenciado; inventario florestal do sitio aeroportuario (estratos vegetais e composigdo
floristica). Identificar e caracterizar as unidades de conservagdo no ambito federal, estadual e
municipal, localizadas nas areas de influéncia do aeroporto e as respectivas distdncias em
relagdo ao empreendimento. Mapear e apresentar a relagdo das areas prioritarias para
conservag¢do da biodiversidade formalmente definidas. Caracterizar as populagdes faunisticas
e sua distribuigfo espacial e sazonal, com especial atencdo as espécies ameagadas de extingéo,
raras e/ou endémicas e migratdrias.

A caracterizag@o da vegetagdo deve conter, no minimo:

e Mapeamento das fitofisionomias presentes;

e Mapeamento dos fragmentos florestais indicando suas areas (em hectares) e seus estagios
sucessionais;

e [spécies da flora, informando ordem, familia, nome cientifico, nome vulgar; estado de
conservagio; considerando as listas oficiais de espécies ameacadas, tendo como referéncia
as listas: CITES, IUCN, Ministério do Meio Ambiente, listas estaduais € municipais. Ge-
orreferenciar o local onde foram encontradas aquelas ameagadas de extingéo; condigéo de
bioindicadora, endémica, rara, exotica, ndo descrita pela ciéncia e néo descrita para a re-
gido;

e A caracterizagdo da fauna deve conter, no minimo: espécies da fauna informando ordem,
familia, nome cientifico, nome vulgar; estado de conservagfo, considerando as listas ofi-
ciais de espécies ameagadas, tendo como referéncia as listas: CITES, IUCN, Ministério
do Meio Ambiente, estaduais e municipais, georreferenciando o local onde foram encon-
tradas aquelas ameagadas de extingdo; condigédo de bioindicadora, endémica, rara, exdtica,
ndo descrita pela ciéncia e ndo descrita para a regiéo;

Habitat; e _

Destacar as espécies de importdncia cinegética, invasoras, de risco epidemiologico e as
migratorias. Para as espécies migratorias, as rotas deveréo ser apresentadas em mapa com
escala apropriada. Identificar e mapear em escala compativel os sitios de reprodugéo, ni-
dificagéo e refugio da fauna.

4.3. Meio Socioecondmico

Demonstrar os efeitos sociais e econdmicos advindos do aeroporto. O estudo do meio
socioecondmico deverd conter, no minimo:

4.3.1. Caracterizagdo Populacional

Apresentar quantitativo, distribuigdo e mapeamento da populagdo, densidade e
crescimento populacional, e avaliar as expectativas da populagdo em relagio ao
empreendimento.

4.3.2. Uso e Ocupacdo do Solo

Descrever a ocupago humana na regido. Apresentar mapa de uso e ocupagéo do solo,
em escala adequada; indicar os usos predominantes, dreas urbanas e malha viaria.
Identificar os planos diretores ou de ordenamento territorial no municipio envolvido;
caracterizar quanto a localizagfo, area, nimero de familias e atividades econdmicas.
Identificar as principais atividades agrossilvopastoris; indicar as culturas temporarias



nos casos de novo sitio aeroportudrio ou de amphagao do sitio existente.

4.3.3. Estrutura Produtiva e de Servigos

(T /4
Caracterizar os setores produtivos e de servigos, formais e informais, incluindo os. seti (Ao
principais fluxos e mercados. Identificar e caracterizar a infraestrutura existente e~
relagdo a: transporte, energia elétrica, comunicago, e seguranga publica. Caracterizar

a infraestrutura e os servigos de satide. Apresentar as atuais atividades econdmicas das
comunidades na AID do aeroporto.

4.3.4. Caracterizagio das Condi¢des de Satide e Doencas Endémicas

Analisar a ocorréncia na area de influéncia do aeroporto de DST's e doencas
endémicas, notadamente maldria, dengue e febre amarela; apresentar, quando
disponivel em estatisticas oficiais, os dados quantitativos da evolucfo dos casos, a fim
de possibilitar uma avalia¢éio da influéncia do empreendimento nestas ocorréncias.

4.3.5. Caracterizacdo dos territorios de Comunidades Tradicionais e Quilombolas e
Terras Indigenas

Identificar a existéncia de tetritérios de comunidades tradicionais (definidas pelo
Decreto n° 6.040, de 2007) e quilombolas e terras indigenas; apresentar a distincia
entre essas € 0 aeroporto.

4.3.6. Patrimdnio Historico, Cultural e Arqueologico

Caracterizar e avaliar a situagéo do patrimdnio histérico, cultural e arqueolégico com
base em informagdes oficiais; Identificar e mapear possiveis areas de valor histérico,
cultural, arqueolégico e paisagistico, incluindo os bens tombados pelo IPHAN ou
outros Orggios Estaduais e Municipais de proteg#o ao patrimdnio histérico.

4.3.7. Andlise integrada

A andlise integrada tem como objetivo fornecer dados para avaliar e identificar os
impactos decorrentes do empreendimento, bem como a qualidade ambiental futura da
regiio. Esta andlise, que caracteriza a 4rea de influéncia do aeroporto de forma
integrada, deve ser realizada apds a conclusdo do diagnostico. Deve conter as inter-
relagdes entre os meios fisico, bidtico e socioecondmico, ilustrados com mapas de
integracdo, sensibilidades e restri¢des ambientais.

A metodologia deverd ser claramente espemﬁcada referenciada, justificada e
apresentada ao Orgdo Ambiental licenciador de forma detalhada, junto a cada tema.
Para os levantamentos primdrios no meio biético, quando couber, com previsio de uma
coleta, que podera ser realizada em periodo seco ou tmido, subsequente & emissdo da
autorizacdo de captura e coleta de fauna.

Poderfio ser considerados como dados primérios as informagdes provenientes de
levantamentos primdrios coletados e disponibilizadas em estudos de impacto
ambiental, aprovados por ¢rgdo ambiental competente e em estudos técnicos
elaborados por exigéncia dos 6érgdos envolvidos, em prazo ndo superior a 5 (cinco)
anos, com abrangéncia nas areas de influéncia direta e indireta do empreendimento.



Descrigdo dos fatores ambientais e identificagfo e avaliagdo dos impactos ambientais
decorrentes do aeroporto, subsidiando a andlise integrada.

5. IDENTIFICACAO E AVALIACAO DE IMPACTOS AMBIENTALIS

Deverio ser analisados os impactos ambientais potenciais nos meios fisico, bidtico e socioecondmico,
relativos as fases de planejamento, reforma, ampliagdo ou implantag¢do e operag¢do do aeroporto. Os
impactos serdo avaliados considerando as areas de influéncia definidas.

Na avaliagdo dos impactos sinérgicos e cumulativos deverdo ser considerados os usos
socioecondmicos existentes nas areas de influéncia direta e indireta, de forma a possibilitar o
planejamento e integragdo efetiva das medidas mitigadoras.

A apresentacdo dos resultados devera conter:

e Metodologia de identifica¢fo dos impactos, avaliagdo e andlise de suas interagoes;
e Planilha contendo os impactos ¢ as medidas necessarias para seu controle.

6. PROGNOSTICO AMBIENTAL

O prognostico ambiental deverd ser elaborado apos a realizagdo do diagndstico, andlise integrada e
avaliacdo de impactos, considerando os seguintes cenarios:

e Nio implantagdo do aeroporto, em caso de novo sitio aeroportudrio, ou a néo realizacéo de
obras de reforma com ou sem ampliacéo;

e Reforma, ampliagfo ou implantagéo, e operagdo do acroporto, com a implementagdo das me-
didas e programas ambientais e os reflexos sobre os meios fisico, biético, socioecondmico e
no desenvolvimento da regifo; e

e Outros empreendimentos existentes ou em fase de planejamento e suas relagdes sinérgicas,
efeitos cumulativos e conflitos oriundos da implantacdo e operagéo do aeroporto.

7. MEDIDAS E PROGRAMAS AMBIENTAIS

Identificar as medidas de controle que possam minimizar ou evitar os impactos negativos do
aeroporto, bem como as medidas que possam potencializar os impactos positivos. Na proposi¢do das
medidas deverdo ser considerados a fase do empreendimento em que deverdo ser implementadas;
definicdo de responsabilidades e periodo de sua aplicagdo: curto, médio ou longo prazo.

Deverdo ser propostos programas para avaliagdo sistematica das obras de reforma, ampliagdo ou
implantagdo e operacgdo do aeroporto. Apresentar, dentre outros, os seguintes planos e programas:

Programa de gestdo ambiental;

Programa de comunicagdo social;

Programa de educagdo ambiental;

Programa de recuperacdo de areas degradadas;

Programa de prevencéo, monitoramento e controle de processos erosivos;
e Plano Ambiental para a Construgéo.

PROPOSTA DAU/MMA

SUGESTAO DE INSERGCAO



* Plano de Gerenciamento de Residuos da Constru¢io Civil (Resolucio Conama n°
307/2002);

® Plano de Gerenciamento de Residuos Sélidos (lei 12.305/2010); e

* Programa de Gerenciamento de Risco.

8. REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

s el
i, ot
it S

Citar as referéncias consultadas, incluindo as paginas eletrénicas com data e hora do acesso, seguﬂdo
as normas de publicacdo de trabalhos cientificos da Associacdo Brasileira de Normas Técnicas
(ABNT).

PROPOSTA DAU/MMA
SUGESTAO DE INSERCAO

9. GLOSSARIO

Inserir defini¢des de termos técnicos utilizados pelo empreendedor em qualquer estudo referente
ao licenciamento ambiental.



ANEXO II

Relatério Ambiental Simplificado
Proposta de Termo de Referéncia

RELATORIO AMBIENTAL SIMPLIFICADO (RAS)

O Relatério Ambiental Simplificado (RAS) tem como objetivo oferecer elementos para a analise da
viabilidade ambiental de empreendimentos ou atividades consideradas potencial ou efetivamente
causadoras de degradacdo do meio ambiente.

O RAS deve propiciar a avaliagdo dos impactos ambientais causados nas fases de implantagéo e
operagiio do empreendimento, e a defini¢io de medidas mitigadoras e/ou compensatorias para a
minimizagdo ou eliminagdo dos impactos ambientais negativos.

Segue abaixo um roteiro do RAS que contempla o contetdo minimo das informagbes a serem
consideradas na elaboragdo do relatério. Cabe ressaltar que, dependendo da complexidade do

empreendimento, poderdo ser solicitadas informagdes complementares.

1. INFORMACOES GERAIS

1.1.  Identificacdo do empreendedor:

Nome ou razio social;

e  Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;

e  Enderego completo, telefone e e-mail;

e  Representantes legais (nome completo, enderego, fone e e-mail); e

e  Pessoa de contato (nome completo, endereco, fone e e-mail).

k3 Identificagio da empresa responsavel pelos estudos:

e  Nome ou razio social;

e  Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;

e  Enderego completo, telefone e e-mail;

e  Representantes legais (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego, fone ¢ e-
mail);

e  Pessoade contato (nome completo, Cadastro Técnico Federal, endereco, fone e e-mail);
&

e  ART da empresa.
Dados da equipe técnica multidisciplinar:

° Nome;

e  Formagfo profissional;

e  Numero do registro no respectivo Conselho de Classe, quando couber;
e  Numero do Cadastro Técnico Federal; e

e  ART, quando couber.



Observagdo: Cada membro da equipe técnica deverd rubricar as paginas sob sua
responsabilidade, e todos deverdo assinar o RAS na pégina de identificagfo da equipe técnica
multidisciplinar. O coordenador dever4 rubricar todas as paginas do estudo.

1.4.  Identificagdio do empreendimento, contendo:

e  Denominagdo do empreendimento; -

e  Localizagdo: Municipio ¢ UF; e ‘ fics

e  Coordenadas geograficas Latitude/Longitude dos vértices da poligonal do sitio-aero~
portuario.

2. CARACTERIZACAO DO AEROPORTO

A caracterizagdo do projeto deve ser apresentada de forma a possibilitar a sua compreensdo, a
compatibilidade com as normas legais, a sua adequagfio ambiental e conter no minimo:

o Justificativa do empreendimento com base na demanda a ser atendida, geracdo de
empregos, dentre outros;

e Projeto conceitual do empreendimento;

o Area total do terreno e 4rea total construida;

e Vias de acessos e condi¢des de trafego;

e Descri¢do e apresentagéo do projeto com: plantas, cortes e perfis das diversas unidades
previstas. As informagdes devem abordar as agdes e suas principais caracteristicas
durante as fases de planejamento, implantagéo e operagio do empreendimento;

e Taxa de impermeabilizacéo do solo prevista para a ocupagdo da 4rea;

e Volume, classificagdo e destino final dos residuos gerados a partir de
demoli¢des/desmanche de estruturas preexistentes. A caracterizacgio dos residuos deve
ser fundamentada na Resolugdo CONAMA N° 307/2002;

e Volume e tipos de residuos da construgdo civil que serfo gerados e destino final em
acordo com a Resolugdo CONAMA N° 307/2002;

e Populacdo e densidade de ocupagio;

¢ Demanda a ser gerada pelo empreendimento (indicando sistemas previstos de
abastecimento de dgua, e energia, disposi¢éo final de efluentes e residuos sélidos);

e Canteiro de obras, incluindo geragdo prevista de residuos s6lidos, efluentes sanitarios
e industriais;

e Produgdo de ruido, odor e material particulado durante as fases de implantacdo e
operagdo do empreendimento; e

e Valor total do investimento.

3. ESTUDO DE ALTERNATIVAS LOCACIONAIS, TECNOLOGICAS E CONSTRUTIVAS

Apresentar a finalidade, os objetivos que justificam a necessidade das obras no aeroporto de forma
técnica e econdmica, € sua compatibilidade com as politicas setoriais, planos e programas
governamentais.

Apresentar as alternativas locacionais e tecnoldgicas para o aeroporto proposto, em caso de novo sitio
aeroportuario, considerando as hipdteses de no implantagdo do mesmo.



4.  DIAGNOSTICO AMBIENTAL

A caracterizagdo da situagdo ambiental da drea a ser diretamente afetada deve proporcionar a analise
dos meios fisico, bidtico e socioeconémico antes da implantagdo do empreendimento;

A caracterizac8o deverd abordar, no minimo:

®

Descri¢do geral da area do empreendimento, incluindo dados sobre o uso atual e uso
anterior. Caso a drea tenha sido utilizada para atividades industriais, classificar a
atividade com seu respectivo codigo de acordo com a nomenclatura do IBGE.
Documentar por meio de fotografias atualizadas, legendadas e datadas;

Coordenadas geograficas dos limites da rea utilizando o sistema de referéncia UTM;
Condicdes e caracteristicas dos acessos e trafego - mencionado a hierarquizagfio vidria
municipal;

InformagBes sobre a bacia hidrografica e sub-bacia as quais estdo inseridas o
empreendimento. Identificar os corpos d’dgua e respectivas classes de uso, se
existente;

Profundidade do freatico e uso da dgua no local, @ montante e a jusante, se existente;
Geologia e geomorfologia do solo, voltados ao entendimento da dindmica superficial
do local e regido. Informar a declividade da area; '
Condigdes geotécnicas do solo. Ensaios geotécnicos que se mostrarem necessarios
deverfo ser anexados ao relatorio ambiental para subsidiarem a anélise;
Susceptibilidade da area afetada aos fendmenos do meio fisico (inundagdo, eroséo,
escorregamento, subsidéncia, colapso, recalque);

Identificag¢do de terrenos alagadi¢os ou sujeito a inundagdes. Se positivo, apresentar
planta mostrando a cota de inundagdo, datar e descrever os Ultimos trés eventos de
enchentes ocorridos no local;

No caso de passivo ambiental, a descri¢do das principais conclusGes a respeito da
contaminacdo do solo, das aguas superficiais e subterrdneas, e respectiva analise de
risco a satde humana. Caso necessaria medida mitigadora ou corretiva, descrever o
processo proposto;

Ecossistemas terrestres, aquaticos e de transi¢éo;

Emissdes de ruido de acordo com os dispositivos legais da legislagdo vigente;
Emissdes de odores e materiais particulados na atmosfera;

Unidades de conservagdo federais, estaduais e municipais na area do projeto e
relacionar as possiveis restrigdes devidas as proximidades do empreendimento de
unidade de conservagio (UC) e Area de Preservagio Permanente (APP);

Mapa de uso e ocupagdo do solo, considerando um raio minimo de 500 (quinhentos)
metros ao redor do empreendimento;

Patrimdnios arquitetdnicos, histéricos ou artisticos na area do empreendimento.

5. IDENTIFICACAO E AVALIACAO DE IMPACTOS AMBIENTAIS

Correlacionar os potenciais impactos ambientais positivos e negativos causados pelas diversas agdes
do empreendimento nas fases de implantagdo e operacdo, de acordo com o fator afetado (fisico,



biodtico e socioecondmico). { Fls.
)

Considerar no minimo as seguintes interferéncias: « 2

e Na infraestrutura existente de abastecimento de agua, energia, esgotamento sanitario, ‘
de aguas pluviais e de residuos solidos;

e Na infraestrutura existente de educagfo, transportes, satde, lazer, etc;

e No uso do solo;

e No trafego da drea durante as fases de implantagfo ¢ operacgio;

e No nivel de ruido durante a fase de implantagfo; 7

* Na emissio de odores e particulados na atmosfera durante a fase de implantagfo;

e Na intensificacdo dos processos erosivos;

e Na cobertura vegetal e fauna;

e Nos recursos hidricos superficiais e subterrineos;

e Na oferta de emprego de mio de obra qualificada e ndo qualificada nas fases de
implantagéo e de ocupagdo do empreendimento.

6. - PROGNOSTICO AMBIENTAL

O prognostico ambiental devera ser elaborado apos a realizagdo do diagndstico, analise integrada e
avaliagdo de impactos, considerando os seguintes cendrios:

e Nao implantagéo do aeroporto, em caso de novo sitio aeroportudrio, ou a néo realizagio de
obras de reforma com ou sem ampliagio;

o Reforma, ampliagdo ou implantagfo, e operagdo do aeroporto, com a implementacio das me-
didas e programas ambientais e os reflexos sobre os meios fisico, bidtico, socioecondmico e
no desenvolvimento da regido; e

* Outros empreendimentos existentes ou em fase de planejamento e suas relagdes sinérgicas,
efeitos cumulativos e conflitos oriundos da implantagfio e operacio do aeroporto.

7.  MEDIDAS E PROGRAMAS AMBIENTAIS

Propor medidas mitigadoras e/ou compensatorias para cada impacto ambiental previsto e apresentar
quadro-sintese, relacionando os impactos com as medidas propostas, cronograma e responsavel pela
execucdo.

8. REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

Citar as referéncias consultadas, incluindo as paginas eletronicas com data e hora do acesso, segundo
as normas de publicacdo de trabalhos cientificos da Associagio Brasileira de Normas Técnicas
(ABNT).

PROPOSTA DAU/MMA
SUGESTAO DE INSERCAO — MMA
10. GLOSSARIO

Inserir definicdes de termos técnicos utilizados pelo empreendedor em qualquer estudo referente
ao licenciamento ambiental.



ANEXO III

Relatorio de Controle Ambiental
Proposta de Termo de Referéncia

RELATORIO DE CONTROLE AMBIENTAL (RCA)

O presente Termo de Referéncia tem como objetivo estabelecer um referencial para a elaboragdo do
Relatorio de Controle Ambiental (RCA) para empreendimentos aeroportuarios, visando sua
regularizagdo ambiental.

O RCA devera contemplar um diagnéstico a ser desenvolvido com base nas informagdes levantadas
acerca dos fatores ambientais na sua area de influéncia; identificar, analisar e avaliar os impactos
ambientais decorrentes do empreendimento, bem como propor medidas mitigadoras, planos,
programas de monitoramento e controle dos impactos, além dos passivos ambientais identificados.

1. INFORMACOES GERAIS

1.1. Identificacdo do empreendedor:

L,

1.3,

Nome ou razdo social;

Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;
Enderego completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, enderego, fone e e-mail); e
Pessoa de contato (nome completo, enderego, fone e e-mail).

Identificacdo da empresa responsével pelos estudos:

Nome ou razio social;

Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;

Endereco completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego, fone e e-
mail);

Pessoa de contato (nome completo, Cadastro Técnico Federal, endereco, fone e e-mail);
e

ART da empresa.

Dados da equipe técnica multidisciplinar:

Nome;

Formag&o profissional;

Numero do registro no respectivo Conselho de Classe, quando couber;
Numero do Cadastro Técnico Federal; e

ART, quando couber.

Observagdio: Cada membro da equipe técnica devera rubricar as paginas sob sua
responsabilidade, e todos deverdo assinar 0 RCA na pagina de identificagdo da equipe
técnica multidisciplinar. O coordenador devera rubricar todas as paginas do estudo.



1.4. Identificag@o do empreendimento, contendo:

e  Denominagdo do empreendimento;

e  Localizagdo: Municipio e UF; e

e  Coordenadas geograficas Latitude/Longitude dos vértices da poligonal do sitio aero-
portudrio.

2. CARACTERIZACAO DO AEROPORTO

O contetdo basico do RCA para a atividade acroportudria devera abordar aspectos como: a descrigio
do local onde se encontra o empreendimento, o tipo de uso do acroporto (transporte de passageiros
e/ou cargas), a amplitude de atendimento do aeroporto (cidades e estados), a caracterizacfo das
emissdes geradas nos diversos setores do empreendimento (ruidos, efluentes liquidos, poluicdo
atmosférica e residuos sélidos), descri¢do do sistema de controle de 4guas pluviais, descricdo do
sistema de tratamento dos efluentes liquidos e dos residuos sélidos, descricio dos métodos de
disposi¢do final dos efluentes liquidos e residuos s6lidos, diagnéstico ambiental da area de influéncia
do empreendimento, avaliagdo dos impactos ambientais causados pela operagio do aeroporto,
avaliag¢do da ocorréncia de acidentes, monitoramento ambiental e anélise custo x beneficio.

Quando da realiza¢o de obras de ampliag8o, fornecer informagdes acerca do projeto conceitual da
obra, taxa de impermeabilizagdo do solo prevista para a drea a ser ampliada, indicagfio do canteiro de
obras com os residuos sélidos a serem gerados, assim como efluentes sélidos e industrias, quando
couber, valor total do investimento e cronograma fisico da obra.

A caracteriza¢do do empreendimento aeroportudrio deve ser apresentada de forma a possibilitar a sua
compreensdo, a compatibilidade com as normas legais, a sua adequagfio ambiental e conter no
minimo:

2.1. Descrig@o Técnica do Empreendimento Aeroportuario

e Descrigéo e apresentacdo do empreendimento aeroportudrio com: plantas, cortes e perfis
das diversas infraestruturas existentes (TPS, patio, pista, TWR, hangares e etc.);

e Restrigdes ao uso do solo na drea do sitio aeroportudrio e acessos permanentes;

* Infraestrutura e sistemas associados ao empreendimento: abastecimento de 4gua, e energia,
disposi¢do final de efluentes e residuos s6lidos.

2.2. Localizac@o e Justificativa de Empreendimento Aeroportudrio

o Localizagdo georreferenciada do sitio aeroportudrio, relacionando os municipios e regides
nas quais se inserem, em escala a ser acordada;

e Apresentar a finalidade, os objetivos que justificam a necessidade do empreendimento de
forma técnica e econdémica, e sua compatibilidade com as politicas setoriais, planos e
programas governamentais;

e Apresentar as vias de acessos e condigdes de trafego (mapa).

2.3. Informagdes especificas

e Area total do terreno e 4rea total construida;
o Area destinada a expansoes (ampliagéo);



e Area destinada a disposigéo dos residuos sélidos no solo;
e Uso do solo e os curses d’agua presentes no sitios aeroportudrio, se existente do aeroporto.

Emissoes:

Apresentar informagdes que permitam caracterizar as emissdes geradas no empreendimento,
incluindo:

e Caracterizagdo e quantificagdo (diaria, mensal e anual) dos residuos solidos gerados no
empreendimento;

e Vazio de todos os efluentes liquidos do processo produtivo, quando for o caso;

e Producio de ruido, odor e material particulado durante as fases de operagdo do
empreendimento.

Sistema de controle de efluentes e residuos solidos:

Apresentar informagdes referentes ao sistema de controle, tratamento e disposi¢do final dos efluentes
liquidos, dleos e graxas gerados no empreendimento aeroportudario, quando for o caso, incluindo:

e Localizagio das unidades de tratamento e/ou disposi¢do final de efluentes liquidos (quando
for o caso) e residuos solidos;

e Sistema de tratamento dos efluentes liquidos, se existente;

e Sistema de armazenamento e/ou disposicdo final de residuos solidos;

3. CARACTERIZACAO E DIAGNOSTICO AMBIENTAL

O diagnéstico deve traduzir a dinAmica ambiental das areas de influéncia dos sitios aeroportudrios.
Deve apresentar a descri¢do dos fatores ambientais e permitir a identifica¢éo e avaliagdo dos impactos
ambientais decorrentes da operagdo do empreendimento de modo a subsidiar a analise integrada,
multi e interdisciplinar, e possibilitar a gestdo ambiental do empreendimento.

As informagdes relativas as dreas de influéncia podem ser baseadas em dados secundérios, desde que
sejam atuais ¢ possibilitem a compreensdo sobre os temas em questdo, sendo complementadas,
quando necessario, com dados primarios.

Todas as bases e metodologias utilizadas devem ser claramente especificadas, referenciadas,
justificadas e apresentadas de forma detalhada, junto ao tema. Os estudos devem ser apresentados em
textos, mapas e plantas, quando pertinente.

Os resultados dos estudos e levantamentos com vistas a compor o diagnostico ambiental da 4rea de
influéncia do empreendimento abrangerfio os aspectos abaixo relacionados:

Meio Fisico:

Identificar os corpos d'agua e usos do solo na AID do sitio aeroportuario, descrever a qualidade
ambiental do recurso hidrico, areas inundédveis na area de estudo; tipo de relevo, tipos de solo,
acidentes geograficos. Caracterizar o clima e as condigdes meteorologicas (regime de chuva, vento,
temperatura, umidade do ar); geologia, pedologia, geomorfologia, meteorologia e qualidade do ar.



Meio Bidtico:

Realizar diagnostico descritivo do meio bidtico, contemplando a vegetagio predominante (descrever
¢ mapear os grandes aspectos fitofisiondmicos da vegetagdo nativa) e as principais espécies ja
identificadas; inventario florestal da 4rea de influéncia do sitio aeroportuério (estratos vegetais e
composicdo floristica). Identificar na fauna, espécies animais predominantes, inclusive avifauna,
cxisténcia de rotas migratdrias de aves, espécies endémicas e em risco de extingio.

Meio Socioecondmico:

Descrever a infraestrutura existente (vias de acesso, rodovias, ferrovias, sistemas produtivos ¢ outras),
€ as principais atividades econdmicas na area de influéncia do sitio aeroportuario.

[dentificar e mapear a existéncia de povos e comunidades tradicionais, indigenas e quilombolas na
area de influéncia do empreendimento; e ocorréncia de cavidades naturais subterrneas, areas de
relevante beleza cénica, sitios de interesse arqueoldgico, histérico e cultural, com base nas
informacdes oficiais disponiveis.

Descrever em linhas gerais, o relacionamento do empreendimento com a populagfio, na drea de
influéncia do sitio aeroportuario, o nivel de conhecimento da populagéo quanto aos usos do aeroporto,
quanto aos potenciais impactos para 0 meio ambiente e bem estar da populacdo, e as agdes do
empreendedor no sentido de minimizar os impactos ambientais produzidos.

4. IDENTIFICAGAO E AVALIACAO DOS IMPACTOS E PASSIVOS AMBIENTAIS

Deverdo ser identificadas as agBes impactantes e analisados os impactos ambientais nos meios fisico,
bidtico e socioecondmico, relativos a operag@o do empreendimento.

Os impactos serfdio avaliados na area de influéncia definida para cada um dos meios (fisico, bidtico e
socioecondmico) caracterizados no diagnostico ambiental. Na avaliagdo dos impactos considerar as
propriedades cumulativas e sinérgicas e suas associagdes com os usos socioecondmicos existentes na
area de influéncia, de forma a possibilitar o planejamento e integragio efetiva das medidas
mitigadoras.

Deverdo ser identificadas, descritas (fichas de identificagdo de passivos com relatério fotografico e
croquis/representacdes) e devidamente localizadas (listagem de coordenadas e mapas em escala
adequada), no minimo, as seguintes situacdes de passivos ambientais resultantes da implantacdo e
operagdo do empreendimento aeroportuario:

Meio Fisico:

Possiveis areas contaminadas — ar, solo e dgua; areas de empréstimo, bota-fora ou outras areas de
apoio abandonadas ou nfo recuperadas; processos erosivos em desenvolvimento; interferéncias sobre
drenagem fluvial.

Meio Biotico:

Areas de Preservagdo Permanente suprimidas, fauna impactada.

Meio Socioecondomico:

Levantamento das ocupagdes irregulares existentes na area de influéncia do empreendimento, e



identificagdo dos pontos criticos para a seguranga dos usuarios e comunidades lindeiras.

5. MEDIDAS MITIGADORAS E COMPENSATORIAS

Apresentar, no formato de planos e programas, as medidas mitigadoras ¢ compensatorias aos
impactos ambientais negativos identificados, bem como programas de monitoramento, controle e
recuperacgéo.

Os programas de controle ambiental deverfio considerar: o componente ambiental afetado; o carater
corretivo; o agente executor, com defini¢do de responsabilidades e o cronograma de execugdo das
medidas, hierarquizando-as em termos de curto, médio e longo prazo.

Os programas de monitoramento e acompanhamento das medidas corretivas deverdo indicar e
justificar: pardmetros selecionados para a avaliagdo dos impactos sobre cada um dos fatores
ambientais considerados; rede de amostragens, incluindo seu dimensionamento e distribuigéo
espacial; métodos de coleta e andlise das amostras; e periodicidade das amostragens para cada
pardmetro, segundo diversos fatores ambientais.

Os programas de monitoramento, controle e recuperagio deverdo ser apresentados, a exemplo de:
e Programa de gestdo ambiental;

e Programa de comunicagdo social,

e Programa de educag@o ambiental;

e Programa de recuperacio de arcas degradadas;

e Programa de prevencdo, monitoramento e controle de processos erosivos;
e Programa de recuperagdo de passivos ambientais.

PROPOSTA DAU/MMA
SUGESTAO DE INSERCAO -
¢ Plano de Gerenciamento de Residuos da Construcao Civil (Resolucio Conama n
307/2002);
e Plano de Gerenciamento de Residuos Sélidos (lei 12.305/2010); e
* Programa de Gerenciamento de Risco.

0

6. REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

O RCA devera conter a bibliografia citada e consultada, especificada por 4rea de abrangéncia
do conhecimento. Todas as referéncias bibliograficas utilizadas deverdo ser mencionadas no texto e
referenciadas em capitulo préprio, segundo as normas de publicag@o de trabalhos cientificos da
Associagdo Brasileira de Normas Técnicas - ABNT.

PROPOSTA DAU/MMA
SUGESTAO DE INSERGAO

7. GLOSSARIO

Inserir defini¢bes de termos técnicos utilizados pelo empreendedor em qualquer estudo referente
ao licenciamento ambiental.



ANEXO IV

Plano de Controle Ambiental
Proposta de Termo de Referéncia

PLANO DE CONTROLE AMBIENTAL (PCA)

O Plano de Controle Ambiental (PCA) deve ser apresentado para o pedido da licen¢a de instalagdo
ou outra licenga que viabilize o inicio dos projetos e das obras.

O PCA deve apresentar todos os impactos previstos para a fase de implantag@o da obra, as respectivas,
medidas mitigadoras e/ou de controle e como ficarfio registradas estas medidas mitigadoras/controles.

Os registros poderdo ser feitos por meio de fotos, relatorios, fichas de registros, notas fiscais e
documentos (Certificados de Transportes de Residuos (CTR), etc.) desde que comprovem a adocfio
das medidas mitigadoras/controles adotados.

1. INFORMACOES GERAIS

1.1. Identificagéio do empreendedor:

1.2

i e

Nome ou razdo social;

Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;
Endereco completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, enderego, fone e e-mail); e
Pessoa de contato (nome completo, enderego, fone e e-mail).

Identificagdo da empresa responsavel pelos estudos:

® © o o

Nome ou razdo social;

Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;

Enderego completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego, fone e e-
mail);

Pessoa de contato (nome completo, Cadastro Técnico Federal, endereco, fone e e-mail);
e

ART da empresa.

Dados da equipe técnica multidisciplinar:

Nome;

Formacéo profissional;

Nuamero do registro no respectivo Conselho de Classe, quando couber;
Numero do Cadastro Técnico Federal; e

ART, quando couber.

Observacdo: Cada membro da equipe técnica deverd rubricar as paginas sob sua
responsabilidade, e todos deverdo assinar o PCA na pagina de identificagio da equipe técnica



multidisciplinar. O coordenador devera rubricar todas as paginas do estudo.
1.4. Identifica¢do do empreendimento, contendo:

¢  Denominacdo do empreendimento;

e  Localizagdo: Municipio e UF; e

e  Coordenadas geograficas Latitude/Longitude dos vértices da poligonal do sitio aero-
portudrio.

2. REQUISITOS MINIMOS PARA ELABORACAO DO PCA

O PCA devera conter, no minimo, as seguintes informagdes:

e Identificagdo do estabelecimento, conforme item 1;

e Descrever os impactos/interferéncias que ocorrerdo no transcorrer da obra e indicar as
medidas mitigadoras propostas, de acordo com as informacdes fornecidas pelo Orgiio
Ambiental Licenciador ou apresentadas no RAS, no RCA ou no Estudo Ambiental, conforme
o caso. As medidas propostas deverfo ser claramente descritas;

e Descrever quais serfio as a¢des de controle dos impactos/interferéncias apontados no item

~ anterior e sua periodicidade;

e Descrever qual serd o método de registro que comprove o controle dos impactos/interferéncias
(fotos, relatorios, fichas de registro, CTR, documentos fiscais, etc) e sua periodicidade de
medigéo;

e O PCA deve ser assinado pelo responsével pela elaboracfio e implantagdo do plano;

e O PCA deve servir de subsidio para a elaboracdo do Relatorio Final da Obra, a ser entregue
para solicitacdo da Licenca de Operagéo (LO).

3. REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

Citar as referéncias consultadas, incluindo as paginas eletrénicas com data e hora do acesso, segundo
as normas de publicagdo de trabalhos cientificos da Associagdo Brasileira de Normas Técnicas
(ABNT).

PROPOSTA DAU/MMA
SUGESTAO DE INSERCAO

4. GLOSSARIO

Inserir definicdes de termos técnicos utilizados pelo empreendedor em qualquer estudo referente
ao licenciamento ambiental.



MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
Conselho Nacional do Meio Ambiente — CONAMA
Procedéncia 1* Reunifio Extraordinaria CTCA
Data: 1° de julho de 2015
Processo N° 02000.000509/2015-72
Assunto: Proposta de Resolugio do CONAMA sobre licenciamento ambiental de
- aeroportos regionais.

VERSAO LIMPA

Estabelece critérios e diretrizes para o licenciamento
ambiental dos aeroportos regionais.

O CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE — CONAMA, no uso das competéncias que lhe
sdo conferidas pelo art. 8°, inciso VII, da Lei n.° 6.938, de 31 de agosto de 1981, e tendo em vista o
disposto em seu Regimento Interno;

Considerando as peculiaridades do procedimento de licenciamento ambiental para aeroportos
regionais e a necessidade de padronizago destes procedimentos no 4mbito do SISNAMA; e

Considerando a inexisténcia de regras especificas acerca da categorizagio de aeroportos regionais

para fins de licenciamento e a necessidade de regularizagio ambiental de aeroportos regionais
existentes;

RESOLVE:
Art. 1°. Estabelecer critérios e procedimentos, nos termos da legislagio em vigor e de acordo com as
diretrizes definidas nesta Resolugdo, para:

I- licenciamento ambiental de novos aeroportos regionais;

II- regularizagdo ambiental de aeroportos regionais em operacdo até a data de entrada em vigor da
presente Resolugfo;

III- atividades a serem realizadas dentro dos limites do sitio aeroportuario regional ja existente, ndo
passiveis de licenciamento ambiental, e consideradas de baixo potencial de impacto.

Art.-2°. Para os efeitos desta Resolugdo, entende-se por:

I- aeroporto regional: equipamentos dotados de instalagdes, edificacdes e facilidades de apoio a
aeronaves ¢ ao embarque e desembarque de pessoas e cargas ¢ que ndo atendem as regides



metropolitanas das capitais estaduais e ao Distrito Federal, abertos ao trafego aéreo publico;
[I- sitio aeroportudrio: € toda a area patrimonial do aeroporto;

I11- estruturas aeroportudrias: instalagdes, edifica¢des e facilidades, contidas no sitio aeroportuario,
que servem ao apoio as aeronaves e ao embarque e desembarque de pessoas e cargas, compreendendo,
dentre outros, os seguintes elementos construtivos: Terminal de Passageiros e Cargas (TPS), Se¢do
Contraincéndio de Aerédromo (SCI), Torre de Controle (TWR) ou Estacfio Prestadora de servigos de
telecomunica¢des e de Trafego Aéreo (EPTA), Patio de Aeronaves, Pista de Pouso e Decolagem
(PPD), Pista de Téxi (TWY), Area de Seguranga de Fim de Pista (RESA) e via de servigo para
veiculos.

IV - Relatorio Ambiental Simplificado (RAS): estudos relativos aos aspectos ambientais relacionados
a localizagdo, instalagdo, operacdo e ampliagdo de uma atividade ou empreendimento, apresentado
como subsidio para concessdo de licenga ambiental, que conterd, dentre outras, as informagdes
relativas ao diagndstico ambiental da regido de insercio do empreendimento, sua caracterizagéo, a
identificagdo dos impactos ambientais e das medidas de controle, de mitigagio e compensagao;

V — Relatério de Controle Ambiental (RCA): relatério contendo o diagnostico ambiental da regido de
inser¢do do empreendimento, sua caracterizagfo, a identifica¢do dos impactos ambientais, a descri¢io
das atividades, dos riscos ambientais, com a identificagdo dos impactos e das medidas mitigadoras;

VI — Plano de Controle Ambiental (PCA): descreve os programas ambientais a serem implementados
no acroporto para controle, mitigagdo e compensagio ambiental, mencionados no RAS ou no Termo
de Referéncia especifico emitido pelo Orgéo Ambiental Licenciador;

Art. 3°. Para os efeitos desta Resolugfo, consideram-se de baixo potencial de impacto ambiental as
atividades desenvolvidas dentro dos limites dos sitios acroportuarios regionais, tanto para aeroportos
novos quanto para os ja existentes, que ndo impliquem em:

I - afetagdo em unidades de conservagfo e interveng@o em dreas de preservagio permanente, ou em
outros espagos territoriais especialmente protegidos;

I - em corte e supressio de vegetagdo primdria e secunddria no estagio avangado de regeneragdo, no
bioma Mata Atlantica, conforme dispde a Lei n® 11.428, de 22 de dezembro de 2006;

III — em 4reas regulares de rota, pousio, descanso, alimentagdo e reprodugfo de aves migratérias
constantes de Relatorio Anual de Rotas e Areas de Concentragdo de Aves Migratorias no Brasil,
emitido pelo Instituto Chico Mendes de Conservagdo da Biodiversidade — ICMBio;

IV - em dreas de ocorréncia de espécies ameagadas de extingdo, conforme listas oficiais.
§1° Além das atividades previstas neste artigo, poderdio também ser consideradas de baixo potencial
de impacto ambiental, quando assim avaliados pelo Orgdo ambiental competente, obras realizadas

fora dos limites do sitio aeroportudrio, desde que vinculadas a infraestrutura aeroportudria.

§2° Os empreendimentos e atividades referidos neste artigo ficam sujeitos ao licenciamento ambiental
com base em procedimento simplificado, nos termos das leis e normas vigentes.

§3° O licenciamento ambiental dos aeroportos regionais que ndo sejam considerados de baixo
potencial de impacto ambiental devera adotar estudos ambientais atendendo aos termos de referéncia,



que poderdo ser adequados e consolidados pelo 6rgio ambiental competente em conjunto com o
requerente, com base no Anexo I desta Resolugéo, podendo incluir ou excluir exigéncias, em fungio
das especificidades do aeroporto regional, das peculiaridades locais, dos estudos existentes e da
legislagdo pertinente, desde que justificadas.

Art. 4°. O licenciamento ambiental de aeroportos regionais de baixo potencial de impacto ambiental,
de que trata o art. 3°, devera respeitar os termos e os prazos a seguir definidos.

§1° O processo de licenciamento ambiental devera ser instruido com:

I - estudo preliminar, contendo no minimo: a localizagdo, descri¢do e plantas da situagio existente e
das atividades a serem executadas, bem como a respectiva anota¢fo de responsabilidade técnica;

II - Relatério Ambiental Simplificado — RAS e Plano de Controle Ambiental - PCA, elaborados em
conformidade com os Anexos II e IV, desta Resolugéo;

III — documentos, autorizagdes e outorgas legalmente exigiveis, conforme o caso, por forga de normas.
federais, estaduais e municipais, inclusive urbanisticas;

IV —requerimento de autorizagéo de supressio de vegetagdo, quando couber; e

V — manifestac@o da Prefeitura Municipal quanto ao uso e ocupagio do solo.

§ 2° O prazo de anélise do processo de licenciamento dos aeroportos regionais de baixo potencial de
impacto ambiental serd de até 180 dias, contados a partir da data do protocolo dos documentos
elencados nos incisos [ a V.

§ 3° A contagem do prazo previsto no § 2° sera suspensa durante a elaboracfo dos estudos ambientais
complementares ou preparacdo de esclarecimentos pelo responséavel pelo empreendimento.

§ 4° O 6rgdo ambiental manifestar-se-4 com base em parecer técnico que contenha:

[ - em caso de deferimento, a motivagdo da conclusdo pela viabilidade ambiental das atividades
pretendidas, a partir da documentagfo que houver instruido o processo, bem como as condicionantes
para a sua implementagédo, que deverdo constar da respectiva licenga; e

IT - em caso de indeferimento, a exposi¢fo das razbes que fundamentaram a decisfo.

Art. 5° A licenga para operagdo autoriza as seguintes atividades de manuten¢fo, quando
desenvolvidas dentro dos limites do aeroporto regional licenciado:

I - poda de arvores nativas ou exdticas, que coloquem em risco a operagdo aeroportudria;

Il - controle de plantas invasoras, inclusive com o uso de herbicidas especificos, devidamente
registrados perante os érgdos competentes, observados os instrumentos normativos pertinentes ao
emprego de produtos toxicos;

IIT - limpeza e reparo de sistemas de drenagem, bueiros e canais;

IV - implantacdo de cercas, defensas metalicas ou similares;

V - reparos e manutengéo em obras de arte; e



VI — melhorias ou moderniza¢des em estruturas aeroportudrias, que ndo impliquem em ampliag¢do
dessas estruturas.

Art. 6°. Nos casos de novos aeroportos regionais de baixo potencial de impacto ambiental, o érgéo
ambiental podera, em um tnico ato, atestar a viabilidade ambiental, aprovar a localizagéo e autorizar
a instalacio e operacdo do aeroporto.

Art. 7°. A regularizag@o ambiental de aeroportos regionais em operagdo quando da publicacio desta
Resolugdo sera feita mediante emissdo de Licenga de Operagéo.

§ 1° O processo de licenciamento para regularizagéio ambiental devera ser instruido com o Relatorio
de Controle Ambiental — RCA, em conformidade com o Termo de Referéncia constante do Anexo III.

§2 ° A analise do RCA devera ser realizada mediante parecer técnico pelo érgdo competente, no prazo
de até 90 dias, conclusivo quanto a viabilidade de emisséo da Licenca de Operagdo e seu respectivo
contetdo.

Art. 8°. Os prazos estipulados nos art. 4° e 7° poderdo ser alterados, desde que motivados e com a
concordéncia do responsavel pelo empreendimento e do 6rgéo ambiental competente.

Art. 9°. Quando houver a necessidade de supressdo de vegetagdo a autorizagdo devera ser requerida
concomitantemente ao protocolo da etapa pertinente do licenciamento ambiental.

Art. 10. As autorizagdes para manejo de fauna silvestre, incluindo o levantamento, coleta, captura,
resgate, transporte e monitoramento, quando requeridas para a elaboracfio de estudos ambientais,
deverdo ser emitidas em um prazo maximo de 20 dias, a partir do seu requerimento e da apresentagio
das informagdes solicitadas pelo 6rgao licenciador.

Art. 11. Fica autorizada, sem prejuizo de outras licengas e autorizagdes cabiveis, a operagéo dos
acroportos regionais até a emissdo da Licenga de Operagéo.

PROPOSTA CT

Art. 11. Os Orgdios Ambientais oficiardo os responséveis pelos aeroportos regionais para que. no prazo
de 180 dias. contados a partir da data desta Resolugdo. firmem TC ou solicitem abertura de processo
administrativo, de Licenciamento Ambiental, com o fim de apresentar no prazo maximo de 24 meses
os relatorios de controle ambiental que subsidiardo a regularizagdo ambiental.

Art. 12. O responsavel pelo empreendimento devera comunicar imediatamente ao érgdo ambiental
competente a identificagdo de impactos ambientais supervenientes, para a manifestacdo e a adog¢éo
das providéncias que se fizerem necessarias.

Art. 13. A execugo de intervengdes emergenciais em situagdes que coloquem em risco o meio
ambiente, a saide e a seguranga da populagfo e dos trabalhadores dos aeroportos regionais, devera
obrigatoriamente ser comunicada ao 6rgdo ambiental competente.

Art. 14. Os postos de armazenamento e de abastecimento de combustiveis integrados ao aeroporto
regional deverdo ser licenciados por meio de procedimento especifico, conforme o estabelecido na
Resolugdo CONAMA n.° 273, de 2000, ¢ demais normas correlatas.

Art. 15. O 6rgdo ambiental competente, mediante decisdo motivada, assegurado o contraditério e
ressalvadas as situagdes de emergéncia ou de urgéncia, poderd, a qualquer tempo modificar as



condicionantes e as medidas de controle e de adequagio do empreendimento, suspender ou cancelar
a licenga expedida, quando ocorrer:

I - violagdo ou inadequag@io de quaisquer condicionantes ou infragfo as normas legais; e

IT - superveniéncia de graves riscos ambientais ou a saude.

Art. 16. Esta Resolugfio entra em vigor na data de sua publicagio.

[ZABELLA TEIXEIRA
Presidente do Conselho



ANEXO 1

Estudo Ambiental
Proposta de Termo de Referéncia

ESTUDO AMBIENTAL

Este anexo apresenta o conteiido minimo para a elaboragdo do Estudo Ambiental, que integra o
procedimento ordinério para o licenciamento ambiental de aeroportos regionais ndo enquadrados
como de baixo potencial de impacto ambiental e que remetam aos procedimentos disciplinados na
Resolugdo Conama n°® 237/1997, que o caracterize como de alto potencial de impacto ambiental.

Os estudos a serem realizados devem se basear em informagdes levantadas acerca dos fatores
ambientais da area de influéncia, que devera ser delimitada. Devem ser levantados e avaliados os
impactos ambientais relativos as etapas do projeto (planejamento, implantacdo e operagdo) e
propostas medidas mitigadoras e programas de monitoramento e controle dos impactos negativos. As

metodologias para o estudo ambiental e para a avaliagdo dos impactos ambientais deverdo ser
detalhadas.

A Area de Influéncia Direta (AID) é aquela cuja incidéncia dos impactos da reforma, ampliagdo ou
implanta¢do, e operag@o do aeroporto regional ocorre de forma direta sobre os recursos ambientais,
modificando a sua qualidade ou diminuindo seu potencial de conservagio ou aproveitamento. Para
sua delimitagfo deverdo ser considerados: o entorno do aeroporto regional; as areas destinadas aos
canteiros de obras; as 4reas onde serdo abertos novos acessos; e outras areas que sofrerfo alteragdes
decorrentes da ag#o direta do empreendimento, a serem identificadas no decorrer dos estudos.

A Area de Influéncia Indireta (AIl) é aquela potencialmente ameacada pelos impactos indiretos
oriundos das intervengdes no aeroporto regional, e sua delimitagio deve considerar as demandas do
empreendimento por servigos e equipamentos publicos e as caracteristicas urbano-regionais. Para os
meios fisico e bidtico sua delimitagdo deverd considerar o entorno de até 20 km de raio a partir do
centro geométrico do aeroporto, em consonédncia coma Resolugio Conama n® 004/1995.

1. INFORMACOES GERAIS

1.1.  Identificacdo do empreendedor:

Nome ou razio social;

Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;
Endereg¢o completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, endereco, fone e e-mail); e
Pessoa de contato (nome completo, enderego, fone e e-mail).

1.2.  Identifica¢fo da empresa responsavel pelos estudos:

® Nome ou razdo social;

o Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;

s Enderego completo, telefone e e-mail;

o Representantes legais (nome completo, Cadastro Técnico Federal, endereco,
fone e e-mail);

o Pessoa de contato (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego, fone

e e-mail); e



° ART da empresa.

1.3.  Dados da equipe técnica multidisciplinar:

Nome;

Formagéo profissional;
Numero do registro no respectivo Conselho de Classe, quando couber;
Numero do Cadastro Técnico Federal; e

ART, quando couber.

Observagio: Cada membro da equipe técnica devera rubricar as paginas sob sua
responsabilidade, e todos deverfio assinar o Estudo Ambiental na pégina de
identificagdo da equipe técnica multidisciplinar. O coordenador devera rubricar todas
as paginas do estudo.

1.4.  Identifica¢fio do empreendimento, contendo:

° Denominagdo do empreendimento;
Localizacio: Municipio e UF; e

° Coordenadas geograficas Latitude/Longitude dos vértices da poligonal do sitio
aeroportudrio.

2. CARACTERIZACAO DO AEROPORTO
Apresentar os objetivos das obras no aeroporto regional e sintese das suas justificativas técnica,
econdmica e socioambiental, e relacionar o aeroporto ao cenario regional e sua importincia. Utilizar

recursos cartograficos para representar a interconex&o do aeroporto com a situagio atual.

2.1.  Descrigdo Técnica do Projeto:

° Area atual do sitio aeroportuario e futura, caso haja ampliaggo;

o Distancias de seguranca, considerando a area de seguranga aeroportudria;
Nome, descri¢io e localizagfo das edificagdes no sitio aeroportudrio;

° Descrigdo sucinta das vias de servigo, faxiways, RESA e patio de aeronaves,
pista de pouso e decolagens, e do sistema de drenagem pluvial;

® Indicacéo de pontos de interligacdo e localizagdo com a rede de abastecimento
e de esgoto do municipio; e

° Indicar as interferéncias do aeroporto com edifica¢des na zona urbana, com

ferrovias, oleodutos e gasodutos, pivOs centrais entre outros.

2.2. Implantagéo do Projeto

® Descrever e detalhar o projeto e localiza¢do georreferenciada de toda a obra e
infraestrutura associada;

° Descrever o sistema de tratamento de efluentes e seu langamento em corpo
receptor;

° Caracterizar a(s) area(s) destinada(s) ao canteiro de obra, incluindo leiaute e
descricdo de suas unidades;

o Caracterizar areas de oficinas mecénicas, de hangares e de postos de abasteci-

mento de acronaves;



o Descrever a geracdo e destinagdo dos residuos e efluentes gerados durante a
implantagdo do empreendimento;

° Estimar os volumes de corte e aterro, necessidades de acesso, de areas de bota-
fora e de empréstimo;

. Indicar as potenciais jazidas e suas respectivas distdncias ao aeroporto;

° Estimar a contratagio da mio-de-obra (empregos diretos e indiretos e qualifi-
cagdo necessaria);

o Estimar o fluxo de trafego;

° Estimativa das areas de supresséo de vegetacdo destacando as Areas de Preser-

vagdio Permanente e de Reserva Legal averbadas, considerando todas suas areas
de apoio e infraestrutura durante as obras;

° Apresentar as diretrizes para logistica de satude, transporte e emergéncia mé-
dica das frentes de trabalho, e estimar a demanda prevista para utilizar os sis-
temas locais de satude no periodo de obras;

. Considerar os riscos construtivos, a probabilidade de sinistros e a questdo das
doencas tropicais a luz das orientagdes da FUNASA/MS e especificar as agdes
de controle;

° Acdes/intervengdes no ambiente natural necessarias/os para a reforma, ampli-
acdo ou implantagdo, operagiio e manutengdo do aeroporto; €
° Identificar e classificar os tipos de acidentes possiveis, relacionados ao empre-

endimento nas fases de instalagdo e operacgdo, suas consequéncias, métodos ¢
meios de intervencéo.

2.3.  Operagdo e Manutengéo

° Indicar as a¢des necessarias para a operagdo e manutengdo do aeroporto;

@ Movimentagdo didria de passageiros atual e futura, apds as obras;

o Numero estimado de pousos e decolagens de aeronaves e seus respectivos mo-
delos e codigo de referéncia (de acordo com a RBAC n° 154);

o Indicar o quantitativo de pessoal envolvido;

o Indicar as restri¢des ao uso na area de seguranga aeroportuaria; €

° Indicar os acessos permanentes.

3. ESTUDOS DE ALTERNATIVAS LOCACIONAIS, TECNOLOGICAS E CONSTRUTIVAS

Apresentar a finalidade, os objetivos que justificam a necessidade das obras no aeroporto de forma
técnica ¢ econdmica, e sua compatibilidade com as politicas setoriais, planos e programas
governamentais.

Apresentar as alternativas locacionais e tecnoldgicas para o aeroporto proposto, em caso de novo sitio
aeroportudrio, considerando as hipéteses de ndo implantagdo do mesmo.

4. DIAGNOSTICO AMBIENTAL

O levantamento de informagdes visando ao estudo ambiental em seu entorno devera considerar para
as AID e All, o levantamento de dados secundarios para o diagnostico dos meios fisico, bidtico e
socioecondmico. Para a AID, quando da inexisténcia de dados secundérios, podera ser realizado
levantamento de dados primarios.

Os estudos devem apresentar em textos, mapas e plantas, quando pertinente, a localizagdo do
aeroporto indicando a delimitagfio cartografica das areas de influéncia com a localizagdo do municipio



no estado e com municipios limitrofes; ressaltando a localizagdo de unidades de conservagio e
respectivas zonas de amortecimento, outras areas legalmente demarcadas protegidas por Lei (terras
indigenas, territorios quilombolas, projetos de assentamento e outras comunidades tradicionais) e
areas prioritarias para a conservagio da biodiversidade.

Em caso da existéncia de zoneamento ecoldgico-econdmico federal, estadual ou municipal,
identificar e enumerar as caracteristicas da zona onde esta inserido o aeroporto.

Todas as bases e metodologias utilizadas devem ser especificadas, e os estudos abrangerdo os aspectos
abaixo relacionados:

4.1. Meio Fisico

4.1.1. Clima

Em especial regime de precipitagfo, regime de ventos e fendmenos meteorolégicos”
extremos.

4.1.2. Geologia, Geomorfologia e Geotecnia

Descrever as principais unidades geomorfoldgicas e suas caracteristicas dindmicas;
caracterizar os diversos padrdes de relevo e os diferentes graus de suscetibilidade ao
desencadeamento de movimentos de massa, processos erosivos e assoreamento de
corpos d'agua, tanto naturais como de origem antrépica. Identificar, mapear e
caracterizar as dreas provaveis de serem utilizadas para empréstimo e bota-fora, com
vistas a obten¢do de licenga ambiental especifica.

4.1.3. Recursos Minerais

Considerando as bases de dados oficiais do DNPM, identificar os processos de
extragdes minerais existentes na AID, com localizagdo geografica das diferentes areas
registradas, incluindo informagBes sobre a situagdo legal dos processos
(requerimento/autorizagio de pesquisa ou lavra).

4.1.4. Recursos Hidricos

Identificar e mapear os principais localizados nas areas de influéncia do aeroporto,
incluindo informagdes sobre classes dos rios e usos preponderantes da 4gua. Mapear
as nascentes e as areas alagdveis, apresentando uma andlise dos fendmenos de cheias
e vazantes, a fim de subsidiar o Projeto Executivo das obras no aeroporto quanto a
locagdo de estruturas, a defini¢do de métodos construtivos em éreas alagadas e sujeitas
a inundagdo sazonal. Avaliar as condi¢des de drenagem nas 4reas imidas em que for
necessaria a construgdo de acessos, com o objetivo de verificar as interferéncias nos
fatores bioticos ¢ abidticos.

4.1.5. Cavidades

Levantar as dreas de ocorréncia de cavidades naturais subterraneas na AID, de acordo
com a legislagdo vigente.

4.2. Meio Biodtico

Caracterizar 0s ecossistemas nas 4reas atingidas pelas intervengdes do aeroporto, a
distribui¢do, interferéncia e sua relevancia biogeografica.



Descrever e caracterizar a cobertura vegetal, indicar a sua extensdo e distribui¢do em mapa
georreferenciado; inventario florestal do sitio aeroportuario (estratos vegetais € composigéo
floristica). Identificar e caracterizar as unidades de conservagfo no ambito federal, estadual e
municipal, localizadas nas areas de influéncia do aeroporto e as respectivas distncias em
relacio ao empreendimento. Mapear e apresentar a relagiio das dreas prioritarias para
conservagio da biodiversidade formalmente definidas. Caracterizar as populagdes faunisticas
e sua distribuicdo espacial e sazonal, com especial atengdo as espécies ameagadas de extingdo,
raras e/ou endémicas e migratdrias.

A caracterizaco da vegetagdo deve conter, no minimo:

e Mapeamento das fitofisionomias presentes;

e Mapeamento dos fragmentos florestais indicando suas 4reas (em hectares) e seus estigios
sucessionais;

e Espécies da flora, informando ordem, familia, nome cientifico, nome vulgar; estado de
conservagiio; considerando as listas oficiais de espécies ameagadas, tendo como referéncia
as listas: CITES, IUCN, Ministério do Meio Ambiente, listas estaduais e municipais. Ge-
orreferenciar o local onde foram encontradas aquelas ameagadas de extingdo; condigdo de
bioindicadora, endémica, rara, exotica, ndo descrita pela ciéncia e ndo descrita para a re-
gido;

e A caracterizagfio da fauna deve conter, no minimo: espécies da fauna informando ordem,
familia, nome cientifico, nome vulgar; estado de conservagfo, considerando as listas ofi-
ciais de espécies ameagadas, tendo como referéncia as listas: CITES, IUCN, Ministério
do Meio Ambiente, estaduais e municipais, georreferenciando o local onde foram encon-
tradas aquelas ameagadas de extingo; condigfio de bioindicadora, endémica, rara, exoética,
n#o descrita pela ciéncia e ndo descrita para a regido;

e [labitat; e
Destacar as espécies de importancia cinegética, invasoras, de risco epidemiolégico ¢ as
migratérias. Para as espécies migratorias, as rotas deverdo ser apresentadas em mapa com
escala apropriada. Identificar e mapear em escala compativel os sitios de reprodugdo, ni-
dificagdo e refugio da fauna.

4.3. Meio Socioecondmico

Demonstrar os efeitos sociais e econdémicos advindos do aeroporto. O estudo do meio
socioecondmico deverd conter, no minimo:

4.3.1. Caracterizagdo Populacional

Apresentar quantitativo, distribuigdo ¢ mapeamento da populacdo, densidade e
crescimento populacional, e avaliar as expectativas da populagdo em relagdo ao
empreendimento.

4.3.2. Uso e Ocupagdo do Solo

Descrever a ocupagdo humana na regido. Apresentar mapa de uso € ocupagéo do solo,
em escala adequada; indicar os usos predominantes, areas urbanas e malha viaria.
Identificar os planos diretores ou de ordenamento territorial no municipio envolvido;
caracterizar quanto a localizagdo, drea, nimero de familias ¢ atividades econdmicas.
Identificar as principais atividades agrossilvopastoris; indicar as culturas temporarias



e permanentes. Identificar a ocorréncia de interceptagio de reservas legais averbadqs 5
nos casos de novo sitio aeroportuério ou de ampliagéo do sitio existente.

4.3.3. Estrutura Produtiva e de Servigos

Caracterizar os setores produtivos e de servigos, formais e informais, incluindo os seus
principais fluxos e mercados. Identificar e caracterizar a infraestrutura existente em
relagdo a: transporte, energia elétrica, comunicagio, ¢ seguranga publica. Caracterizar
a infraestrutura e os servigos de saide. Apresentar as atuais atividades econdmicas das
comunidades na AID do aeroporto.

4.3.4. Caracterizagdo das Condic¢des de Satide e Doengas Endémicas

Analisar a ocorréncia na area de influéncia do acroporto de DST's e doengas
endémicas, notadamente malaria, dengue e febre amarela; apresentar, quando
disponivel em estatisticas oficiais, os dados quantitativos da evolugdo dos casos, a fim
de possibilitar uma avaliagdo da influéncia do empreendimento nestas ocorréncias.

4.3.5. Caracterizagfio dos territorios de Comunidades Tradicionais e Quilombolas e
Terras Indigenas

Identificar a existéncia de territérios de comunidades tradicionais (definidas pelo
Decreto n® 6.040, de 2007) e quilombolas e terras indigenas; apresentar a distincia
entre essas € o aeroporto.

4.3.6. Patrimdnio Histdrico, Cultural e Arqueoldgico

Caracterizar e avaliar a situagfo do patrimdnio histérico, cultural e arqueolégico com
base em informagdes oficiais; [dentificar e mapear possiveis 4reas de valor histérico,
cultural, arqueolégico e paisagistico, incluindo os bens tombados pelo IPHAN ou
outros Orgdos Estaduais e Municipais de protegio ao patrimdnio historico.

4.3.7. Andlise integrada

A analise integrada tem como objetivo fornecer dados para avaliar e identificar os
impactos decorrentes do empreendimento, bem como a qualidade ambiental futura da
regido. Esta andlise, que caracteriza a area de influéncia do aeroporto de forma
integrada, deve ser realizada ap6s a conclusfio do diagnéstico. Deve conter as inter-
relagdes entre os meios fisico, bidtico e socioecondmico, ilustrados com mapas de
integrac@o, sensibilidades e restri¢des ambientais.

A metodologia deverd ser claramente especificada, referenciada, justificada e
apresentada ao Orgfio Ambiental licenciador de forma detalhada, junto a cada tema.
Para os levantamentos primdrios no meio biético, quando couber, com previsdo de uma
coleta, que podera ser realizada em periodo seco ou imido, subsequente & emissdo da
autorizag@o de captura ¢ coleta de fauna.

Podero ser considerados como dados primarios as informagdes provenientes de
levantamentos primdrios coletados e disponibilizadas em estudos de impacto
ambiental, aprovados por o6rgdo ambiental competente ¢ em estudos técnicos
elaborados por exigéncia dos érgdos envolvidos, em prazo ndo superior a 5 (cinco)
anos, com abrangéncia nas areas de influéncia direta e indireta do empreendimento.



Descrigdo dos fatores ambientais e identificag@o e avaliagcdo dos impactos ambientais
decorrentes do aeroporto, subsidiando a analise integrada.

5. IDENTIFICACAO E AVALIACAO DE IMPACTOS AMBIENTAIS

Deverdo ser analisados os impactos ambientais potenciais nos meios fisico, bi6tico e socioecondomico,
relativos as fases de planejamento, reforma, ampliagdo ou implantagdo e operagdo do aeroporto. Os
impactos serdo avaliados considerando as areas de influéncia definidas.

Na avaliagio dos impactos sinérgicos e cumulativos deverdo ser considerados os usos
socioecondmicos existentes nas areas de influéncia direta e indireta, de forma a possibilitar o
planejamento e integracdo efetiva das medidas mitigadoras.

A apresentac@io dos resultados devera conter:

e Metodologia de identificagfo dos impactos, avaliagio e analise de suas interacdes;
e Planilha contendo os impactos e as medidas necessdrias para seu controle.

6. PROGNOSTICO AMBIENTAL

O prognostico ambiental devera ser elaborado apds a realizagdo do diagnostico, andlise integrada e
avaliagdo de impactos, considerando os seguintes cendrios:

e Nio implantacio do aeroporto, em caso de novo sitio acroportudrio, ou a néo realizacdo de
obras de reforma com ou sem ampliacio;

o Reforma, amplia¢fio ou implantagéo, e operagdo do aeroporto, com a implementagéo das me-
didas e programas ambientais e os reflexos sobre os meios fisico, bidtico, socioeconémico e
no desenvolvimento da regido; e

e Outros empreendimentos existentes ou em fase de planejamento e suas relagdes sinérgicas,
efeitos cumulativos e conflitos oriundos da implantacdo e operagéo do aeroporto.

7. MEDIDAS E PROGRAMAS AMBIENTAIS

Identificar as medidas de controle que possam minimizar ou evitar os impactos negativos do
aeroporto, bem como as medidas que possam potencializar os impactos positivos. Na proposi¢do das
medidas deverdo ser considerados a fase do empreendimento em que deverdo ser implementadas;
defini¢do de responsabilidades e periodo de sua aplicacdo: curto, médio ou longo prazo.

Deverfio ser propostos programas para avaliagdo sistematica das obras de reforma, ampliagio ou
implantagfo e operagdo do aeroporto. Apresentar, dentre outros, os seguintes planos e programas:

e Programa de gestdo ambiental;

e Programa de comunicagdo social;

Programa de educagfio ambiental;

Programa de recuperagdo de areas degradadas;

Programa de prevengdo, monitoramento e controle de processos erosivos;
Plano Ambiental para a Construgéo.

PROPOSTA DAU/MMA

SUGESTAO DE INSERCAO



e Plano de Gerenciamento de Residuos da Constru¢io Civil (Resolucio Conama n°

307/2002); Ty
* Plano de Gerenciamento de Residuos Sélidos (lei 12.305/2010); e APV,
e Programa de Gerenciamento de Risco.

8. REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

.“ﬂ« A

. A . 3 s . . 1] _""- =
Citar as referéncias consultadas, incluindo as paginas eletronicas com data e hora do acesso, segundo
as normas de publica¢do de trabalhos cientificos da Associacio Brasileira de Normas Técnicas

(ABNT).

PROPOSTA DAU/MMA
SUGESTAO DE INSERCAO
9. GLOSSARIO

Inserir definicdes de termos técnicos utilizados pelo empreendedor em qualquer estudo referente
ao licenciamento ambiental.



ANEXO II

Relatério Ambiental Simplificado
Proposta de Termo de Referéncia

RELATORIO AMBIENTAL SIMPLIFICADO (RAS)

O Relatério Ambiental Simplificado (RAS) tem como objetivo oferecer elementos para a andlise da
viabilidade ambiental de empreendimentos ou atividades consideradas potencial ou efetivamente
causadoras de degrada¢@o do meio ambiente.

O RAS deve propiciar a avaliacdo dos impactos ambientais causados nas fases de implantag¢do ¢
operagdo do empreendimento, ¢ a definigdo de medidas mitigadoras e/ou compensatorias para a
minimizag¢do ou eliminagfio dos impactos ambientais negativos.

Segue abaixo um roteiro do RAS que contempla o contetdo minimo das informagdes a serem
consideradas na elaboracio do relatério. Cabe ressaltar que, dependendo da complexidade do
empreendimento, poderdo ser solicitadas informagdes complementares.

1. INFORMACOES GERAIS

1.1 Identificagdo do empreendedor:

e  Nome ou razio social;

Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal,
Endereco completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, enderego, fone e e-mail); e
Pessoa de contato (nome completo, enderego, fone e e-mail).

Identificacdo da empresa responsavel pelos estudos:

Nome ou razdo social;

Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;

Endereg¢o completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego, fone e e-

mail);

e  Pessoade contato (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego, fone e e-mail);
e

e  ART da empresa.

e © o o

Dados da equipe técnica multidisciplinar:

® Nome;

e  Formacdo profissional;

e  Numero do registro no respectivo Conselho de Classe, quando couber;
e  Numero do Cadastro Técnico Federal; e

e  ART, quando couber.



Observacdo: Cada membro da equipe técnica deverd rubricar as paginas sob sua
responsabilidade, e todos deverdo assinar o RAS na pagina de identificagio da equipe técnica
multidisciplinar. O coordenador deverd rubricar todas as paginas do estudo.

1.4.  Identificagdo do empreendimento, contendo:

e  Denominagdo do empreendimento;

e  Localizagdo: Municipio e UF; e [,

e  Coordenadas geograficas Latitude/Longitude dos vértices da poligonal do sitio-acro--"
portudrio.

2. CARACTERIZACAO DO AEROPORTO

A caracterizagdo do projeto deve ser apresentada de forma a possibilitar a sua compreensio, a
compatibilidade com as normas legais, a sua adequagfio ambiental e conter no minimo:

o Justificativa do empreendimento com base na demanda a ser atendida, geragdo de
empregos, dentre outros;

e Projeto conceitual do empreendimento;

e Area total do terreno e area total construida;

e Vias de acessos e condigdes de trafego;

e Descrigdo e apresentagdo do projeto com: plantas, cortes e perfis das diversas unidades
previstas. As informagdes devem abordar as agBes e suas principais caracteristicas
durante as fases de planejamento, implantagfo e operagéo do empreendimento;

¢ Taxa de impermeabilizagfo do solo prevista para a ocupacéo da 4rea;

e Volume, classificagdo e destino final dos residuos gerados a partir de
demoligdes/desmanche de estruturas preexistentes. A caracterizagio dos residuos deve
ser fundamentada na Resolugdo CONAMA N° 307/2002;

e Volume e tipos de residuos da construgdo civil que serdo gerados e destino final em
acordo com a Resolugio CONAMA N° 307/2002;

e Populaciio e densidade de ocupacéo;

e Demanda a ser gerada pelo empreendimento (indicando sistemas previstos de
abastecimento de 4gua, e energia, disposi¢éo final de efluentes e residuos sélidos);

e Canteiro de obras, incluindo geragio prevista de residuos solidos, efluentes sanitarios
¢ industriais;

e Produgdo de ruido, odor e material particulado durante as fases de implantagdo e
operacdo do empreendimento; e

e Valor total do investimento.

3.  ESTUDO DE ALTERNATIVAS LOCACIONAIS, TECNOLOGICAS E CONSTRUTIVAS

Apresentar a finalidade, os objetivos que justificam a necessidade das obras no aeroporto de forma
técnica e econdmica, e sua compatibilidade com as politicas setoriais, planos e programas
governamentais.

Apresentar as alternativas locacionais e tecnologicas para o aeroporto proposto, em caso de novo sitio
aeroportuario, considerando as hipéteses de nfo implantagiio do mesmo.



4,  DIAGNOSTICO AMBIENTAL

A caracterizagfio da situacfio ambiental da 4area a ser diretamente afetada deve proporcionar a analise
dos meios fisico, bidtico e socioecondmico antes da implantagdo do empreendimento;

A caracterizagdo deverd abordar, no minimo:

Descrigio geral da area do empreendimento, incluindo dados sobre o uso atual e uso
anterior. Caso a drea tenha sido utilizada para atividades industriais, classificar a
atividade com seu respectivo cddigo de acordo com a nomenclatura do IBGE.
Documentar por meio de fotografias atualizadas, legendadas e datadas;

Coordenadas geograficas dos limites da area utilizando o sistema de referéncia UTM;
Condigdes e caracteristicas dos acessos e trafego - mencionado a hierarquizagdo viaria
municipal;

Informacdes sobre a bacia hidrografica e sub-bacia as quais estdo inseridas o
empreendimento. Identificar os corpos d’dgua e respectivas classes de uso, se
existente;

Profundidade do freatico e uso da agua no local, & montante e a jusante, se existente;
Geologia e geomorfologia do solo, voltados ao entendimento da dindmica superficial
do local e regido. Informar a declividade da area;

Condigdes geotécnicas do solo. Ensaios geotéenicos que se mostrarem necessarios
deveriio ser anexados ao relatdrio ambiental para subsidiarem a anélise;
Susceptibilidade da area afetada aos fendmenos do meio fisico (inundagdo, erosdo,
escorregamento, subsidéncia, colapso, recalque);

Identificacdo de terrenos alagadigos ou sujeito a inundag¢des. Se positivo, apresentar
planta mostrando a cota de inundagfo, datar e descrever os ultimos trés eventos de
enchentes ocorridos no local;

No caso de passivo ambiental, a descrigdo das principais conclusdes a respeito da
contaminagfo do solo, das dguas superficiais e subterraneas, e respectiva analise de
risco 4 saude humana. Caso necessaria medida mitigadora ou corretiva, descrever o
processo proposto;

Ecossistemas terrestres, aquaticos € de transi¢io;

Emissdes de ruido de acordo com os dispositivos legais da legislagdo vigente;
Emissdes de odores e materiais particulados na atmosfera;

Unidades de conservagdo federais, estaduais e municipais na drea do projeto e
relacionar as possiveis restrigdes devidas as proximidades do empreendimento de
unidade de conservagio (UC) e Area de Preservagdo Permanente (APP);

Mapa de uso e ocupagfo do solo, considerando um raio minimo de 500 (quinhentos)
metros ao redor do empreendimento;

Patrimdnios arquitetdnicos, historicos ou artisticos na area do empreendimento.

5. IDENTIFICACAO E AVALIACAO DE IMPACTOS AMBIENTAIS

Correlacionar os potenciais impactos ambientais positivos e negativos causados pelas diversas agdes
do empreendimento nas fases de implantagdo ¢ operacéo, de acordo com o fator afetado (fisico,



bidtico e socioecondmico).

Considerar no minimo as seguintes interferéncias: S

* Na infraestrutura existente de abastecimento de 4gua, energia, esgotamento sanitario,
de 4guas pluviais e de residuos sélidos;

e Na infraestrutura existente de educacdo, transportes, saude, lazer, etc;

e No uso do solo;

e No trafego da area durante as fases de implantacfo e operagéo;

e No nivel de ruido durante a fase de implantagdo;

e Na emissdo de odores e particulados na atmosfera durante a fase de implantacéo;

e Na intensificagdo dos processos erosivos;

e Na cobertura vegetal e fauna;

e Nos recursos hidricos superficiais e subterrineos;

e Na oferta de emprego de mio de obra qualificada ¢ ndo qualificada nas fases de
implantagéo e de ocupacdo do empreendimento.

6. PROGNOSTICO AMBIENTAL

O prognostico ambiental devera ser elaborado apés a realizagdo do diagndstico, analise integrada ¢
avaliagfo de impactos, considerando os seguintes cendrios:

e N&o implantacdo do aeroporto, em caso de novo sitio aeroportuério, ou a néo realizagio de
obras de reforma com ou sem ampliagdo;

e Reforma, ampliag@o ou implantagéo, e operagdo do aeroporto, com a implementagfo das me-
didas e programas ambientais e os reflexos sobre os meios fisico, bidtico, socioeconémico e
no desenvolvimento da regifio; e

e Outros empreendimentos existentes ou em fase de planejamento e suas relagdes sinérgicas,
efeitos cumulativos e conflitos oriundos da implantag&io e operagdo do aeroporto.

7.  MEDIDAS E PROGRAMAS AMBIENTAIS

Propor medidas mitigadoras e/ou compensatdrias para cada impacto ambiental previsto e apresentar
quadro-sintese, relacionando os impactos com as medidas propostas, cronograma e responsavel pela
execugdo.

8. REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

Citar as referéncias consultadas, incluindo as paginas eletronicas com data e hora do acesso, segundo
as normas de publicacdo de trabalhos cientificos da Associagdo Brasileira de Normas Técnicas
(ABNT).

PROPOSTA DAU/MMA
SUGESTAO DE INSERCAO - MMA
10. GLOSSARIO

Inserir defini¢des de termos técnicos utilizados pelo empreendedor em qualquer estudo referente
ao licenciamento ambiental.



ANEXO III

Relatério de Controle Ambiental
Proposta de Termo de Referéncia

RELATORIO DE CONTROLE AMBIENTAL (RCA)

O presente Termo de Referéncia tem como objetivo estabelecer um referencial para a elaboracdo do
Relatério de Controle Ambiental (RCA) para empreendimentos aeroportudrios, visando sua
regularizagdo ambiental.

O RCA devera contemplar um diagnéstico a ser desenvolvido com base nas informagdes levantadas
acerca dos fatores ambientais na sua area de influéncia; identificar, analisar ¢ avaliar os impactos
ambientais decorrentes do empreendimento, bem como propor medidas mitigadoras, planos,
programas de monitoramento e controle dos impactos, além dos passivos ambientais identificados.

1. INFORMACOES GERAIS

1.1. Identificagéio do empreendedor:

L2

13.

Nome ou razdo social;

Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;
Endereco completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, enderego, fone e e-mail); e
Pessoa de contato (nome completo, endereco, fone e e-mail).

Identificagdo da empresa responsavel pelos estudos:

e @ o o

Nome ou razdo social;

Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal,

Endereco completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, Cadastro Técnico Federal, endereco, fone ¢ e-
mail);

Pessoa de contato (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego, fone e e-mail);
e

ART da empresa.

Dados da equipe técnica multidisciplinar:

Nome;

Formacéo profissional;

Numero do registro no respectivo Conselho de Classe, quando couber;
Numero do Cadastro Técnico Federal; e

ART, quando couber.

Observacdo: Cada membro da equipe técnica devera rubricar as paginas sob sua
responsabilidade, e todos deverfio assinar o RCA na pagina de identificacdo da equipe
técnica multidisciplinar. O coordenador devera rubricar todas as paginas do estudo.



1.4. Identificacdo do empreendimento, contendo:

e  Denominacdo do empreendimento;

e  [ocalizagdo: Municipio e UF; e

e  Coordenadas geograficas Latitude/Longitude dos vértices da poligonal do sitio aero-
portudrio.

2. CARACTERIZACAO DO AEROPORTO

O contetdo bésico do RCA para a atividade aeroportudria devera abordar aspectos como: a descri¢io
do local onde se encontra o empreendimento, o tipo de uso do aeroporto (transporte de passageiros
e/ou cargas), a amplitude de atendimento do aeroporto (cidades e estados), a caracterizagdo das
emissdes geradas nos diversos setores do empreendimento (ruidos, efluentes liquidos, poluigio
atmosférica e residuos solidos), descrigdo do sistema de controle de aguas pluviais, descrigio do
sistema de tratamento dos efluentes liquidos ¢ dos residuos sélidos, descricio dos métodos de
disposicdo final dos efluentes liquidos e residuos solidos, diagndstico ambiental da 4rea de influéncia
do empreendimento, avaliagdo dos impactos ambientais causados pela operagdo do acropotto,
avaliacdo da ocorréncia de acidentes, monitoramento ambiental e andlise custo x beneficio.

Quando da realizagdo de obras de ampliag#io, fornecer informagdes acerca do projeto conceitual da
obra, taxa de impermeabilizag@o do solo prevista para a area a ser ampliada, indicacdo do canteiro de
obras com os residuos sélidos a serem gerados, assim como efluentes sélidos e industrias, quando
couber, valor total do investimento e cronograma fisico da obra.

A caracterizagio do empreendimento aeroportuario deve ser apresentada de forma a possibilitar a sua
compreensdo, a compatibilidade com as normas legais, a sua adequa¢do ambiental e conter no
minimo:

2.1. Descri¢do Técnica do Empreendimento Aeroportuério

e Descrigdo e apresentagdo do empreendimento aeroportuério com: plantas, cortes e perfis
das diversas infraestruturas existentes (TPS, patio, pista, TWR, hangares e etc.);

» Restrigdes ao uso do solo na 4rea do sitio aeroportudrio e acessos permanentes;

e Infraestrutura e sistemas associados ao empreendimento: abastecimento de 4gua, e energia,
disposi¢do final de efluentes e residuos solidos.

2.2. Localizag@o e Justificativa de Empreendimento Aeroportudrio

e Localizagdo georreferenciada do sitio aeroportudrio, relacionando os municipios e regides
nas quais se inserem, em escala a ser acordada;

e Apresentar a finalidade, os objetivos que justificam a necessidade do empreendimento de
forma técnica e econdmica, e sua compatibilidade com as politicas setoriais, planos e
programas governamentais;

e Apresentar as vias de acessos ¢ condicdes de trafego (mapa).

2.3. Informagdes especificas

o Area total do terreno e 4rea total construida;
e Areadestinada a expansoes (ampliacdo);



e Area destinada a disposi¢io dos residuos sélidos no solo;
e Uso do solo e os cursos d’agua presentes no sitios aeroportudrio, se existente do aeroporto.

Emissoes:

Apresentar informagbes que permitam caracterizar as emissOes geradas no empreendimento,
incluindo:

e (Caracterizacio e quantificagio (diaria, mensal e anual) dos residuos solidos gerados no
empreendimento;

e Vazdo de todos os efluentes liquidos do processo produtivo, quando for o caso;

e Producdo de ruido, odor e material particulado durante as fases de operagdo do
empreendimento.

Sistema de controle de efluentes e residuos solidos:

Apresentar informages referentes ao sistema de controle, tratamento e disposi¢éo final dos efluentes
liquidos, oleos e graxas gerados no empreendimento aeroportudrio, quando for o caso, incluindo:

e [ocalizagdo das unidades de tratamento e/ou disposi¢io final de efluentes liquidos (quando
for o caso) e residuos solidos;

e Sistema de tratamento dos efluentes liquidos, se existente;

e Sistema de armazenamento e/ou disposi¢do final de residuos so6lidos;

3. CARACTERIZACAO E DIAGNOSTICO AMBIENTAL

O diagnéstico deve traduzir a dindmica ambiental das areas de influéncia dos sitios aeroportudrios.
Deve apresentar a descri¢fo dos fatores ambientais e permitir a identificagdo e avaliagdo dos impactos
ambientais decorrentes da operagdo do empreendimento de modo a subsidiar a andlise integrada,
multi e interdisciplinar, e possibilitar a gestdo ambiental do empreendimento.

As informagdes relativas as areas de influéncia podem ser baseadas em dados secundarios, desde que
sejam atuais e possibilitem a compreensdo sobre os temas em questdio, sendo complementadas,
quando necessario, com dados primarios.

Todas as bases e metodologias utilizadas devem ser claramente especificadas, referenciadas,
justificadas e apresentadas de forma detalhada, junto ao tema. Os estudos devem ser apresentados em
textos, mapas e plantas, quando pertinente.

Os resultados dos estudos e levantamentos com vistas a compor o diagnéstico ambiental da area de
influéncia do empreendimento abrangerfo os aspectos abaixo relacionados:

Meio Fisico:

Identificar os corpos d'agua e usos do solo na AID do sitio aeroportudrio, descrever a qualidade
ambiental do recurso hidrico, areas inundaveis na arca de estudo; tipo de relevo, tipos de solo,
acidentes geograficos. Caracterizar o clima e as condi¢des meteorologicas (regime de chuva, vento,
temperatura, umidade do ar); geologia, pedologia, geomorfologia, meteorologia e qualidade do ar.



Meio Biotico:

Realizar diagnostico descritivo do meio bidtico, contemplando a vegetagdo predominante (descrever
e mapear os grandes aspectos fitofisiondmicos da vegetacfo nativa) e as principais espécies ja
identificadas; inventario florestal da area de influéncia do sitio aeroportudrio (estratos vegetais e
composicdo floristica). Identificar na fauna, espécies animais predominantes, inclusive avifauna,
existéncia de rotas migratdrias de aves, espécies endémicas e em risco de extingfo.

Meio Socioecondomico:

Descrever a infraestrutura existente (vias de acesso, rodovias, ferrovias, sistemas produtivos e outras),
e as principais atividades econdmicas na area de influéncia do sitio aeroportuario.

Identificar e mapear a existéncia de povos e comunidades tradicionais, indigenas e quilombolas na
area de influéncia do empreendimento; ¢ ocorréncia de cavidades naturais subterrineas, dreas de
relevante beleza cénica, sitios de interesse arqueoldgico, histérico e cultural, com base nas
informacdes oficiais disponiveis.

Descrever em linhas gerais, o relacionamento do empreendimento com a populagfo, na area de
influéncia do sitio aeroportudrio, o nivel de conhecimento da populagdo quanto aos usos do aeroporto,
quanto aos potenciais impactos para o meio ambiente e bem estar da populagdo, e as agdes do
empreendedor no sentido de minimizar os impactos ambientais produzidos.

4. IDENTIFICACAO E AVALIACAO DOS IMPACTOS E PASSIVOS AMBIENTAIS

Deverdo ser identificadas as aces impactantes e analisados os impactos ambientais nos meios fisico,
bidtico e socioecondmico, relativos a operagdo do empreendimento.

Os impactos serfio avaliados na area de influéncia definida para cada um dos meios (fisico, bidtico e
socioecondmico) caracterizados no diagnostico ambiental. Na avaliagdo dos impactos considerar as
propriedades cumulativas e sinérgicas e suas associagdes com 0s Usos socioecondémicos existentes na
area de influéncia, de forma a possibilitar o planejamento e integragdo efetiva das medidas
mitigadoras.

Deverdo ser identificadas, descritas (fichas de identificag@io de passivos com relatério fotografico e
croquis/representagdes) e devidamente localizadas (listagem de coordenadas e mapas em escala
adequada), no minimo, as seguintes situagdes de passivos ambientais resultantes da implantacgéo e
operagdo do empreendimento aeroportudrio:

Meio Fisico:

Possiveis areas contaminadas — ar, solo e dgua; areas de empréstimo, bota-fora ou outras dreas de
apoio abandonadas ou néo recuperadas; processos erosivos em desenvolvimento; interferéncias sobre
drenagem fluvial.

Meio Biotico:

Areas de Preservagdo Permanente suprimidas, fauna impactada.

Meio Socioecondmico:

Levantamento das ocupagdes irregulares existentes na area de influéncia do empreendimento, e



identificag@o dos pontos criticos para a seguranga dos usudrios e comunidades lindeiras.

5. MEDIDAS MITIGADORAS E COMPENSATORIAS

Apresentar, no formato de planos e programas, as medidas mitigadoras e compensatorias aos
impactos ambientais negativos identificados, bem como programas de monitoramento, controle e
recuperagao.

Os programas de controle ambiental deverfo considerar: 0 componente ambiental afetado; o carater
corretivo; o agente executor, com defini¢cdo de responsabilidades e o cronograma de execucdo das
medidas, hierarquizando-as em termos de curto, médio e longo prazo.

Os programas de monitoramento e acompanhamento das medidas corretivas deverdo indicar e
justificar: pardmetros selecionados para a avaliagdo dos impactos sobre cada um dos fatores
ambientais considerados; rede de amostragens, incluindo seu dimensionamento e distribuicio
espacial; métodos de coleta e analise das amostras; e periodicidade das amostragens para cada
pardmetro, segundo diversos fatores ambientais.

Os programas de monitoramento, controle e recuperagdo deverdo ser apresentados, a exemplo de:
e Programa de gestdo ambiental;

e Programa de comunicag¢do social;

e Programa de educag@o ambiental;

e Programa de recuperagio de areas degradadas;

e Programa de prevencdo, monitoramento e controle de processos erosivos;

e Programa de recuperacdo de passivos ambientais. |

PROPOSTA DAU/MMA
SUGESTAO DE INSERCAO -
e Plano de Gerenciamento de Residuos da Construcio Civil (Resolucio Conama n
307/2002);
e Plano de Gerenciamento de Residuos Solidos (lei 12.305/2010); e
e Programa de Gerenciamento de Risco.

O

6. REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

O RCA devera conter a bibliografia citada e consultada, especificada por area de abrangéncia
do conhecimento. Todas as referéncias bibliograficas utilizadas deverdo ser mencionadas no texto e
referenciadas em capitulo proprio, segundo as normas de publicagdo de trabalhos cientificos da
Associagéo Brasileira de Normas Técnicas - ABNT.

PROPOSTA DAU/MMA
SUGESTAO DE INSERCAO

7. GLOSSARIO

Inserir defini¢bes de termos técnicos utilizados pelo empreendedor em qualquer estudo referente
ao licenciamento ambiental.



ANEXO IV

Plano de Controle Ambiental
Proposta de Termo de Referéncia

PLANO DE CONTROLE AMBIENTAL (PCA)

O Plano de Controle Ambiental (PCA) deve ser apresentado para o pedido da licenga de instalacio
ou outra licenc¢a que viabilize o inicio dos projetos e das obras.

O PCA deve apresentar todos os impactos previstos para a fase de implantagfo da obra, as respectivas,
medidas mitigadoras e/ou de controle e como ficarfo registradas estas medidas mitigadoras/controles.

Os registros poderdo ser feitos por meio de fotos, relatérios, fichas de registros, notas fiscais e
documentos (Certificados de Transportes de Residuos (CTR), etc.) desde que comprovem a adogdo
das medidas mitigadoras/controles adotados.

1. INFORMACOES GERAIS

1.1. Identifica¢do do empreendedor:

1.2.

134

Nome ou razio social;

Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;
Enderego completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, enderego, fone e e-mail); e
Pessoa de contato (nome completo, enderego, fone e e-mail).

Identificag@io da empresa responsavel pelos estudos:

Nome ou razdo social;

Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;
Enderego completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, Cadastro Técnico Federal, endereco, fone e e-
mail); ,

Pessoa de contato (nome completo, Cadastro Técnico Federal, endereco, fone e e-mail);
¢

ART da empresa.

Dados da equipe técnica multidisciplinar:

Nome;

Formag@o profissional;

Numero do registro no respectivo Conselho de Classe, quando couber;
Nuamero do Cadastro Técnico Federal; e

ART, quando couber.

Observacdo: Cada membro da equipe técnica deverd rtubricar as pdginas sob sua
responsabilidade, e todos deverdo assinar o PCA na pagina de identifica¢fo da equipe técnica



multidisciplinar. O coordenador devera rubricar todas as paginas do estudo.
1.4. Identificagdo do empreendimento, contendo:

e  Denominagdo do empreendimento;

e  Localizagdo: Municipio e UF; e

e  Coordenadas geograticas Latitude/Longitude dos vértices da poligonal do sitio aero-
portudrio.

2. REQUISITOS MINIMOS PARA ELABORACAQO DO PCA
O PCA devera conter, no minimo, as seguintes informacdes:

o Identificacdo do estabelecimento, conforme item 1;

e Descrever os impactos/interferéncias que ocorrerdo no transcorrer da obra e indicar as
medidas mitigadoras propostas, de acordo com as informagdes fornecidas pelo Orggo
Ambiental Licenciador ou apresentadas no RAS, no RCA ou no Estudo Ambiental, conforme
o caso. As medidas propostas deverdo ser claramente descritas;

e Descrever quais serdo as agdes de controle dos impactos/interferéncias apontados no item
anterior ¢ sua periodicidade;

e Descrever qual sera o método de registro que comprove o controle dos impactos/interferéncias
(fotos, relatorios, fichas de registro, CTR, documentos fiscais, etc) e sua periodicidade de
medigéo;

e (O PCA deve ser assinado pelo responsavel pela elaboragé@o e implantag@o do plano;

e O PCA deve servir de subsidio para a elaboracdo do Relatorio Final da Obra, a ser entregue
para solicitacdo da Licenga de Operacdo (LO).

3. REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

Citar as referéncias consultadas, incluindo as paginas eletrdnicas com data e hora do acesso, segundo
as normas de publicagdo de trabalhos cientificos da Associacdo Brasileira de Normas Técnicas
(ABNT).

PROPOSTA DAU/MMA
SUGESTAO DE INSERCAO

4. GLOSSARIO

Inserir definicdes de termos técnicos utilizados pelo empreendedor em qualquer estudo referente
ao licenciamento ambiental.



MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
Secretaria Executiva
Departamento de Apoio ao Conselho Nacional do Meio Ambiente — DConama
Esplanada dos Ministérios, Bloco B, 9° Andar, Sala 950 - CEP-70.068-901
Telefones: (61) 2028 2207 / 2102 — conama@mma.gov.br

Oficio-Circular n%24/2015/DCONAMA/SECEX/MMA.
Brasilia, 2 de junho de 2015

Assunto: Convocagiio para a 2* Reunifio Extraordinaria da Cimara Técnica de Controle
Ambiental - CTCA

Ref.: 02000.0002555/2011-82

Senhor(a) Conselheiro(a),

1. No cumprimento do disposto no § 1° do art. 37 do Regimento Interno deste
Conselho, convoco Vossa Senhoria para participar da 2* Reunifio Extraordindria da Camara
Técnica de Controle Ambiental - CTCA, a realizar-se no dia 10 de junho de 2015, as 10 hs

as 20 hs, na sala 830, localizada no 8° andar do Bl. “B”, na Esplanada dos Ministérios.

2. - A pauta Unica da reunido consiste na continuidade e aprecia¢io da minuta de
Resolugéo que dispde sobre o licenciamento ambiental de aeroportos regionais, matéria que
tramita em regime de urgéncia aprovado na 117* reunifio plendria de 18 de margo préximo

passado.

3 Os documentos pertinentes & anélise estfo disponiveis na pagina do CONAMA

na internet no endereco eletrénico:

http://www.mma.gov.br/port/conama/reunalt.cfm?cod reuniao=1734

4, As entidades da Sociedade Civil, com assento na CTCA, cujo custeio de
passagens e didrias esté previsto no § 2°, art. 8° do Regimento Interno do CONAMA, solicito
que entrem €m contato com nossa equipe de apoio para confirmago de sua presenca ¢
participagfo integral na reunidio ATE O DIA 3 DE JUNHO DE 2015, para que sejam tomadas

as providéncias necessérias.

Atenciosamente, S

_____

Adriana Sobral Barbosa Mandarino
Diretora-Substituta
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Assunto: Convocacdo para a 22 Reunido Extraordinaria da Camara Técnica de Controle
Ambiental - CTCA

De: Conama <conama@mma.gov.br>

Data: 02/06/2015 16:24

Para: rodrigoagostinho@bauru.sp.gov.br, lilianabreu@bauru.sp.gov.br,
hkoch@caxias.rs.gov.br, mauros@cetesbnet.sp.gov, joao.carli@cna.org.br, cna@cna.org.br,
edezolt@cni.org.br, jneto@cni.org.br, wbaptista@cni.org.br, viniciusladeira@cnt.org.br,
sociosnatureza@contato.net, sociosnatureza@contato.net, tadeussantos51@gmail.com,
rafaellv@fepam.rs.gov.br, edul3siqueira@gmail.com, saleseadvogados@gmail.com,
epitacio.anamma@gmail.com, epitaciosantos@hotmail.com, avatche@hotmail.com,
rogeiro.mar.eng@hotmail.com, rosiraymba@hotmail.com, rogerio.mar.eng@hotmail.com,
gab.femarh@gmail.com, lilian.martins@ibama.gov.br, andre.franca@inea.rj.gov.br,
berenice.andradelima@ipojuca.pe.gov.br, bereandradelima.ipojuca@gmail.com,
raimundo.filho@mma.gov.br, raimundo.deusdara@florestal.gov.br,
dione.macedo@mme.gov.br, mauricioaraujo@naturantins.gov.br,
rita.munck@portosdobrasil.gov.br, paula.ramalho@saobernarqlo.sp.gov.br,
antonio.leopoldo@saude.gov.br, secretario.sema@sema.ba.gov.br,
eugenio.spengler@gmail.com, anapaulacortez@terra.com.br,
mateus.amaral@transportes.gov.br, tita@uaigiga.com.br, aline_bettio@yahoo.com.br,
fidelispaixao@yahoo.com.br, wal_fmarques@yahoo.com.br, ailton.lima@ymail.com, Adriana
Sobral Barbosa Mandarino <adriana.mandarino@mma.gov.br>, Vinicius Vitoi Silva
<vinicius.silva@mma.gov.br> '

MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
Secretaria Executiva
Departamento de Apoio ao Conselho Nacional do Meio Ambiente — DConama
Esplanada dos Ministérios, Bloco B, 92 Andar, Sala 950 - CEP-70.068-901
Telefones: (61) 2028 2207 / 2102 - conama@mma.gov.br

Oficio-Circular n2 021/2015/DCONAMA/SECEX/MMA.
Brasilia, 2 de junho de 2015

Assunto: Convocagdo para a 22 Reunido Extraordinaria da Camara Técnica de Controle
Ambiental - CTCA
Ref.: 02000.0002555/2011-82

Senhor(a) Conselheiro(a),

| No cumprimento do disposto no § 12 do art. 37 do Regimento Interno deste Conselho,
convoco Vossa Senhoria para participar da 22 Reunido Extraordinéria da Camara Técnica de
Controle Ambiental - CTCA, a realizar-se no dia 10 de junho de 2015, as 10 hs as 20 hs, na sala
830, localizada no 82 andar do Bl. “B”, na Esplanada dos Ministérios.

2. A pauta Unica da reunido consiste na continuidade e apreciagdo da minuta de
Resolucdo que dispde sobre o licenciamento ambiental de aeroportos regionais, matéria que

tramita em regime de urgéncia aprovado na 1172 reunido plenaria de 18 de margo proximo
!

lde2 03/06/2015 09:49



MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
Secretaria Executiva
Departamento de Apoio a0 Conselho Nacional do Meio Ambiente — DConama
Esplanada dos Ministérios, Bloco B, 9° Andar, Sala 950 - CEP-70.068-901
Telefones: (61) 2028 2207 / 2102 — conama@mma.gov.br
Oficio-Circular n°,22/2015/DCONAMA/S ECEX/MMA.

Brasilia, 2 de junho de 2015

Assunto: Comunicado da convocaciio para a 2° Reunifio Extraordinaria da Céamara
Técnica de Controle Ambiental - CTCA

Ref.: 02000.0002555/2011-82

Prezado(a) Senhor(a),

L Comunico que foi convocada a 2% Reunifio Extraordinria da Camara Técnica
de Controle Ambiental - CTCA, a realizar-se no dia 10 de junho de 2015, &s 10 hs, na sala
830, localizada no 8° andar do BI. “B”, na Esplanada dos Ministérios.

2. A pauta Unica da reunifio consiste apreciagdo da minuta de Resolugdo que
dispde sobre o licenciamento ambiental de aeroportos regionais, matéria que tramita em
regime de urgéncia aprovado na 1172 reunigo plenaria de 18 de margo préximo passado. Os
documentos pertinentes & anslise estiio disponiveis na pagina do CONAMA na internet, no

endereco eletrénico:

http://www.mma. gov.br/port/conama/reunalt.cfm?cod reuniao=1734

3 A deliberag@io sobre os temas em pauta € exclusiva dos membros da Camara
Técnica de Controle Ambiental, sendo que o custeio daqueles que n3o estdo previstos no

Regimento Interno do CONAMA deve ser feito pelo préprio interessado.

Atenciosamente,

Je R
Adriana Sobr arbosa Mandarino

Diretora-Substituta
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MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
Secretaria Executiva
Departamento de Apoio ao Conselho Nacional do Meio Ambiente - DConama
Esplanada dos Ministérios, Bloco B, 9° Andar, Sala 950 - CEP-70.068-901
Telefones: (61) 2028 2207 / 2102 - conama@mma,gov.br

Oficio-Circular n® 022/2015/DCONAMA/SECEX/MMA.

Brasilia, 2 de junho de 2015

Assunto: Comunicado da convocacdio para a 2® Reunido Extraordiniria da Camara Técnica de Controle
Ambiental - CTCA
Ref.: 02000.0002555/2011-82

Prezado(a) Senhor({a),

1 Comunico gue foi convocada a 22 Reunido Extraordinaria da Cimara Técnica de Controle Ambiental -
CTCA, a realizar-se no dia 10 de junho de 2015, s 10 hs, na sala 830, localizada no 89 andar do Bl. “B", na
Esplanada dos Ministérios.

2. A pauta Unica da reunido consiste apreciagiio da minuta de Resolucdo que dispde sobre o licenciamento
ambiental de aeroportos regionais, matéria que tramita em regime de urgéncia aprovado na 1172 reunido
plenaria de 18 de margo préximo passado. Os documentos pertinentes & anélise estdio disponiveis na pagina do
CONAMA na internet, no endereco eletrdnico:

http://www.mma.gov.br/port/cunama/reunalt.cfm?cod#reuniao= 1734

3. A deliberagdo sobre os temas em pauta & exclusiva dos membros da Camara Técnica de Controle
Ambiental, sendo que o custeio daqueles que nio estdio previstos no Regimento Interno do CONAMA deve ser feitos

Elementos HTML:

http://www.mma.gov.br/port/ conama/econama/admmala.cfm
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MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
Secretaria Executiva
Departamento de Apoio ao Conselho Nacional do Meio Ambiente — DConama
Edificio Sede do Ministério do Meio Ambiente
Esplanada dos Ministérios - Bloco B, 9° andar, sala 950 — Cep 70068-901 - Brasilia/DF
Telefones: (61) 2028-2207 / 2102 — conama@mma.gov.br

Pauta da 2* Reunido Extraordiniria da Cimara Técnica de Controle Ambiental

Data: 10 de junho de 2015, as 10 hs

Local: Esplanada dos Ministérios - 8° andar - Sala 830 - Brasilia/DF

1. Abertura pelo Presidente da CTCA

2. Aprovacidio da transcrigiio ipsis verbis da 1° reunifio extraordindria da CTCA

3. Ordem do dia:

3.1. Processo n® 02000.000509/2015-72 — Proposta de Resolucio Conama sobre

Licenciamento Ambiental de Aeroportos Regionais.
Proponente: Secretaria de Aviagdo Civil — SAC/PR.

Procedéncia: 1* Reunifio Extraordinaria da Camara Técnica de Controle Ambiental.

Tramitagdo: Matéria em Regime de Urgéncia aprovado por ocasido da 117* Reunifio
Ordindria do CONAMA de 18 de margo de 2015. Admitida na 1* Reunio Extraordinéria
do CIPAM, realizada em 29 de maio de 2015. Pautada e debatida durante a 1* Reunido
Extraordindria da Cimara Técnica de Controle Ambiental, realizada em 1° de junho de

2015.

4. Encerramento
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MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE

Conselho Nacional do Meio Ambiente — CONAMA
Procedéncia 2° Reunido Extraordinaria CTCA
Data: 10 de junho de 2015
Processo N° 02000.000509/2015-72
Assunto: Proposta de Resolu¢io CONAMA sobre licenciamento ambiental de aeroportos
regionais. :

VERSAO COM EMENDAS (anexos em tabela)

Estabelece critérios e diretrizes para o licenciamento
ambiental dos aeroportos regionais.

O CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE — CONAMA, no uso das competéncias que
lhe s@o conferidas pelo art. 8°, inciso VII, da Lei n.° 6.938, de 31 de agosto de 1981, e tendo em vista
o disposto em seu Regimento Interno;

Considerando as peculiaridades do procedimento de licenciamento ambiental para aeroportos
regionais e a necessidade de padronizagdo destes procedimentos no &mbito do SISNAMA; e

Considerando a inexisténcia de regras especificas acerca da categorizacfio de aeroportos regionais
para fins de licenciamento e a necessidade de regularizagfio ambiental de aeroportos regionais
existentes;

RESOLVE:

Art. 1°. Estabelecer critérios e procedimentos, nos termos da legislagdo em vigor € de acordo com as
diretrizes definidas nesta Resolucfo, para:

[- licenciamento ambiental de novos aeroportos regionais;

II- regularizagdo ambiental de aeroportos regionais em operagfo até a data de entrada em vigor da
presente Resolucéo;

[I1- atividades a serem realizadas dentro dos limites do sitio aeroportudrio regional j& existente, ndo
passiveis de licenciamento ambiental, e consideradas de baixo potencial de impacto.



Art. 2°. Para os efeitos desta Resolucfo, entende-se por:

I- aeroporto regional: equipamentos dotados de instalagdes, edificagdes e facilidades de apoio a
aeronaves e ao embarque e desembarque de pessoas e cargas e que ndo atendem as regides
metropolitanas das capitais estaduais e ao Distrito Federal, abertos ao trafego aéreo publico;

1I- sitio aeroportudrio: € toda a area patrimonial do aeroporto;

ITI- estruturas aeroportudrias: instalagdes, edificagdes e facilidades, contidas no sitio aeroportuério,
que servem ao apoio as aeronaves e ao embarque e desembarque de pessoas e cargas, compreendendo,
dentre outros, os seguintes elementos construtivos: Terminal de Passageiros e Cargas (TPS), Secéo
Contraincéndio de Aerédromo (SCI), Torre de Controle (TWR) ou Estagdo Prestadora de servigos de
telecomunicagdes e de Trafego Aéreo (EPTA), Patio de Aeronaves, Pista de Pouso e Decolagem
(PPD), Pista de Téxi (TWY), Area de Seguranca de Fim de Pista (RESA) e via de servigo para
veiculos.

IV - Relatério Ambiental Simplificado (RAS): estudos relativos aos aspectos ambientais relacionados
a localizacdo, instalag@o, operagio e ampliagdo de uma atividade ou empreendimento, apresentado
como subsidio para concessdo de licenca ambiental, que conterd, dentre outras, as informacdes
relativas ao diagndstico ambiental da regifo de inser¢do do empreendimento, sua caracterizagéo, a
identificacfo dos impactos ambientais e das medidas de controle, de mitigagdo e compensagéo;

V — Relatério de Controle Ambiental (RCA): relatério contendo o diagnostico ambiental da regido
de inser¢do do empreendimento, sua caracterizagdo, a identificacdo dos impactos ambientais, a
descrigdo das atividades, dos riscos ambientais, com a identificagdo dos impactos e das medidas
mitigadoras;

VI —Plano de Controle Ambiental (PCA): descreve os programas ambientais a serem implementados
no aeroporto para controle, mitigacdo e compensagdo ambiental, mencionados no RAS ou no Termo
de Referéncia especifico emitido pelo Orgdo Ambiental Licenciador;

Art. 3°. Para os efeitos desta Resolugdo, consideram-se de baixo potencial de impacto ambiental as
atividades desenvolvidas dentro dos limites dos sitios acroportuarios regionais, tanto para aeroportos
novos quanto para os j& existentes, que néo impliquem em:

I - afetagdio em unidades de conservag#o e intervengfo em 4reas de preservagdo permanente, ou em
outros espagos territoriais especialmente protegidos;

IT - em corte e supressdo de vegetacio primdria e secundéria no estagio avancado de regeneragéo, no
bioma Mata Atlantica, conforme dispde a Lei n® 11.428, de 22 de dezembro de 2006;



IIT — em éareas regulares de rota, pousio, descanso, alimentagdo e reprodugdo de aves migratorias
constantes de Relatério Anual de Rotas e Areas de Concentragdo de Aves Migratorias no_ Bxasi},
emitido pelo Instituto Chico Mendes de Conservagfo da Biodiversidade — ICMBio; S,

PROPOSTA 2 CT EXT APROVADA

IV - em areas de ocorréncia de espécies consideradas ameagadas de extingdo por listas oficiais, até a
identificagdo de 4areas sensiveis de espécies ameacadas de extingdo relacionados a aeroportos.
conforme relatorio a ser publicado pelo Instituto Chico Mendes de Conservacéo da Biodiversidade-
ICMBio. em até 180 dias a partir da data de publicacdo desta Resolucio.

§1° Além das atividades previstas neste artigo, poderfio também ser consideradas de baixo potencial
de impacto ambiental, quando assim avaliados pelo 6rgdo ambiental competente, obras realizadas
fora dos limites do sitio aeroportuério, desde que vinculadas a infraestrutura aeroportuaria.

§2° Os empreendimentos e atividades referidos no caput deste artigo ficam sujeitos ao licenciamento
ambiental com base em procedimento simplificado, nos termos das leis e normas vigentes.

PROPOSTA GOV RJ 2CT EXT APROVADA

§3° Para o licenciamento ambiental de novos aeroportos regionais que ndo sejam considerados de
baixo impacto ambiental deverfio ser adotados estudos ambientais atendendo aos termos de
referéncia, que poderdo ser adequados e consolidados pelo 6rgédo ambiental competente-em conjunto
com o requerente, com base no Anexo I desta Resolucéo, podendo incluir ou excluir exigéncias, em
fun¢do das especificidades do aeroporto regional. das peculiaridades locais, dos estudos existentes e
da legislac@o pertinente, desde que justificadas.

PROPOSTA 2 CT EXT APROVADA

§4° O drgdo ambiental licenciador devera considerar também o porte dos aeroportos regionais para
fins de enquadramento quanto ao grau de impacto ambiental.




Art. 4°. O licenciamento ambiental de aeroportos regionais de baixo peteneial-de impacto ambiental,
de que trata o art. 3°, devera respeitar os termos e os prazos a seguir definidos.

§1° O processo de licenciamento ambiental devera ser instruido com:

I - estudo preliminar, contendo no minimo: a localizagéo, descrig¢do e plantas da situagfo existente e
das atividades a serem executadas, bem como a respectiva anotag@o de responsabilidade técnica;

IT - Relatério Ambiental Simplificado — RAS e Plano de Controle Ambiental - PCA, elaborados em
conformidade com os Anexos Il e IV, desta Resolugfo;

III — documentos, autorizagdes e outorgas legalmente exigiveis, conforme o caso, por forga de normas
federais, estaduais e municipais, inclusive urbanisticas;

IV —requerimento de autorizagéio de supressdo de vegetagéo, quando couber; e

V - manifestagiio da Prefeitura Municipal quanto ao uso e ocupagédo do solo.

§ 2° O prazo de andlise do processo de licenciamento dos aeroportos regionais de baixo peteneial-de
impacto ambiental serd de até 180 dias, contados a partir da data do protocolo dos documentos
elencados nos incisos [ a V.

§ 3° A contagem do prazo previsto no § 2° sera suspensa durante a elaborac¢io dos estudos ambientais
complementares ou preparagdo de esclarecimentos pelo responsavel pelo empreendimento.

§ 4° O orgdo ambiental manifestar-se-4 com base em parecer técnico que contenha:

I - em caso de deferimento, a motivagdo da conclusfio pela viabilidade ambiental das atividades
pretendidas, a partir da documentagdo que houver instruido o processo, bem como as condicionantes
para a sua implementacdo, que deverfio constar da respectiva licenga; e

II - em caso de indeferimento, a exposi¢éo das razdes que fundamentaram a decisdo.

PROPOSTA ARGONAUTAS 2CT EXT APROVADA

Art. 5° A licenga para operagdo autoriza as seguintes atividades de manutengdo. quando
desenvolvidas dentro dos limites do sitio aeroportuario regional licenciado:

I - poda de arvores nativas ou exdticas, que coloquem em risco a operagdo aeroportudria;

IT - controle de plantas invasoras, inclusive com o uso de herbicidas especificos, devidamente
registrados perante os Orgdos competentes, observados os instrumentos normativos pertinentes ao
emprego de produtos toxicos;

IIT - limpeza e reparo de sistemas de drenagem, bueiros e canais;
IV - implantagfo de cercas, defensas metélicas ou similares;

V - reparos e manutengdo em obras de arte; e

VI — melhorias ou moderniza¢des em estruturas aeroportuarias, que nio impliquem em ampliacio
dessas estruturas.

4



Art. 6°. Nos casos de novos aeroportos regionais de baixo peteneial-de impacto ambiental, o 6rg’__9"’ '
ambiental poderd, em um Unico ato, atestar a viabilidade ambiental, aprovar a localizagdo e autorizar
a instalacdo e operagdo do aeroporto.

Art. 7°. A regularizagc@o ambiental de aeroportos regionais em operagdo quando da publicagdo desta
Resolugdo serd feita mediante emisséo de Licenga de Operacéo.

§ 1° O processo de licenciamento para regularizagdo ambiental devera ser instruido com o Relatorio
de Controle Ambiental — RCA, em conformidade com o Termo de Referéncia constante do Anexo
I11. '

§2 ° A andlise do RCA dever4 ser realizada mediante parecer técnico pelo 6rgdo competente, no prazo
de até 90 dias, conclusivo quanto & viabilidade de emissdo da Licenga de Operagdo e seu respectivo
conteudo. '

Art. 8°. Os prazos estipulados nos art. 4° e 7° poderdo ser alterados, desde que motivados € com a
concordéincia do responsavel pelo empreendimento e do drgfo ambiental competente.

Art. 9°. Quando houver a necessidade de supressdo de vegetagdo a autorizagdo devera ser requerida
concomitantemente ao protocolo da etapa pertinente do licenciamento ambiental.

Art. 10. As autorizagOes para manejo de fauna silvestre, incluindo o levantamento, coleta, captura,
resgate, transporte € monitoramento, quando requeridas para a elaboragfio de estudos ambientais,
deverfio ser emitidas em um prazo maximo de 20 dias, a partir do seu requerimento e da apresentacio
das informagdes solicitadas pelo 6rgdo licenciador.

PROPOSTA 2 CT EXT APROVADA

Art. 11. Os responsaveis pelos acroportos regionais em operagdo terdo prazo de 180 dias contados a
partir da data da publicacdo desta Resolugdo, para solicitarem abertura de processo administrativo ou
firmarem compromisso de Licenciamento Ambiental, com o fim de apresentar no prazo méximo de
24 meses os Relatoérios de Controle Ambiental que subsidiarfio a regulariza¢io ambiental.

5



Art. 12. O responsével pelo aeroporto regional devera comunicar imediatamente ao érgéo ambiental
competente a identificacdo de impactos ambientais supervenientes, para a manifestacdo e a adocdo
das providéncias que se fizerem necessarias.

Art. 13. A execugdo de intervengdes emergenciais em situagdes que coloquem em risco 0 meio
ambiente, a saide e a seguranga da populacio e dos trabalhadores dos aeroportos regionais, devera
obrigatoriamente ser comunicada ao 6rgéo ambiental competente.

Art. 14. Os postos de armazenamento e de abastecimento de combustiveis integrados ao aeroporto
regional deverdo ser licenciados por meio de procedimento especifico, conforme o estabelecido na
Resolugdo CONAMA n.° 273, de 2000, ¢ demais normas correlatas.

PROPOSTA CT SUPRESSAO APROVADA

Art. 16. Esta Resolugdo entra em vigor na data de sua publicagéo.

I[ZABELLA TEIXEIRA

Presidente do Conselho
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