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Ao Departamento de Apoio ao Conselho Nacional do Meio Ambiente — DCONAMA '

Apresento em anexo Proposta de Resolugdo que disciplina o manejo de fauna no ambito dos
aerdédromos publicos e militares, com vista ao seu encaminhamento ao Pleno do Conselho,
apos os tramites regimentais.
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Entidade: MINISTERIO DA DEFESA

End.: Esplanada dos Ministérios, Bloco Q
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Justificativa o
A aviagdo é um elemento primordial ao avanco da economia, principalmente em paises em
desenvolvimento, como o Brasil. Apesar de apresentar um elevado nivel de seguranca
operacional, muitos esforgos vém sendo realizados para aprimora-lo ainda mais, visto que, um
acidente traz consigo perdas de vidas humanas, ambientais, financeiras, de confianca na

empresa e de cunho emocional para os trabalhadores do setor e para toda a sociedade.

O contexto atual da aviagdo requer constante evolucdo de métodos e técnicas capazes de
produzir sistemas, equipamentos e agGes de geréncia que possam mitigar o risco de acidentes
ou incidentes.

A sempre presente possibilidade de colisdo com fauna, especialmente aves, nas diversas
altitudes e fases de voos, é uma realidade que requer a necessidade de atualizar e ampliar as
medidas preventivas ou corretivas hoje postas em pratica para reduzir aquele risco.

O Brasil se destaca na aviagdo mundial, devido aos baixos indices de acidentes registrados.
Entretanto, no ano de 2012, até meados de 2013, foram reportadas 7894 ocorréncias, entre
colisGes, quase colisdes e avistamentos de aves nas proximidades de aerédromos, com
potencial risco a atividade aérea.

Neste cendrio, é elevada a preocupagdo da comunidade da aviagdo civil com o tema, ao
considerar o aumento da incidéncia de colisdo de aeronaves com fauna em virtude do nimero
crescente de voos e da notdria expansdo urbana, dentre outros fatores, o que requer uma
rapida atuacdo prevista em Lei, com a utilizacdo de critérios ambientais adequados.

Por estes motivos, dentre outros, entendemos que a proposta de Resolugdo estd adequada e
pronta para ser analisada pelas CTs do CONAMA e pelo Plenario deste Conselho, com a
urgéncia que o assunto requer para imediata reducdo do risco de perdas humanas.






MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
Conselho Nacional do Meio Ambiente — CONAMA

Processo N° XXXXXXXXXXXX
Assunto: Proposta de Resolu¢io que disciplina 0 manejo de fauna no ambito dos
aerédromos publicos e militares.
Proposta de Resolucéo
Dispde sobre os critérios e procedimentos necessdrios

para o manejo das espécies nocivas a aviagdo em

aerédromos publicos e militares.

Considerando o disposto na Lei n°® 12.725, de 16 de outubro de 2012;

Considerando o disposto na Lei n° 9.605, de 12 de fevereiro de 1998;

Considerando a dindmica das operagdes aeronduticas em aerédromos;

Considerando a dindmica das espécies da fauna no entorno dos aer6dromos;

Considerando a recorréncia de colisdes entre aecronaves e espécies da fauna;

Considerando que no interior do aerédromo, ambientes podem ser focos atrativos de

espécies nocivas a aviagio;

Considerando que as espécies nocivas a aviagdo trazem risco direto a seguranca
operacional da aviacdo, que ja vitimaram diversas pessoas € que o espécime €

aniquilado pela colis&o;

Considerando que os procedimentos de controle de fauna no ambiente do aerédromo
devem ser estabelecidos de forma célere a fim de garantir a seguranga das operagdes

aéreas;



Considerando as responsabilidades técnicas dos profissionais que manejam a fauna,

estabelecidas pelos seus respectivos Conselhos;

O CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE - CONAMA, no uso das
competéncias que lhe sdo conferidas pelo artigo 8°, inciso VII, da Lei n® 6.938, de 31 de

agosto de 1981, e tendo em vista o disposto em seu Regimento Interno resolve:

CAPITULO I
DAS DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 1° Esta Resolucdo estabelece os critérios, agdes e procedimentos e autoriza o
manejo de espécies da fauna nocivas a aviagdo no interior do aerdédromo e da flora

presente na area operacional.

Paragrafo Unico. As espécies nocivas a aviagdo em ambito nacional estdo listadas no

Anexo I desta Resolucéo.

Artigo 2° O operador aeroportudrio estard autorizado a manejar as espécies nocivas a
aviagdo presentes no aerodromo e que sejam classificadas nas faixas de risco “muito
alto” e “alto” de acordo com a matriz de avaliagdo de risco presente no Anexo II.

§ 1° A avaliagfo de risco devera ser revalidada no méximo a cada 12 meses.

§ 2° A autorizacdo do manejo das espécies nocivas a aviagdo ndo isenta o administrador

aeroportudrio de elaborar o Plano de Manejo de Fauna em Aerédromos - PMFA.
§ 3° O manejo das espécies ndo listadas no Anexo I deverd ser autorizado pela
autoridade ambiental competente mediante a aprovagdo do Plano de Manejo da Fauna

em Aerdédromos — PMFA.

Art. 3° Para os efeitos desta Resolug#o sdo adotadas as seguintes defini¢des:



I - Abate: morte de animais em qualquer fase do seu ciclo de vida, causada e controlada ——

pelo homem:;

IT - Aerédromo: toda area destinada ao pouso, & decolagem e a movimentacdo de
aeronaves;

III - Aerédromo militar: aquele destinado ao uso de aeronaves militares;

IV - Aeroporto: todo aer6dromo publico dotado de instalacdes e facilidades para apoio a

.
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aeronaves e ao embarque e desembarque de pessoas e cargas;

V - Area de Seguranga Aeroportudria - ASA: 4rea circular do territério de um ou mais
municipios, definida a partir do centro geométrico da maior pista do aerédromo ou do
aerddromo militar, com 20 km (vinte quilometros) de raio, cujos uso e ocupagéo estdo
sujeitos a restricdes especiais em fungéo da natureza da atividade atrativa de fauna;

VI — Anotacdio de Responsabilidade Técnica (ART) — Instrumento através do qual o
profissional registra as atividades técnicas solicitadas através de contratos (escritos ou
verbais) para o qual o mesmo foi contratado.

VII — Atividade atrativa de fauna: vazadouros de residuos so6lidos e quaisquer outras
atividades que sirvam de foco ou concorram para a atragdo relevante de fauna, no
interior da ASA, comprometendo a seguranca operacional da aviagéo;

VIII — Atividade com potencial atrativo de fauna: aterros sanitarios e quaisquer outras
atividades que, utilizando as devidas técnicas de operagdo e de manejo, ndo se
constituam como foco atrativo de fauna no interior da ASA, nem comprometam a
seguranga operacional da aviagdo;

IX - Autoridade ambiental: érgéo ou entidade federal, estadual ou municipal integrante
do Sistema Nacional do Meio Ambiente - SISNAMA e responsavel pela concesséo de
licenciamento ambiental;

X - Autorizagéo: ato pelo qual a administragdo publica, por intermédio da autoridade
ambiental responsével, autoriza a realizacdo das atividades previstas no Art. 1° desta
norma, por tempo determinado;

XI - Coleta: obtencdo de organismo de origem animal, no todo ou em parte, para fins
cientificos, didaticos ou investigativos sobre a causa de colisdes com aeronaves;

XII — Colis@o com fauna: Evento em que ocorra, pelo menos, uma das situagGes
descritas: 1) Tripulagdo ou pessoal no solo testemunhar colisdo de aeronave com animal
no aerédromo ou fora dele; 2) Evidéncia ou dano decorrente de colisdo foi identificado
em aeronave pelo pessoal de aerddromo ou de manutencfo; 3) Carcaga de animal

(inteira ou parte) for localizada em até 50 metros das laterais de pista de pouso ou de



taxi, ou em até 300 metros das cabeceiras de pista de pouso; ou 4) A presenga de aves
ou animais no aerédromo ou fora dele exercer efeito significativo sobre a operagéo de
aeronaves (p. ex. decolagem interrompida, parada de emergéncia em alta velocidade,
saida de pista para evitar a colisio).

XIII - Colisdo multipla com fauna — Evento em que ocorra a colisdo com mais de um
individuo da mesma espécie ou com mais de uma espécie.

XIV - Captura: ato ou efeito de deter, conter por meio mecénico ou impedir a
movimentagdo de um animal, seguido de sua coleta ou soltura;

XV - Espécie nociva a aviagdo: espécie sinantropica da fauna, nativa, exotica ou
doméstica, que interfira na seguranga operacional da aviagio;

XVI - Espécie sinantropica: espécie animal adaptada a viver junto ao homem, a despeito
da vontade deste, e que difere dos animais domésticos criados com as finalidades de
companhia, produgéo de alimentos ou transporte;

XVII - Manejo de fauna: aplicagdo de conhecimento ecoldgico as populagdes de
espécies da fauna e da flora, que busca o equilibrio entre as necessidades dessas
populagdes e as necessidades das pessoas;

XVIII - Material zoolégico: Qualquer organismo animal ndo humano, no todo ou em
parte;

XIX - Operador de aerodromo: oOrgdo, entidade ou empresa responsavel pela
administrag@o do aerédromo;

XX - Plano de Manejo da Fauna em Aerodromos (PMFA): Documento técnico que
especifica detalhadamente as interven¢des necessdrias no meio ambiente, natural ou
antropico, de um aer6dromo ou diretamente nas populagdes de espécies da fauna, nativa
ou exotica, com o objetivo de reduzir o risco de colisdes com aeronaves;

XXI - Profissional habilitado — Profissional com atribui¢do compativel com o trabalho
por ele a ser realizado e pelo qual se tornara responsavel técnico, quando forem
necessarias as intervengdes previstas no PMFA;

XIII - Programa de Gerenciamento de Risco de Fauna (PGRF) — Documento
formalmente estruturado e aprovado pelo operador de aerédromo que retine o conjunto
de atividades relacionadas ao gerenciamento de risco de fauna, identificadas como
necessarias e suficientes para controlar a presenga de espécies-problema no aerédromo.
XIV — Quase colisio com fauna — Evento em que uma colisdo foi marginalmente

evitada pelo desvio realizado pela tripulagio ou pelo animal. Em termos de



gerenciamento de risco, estes eventos t€m correlagéio com coliséo com fauna, conforme - R i
descrito no Anexo II.

XV - Seguranga operacional: estado em que o risco de lesdes as pessoas ou de danos

aos bens se reduz e se mantém em um nivel aceitdvel, ou abaixo deste, por meio de um

processo continuo de identificagdo de perigos e gestéo de riscos; e

XVI - Translocagdo: captura de organismos vivos em uma determinada area para

‘posterior soltura em oufra area previamente determinada, conforme a distribui¢do

geografica da espécie.

Art. 4° Todo operador de aerédromo que pretenda manejar fauna, deverd publicar em
diario oficial, bem como em periddico local de grande circulaggo, a lista de espécies
nocivas a aviagdo que ocorrem no aerédromo com o resultado da andlise de risco para

cada espécie.

§ 1° Cada espécie nociva a aviagio presente no aerédromo deve ser assim classificada

por profissional devidamente habilitado, sendo necesséria a ART.

§ 2° O Anexo III desta Resolugdo apresenta o modelo de publicag8o a ser seguido.

CAPITULO II
DOS CRITERIOS, ACOES E PROCEDIMENTOS.

Art. 5° A lista de espécies nocivas a aviacdo, classificadas nas faixas de risco “Muito
Alto” e “Alto” em cada aerédromo, deverd ser enviada formalmente a autoridade

ambiental responséavel pelo licenciamento do aerédromo.

Art. 6° Sdo agdes e procedimentos autorizados por esta Resolugdo.

I - manejo de ambiente na drea operacional do aerédromo;

II - manejo direto de animais na &rea patrimonial do aerédromo;
III - transporte e destinagéo do material zooldgico coletado;

IV - captura e translocagéo;

V - coleta e destruicdo de ovos e ninhos; e

VI - abate de animais, conforme justificativa técnica constante no Anexo IV.



Parégrafo Unico. As agdes e procedimentos listadas no CAPUT sfo detalhados no
Anexo V.

CAPITULO III
DAS DISPOSICOES FINAIS.

Art. 7° Os procedimentos autorizados por esta Resolugdo deverfio ser registrados pelo
administrador do aerddromo, para fins de comprovagdo junto a autoridade ambiental
quando esta julgar necessario, contemplando:

I - Diagndstico ambiental com inventario das espécies que representam risco a aviago.
IT - Diagndstico ambiental com inventario e identificagdo dos ambientes com atividades
atrativas de fauna, bem como aquelas com potencial atrativo de fauna, para estas
espécies.

III - Identificag@o do profissional técnico responsavel pelo manejo de fauna.

IV - Descri¢do dos equipamentos e instalagdes utilizadas no manejo.

V - Registro das a¢des de manejo.

VI - Monitoramento da dindmica populacional das espécies que representam risco e de

seus atrativos na ASA.

Art. 8° Esta resolug@o entra em vigor na data de sua publicago.



Anexo I - Lista de espécies nocivas a aviaciao

Nome Cientifico

Nomes Populares

Peso Maximo

(kg)
) Urubu-de-cabecga-preta,  urubu-preto,
Coragyps atratus (Bechstein, 1793) A 1,60
- Sk S P urubu-comum, apita
Vanellus chilensis (Molina, 1782) Quero-quero, tetéu 0,28
. Carcard, caracard, carancho, gavido de

Caracara plancus (Miller, 1777) ) 1,50
queimada, caracarai

Columba livia (Gmelin, 1789) Pombo doméstico, pombo comum, 058
pombo-das-rochas ]

) Garga-vaqueira, garca-carrapateira,

Bubulcus ibis (Linnaeus, 1758) ] ) )
garca-boiadeira, gar¢a-boeira, cunacoi, 0,50
cupara

Ardea alba (Linnaeus, 1758)

Garga-branca-grande, garga-branca 1,50

Egretta thula (Molina, 1782) Garga-branca-pequena, garcinha- 455
branca, gar¢a-pequena e garcinha ’

Tyto furcate (=Tyto alba) (Temminck, : ! )

Coruja —de-igreja, Coruja-das-torres,

1827) 0,80
rasga-mortalha ou suindara
Coruja-buraqueira, caburé-de-cupim,
caburé-do-campo, coruja-barata,

) coruja-do-campo, coruja-mineira,

Athene cunicularia (Molina, 1782) i ) =
corujinha-buraqueira, corujinha-do- 0,24
buraco, corujinha-do-campo, guedsé,
urucuera, urucuréia, urucurid, coruja-
cupinzeira e capotinha

Canis lupus familiaris (Linnaeus, 1758) Céo doméstico 20,00

Felis silvestris catus (Linnaeus, 1758)

Gato doméstico

5,00

.
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Anexo III — Modelo de declaracdo de espécies nocivas a aviacdo em

aerodromo

"Em conformidade com a Resolugdo Conama XXX, a administragdo do (nome

do aerédromo) (CNPJ) torna publico que as espécies nocivas a aviagdo listadas abaixo

estdio presentes no-sitio aeroportuario- sob-sua responsabilidade. O(A) responsavel

técnico pelos graus de risco atribuidos s espécies € o Sr(a) (nome do responsavel), (n°

do registro de conselho) e (n° de ART)."

Nome Cientifico

Nomes Populares

Grau de Risco no aerodromo




Anexo IV — Justificativa técnica para o abate de animais no aerédromo

Frente ao desenvolvimento substancial da aviagio brasileira e o fato do pais possuir a
segunda maior frota de aeronaves do mundo (MENDONCA, 2011), o gerenciamento do
risco de fauna para a seguranga de aviagdo é um tema que merece cada vez mais a
aten¢do das autoridades e das instituigdes competentes. O custo anual global com
colisGes entre aeronaves e aves foi estimado em US$ 1.2 bilhGes, considerando os
prejuizos indiretos advindos de atraso de voos, quebra de conexdes e compensagdes de
hospedagem e alimentagdo (ALLAN, 2002). Ao se considerar o risco para vidas
humanas, as perdas sdo, sem divida, maiores: pelo menos 440 pessoas morreram ¢ 212
aeronaves foram destruidas, entre 1988 e 2009, devido a colisdes com fauna (BRASIL,
2011; ERAU, 2013; KANTIPUR, 2012; RICHARDSON, 2005; THORPE, 2012).
Acidentes graves causados por choques com animais; como o que gerou O Pouso
for¢ado de uma aeronave no Rio Hudson, Nova York, EUA, em janeiro de 2009, sio
raros dentro da histéria da aviagfo civil mundial. Entretanto, o risco de uma aeronave
sofrer uma interferéncia por uma ou mais aves nio pode, de forma alguma, ser
negligenciado, tornando-se fundamental a tomada de medidas e acgdes que reduzam este
risco.

Ciente de que colisdes entre aves e aeronaves sdo inevitaveis, enquanto um dos dois nio
parar de voar (SODHI 2002), a mitigagdo deste evento em um aerédromo deve
objetivar reduzir a frequéncia e a severidade das colisdes. Devido a suas caracteristicas
biol6gicas, p. ex.: porte; comportamento gregério e tipo de voo; diferentes espécies
representam riscos distintos para a aviagdo (CARTER, 2001). Assim, a gestdo do risco
da fauna nos aer6dromos deve priorizar esfor¢os e recursos humanos sobre as espécies
mais relevantes para a seguranga operacional daquela regifio, numa abordagem sitio-
especifica (DOLBEER ET AL., 2000; ICAO, 2004; ZAKRAJZET; BISSONETTE,
2005; KITOWSKI, 2011; DE VAULT ET AL., 201 1). Para tal, ¢ importante saber quais
sdo as espécies mais frequentes nas colisdes e quais colisdes geram consequéncias mais
graves em cada aerédromo, segundo diversas andlises realizadas em diversas partes do
mundo (SEARING, 2005; VILLAREAL, 2008; STEELE;, 2010; PATON, 2010; DAO-
DEET AL., 2010; SOLDATINI ET AL., 2010).

O ¢rgéo do Comando da Aerondutica responsavel pelo controle e registro de colisdes,

quase colisdes e avistamentos envolvendo espécimes da fauna em territério brasileiro é



o Centro de Investigagfio e Prevenc¢@io de Acidentes Aeronduticos (Cenipa), vinculado (}\/

ao Ministério da Defesa. O Cenipa mantém um banco de dados de acesso publico desde
1991, quando foi recomendada a implantagdo do banco de dados nacional para
alimentar o IBIS (ICAO Bird Strike Information System, em portugués o Sistema de
Registro de Informagdes de Colisdes com Aves) como parte dos requisitos para a
certificagdo de aeroportos internacionais (ICAO, 1989). No Brasil, foram reportadas
publicados), excluindo-se os registros oriundos de inspe¢do de trénsito, pela
possibilidade de poderem causar duplicidade (Allan, 2006).

Foi realizada avaliagdo das espécies mais frequentemente envolvidas em colisdes com
consequéncias. mais graves, considerando-se os 3.078 registros em que houve a
identifica¢do da espécie no periodo de 2000 a 2011y (ABREU ET AL. in prep.). Foram
relatadas 96 espécies ou grupo de espécies (p. ex: urubus (Familia Cathartidae), gargas
(Ardeidae), patos (Anatidae), etc.) de animais envolvidos em colisdes, sendo 78
espécies de aves, 12 espécies de mamiferos, quatro de répteis, uma de anfibio e uma de
molusco. Somente 76 reportes (2,5% do total) apresentam informacdes relacionadas a
danos as aeronaves. Outros 360 registros (11,7%) contém informagfo de algum efeito
negativo no voo, tais como: decolagem abortada, manobra brusca, etc. (ver defini¢do
segundo DOLBEER ET AL., 2000), considerando apenas os reportes em que espécie
foi identificada. No periodo avaliado, apenas 15 espécies se envolveram em colisdes
com danos e 23 espécies ou grupos causaram algum efeito negativo no voo.
Resguardadas as particularidades locais, quatro grupos principais representaram mais
risco 4 seguranga operacional quando colididas por aeronaves: urubus (familia
Cathartidae), quero-queros (Vanellus chilensis), carcards (Caracara plancus) € 0s
gavides (Acciptridae). Estes quatro grupos devem compor o principal foco do
gerenciamento de risco da fauna e, portanto, o manejo direto nos aerédromos
brasileiros. Outras espécies envolvidas com frequéncia em colisdes por aeronaves
(pombos, gaivotas, gargas, andorinhas, patos, falcdes, cdes domésticos e corujas)
também devem ser monitoradas e, possivelmente, manejadas nos aerédromos da regido
Neotropical. Algumas espécies de aves de grande porte, comuns em aerédromos mas
pouco frequentes em eventos de colisdes, também devem ser passiveis de
monitoramento € seu manejo deve ser executado se representarem risco nos sitios

aeroportudrios, entre elas: biguas (Phalacrocorax brasilianus), garcas-vaqueiras
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(Bubulcus ibis), gargas-maria-faceira (Syrigma sibilatrix) e a curicaca (Theristicus
caudatus).

As principais espécies de risco no Brasil também sfo aves relevantes para aviagio em
outras partes do mundo (MACKINNON ET AL. 2001; SEARING, 2005,
ZAKRAJSEK: BISSONETTE, 2005; UK CAA, 2008; STEELE; RENNER, 2010).
Comparadas as espécies de zonas temperadas, as espécies da regifio Neotropical tendem
a possuir massa corporal menor ¢ formar grupos menos numerosos que os bandos de
gansos, cisnes, pelicanos e manadas de cervideos encontrados no hemisfério norte
(DOLBEER ET AL., 2000; SODHI, 2002; DOLBEER; WRIGHT, 2009; THORPE,
2005; DE VAULT ET AL., 2011).

No geral, as espécies brasileiras mais criticas para aviagdo s3o as aves favorecidas pela
progressiva expanso urbana sobre dreas naturais, que normalmente forrageiam e voam
em bandos. Os urubus (Cathartes aura, C. burrovianus e Coragyps atratus) compdem o
grupo de maior risco da regidio Neotropical, visto que sdo altamente favorecidos pelas
perturbagdes antrépicas, ocorrendo em bandos numerosos nas grandes cidades, devido
principalmente as deficiéncias nos servigos de saneamento basico (OLIVEIRA;
PONTES, 2012), efluentes de matadouros, industrias de pescados e feiras livres
(NOVAES; CINTRA, 2013). Os urubus usam os aerédromos, seus postes, hangares,
terminais e arvores maiores (Eucalyptus spp. € Pinus spp.) como dormitérios, locais de
descanso ou, mesmo, para reprodugéo (PATRICK; SHAW, 2012).

Os carcaras (Caracaras plancus) séo aves que se aproveitam de uma ampla gama de
recursos alimentares e, também, se beneficiam dos recursos disponibilizados pelos
centros urbanos. Os quero-queros (Vanellus chilensis) possuem presenca acentuada nos
extensos gramados comuns as variadas dreas operacionais de aer6dromos, usando-os
para nidificagdo e procura de alimento (insetos e outros pequenos animais). Seja em
fungdo de comportamento migratério ou devido & oferta de recursos, tais espécies
costumam formar bandos numerosos em alguns ambientes aeroportudrios. Outros
gavides e falconideos, tais como o gavido-carij6 (Rupornis magnirostris), gavido
carrapateiro (Milvago chimachima) e o chimango (Milvago chimango) costumam
acompanhar grupos de carcaras forrageando em gramados internos dos aerddromos. ;
Notoria € a dificuldade de se manejar aves de rapinas, urubus e lapwings (grupo dé)
mesmo género do quero-quero: Vamellus) em ambientes aeroportudrios nos mais
variados cantos do mundo (MACKINNON ET AL., 2001; SEARING, 2005; UK CAA,
2008, STEELE; RENNER, 2010; PATON, 2010; KITOWSKI, 2011), devido



principalmente & capacidade destas aves em realizar grandes deslocamentos e a
dificuldade técnica de captura em 4reas amplas. Um convénio firmado entre a principal
empresa operadora de aerddromos do pais, a Infraero (Empresa Brasileira de
Infraestrutura Aeroportudria) e o Centro de Apoio ao Desenvolvimento Tecnologico da
Universidade de Brasilia (CDT/UNB) buscou avaliar as diversas técnicas recomendadas
para manejo de fauna em dez dos principais aeroportos internacionais brasileiros. Os
resultados apresentados (ver Adendo 1) demonstram que algumas técnicas de manejo,
alvos de pesquisa no Programa Fauna nos Aeroportos Brasileiros, tais como barreiras
sonoras e luminosas, sdo ineficazes se usadas de forma isolada, devido a fécil
habituacfio das aves as situagdes de estresse sonoro e visual. Esta habituagdo ¢
relativamente rapida se nfo € gerado qualquer encontro agonistico (p. ex: captura ou
abate) que cause temor ou algum estresse adicional aos individuos presentes no local
(CLEARY:; DOLBEER, 2005). Assim, o manejo através de repulsdes teria efeitos
apenas paliativos, com pronta habituag#o e retorno de individuos ao sitio aeroportudrio.

As técnicas que acarretaram nos melhores resultados de manejo foram a captura e a
remocdo de individuos, ovos e ninhegos da 4rea operacional. Tais técnicas de remog&o
sdo utilizadas de forma eficiente em diversos paises (SEARING, 2005; VILLAREAL,
2008; UK CAA, 2008; STEELE; RENNER, 2010; PATON, 2010). A captura de
algumas aves relevantes para a seguranga da aviagdo s@o justificadas como forma de se
gerar perturbacdes capazes de desestimular a presenca ou reduzir as populagdes que
utilizam o ambiente aeroportudrio. Durante a captura de alguns individuos, ocorre um
“encontro agonistico” para outros individuos da mesma espécie €, também, para outros
téxons que se incomodariam com a interven¢do de um provéavel “predador”. Sem a
ocorréncia destes, as aves habituam-se ao uso de repelentes visuais e auditivos € em
curto prazo, retornam aos aerédromos para descanso, forrageio e nidificag@o. As agdes
de captura devem ser repetidas de uma maneira menos padronizada possivel para se
evitar habituacGes por parte das aves. Na maioria dos aerédromos avaliados, a simples
captura de individuos influenciou na redugfio de aves presentes dentro dos sitios
aeroportuérios, de acordo com os monitoramentos (censos faunisticos) realizados
concomitantemente as a¢des de manejo A translocagfo ndo se mostrou um meétodo
eficiente para o manejo de aves em nenhum dos aer6dromos em que tal estratégia foi
testada, com uma taxa de recaptura acima de 60% dos individuos € com um retorno
médio dos animais inferior a 50 dias p6s soltura. A disténcia da soltura dos individuos

teve pouca influéncia no intervalo de recaptura, indicando que mesmos soltos em
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distancias consideraveis (252 km), os carcards (Caracara plancus) sdo capazes de
retornar num periodo relativamente curto (35 dias) aos locais de captura. Com o atual
programa de regionalizag¢do da aviagfo, conduzido pelo Governo Federal, ou mesmo em
regides com um numero consideravel de aerédromos relativamente préximos entre si,
como € o caso do Estado de Sdo Paulo, a translocagfio de aves torna-se impraticavel,
tendo em vista que o deslocamento de individuos silvestres de um aerédromo a
distdncias superiores a 200 km acarretaria em soltar os animais na ASA de outro
aerodromo. Nesse caso, a translocagdo demanda bastante tempo e recursos,
inviabilizando a rela¢do custo/beneficio.

A translocagéo de virios individuos de uma espécie generalista e de topo de cadeia
alimentar, como no caso do carcara, pode causar um impacto significativo nas
comunidades faunisticas. H4 a probabilidade das vérias aves de rapina causarem uma
sobre-exploragdo dos recursos disponiveis e, por conseguinte, diante de uma
subsequente diminui¢do dos itens alimentares, virem a deixar o local de soltura. A
reorganizagéio das comunidades de animais silvestres ao receber um grupo de rapinantes
pode incluir alteragdes significativas na composigio de espécies, e alguns tdxons mais
sensiveis (p. ex.: espécies raras, aves escaladoras de tronco) ou que cumprem
importante fungdo ecoldgica (p.ex.: polinizadores, dispersores de frutos e sementes)
podem ser afetados. De acordo com a Lei 9.985/00 do Sistema Nacional de Unidade de
Conservagdo da Natureza (SNUC), tal agfio € vedada a unidades de conservago, diante
do impacto a ser causado. Em propriedades particulares, as comunidades rurais (no caso
humanas) tendem a rejeitar esta agfio pelo temor de que os animais translocados
ataquem suas criagdes domésticas, gerando um passivo social.

Os individuos das principais espécies de risco para a aviagio brasileira quero-queros
(Vanellus chilensis), urubus (Coragyps atratus) e carcaras (Caracara plancus) possuem
pouco apelo para serem destinados a criadouros conservacionistas, parques zoolégicos e
centros de triagem (CETAS) ou, mesmo, museus e colegSes cientificas, visto o baixo
interesse e a capacidade de instituigdes com este perfil receberem muitos espécimes
destes animais. Diante destes entraves que inviabilizam as translocagdes e da
necessidade de controlar o risco & seguranca da aviacfo, a alternativa mais viavel para
solucionar o problema causado por alguns destes animais é a eutandsia. Os métodos
utilizados estdo previstos na Resolugdo n® 714, de 10 de Junho de 2002, do Conselho

Federal de Medicina Veterindria, referente aos procedimentos e métodos de eutandsia, e



estando de acordo com a Lei 11.794, de 8 de Outubro de 2008, referente a utilizagcéo d@f{’@m
animais para experimentagfo laboratorial.

Comumente sio registrados ninhos e filhotes dos trés principais tipos de aves nocivas a
aviacdo brasileira (quero-queros, carcards e urubus) dentro de pontos fundamentais dos

sitios aeroportudrios (p.ex.: terminais de passageiros, torres de controle, bases aéreas,

hangares, etc.). O manejo das populagdes que utilizam os aerédromos deve desestimular

o uso das areas como pontos de nidificag@io. Esfor¢os de incubagio, translocacdo e
cuidados veterinarios para com ovos e ninhegos de tais espécies de aves, cujas
populagdes sdo abundantes nas &reas urbanas, contradizem a necessidade de esfor¢os de
conservacdio com espécies que figuram como ameagadas de extingfo (Lista de Espécies
da Fauna Nacional Ameacadas de Extin¢do - Instrucdo Normativa No 03/2003 —
Ministério do Meio Ambiente).

O artigo 225, paragrafo 1°, inciso VII, da Constitui¢do da Republica Federativa do
Brasil, incumbe ao poder publico: proteger a fauna e a flora, vedadas, na forma da lei, as
praticas que coloquem em risco sua fungfo ecologica, provoquem a sua extingdo ou
submetam os animais a crueldade. O caminho mais eficiente para o manejo de aves de
aer6dromos passa pela redugfo do potencial de atragdo de sitios aeroportudrios para os
animais (BLACKWELL ET AL., 2009). Entretanto, esta redugfo frequentemente
envolve alteragdes na paisagem, atividades e praticas ndo apenas dentro, mas também
ao redor dos aer6dromos (NASCIMENTO ET AL., 2005; BLACKWELL ET AL.,
2008; HESSE ET AL., 2010). Este é um processo continuo, que requer articulagfo,
cooperagio e comprometimento de diversos setores do poder publico e da iniciativa
privada.

Entre as estratégias de manejo de fauna em aerddromos, o controle letal também precisa
ser discutido e considerado, pois € visto como um tabu por vérios setores da sociedade.
A Lei N° 12.725, de 16 de outubro de 2012, dispde sobre o controle da fauna nas
imediagdes de aerddromos e estabelece regras que visam a diminui¢do do risco de
acidentes e incidentes aeronéuticos decorrentes da colisfio de aeronaves com espécimes
da fauna nas imedia¢des de aer6dromos. Esta lei entrou em vigor em abril de 2013,
contudo ainda carece de norma regulamentadora das a¢des e procedimentos referentes
a0 manejo de fauna em aerdédromos (e quando o DR for aprovado, como fica este
texto?). De acordo com a Lei N° 12.725, o abate ¢ definido como: “morte de animais em
qualquer fase do seu ciclo de vida, causada e controlada pelo homem™. O abate s6 €

permitido “apds comprovagdo de que o uso de manejo indireto e direto da(s) espécie(s)-



problema ou do ambiente néo tenha gerado resultados significativos na redugdo do risco
de colisdes de aeronaves com espécimes da fauna no aerddromo™; ou “apos
comprovagdo de que o impacto ambiental ou o custo econdmico da transferéncia de
espécies sinantropicas ou de espécies-problema nio ameacadas de extingdo néo
justificam a translocag¢o”. Em acordo com as defini¢des e diretrizes da Lei N° 12.723,
esforgos de remogdo de individuos, ninhos, ovos e ninhegos deveriam ser restritos.
Segundo a Instrugdo Normativa IBAMA N° 141, de 19 de dezembro de 2006, que
regulamenta o controle e 0 manejo ambiental da fauna sinantrépica nociva; é definido
como “fauna sinantrépica nociva”: a fauna sinantrépica que interage de forma negativa
com a populagdo humana, causando-lhe transtornos significativos de ordem econdmica
ou ambiental, ou que represente riscos & satide publica. Diante do exposto neste parecer,
as principais espécies para a aviagdo brasileira quero-queros (Vanellus chilensis),
urubus (Coragyps atratus) e carcarés (Caracara plancus) devem ser reconhecidas como
“fauna sinantrépica nociva nos ambientes aeroportuarios”, visto que interagem de forma
negativa com a populagdo humana, causando-lhe transtornos significativos de ordem
econdmica e social (acidentes aéreos).

A Lei N° 9.605 de 12 de fevereiro de 1998, a Lei de Crimes Ambientais, ou Lei da
Natureza, em seu artigo 37 determina que: “nfio € crime o abate de animal, quando
realizado: “(...) para proteger lavouras, pomares e rebanhos da agfo predatdria ou
destruidora de animais, desde que legal e expressamente autorizado pela autoridade
competente™; ou “por ser nocivo o animal, desde que assim caracterizado pelo 6rgdo
competente”. Portanto, sdo sugeridas agdes de remogéo e eutandsia de individuos, ovos
e ninhegos das principais espécies de risco para a aviagdio brasileira, quero-queros
(Vanellus chilensis), urubus (Coragyps atratus) e carcards (Caracara plancus) dentro
dos sitios aeroportudrios brasileiros, pois essas espécies em aerodromos sdo
consideradas sinantrépicas e animais nocivos & seguranga de aviagfio. A pratica da
eutanasia de aves deve objetivar que o procedimento ocorra de forma rapida sem dor e
estresse para os individuos. Entre os varios métodos testados em aerédromos brasileiros,
a remog¢do seguida da eutandsia foi o método que apresentou a maior eficiéncia e a
melhor relagdio custo/beneficio. Observou-se que esse método de manejo reduz os
efetivos populacionais das aves de forma direta, além de tornar o ambiente
aeroportudrio hostil para os animais através dos encontros agonisticos gerados pelas
atividades de captura e remog&o. O abate por arma de fogo também representa maneira

eficiente de reduzir a presenca de tais populagdes no aerédromo, pois os individuos



respondem de forma continua ao uso de praticas sonoras ndo letais, provocando a

redugfio da populagfo com reduzido numero de individuos abatidos (BAXTER, 2008).
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GLOSSARIO

ANIMAL DOMESTICO - Animais que vivem nas habita¢des, nas cidades, no
conviviohumano, adaptado ao convivio familiar, e que, pelo seu apego ao ser humano,
suavivéncia fora do ambiente em que o homem vive, torna-se quase impossivel a
vidapara ele (ex: cachorro).

ANIMAL SILVESTRE - Animais naturais de determinado Pais ou regifio, que
vivemjunto & natureza e dos meios que esta lhes faculta, pelo que independem do
trabalhodo homem (ex: passaro).

ANIMAL SINANTROPICO - Animais que aproveitam as condi¢des oferecidas
pelasatividades humanas para se estabelecerem em habitats urbanos ou rurais e
causamriscos a saide humana (ex: rato).

AREA OPERACIONAL — Area de movimento de um aerédromo destinada ao
pouso,decolagem e ao taxi de aeronaves, e terrenos e edificagdes adjacentes, cujo acesso
¢ controlado.

AREA PATRIMONIAL - Area total do aerédromo, delimitada pela cerca
patrimonial,sob a responsabilidade do operador do aer6dromo. AGORA PODE
DELETAR, POIS SITIO FOI RETIRADOASA — Area circular do territério de um ou
mais municipios, definida a partir do centro geométrico da maior pista do aer6dromo ou
do aerédromo militar, com 20 km (vinte quildmetros) de raio, cujos uso e ocupagio
estdo sujeitos a restrigdes especiais em fun¢fo da natureza atrativa de fauna.
ATIVIDADE ANTROPICA — Atividade realizada pelo homem.

AVIACAO GERAL - Todas as operagdes de aviagio civil que no sejam servigos
regulares, nem operagdes ndo regulares de transporte aéreo por remunera¢do ou
arrendamento.

COMUNIDADE AEROPORTUARIA — Conjunto de empresas operadoras de
aeronaves ¢ de atividades de apoio & atividade aerondutica, 6rgdos publicos com
representacdo no aerodromo e demais concessionarias que realizem servigos
permanentes ou temporarios no aeroédromo.

INTERVENCOES ANTROPICAS NO MEIO AMBIENTE - Alteragdes
processadas pelo homem no ambiente natural.

RISCO DE FAUNA — Risco decorrente da utilizagdo do mesmo espago fisico por

aeronaves ¢ a fauna, mensurado por metodologia formal, em termos de probabilidade e

)



de severidade, tomando por referéncia a pior situagéo estimada no contexto operacional %‘
da atividade.

PLANO DE MANEJO DE FAUNA EM AERODROMOS - PMFA — documento

técnico que especifica detalhadamente as intervencdes necessdrias no meio ambiente,

natural ou antrépico, de um aerddromo ou diretamente nas populagdes de espécies da

fauna, nativa ou exdtica, com o objetivo de reduzir o risco de colisdes com aeronaves.




Anexo V - Descricdo das acdes e procedimentos para o manejo de

espécie nociva a aviacido em aerodromos

As agdes e procedimentos descritos a seguir serdo permitidos tdo somente no dmbito da
area patrimonial do aer6dromo.

1 — O manejo indireto (ou do ambiente), no contexto da gestdo de risco de fauna para
seguranga operacional da aviagfo, refere-se a aplicacdo de técnicas e agdes sobre
aspectos de paisagem, de vegetacdo e de construgdes feitas pelo homem que resultem na
redugdo ou eliminacgéo da presenca de espécies nocivas a aviagdo, incluindo as agdes de
manejo de espécies secundarias (tais como insetos, aracnideos, roedores, artrépodes em
geral) que ndo representem riscos diretos a aviag@o, mas que influam na presenca e
permanéncia das espécies nocivas a aviagdo dentro dos limites aeroportudrios e seu

entorno imediato.

As formas de manejo indireto compreendem:

1.1 — Adequag8o de estruturas antropicas, tais como grades, telas, postes, torres, canais
de drenagem utilizados por espécies nocivas a aviagdo para os mais variados fins, como
descanso, nidificacdo, alimentacdo, poleiros e abrigos;

1.2 — Adequago do meio ambiente por meio de poda, supressdo, recomposi¢do ou
restaurag@o da vegetagdo arborea, arbustiva e herbacea que oferece abrigo, alimentacéo
e descanso as espécies nocivas a aviagdo, bem como agdes sobre as espécies secundarias
que influam na existéncia/permanéncia das espécies nocivas a aviagéo no local.

1.3 — Uso de dedetizacdo, desinsetizacfio, desratizag@o, controle de vetores, manejo
integrado de pragas e similares;

1.4 — Recolhimento de carcagas de animais ou demais materiais zooldgicos, encontrados
na area operacional dos aerédromos, que possam se tornar fonte de atragdo de animais
saprofagos;

1.5 — Adequagdo ou instalag@o de cercas e barreiras que visam restringir o acesso a area
operacional de aerédromos por animais terrestres, que representem riscos a seguranga
operacional da aviagdo;

1.6 — Ag¢Ges que envolvam eliminagdo, drenagem, limitacdo ou restricdo de dareas
umidas, alagadas, corpos d’agua e demais fontes hidricas utilizadas por espécies nocivas

a aviag@io como local de dessedentacgdo e forrageamento.



1.7 — Plantio, controle, manutencdo e adequagfio da cobertura vegetal do estrato
gramineo da éarea operacional, no entorno da faixa de seguran¢a de pistas de téxi de
aeronaves, cabeceiras e pistas de pouso e decolagem;

1.8 — Controle e adequag&o do tratamento e destinacio de residuos solidos.

2 — O manejo direto, no contexto da gesto de risco de fauna para seguranga operacional
da aviagfo, refere-se a aplicagéo de técnicas e a¢des de controle sobre espécies animais
que visam reduzir a bresenga e/ou o efeito atrativo sobre espécies nocivas a aviagdo,
abrangendo os limites aeroportudrios e seu entorno imediato.

As formas de manejo direto compreendem:

2.1 — As formas de manejo direto de animais podem ser compreendidas pelo uso
conjunto ou isoladas das seguintes a¢des e procedimentos:

2.1.1 — Afugentamento e repeléncia por meio de:

2.1.1.1 — Métodos auditivos: propagagdo de sons agonisticos, ultrassons e similares,
barreiras sonoras, alarmes, artefatos pirotécnicos, canhdes de gés, etc.

2.1.1.2 — Métodos visuais: lasers, refletores, canhdes de luzes, canhdes de fumaga,
prismas Opticos, espantalhos, uso de falc@o-robd cées devidamente adestrados para este
fim, técnicas de falcoaria, e persegui¢cdo motorizada, entre outros;

2.1.1.3 — Repelentes: repelentes tateis, repelentes quimicos, aversivos impalataveis,
antranilato de metila e similares, repelentes comportamentais, entre outros. O uso de
repelentes quimicos deve estar de acordo com normas e padrdes da Agéncia Nacional
de Vigiléncia Sanitéria (ANVISA).

2.1.2 — Coleta de ninhos, ovos, ninhegos ou individuos subadultos (nova grafia) e
adultos por meio de coleta manual;

2.1.3 — Captura de individuos da fauna com o uso de armadilhas, tais como gaiolas,
armaditha Tomahawk, arapucas de lagos e de funil, Bal-chatri, redes de neblina, redes
de canhdo, dardos tranquilizantes ou armas de fogo, entre outras;

2.1.4 — Outras técnicas de manejo direto que venham a ser desenvolvidas podem ser
incluidas entre as a¢des ja conhecidas;

2.1.5 — Abate de animais. O abate seré realizado em conjunto com todas as outras agdes
de manejo, no caso da ineficiéncia das mesmas, ou em situacéo de emergéncia, onde ha
risco 4 seguranga operacional da aviagdo e, consequentemente, a vida humana. O abate
pode ser realizado por meio de:

A - Danos fisicos diretos, por meio do uso de armas de fogo e similares;
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B - Os procedimentos de captura, através de qualquer técnica citada acima, e posterior
eutandsia dos animais*;

C - Coleta e destrui¢do de ovos e ninhos**;

*: Os procedimentos de eutandsia em animais quando forem necessérios deverdo seguir
a resolugdo n° 1000, de 11 de maio de 2012, do Conselho Federal de Medicina
Veterinaria (CFMV) que disp&e sobre o assunto.

** Coleta e destrui¢do de ovos e ninhos é uma modalidade de abate, que pressupde a
interrupg¢do do ciclo de vida do animal por meio da coleta, captura, retirada ou
destruicdo de ovos entre as fases de postura e eclosdo, bem como a interrupgio do
desenvolvimento de ninhegos por meio da captura e posterior eutandsia apés a fase de
eclosdo.

O descarte de material zoolégico deve seguir as diretrizes do Plano de Gestdio de
Residuos Sélidos do Aeroporto — PRGS, ou documento similar de aerédromos, ou ainda
a orientagdo de autoridade competente; podendo ser feito por meio de enterro,
deposi¢do em aterro sanitario, incineragfio ou demais formas ambientalmente adequadas
e factiveis no municipio onde se localiza o aerédromo em questio.

Destinagdo dos animais capturados ou coletados ocorrerd, conforme o caso, da seguinte
forma:

2.1 Retorno imediato a natureza. O espécime da fauna silvestre nativa somente podera
retornar imediatamente & natureza quando:

A - for recém capturado na natureza;

B - houver comprovagéo do local de captura na natureza;

C - a espécie ocorrer naturalmente no local de captura; e

D - ndo apresentar problemas que impegam sua sobrevivéncia ou adapta¢io em vida
livre.

OBS. 1. O espécime recém-encaminhado ao centro de manejo do aerédromo e que se
enquadra nas situagdes descritas nos incisos acima neste artigo poderd retornar
imediatamente a natureza, desde que esteja isolado de outros animais.

OBS. 2. Espécime da fauna silvestre exdtica nfo poderd, sob hipotese alguma, ser
destinado para o retorno imediato a natureza ou soltura.

2.2 Cativeiro

O espécime da fauna silvestre poderd ser destinado para os empreendimentos

devidamente autorizados pelo Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos
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o animal, dever4 ser observada a legislacdo vigente.

2.3 Soltura

O espécime da fauna silvestre nativa somente podera ser destinado para o programa de
soltura, mediante aprovacdo de projeto, que contemple as seguintes finalidades:

A - Reintrodugo;

B - Refor¢o populacional; ou
C — Experimentag&o, visando ao desenvolvimento de procedimentos para soltura.

O transporte dos individuos coletados e capturados devera seguir procedimentos que
garantam sua integridade, bem como a distribui¢fio geografica da espécie.

A translocacdo exige cuidados relativos & condigfo clinica e sanitaria dos animais, bem
como da area destinada & soltura.

A soltura dos animais translocados deverd seguir as metodologias estabelecidas de

acordo com as normas vigentes.






MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE

Secretaria Executiva
Departamento de Apoio ao Conselho Nacional do Meio Ambiente — DConama
Esplanada dos Ministérios, Bloco B, 9° andar, sala 950 — CEP: 70.068-901

Tel. (61) 2028.2207/2102 - conama@mina.gov.br

Oficion. 0¢5 /2014/DCONAMA/SECEX/MMA.

Brasilia, 11 de fevereiro de 2014.

A Sua Senhoria
VOLNEY ZANARDI JUNIOR

Presidente do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis - Ibama
70.818-900 — Brasilia — DF

Assunto: Solicitacdo de parecer.
Ref.: Processo n® 02000.000480/2014-48

Senhor Presidente,

1 Nos termos do art. 12, pardgrafo 2°, do Regimento Interno do CONAMA, encaminho
para apreciag® e elaborag@o de parecer a propostade Resolugdo CONAMA, que dispde sobre critérios

e procedimentos para o manejo das espécies nocivas a aviagdo em aerddromos publicos e militares.

2. Solicito especial atengdio para o prazo regimental de entrega do referido parecer ao
DConama, de 30 dias.
Atenciosamente,

f 2 e .
Adriana Sobral Barbosa Ylandarino
Diretora
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Secretaria Executiva
Departamento de Apoio ao Conselho Nacional do Meio Ambiente — DConama
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Tel. (61) 2028.2207/2102 - conama@mma.gov.br
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Brasilia, 11 de fevereiro de 2014.

A Sua Senhoria
ROBERTO RICARDO VIZENTIN

Presidente do Instituto Chico Mendes de Conservagio da Biodiversidade - ICMBio
70.670-350 — Brasilia — DF

Assunto: Solicitacfio de parecer.
Ref.: Processo n° 02000.000480/2014-48

Senhor Presidente,

1 Nos termos do art. 12, paragrafo 2°, do Regimento Interno do CONAMA, encaminho
para apreciag@ e elaborac@o de parecer a propostade Resolugdo CONAMA, que dispSe sobre critérios

e procedimentos para o manejo das espécies nocivas a aviaggo em aerddromos ptblicos e militares.

2. Solicito especial ateng@o para o prazo regimental de entrega do referido parecer ao
DConama, de 30 dias.
Atenciosamente,

Adriana Sobral Barbosa Mandarino
Dirétora

“Papel ndo clorado, com menor custo ambiental”
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Assunto: Solicitacio de parecer.
Ref.: Processo n° 02000.000480/2014-48

Senhor Secretario,

Ie Nos termos do art. 12, paragrafo 2°, do Regimento Interno do CONAMA, encaminho
para apreciagfo e elaboragdo de parecer a proposta de Resolu¢do CONAMA, que dispde sobre

critérios e procedimentos para o manejo das espécies nocivas a aviagdo em aerédromos publicos e

militares.
2 Solicito especial atengdo para o prazo regimental de entrega do referido parecer ao
DConama, de 30 dias.

Atenciosamente,
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n\;ia iana Mandarino
Matr. 1413889
Diretora
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AN

~ Assunto: Parecer Técnico de Resolucdo CONAMA que “DispSe sobre critérios e
procedimentos para o manejo das espécies nocivas a aviagdo em aerédromos
publicos e militares”.

Origem: DCBIO/SBF/MMA
Brasilia/DF, 19 de maio de 2014
Parecer Técnico n°k0 /2014

Ref: Parecer Técnico de Resolugio
CONAMA que “Dispbe sobre critérios e
procedimentos para o manejo das espécies
nocivas a aviagdo em aerdédromos publicos
e militares”.

1. Analise

1.1. Este parecer técnico tem como objetivo a analise da proposta em epigrafe, que
trata dos critérios e procedimentos para o manejo das espécies nocivas a aviagdo em aerédromos
publicos e militares no Brasil.

1.2 De acordo com o documento quando CONAMA, o ntmero de incidentes
registrados no Brasil, no periodo do inicio de 2012 até meados de 2013 envolvendo colisdes, quase
colisGes e avistamentos de aves nas proximidades dos aeroédromos foram de 7894 ocorréncias.

1.3. Muitos paises desenvolvidos, a exemplo de Estados Unidos, Canad4, Reino
Unido, Franca e Australia, ja possuem programas de manejo da fauna com vistas a minimizar os
riscos para a aviagdo. Nestes paises a aviag@o civil e militar tem a coopera¢do de diversos outros
setores da sociedade para alcangar um melhor resultado, cada qual contribuindo com a expertise
técnica que lhe cabe.

2. Parecer Técnico

2.1 Esta proposta de resolucgéo foi redigida em conjunto por especialistas do Centro
de Investigacéo e Preven¢éo de Acidentes Aeronauticos- CENIPA, érgdo da Aerondutica, Ministério
da Defesa, INFRAERO, Secretaria de Aviagdo Civil — SAC, O Centro de Apoio ao
Desenvolvimento Tecnoldgico da Universidade de Brasilia — CDT/UnB e o Ministério do Meio
Ambiente — MMA.

2.2 Esta proposta autoriza 0 manejo, sem que seja necessario uma licenga prévia por
parte do 6rgdo ambiental responséavel, de 11 espécies sinantropicas na area dos aerédromos, visando
dar maior agilidade em agdes que requerem respostas imediatas.

2.3 A relagdo apresentada € parte da lista de Espécies-Problema a Aviagdo, que
engloba todas as espécies que podem representar algum risco a aviag@o. A lista das espécies nocivas






¢ composta por espécies sinantropicas, ou seja, que se beneficiam das atividades humanas.
estabelecimento desta lista vem em conformidade com a Lei n°® 9.605 que, em seu Artigo 37,
estabelece que “ndo ¢ crime o abate de animal, quando realizado por ser o0 mesmo nocivo, desde que
assim caracterizado pelo 6rgdo competente”. O CENIPA consultou o MMA para a ratificagéo desta
lista, a qual este Ministério respondeu positivamente.

2.4 Esta proposta de resolugdo nfo permite que o manejo seja feito de qualquer
forma ou em qualquer situacdo. Apenas os aerédromos j& licenciados pelo 6rgdo ambiental
competente poderdo realizar este manejo e sempre seguindo a metodologia apresentada por esta
proposta de Resolugéo.

2.5 A metodologia apresentada ¢ bem robusta e baseada em bibliografia cientifica
extensa. Muito dela ja estd sendo usada por outros paises que lidam com este problema. Esta
metodologia também prevé o abate de alguns individuos, porém apenas em casos extremos nos
quais o abate se mostre a op¢@o mais indicada.

2.6 O manejo destas espécies ndo resultard em qualquer problema de conservagéo
para as mesmas, pois s8o todas espécies sinantropicas ou domésticas, que ocorrem em grandes
populagdes em nossas cidades.

3. Conclusio

3.1. A proposta apresentada € relevante e estd de acordo com as medidas tomadas
pela comunidade de aviagdo civil em outros paises. Se implementada com critérios rigorosos e
seguindo a metodologia cientifica proposta resultard na diminui¢do dos incidentes envolvendo
fauna nos aerédromos do Brasil, sem com isso afetar a populagdo dos animais manejados.

3.2 Esta Proposta de Resolugdo CONAMA € de extrema importancia e por essa razio
somos favoraveis a sua aprovagéo.

A consideragéo superior,

Em 19 de maio de 2014.

Assinaturas

Responsavel pela elaboragdo da Parecer Técnico

Chefia imediata A

Mosc]—

. HERL
————TLIDIO CORADI

Gerente de Conservagéo de Espécies

MATHEUS’ MARQUES AND
Analista Ambiental

CARLOS ALBER E MAT SCARAMUZZA,

Diretor de Conservagéo da Biodiversidade
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Secretario
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ROBERTO BRANDAO CAVALCANTI Em{X_de maio de 2014,

Secretario de Biodiversidade e Florestas
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MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE

Secretaria Executiva
Departamento de Apoio ao Conselho Nacional do Meio Ambiente — DConama
Esplanada dos Ministérios, Bloco B, 9° andar, sala 950 — CEP: 70.068-901

Tel. (61)2028.2207/2102 -conama@mma.gov.br

—  Mem.n* Qg 72014/DCONAMA/SECEX/'MMA — Em 06 de maio de 2014. -

Ao Sr. Secretario de Biodiversidade e Florestas

Assunto: Reitera solicitacio de parecer.
Ref.: Processo n® 02000.000480/2014-48

Senhor Secretario,

1 Nos termos do art. 12, paragrafo 2°, do Regimento Interno do CONAMA, reitero a
necessidade de ser encaminhado a este DConama parecer sobre a proposta de Resolugdo CONAMA

que dispde sobre critérios e procedimentos para o manejo das espécies nocivas a aviacdo em

aerodromos publicos e militares.

2. Informo que o prazo regimental expirou no ultimo dia 13 de margo e que o expediente
que solicitou a demanda foi o Mem. n. 019/2014/DCONAMA/SECEX/MMA, de 11 de fevereiro de
2014.

3. Solicito especial aten¢§o para a entrega do parecer, uma vez que a matéria tramita sob

regime de urgéncia no CONAMA e precisa do documento para ser pautada no QPAM.

Atenciosamente,

o
Adriana So arbosa Mandarino

ﬂ?f \éc,b/&) , Diretora

J ,20/4

WWJQ‘Q%&m A Juapr | Lo (/05719 ‘&!f““

s ~ Victor Andrade de Araujo CONAMA
%L’p%goy]q Mﬂ?{w i V Matr. 1719614 7

Chefe de Apoio Adm|m§_tra*.l\_49‘ g






Ministério do Meio Ambiente

Secretaria de Biodiversidade e Florestas - Apoio Administrativo

‘Data do Protocolo:
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11/02/2014

019 3
[Departamento de Apoio ao Conselho Nacional do Meio Ambiente - Diretoria] -
Adriana Sobral Barbosa Mandarino :

Solicitagdo de parecer ¢, Processo 02000.000480/2014-48 .

[Ministério do Meio Ambiente] [Area Administrativa] [Danillo Almeida dos Santos] [3295]

REGISTRE A TRAMITACAO. - TRAMITE O DOCUMENTO ORIGINAL. - RACIONALIZE: EVITE TIRAR COPIAS.

Data da Traﬁlita(; a0
Destino:
Despacho:

Cadastramento:
Recebimento:

: 17/02/2014 - Hora da Tramitag¢fo: 18:42:02
[Geréncia de Gestdo de Recursos Genéticos] -
Aos cuidados do Técnico Matheus Andreozzi. R.70

[Ministério do Meio Ambiente] [Departamento de Conservagao da Biodiversidade - Apoio Administrativo] [Daniel de
- Até o momento.ndo foi feito o recebimento eletronico pela unidade. i

Oliveira Wiechers] [EST2378]

Da
Destino:
Despacho:

Cadastramento:
Recebimento:

‘a Tramitagéo:

14702/2014 Hora da Tramitagao: 11:47:41
[Departamento de Conservagdo da Biodiversidade - Apoio Administrativo]
Ao DCBio, para analise e manifestagfio técnica. Prazo 05/03/2014.

[Ministério do Meio Ambiente] [Secretaria de Biodiversidade e Florestas - Apoio Administrativo] [Beatrizde Holanda William] [3158]
[Departamento de Conservagio da Biodiversidade - Apoio Administrativo] [17/02/2014 18:40:47] [Daniel de Oliveira Wiechers] [EST2378]

Data da Tramitacéo:

Destino:
Despacho:

Cadastramento:
Recebimento:

12/02/2014 Hora da Tramitacfo: 17:34:45
[Secretaria de Biogiversidade e Florestas - Chefia de Gabinete] [
Para conhecimento e providéncias. :

[Ministério do Meio Ambiente] [Secretaria de Biodiversidade e Florestas - Apoio Administrativo] [Cibelly Gomes de Castro] [3309]
[Secretaria de Biodiversidade e Florestas - Apoio Administrativo] [14/02/2014 11:47:04] [Beatrizde Holanda William] [EST3158]

Data da Tramitacfio:

Destino:
Despacho:

Cadastramento:
Recebimento:
=

11/02/2014 Hora da Tramitaciio: 163047,
[Secretaria de Biodiversidade e Florestas] '
Para as providéncias

[Ministério do Meio Ambiente] [Area Administrativa] [Danillo Almeida dos Santos] [3295]
[Secretaria de Biodiversidade e Florestas - Apoio Administrativo] [12/02/2014 17:34:18] [Cibelly Gomes de Castro] [EST3309]
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Mem. n® (49 /2014/DCONAMA/SECEX/MMA ~ Em 11 de fevereiro de 2014

Ao Sr. Secretario de Biodiversidade e Florestas

Assunto: Solicitacdo de parecer.
Ref.: Processo n° 02000.000480/2014-48

Senhor Secretario,

15 Nos termos do art. 12, pardgrafo 2°, do Regimento Interno do CONAMA, encaminho
para aprecia¢@0 e elabora¢d de parecer a proposta de Resolugdo CONAMA, que dispde sobre

critérios e procedimentos para o manejo das espécies nocivas a aviagdo em aerodromos publicos e

militares.
2. Solicito especial atengdo para o prazo regimental de entrega do referido parecer ao
DConama, de 30 dias.

Atenciosamente,

Adriana Sobré}l_l Barbosa@;ldarino
Diretora

Rece‘%ido no APQIO/SBF
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Conselho Nacional do Meio Ambiente - CONAMA Ministério do Meio Ambiente
g rocesso N° 02000.000480/2014-48

nid.Autuadora: SECEX/SPOA/CGGA/DIATA/SEPRO

:eressado: MINISTERIO DA DEFESA

ISUMo: "Proposta de Resolugdo Conama que dispde sobre critério e

Interessado procedimentos para o manejo das espécies nocivas a
aviagdo em aerédromos publicos e militares." Volume |

Ministério da Defesa

Protocolo Geral MMA n. 00000.003227/2014-00

Assunto

"Proposta de Resolugdo Conama que dispée sobre critérios e procedimentos para o manejo das
especies nocivas a aviagdo em aerodromos publicos e militares. " Volume |.

PROVIDENCIAS

@Autuagéo OArquivamento OAbertura de volume O Encerramento de volume O Desarquivamento

O Reconstituicdo do processo n°

O Outros

Justificativa (no caso de reconstituicdo do processo )
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Rubia Faria - 2216
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Apresento em anexo Proposta de Resolugdo que disciplina o manejo de fauna no &mbito dos
aerédromos publicos e militares, com vista ao seu encaminhamento ao Pleno do Conselho,
apos os tramites regimentais.

i@.n° 134, DOU 23/04/2010

Entidade: MINISTERIO DA DEFESA
End.: Esplanada dos Ministérios, Bloco Q
Bairro: Esplanada dos Ministérios

CEP: 70049-900

Cidade: BRASILIA

UF: DF







Justificativa

A aviacdo é um elemento primordial ao avango da economia, principalmente em paises em
desenvolvimento, como o Brasil. Apesar de apresentar um elevado nivel de seguranca
operacional, muitos esforcos vém sendo realizados para aprimora-lo ainda mais, visto que, um
acidente traz consigo perdas de vidas humanas, ambientais, financeiras, de confianca na
empresa e de cunho emocional para os trabalhadores do setor e para toda a sociedade.

O contexto atual da aviagdo requer constante evolugdo de métodos e técnicas capazes de
produzir sistemas, equipamentos e agdes de geréncia que possam mitigar o risco de acidentes
ou incidentes.

A sempre presente possibilidade de colisdo com fauna, especialmente aves, nas diversas
altitudes e fases de voos, é uma realidade que requer a necessidade de atualizar e ampliar as
medidas preventivas ou corretivas hoje postas em prética para reduzir aquele risco.

O Brasil se destaca na aviagdo mundial, devido aos baixos indices de acidentes registrados.
Entretanto, no ano de 2012, até meados de 2013, foram reportadas 7894 ocorréncias, entre
colisdes, quase colisGes e avistamentos de aves nas proximidades de aeréddromos, com
potencial risco a atividade aérea.

Neste cendrio, é elevada a preocupagdo da comunidade da aviagdo civil com o tema, ao
considerar o aumento da incidéncia de colisdo de aeronaves com fauna em virtude do nimero
crescente de voos e da notdria expansdo urbana, dentre outros fatores, o que requer uma
rdpida atuagdo prevista em Lei, com a utilizacdo de critérios ambientais adequados.

Por estes motivos, dentre outros, entendemos que a proposta de Resolucdo estd adequada e
pronta para ser analisada pelas CTs do CONAMA e pelo Plendrio deste Conselho, com a
urgéncia que o assunto requer para imediata redug¢&o do risco de perdas humanas.






MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
Conselho Nacional do Meio Ambiente — CONAMA

Processo N° XXXXXXXXXXXX
Assunto: Proposta de Resolu¢iio que disciplina o0 manejo de fauna no Ambito dos

aerédromos publicos e militares.

Proposta de Resoluciio
Dispde sobre os critérios e procedimentos necessdrios
para o manejo das espécies nocivas a aviacdo em

aerdédromos publicos e militares.

Considerando o disposto na Lei n® 12.725, de 16 de outubro de 2012;

Considerando o disposto na Lei n® 9.605, de 12 de fevereiro de 1998;

Considerando a dindmica das operagdes aeronduticas em aerddromos;

Considerando a dindmica das espécies da fauna no entorno dos aerédromos;

Considerando a recorréncia de colisdes entre acronaves e espécies da fauna;

Considerando que no interior do aerdédromo, ambientes podem ser focos atrativos de

espécies nocivas a aviagio;

Considerando que as espécies nocivas & aviagdio trazem risco direto & seguranca
operacional da aviagdo, que ja vitimaram diversas pessoas € que o espécime &

aniquilado pela colis&o;

Considerando que os procedimentos de controle de fauna no ambiente do aerédromo
devem ser estabelecidos de forma célere a fim de garantir a seguranga das operacoes

aéreas;



Considerando as responsabilidades técnicas dos profissionais que manejam a fauna,

estabelecidas pelos seus respectivos Conselhos;

O CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE - CONAMA, no uso das
competéncias que lhe s@o conferidas pelo artigo 8°, inciso VII, da Lei n® 6.938, de 31 de

agosto de 1981, e tendo em vista o disposto em seu Regimento Interno resolve:

CAPITULO I
DAS DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 1° Esta Resolugdo estabelece os critérios, agdes e procedimentos e autoriza o
manejo de espécies da fauna nocivas & aviagfo no interior do aerédromo e da flora

presente na area operacional.

Pardgrafo unico. As espécies nocivas a aviagdo em ambito nacional estfio listadas no

Anexo I desta Resolugo.

Artigo 2° O operador aeroportudrio estard autorizado a manejar as espécies nocivas a

av1a<;a0 presentes no aerodromo e que sejam class1ﬁcadas nas falxas de risco multo

alto” e “alto” de acordo com a matrlz de avahagao de risco presente no Anexo II
§ 1° A avaliag@o de risco devera ser revalidada no méaximo a cada 12 meses.

§ 2° A autorizagdo do manejo das espécies nocivas a aviagdo nfo isenta o administrador

aeroportudrio de elaborar o Plano de Manejo de Fauna em Aerédromos - PMFA.

§ 3° O manejo das espécies ndo listadas no Anexo I deverd ser autorizado pela
autoridade ambiental competente mediante a aprovag@o do Plano de Manejo da Fauna

em Aerddromos — PMFA.

Art. 3° Para os efeitos desta Resolugo sdo adotadas as seguintes definigdes:



I - Abate: morte de animais em qualquer fase do seu ciclo de vida, causada e controlada -

pelo homem;

Ny

Il - Aerédromo: toda drea destinada ao pouso, a decolagem e a movimentagfo €ez]

aeronaves;
III - Aerédromo militar: aquele destinado ao uso de aeronaves militares;
IV - Aeroporto: todo aerédromo publico dotado de instalagdes e facilidades para apoi a
aeronaves € ao embarque e desembarque de pessoas e cargas;

V - Area de Seguranga Aeroportuaria - ASA: érea circular do territorio de um ou mais
municipios, definida a partir do centro geométrico da maior pista do aerédromo ou do
aer6dromo militar, com 20 km (vinte quilémetros) de raio, cujos uso e ocupagdo estfio
sujeitos a restrigdes especiais em fungdo da natureza da atividade atrativa de fauna;

VI — Anotagdo de Responsabilidade Técnica (ART) — Instrumento através do qual o
profissional registra as atividades técnicas solicitadas através de contratos (escritos ou
verbais) para o qual o mesmo foi contratado.

VII — Atividade atrativa de fauna: vazadouros de residuos sélidos e quaisquer outras
atividades que sirvam de foco ou concorram para a atra¢do relevante de fauna, no
interior da ASA, comprometendo a seguranga operacional da aviag#o;

VIII — Atividade com potencial atrativo de fauna: aterros sanitarios e quaisquer outras
atividades que, utilizando as devidas técnicas de operagdo e de manejo, nfo se
constituam como foco atrativo de fauna no interior da ASA, nem comprometam a
segurancga operacional da aviagio;

IX - Autoridade ambiental: 6rgéo ou entidade federal, estadual ou municipal integrante
do Sistema Nacional do Meio Ambiente - SISNAMA e responsavel pela concessdo de
licenciamento ambiental;

X - Autorizagfo: ato pelo qual a administragdo publica, por intermédio da autoridade
ambiental responséavel, autoriza a realizagdo das atividades previstas no Art. 1° desta
norma, por tempo determinado;

XI - Coleta: obtengéio de organismo de origem animal, no todo ou em parte, para fins
cientificos, didaticos ou investigativos sobre a causa de colisdes com aeronaves;

XII — Colisdo com fauna: Evento em que ocorra, pelo menos, uma das situacOes
descritas: 1) Tripulag&o ou pessoal no solo testemunhar colis3o de aeronave com animal
no aerédromo ou fora dele; 2) Evidéncia ou dano decorrente de colisfo foi identificado
em aeronave pelo pessoal de aerddromo ou de manutengdo; 3) Carcaga de animal

(inteira ou parte) for localizada em até 50 metros das laterais de pista de pouso ou de



taxi, ou em até 300 metros das cabeceiras de pista de pouso; ou 4) A presenga de aves
ou animais no aerédromo ou fora dele exercer efeito significativo sobre a operagfo de
aeronaves (p. ex. decolagem interrompida, parada de emergéncia em alta velocidade,
saida de pista para evitar a colisdo).

XIII — Colisdo multipla com fauna — Evento em que ocorra a colisio com mais de um
individuo da mesma espécie ou com mais de uma espécie.

XIV - Captura: ato ou efeito de deter, conter por meio mecénico ou impedir a
movimentagdo de um animal, seguido de sua coleta ou soltura;

XV - Espécie nociva a aviagfo: espécie sinantropica da fauna, nativa, exética ou
doméstica, que interfira na seguranga operacional da aviagfo;

XVI - Espécie sinantropica: espécie animal adaptada a viver junto ao homem, a despeito
da vontade deste, ¢ que difere dos animais domésticos criados com as finalidades de
companhia, produgdo de alimentos ou transporte;

XVII - Manejo de fauna: aplicagdo de conhecimento ecoldgico as populagdes de
espécies da fauna e da flora, que busca o equilibrio entre as necessidades dessas
populacdes e as necessidades das pessoas;

XVIII - Material zooldgico: Qualquef 'organismo animal nfo humano, no todo ou em
parte;

XIX - Operador de aerdédromo: oOrgdo, entidade ou empresa responsavel pela
administrag@o do aerédromo;

XX - Plano de ManeJo da Fauna em Aerodromos (PMFA) Documento tecmco que

espemﬁca detalhadamente as 1nterven90es necessarias no meio amb1ente natural ou
antrépico, de um aer6dromo ou diretamente nas populagdes de espécies da fauna, nativa
ou exodtica, com o objetivo de reduzir o risco de colisdes com aeronaves;

XXI - Profissional habilitado — Profissional com atribui¢do compativel com o trabalho
por ele a ser realizado e pelo qual se tornard responsavel técnico, quando forem
necessdrias as intervengdes previstas no PMFA;

XIII - Programa de Gerenciamento de Risco de Fauna (PGRF) — Documento
formalmente estruturado e aprovado pelo operador de aer6dromo que retine o conjunto
de atividades relacionadas ao gerenciamento de risco de fauna, identificadas como
necessarias e suficientes para controlar a presenga de espécies-problema no aerdédromo.
XIV — Quase colisdo com fauna — Evento em que uma colisdo foi marginalmente

evitada pelo desvio realizado pela tripulagdo ou pelo animal. Em termos de



gerenciamento de risco, estes eventos tém correlagdo com colisio com fauna, conforme .
descrito no Anexo II.

XV - Seguranga operacional: estado em que o risco de lesdes as pessoas ou de danos

aos bens se reduz e se mantém em um nivel aceitdvel, ou abaixo deste, por meio de um
processo continuo de identificagfio de perigos e gestdo de riscos; e

XVI - Translocacdo: captura de organismos vivos em uma determinada drea para

geografica da espécie.

Art. 4° Todo operador de aerédromo que pretenda manejar fauna, deverd publicar em
diario oficial, bem como em periddico local de grande circulagfo, a lista de espécies
nocivas a aviagdo que ocorrem no aerédromo com o resultado da andlise de risco para

cada espécie.

§ 1° Cada espécie nociva a aviagdio presente no aerédromo deve ser assim classificada

por profissional devidamente habilitado, sendo necessaria a ART.

§ 2° O Anexo III desta Resolug#o apresenta o modelo de publicagdo a ser seguido.

CAPITULO II
DOS CRITERIOS, ACOES E PROCEDIMENTOS.

Art. 5° A lista de espécies nocivas a aviacdo, classificadas nas faixas de risco “Muito
2
Alto” e “Alto” em cada aerddromo, devera ser enviada formalmente a autoridade

ambiental responsavel pelo licenciamento do aerédromo.

Art. 6° S0 agdes e procedimentos autorizados por esta Resolugdo.

I - manejo de ambiente na area operacional do aer6dromo;

II - manejo direto de animais na area patrimonial do aerédromo;
I1I - transporte e destinagfo do material zoolégico coletado;

IV - captura e translocagéo;

V - coleta e destrui¢do de ovos e ninhos; €

VI - abate de animais, conforme justificativa técnica constante no Anexo IV.



Pardgrafo Unico. As acOes e procedimentos listadas no CAPUT sfio detalhados no
Anexo V.

CAPITULO 111
DAS DISPOSICOES FINAIS.

Art. 7° Os procedimentos autorizados por esta Resolugiio deverio ser registrados pelo
administrador do aerédromo, para fins de comprovagdo junto & autoridade ambiental
quando esta julgar necessario, contemplando:

I - Diagnostico ambiental com inventario das espécies que representam risco & aviagao.
IT - Diagnéstico ambiental com inventario e identificaciio dos ambientes com atividades
atrativas de fauna, bem como aquelas com potencial atrativo de fauna, para estas
espécies.

III - Identificagéo do profissional técnico responsével pelo manejo de fauna.

IV - Descrigéio dos equipamentos e instalag8es utilizadas no manejo.

V - Registro das agdes de manejo.

VI - Monitoramento da dindmica populacional das espécies que representam risco e de

seus atrativos na ASA.

Art. 8° Esta resolugéo entra em vigor na data de sua publicago.




Anexo I - Lista de espécies nocivas a aviagao

~Rabries

Peso Méxim‘(N
, Nome Cientifico Nomes Populares ,
(kg)
| ) Urubu-de-cabega-preta,  urubu-preto,
| Coragyps atratus (Bechstein, 1793) : 1,60
urubu-comum, apité
‘ Vanellus chilensis (Molina, 1782) Quero-quero, tetéu 0,28
! ] Carcard, caracara, carancho, gavido de

Caracara plancus (Miller, 1777) . 1,50
queimada, caracarai

Columba livia (Gmelin, 1789) Pombo doméstico, pombo comum, e
pombo-das-rochas ’

: Garga-vaqueira, garca-carrapateira,

Bubulcus ibis (Linnaeus, 1758) i = .
garca-boiadeira, garga-boeira, cunacoi, 0,50
cupara

Ardea alba (Linnaeus, 1758)

Garca-branca-grande, garca-branca 1,50

Egretta thula (Molina, 1782) Garga-branca-pequena, garcinha- -_—
branca, garca-pequena e garcinha ’

Tyto furcate (=Tyto alba) (Temminck, ; .

Coruja —de-igreja, Coruja-das-torres,
| 1827) 0,80
| rasga-mortalha ou suindara
Coruja-buraqueira, caburé-de-cupim,
caburé-do-campo, coruja-barata,
coruja-do-campo, coruja-mineira,

Athene cunicularia (Molina, 1782) - ) =
coryjinha-buraqueira, corujinha-do- 0,24
buraco, corujinha-do-campo, guedé,
urucuera, urucuréia, urucurid, coruja-
cupinzeira e capotinha

Canis lupus familiaris (Linnaeus, 1758) Céo doméstico 20,00

Felis silvestris catus (Linnaeus, 1758)

Gato doméstico

5,00
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Anexo III — Modelo de declaracio de espécies nocivas a aviacio em

aerodromo

"Em conformidade com a Resolu¢iio Conama XXX, a administra¢do do (nome

do aerédromo) (CNPJ) torna publico que as espécies nocivas a aviagdo listadas abaixo

técnico pelos graus de risco atribuidos as espécies € o Sr(a) (nome do responsdvel), (n°

do registro de conselho) e (n® de ART)."

Nome Cientifico Nomes Populares Grau de Risco no aer6dromo




Anexo IV — Justificativa técnica para o abate de animais no aerédromo

Frente ao desenvolvimento substancial da aviagdo brasileira e o fato do pais possuir a
segunda maior frota de aeronaves do mundo (MENDONCA, 2011), o gerenciamento do
risco de fauna para a seguranga de aviagdo é um tema que merece cada vez mais a
atengdo das autoridades e das instituicdes competentes. O custo anual global com
colisdes entre aeronaves e aves foi estimado em US$ 1.2 bilhdes, considerando os
prejuizos indiretos advindos de atraso de voos, quebra de conexdes e compensagdes de
hospedagem e alimentagdo (ALLAN, 2002). Ao se considerar o risco para vidas
humanas, as perdas sfo, sem dtavida, maiores: pelo menos 440 pessoas morreram € 212
aeronaves foram destruidas, entre 1988 e 2009, devido a colisdes com fauna (BRASIL,
2011; ERAU, 2013; KANTIPUR, 2012; RICHARDSON, 2005; THORPE, 2012).
Acidentes graves causados por choques com animais; como o0 que gerou o pouso
forcado de uma aeronave no Rio Hudson, Nova York, EUA, em janeiro de 2009, s&o
raros dentro da histéria da aviagfo civil mundial. Entretanto, o risco de uma aeronave
sofrer uma interferéncia por uma ou mais aves nfo pode, de forma alguma, ser
negligenciado, tornando-se fundamental a tomada de medidas e a¢Ges que reduzam este
risco.

Ciente de que colisdes entre aves e aeronaves sdo inevitaveis, enquanto um dos dois néo

~ parar de voar (SODHI, 2002), a mitigagdo deste evento em um aerédromo deve

objetivar reduzir a frequéncia e a severidade das colisdes. Devido a suas caracteristicas
bioldgicas, p. ex.: porte; comportamento gregério e tipo de voo; diferentes espécies
representam riscos distintos para a aviagdo (CARTER, 2001). Assim, a gestfo do risco
da fauna nos aer6dromos deve priorizar esfor¢os e recursos humanos sobre as espécies
mais relevantes para a seguranga operacional daquela regifo, numa abordagem sitio-
especifica (DOLBEER ET AL., 2000; ICAO, 2004; ZAKRAJZET; BISSONETTE,
2005; KITOWSKI, 2011; DE VAULT ET AL., 2011). Para tal, ¢ importante saber quais
sdo as espécies mais frequentes nas colisGes e quais colisdes geram consequéncias mais
graves em cada aerédromo, segundo diversas analises realizadas em diversas partes do
mundo (SEARING, 2005; VILLAREAL, 2008; STEELE;, 2010; PATON, 2010; DAO-
DE ET AL., 2010; SOLDATINI ET AL., 2010).

O orgdo do Comando da Aeronautica responsavel pelo controle e registro de colisGes,

quase colisOes e avistamentos envolvendo espécimes da fauna em territério brasileiro é



o Centro de Investigacio e Prevencdo de Acidentes Aeronduticos (Cenipa), vinculado

ao Ministério da Defesa. O Cenipa mantém um banco de dados de acesso publico desde
1991, quando foi recomendada a implantagdo do banco de dados nacional para
alimentar o IBIS (ICAO Bird Strike Information System, em portugués o Sistema de
Registro de Informagdes de ColisGes com Aves) como parte dos requisitos para a
certificagdo de aeroportos internacionais (ICAO, 1989). No Brasil, foram reportadas
mais-de 10.000-colisdescom animais no periodo-de 2000 a 2013 (CENIPA dados nfo
publicados), excluindo-se os registros oriundos de inspecdio de trinsito, pela
possibilidade de poderem causar duplicidade (Allan, 2006).

Foi realizada avaliagdo das espécies mais frequentemente envolvidas em colisdes com
consequéncias mais graves, considerando-se os 3.078 registros em que houve a
identifica¢@o da espécie no periodo de €2000 a 2011) (ABREU ET AL. in prep.). Foram
relatadas 96 espécies ou grupo de espécies (p. ex: urubus (Familia Cathartidae), garcas
(Ardeidae), patos (Anatidae), etc.) de animais envolvidos em colisdes, sendo 78
espécies de aves, 12 espécies de mamiferos, quatro de répteis, uma de anfibio e uma de
molusco. Somente 76 reportes (2,5% do total) apresentam informagdes relacionadas a
danos as aeronaves. Outros 360 registros (11,7%) contém informag¢do de algum efeito
negativo no voo, tais como: decolagem abortada, manobra brusca, etc. (ver definicfio
segundo DOLBEER ET AL., 2000), considerando apenas os reportes em que espécie
foi identificada. No periodo avaliado, apenas 15 espécies se envolveram em colisGes
com danos e 23 espécies ou grupos causaram algum efeito negativo no voo.
Resguardadas as particularidades locais, quatro grupos principais representaram mais
risco a seguran¢a operacional quando colididas por aeronaves: urubus (familia
Cathartidae), quero-queros (Vanellus chilensis), carcards (Caracara plancus) e os
gavides (Acciptridae). Estes quatro grupos devem compor o principal foco do
gerenciamento de risco da fauna e, portanto, o manejo direto nos aer6édromos
brasileiros. Outras espécies envolvidas com frequéncia em colisGes por aeronaves
(pombos, gaivotas, garcas, andorinhas, patos, falcdes, cies domésticos e corujas)
também devem ser monitoradas e, possivelmente, manejadas nos aerédromos da regifio
Neotropical. Algumas espécies de aves de grande porte, comuns em aer6dromos mas
pouco frequentes em eventos de colisdes, também devem ser passiveis de
monitoramento e seu manejo deve ser executado se representarem risco nos sitios

aeroportudrios, entre elas: biguas (Phalacrocorax brasilianus), gargas-vaqueiras




(Bubulcus ibis), gar¢as-maria-faceira (Syrigma sibilatrix) e a curicaca (Theristicus
caudatus).

As principais espécies de risco no Brasil também sdo aves relevantes para aviagdo em
outras partes do mundo (MACKINNON ET AL., 2001; SEARING, 2005,
ZAKRAJSEK; BISSONETTE, 2005; UK CAA, 2008; STEELE; RENNER, 2010).
Comparadas as espécies de zonas temperadas, as espécies da regifo Neotropical tendem

a possuir massa corporal menor e formar grupos menos numerosos que os bandos de

- gansos, cisnes, pelicanos e manadas de cervideos encontrados no hemisfério norte

(DOLBEER ET AL., 2000; SODHI, 2002; DOLBEER; WRIGHT, 2009; THORPE,
2005; DE VAULT ET AL., 2011).

No geral, as espécies brasileiras mais criticas para avia¢do sfo as aves favorecidas pela
progressiva expansdo urbana sobre dreas naturais, que normalmente forrageiam e voam
em bandos. Os urubus (Cathartes aura, C. burrovianus e Coragyps atratus) compdem o
grupo de maior risco da regifio Neotropical, visto que sfo altamente favorecidos pelas
perturbagdes antrdpicas, ocorrendo em bandos numerosos nas grandes cidades, devido
principalmente as deficiéncias nos servicos de saneamento basico (OLIVEIRA;
PONTES, 2012), efluentes de matadouros, inddstrias de pescados e feiras livres
(NOVAES; CINTRA, 2013). Os urubus usam os aerdédromos, seus postes, hangares,
terminais e arvores maiores (Eucalyptus spp. ¢ Pinus spp.) como dormitorios, locais de

descanso ou, mesmo, para reprodugdo (PATRICK; SHAW, 2012).

Os carcaras (Caracaras plancus) sdo aves que se aproveitam de uma ampla gama de

recursos alimentares e, também, se beneficiam dos recursos disponibilizados pelos
centros urbanos. Os quero-queros (Vanellus chilensis) possuem presenga acentuada nos
extensos gramados comuns as variadas areas operacionais de aerdédromos, usando-os
para nidificacdo e procura de alimento (insetos e outros pequenos animais). Seja em
funcBio de comportamento migratdrio ou devido a oferta de recursos, tais espécies
costumam formar bandos numerosos em alguns ambientes aeroportuarios. Outros
gavides e falconideos, tais como o gavido-carij6 (Rupornis magnirostris), gavido
carrapateiro (Milvago chimachima) e o chimango (Milvago chimango) costumam
acompanhar grupos de carcaras forrageando em gramados internos dos aerédromos.

Notoéria € a dificuldade de se manejar aves de rapinas, urubus e lapwings (grupo dé
mesmo género do quero-quero: Vanmellus) em ambientes aeroportudrios nos mais
variados cantos do mundo (MACKINNON ET AL., 2001; SEARING, 2005; UK CAA,
2008; STEELE; RENNER, 2010; PATON, 2010; KITOWSKI, 2011), devido



principalmente & capacidade destas aves em realizar grandes deslocamentos e a
dificuldade técnica de captura em areas amplas. Um convénio firmado entre a principal
empresa operadora de aerodromos do pais, a Infraero (Empresa Brasileira de /

Infraestrutura Aeroportudria) e o Centro de Apoio ao Desenvolvimento Tecnoldgico da

Universidade de Brasilia (CDT/UNB) buscou avaliar as diversas técnicas recomendadas
para manejo de fauna em dez dos principais aeroportos internacionais brasileiros. Os
resultados apresentados (ver-Adendo 1) demonstram que-algumas técnicas de manejo,
alvos de pesquisa no Programa Fauna nos Aeroportos Brasileiros, tais como barreiras
sonoras e luminosas, sdo ineficazes se usadas de forma isolada, devido a facil
habituacdo das aves as situa¢Ges de estresse sonoro e visual. Esta habituacdo ¢
relativamente rapida se nfo € gerado qualquer encontro agonistico (p. ex: captura ou
abate) que cause temor ou algum estresse adicional aos individuos presentes no local
(CLEARY; DOLBEER, 2005). Assim, o manejo através de repulsdes teria efeitos

apenas paliativos, com pronta habituag&o e retorno de individuos ao sitio aeroportuério.

As técnicas que acarretaram nos melhores resultados de manejo foram a captura e a
remogéo de individuos, ovos e rﬁnhegos da area operacional. Tais técnicas de remogao
sdo utilizadas de forma eficiente em diversos paises (SEARING, 2005; VILLAREAL,
2008; UK CAA, 2008; STEELE; RENNER, 2010; PATON, 2010). A captura de
algumas aves relevantes para a seguranga da aviagfo sfo justificadas como forma de se
gerar perturbagdes capazes de desestimular a presenga ou reduzir as populagdes que
utilizam o ambiente aeroportuario. Durante a captura de alguns individuos, ocorre um
“encontro agonistico” para outros individuos da mesma espécie e, também, para outros
taxons que se incomodariam com a intervengdo de um provével “predador”. Sem a
ocorréncia destes, as aves habituam-se ao uso de repelentes visuais e auditivos e em
curto prazo, retornam aos aerodromos para descanso, forrageio e nidificagdo. As agdes
de captura devem ser repetidas de uma maneira menos padronizada possivel para se
evitar habituagdes por parte das aves. Na maioria dos aerédromos avaliados, a simples
captura de individuos influenciou na redugdo de aves presentes dentro dos sitios
aeroportudrios, de acordo com os monitoramentos (censos faunisticos) realizados
concomitantemente as agdes de manejo A translocacdo ndo se mostrou um método
eficiente para o manejo de aves em nenhum dos aerédromos em que tal estratégia foi
testada, com uma taxa de recaptura acima de 60% dos individuos € com um retorno
médio dos animais inferior a 50 dias pds soltura. A distdncia da soltura dos individuos

teve pouca influéncia no intervalo de recaptura, indicando que mesmos soltos em



distancias consideraveis (252 km), os carcards (Caracara plancus) sdo capazes de
retornar num periodo relativamente curto (35 dias) aos locais de captura. Com o atual
programa de regionalizagdo da avia¢do, conduzido pelo Governo Federal, ou mesmo em
regides com um numero consideravel de aerédromos relativamente proximos entre si,
como € o caso do Estado de Sdo Paulo, a translocagdo de aves torna-se impraticavel,
tendo em vista que o deslocamento de individuos silvestres de um aerédromo a
distdncias superiores a 200 km acarretaria em soltar os animais na ASA de outro
aerodromo. Nesse caso, a translocagdo demanda bastante tempo e recursos,
inviabilizando a relagfo custo/beneficio.

A translocagéio de vérios individuos de uma espécie generalista e de topo de cadeia
alimentar, como no caso do carcard, pode causar um impacto significativo nas
comunidades faunisticas. Ha a probabilidade das vérias aves de rapina causarem uma
sobre-exploragdo dos recursos disponiveis e, por conseguinte, diante de uma
subsequente diminui¢do dos itens alimentares, virem a deixar o local de soltura. A
reorganizagéo das comunidades de animais silvestres ao receber um grupo de rapinantes
pode incluir alteragSes significativas na composi¢dio de espécies, e alguns tdxons mais
sensiveis (p. ex.: espécies raras, aves escaladoras de tronco) ou que cumprem
importante fungdo ecolégica (p.ex.: polinizadores, dispersores de frutos e sementes)
podem ser afetados. De acordo com a Lei 9.985/00 do Sistema Nacional de Unidade de

Conservagdo da Natureza (SNUC), tal agdo ¢ vedada a unidades de conservagio, diante

do 1mpacto a ser causado Em propr1edades part1culares as comumdades rura1s (no caso

humanas) tendem a rejeltar esta acdo pelo temor de que os animais translocados
ataquem suas cria¢cdes domésticas, gerando um passivo social.

Os individuos das principais espécies de risco para a aviagfo brasileira quero-queros
(Vanellus chilensis), urubus (Coragyps atratus) e carcaras (Caracara plancus) possuem
pouco apelo para serem destinados a criadouros conservacionistas, parques zooldgicos e
centros de triagem (CETAS) ou, mesmo, museus e colegdes cientificas, visto o baixo
interesse e a capacidade de instituigdes com este perfil receberem muitos espécimes
destes animais. Diante destes entraves que inviabilizam as translocagdes e da
necessidade de controlar o risco a seguranca da aviacdo, a alternativa mais viavel para
solucionar o problema causado por alguns destes animais é a eutanasia. Os métodos
utilizados estéio previstos na Resolugfo n° 714, de 10 de Junho de 2002, do Conselho

Federal de Medicina Veterinaria, referente aos procedimentos e métodos de eutanasia, e



estando de acordo com a Lei 11.794, de 8 de Outubro de 2008, referente & utilizag&o de™;
animais para experimentacéo laboratorial.

Comumente s#o registrados ninhos e filhotes dos trés principais tipos de aves nocivas a
aviagdo brasileira (quero-queros, carcaras e urubus) dentro de pontos fundamentais dos
sitios aeroportuarios (p.ex.: terminais de passageiros, torres de controle, bases aéreas,
hangares, etc.). O manejo das populagdes que utilizam os aerédromos deve desestimular
o-uso das areas como pontos de nidificagdo. Esfor¢os de incubagéo, translocagéo e
cuidados veterinarios para com ovos € ninhegos de tais espécies de aves, cujas
populagdes sdo abundantes nas areas urbanas, contradizem a necessidade de esforgos de
conservagdo com espécies que figuram como ameagadas de extingéo (Lista de Espécies
da Fauna Nacional Ameagadas de Extingdo - Instrug8o Normativa No 03/2003 —
Ministério do Meio Ambiente).

O artigo 225, paragrafo 1°, inciso VII, da Constitui¢do da Republica Federativa do
Brasil, incumbe ao poder publico: proteger a fauna e a flora, vedadas, na forma da lei, as
praticas que coloquem em risco sua fun¢fo ecoldgica, provoquem a sua extingédo ou
submetam os animais a crueldade. O caminho mais eficiente para o manejo de aves de
aerddromos passa pela redugdo do potencial de atrag@o de sitios aeroportudrios para os
animais (BLACKWELL ET AL., 2009). Entretanto, esta redugfo frequentemente
envolve alteragdes na paisagem, atividades e praticas nfo apenas dentro, mas também
ao redor dos aerédromos (NASCIMENTO ET AL., 2005; BLACKWELL ET AL,
2008; HESSE ET AL., 2010). Este é um processo continuo, que requer articulagéo,
cooperacdo e comprometimento de diversos setores do poder publico e da iniciativa
privada.

Entre as estratégias de manejo de fauna em aerédromos, o controle letal também precisa
ser discutido e considerado, pois € visto como um tabu por véarios setores da sociedade.
A Lei N° 12.725, de 16 de outubro de 2012, dispde sobre o controle da fauna nas
imediagbes de aerddromos e estabelece regras que visam a diminui¢8o do risco de
acidentes e incidentes aeronduticos decorrentes da colisdo de aeronaves com espécimes
da fauna nas imediagdes de aerédromos. Esta lei entrou em vigor em abril de 2013,
contudo ainda carece de norma regulamentadora das agdes e procedimentos referentes
ao manejo de fauna em aerédromos (e quando o DR for aprovado, como fica este
texto?). De acordo com a Lei N° 12.725, o abate ¢ definido como: “morte de animais em
qualquer fase do seu ciclo de vida, causada e controlada pelo homem”. O abate s6 ¢

permitido “apds comprovacdo de que o uso de manejo indireto e direto da(s) espécie(s)-




problema ou do ambiente néo tenha gerado resultados significativos na redugfio do risco
de colisdes de aeronaves com espécimes da fauna no aerédromo”; ou “apds
comprovagdo de que o impacto ambiental ou o custo econdmico da transferéncia de
espécies sinantropicas ou de espécies-problema nfio ameagadas de extingdo ndo
Justificam a translocag&o”. Em acordo com as defini¢Ses e diretrizes da Lei N° 12.725,
esforgos de remogéo de individuos, ninhos, ovos e ninhegos deveriam ser restritos.
Segundo a Instru¢dio Normativa IBAMA N° 141, de 19 de dezembro de 2006, que
regulamenta o controle e o manejo ambiental da fauna sinantrépica nociva; ¢ definido
como “fauna sinantrépica nociva”: a fauna sinantrépica que interage de forma negativa
com a populagdo humana, causando-lhe transtornos significativos de ordem econémica
ou ambiental, ou que represente riscos & satide publica. Diante do exposto neste parecer,
as principais espécies para a aviagfo brasileira quero-queros (Vanellus chilensis),
urubus (Coragyps atratus) e carcaras (Caracara plancus) devem ser reconhecidas como
“fauna sinantrépica nociva nos ambientes aeroportudrios”, visto que interagem de forma
negativa com a populagdo humana, causando-lhe transtornos significativos de ordem
econdmica e social (acidentes aéreos).

A Lei N° 9.605 de 12 de fevereiro de 1998, a Lei de Crimes Ambientais, ou Lei da
Natureza, em seu artigo 37 determina que: “nfio é crime o abate de animal, quando
realizado: “(...) para proteger lavouras, pomares e rebanhos da agfio predatéria ou
destruidora de animais, desde que legal e expressamente autorizado pela autoridade

competente ou por Ser nocivo o amrnal desde que 2 assim caracterizado pelo orgao

competente Portanto sdo sugerldas acoes de remogdo e eutanasia de 1nd1v1duos ovos
e ninhegos das principais espécies de risco para a aviagfo brasileira, quero-queros
(Vanellus chilensis), urubus (Coragyps atratus) e carcaras (Caracara plancus) dentro
dos sitios aeroportudrios brasileiros, pois essas espécies em aerédromos sdo
consideradas sinantrépicas e animais nocivos & seguranca de aviagdo. A pratica da
eutandsia de aves deve objetivar que o procedimento ocorra de forma rapida sem dor e
estresse para os individuos. Entre os varios métodos testados em aerédromos brasileiros,
a remog¢do seguida da eutandsia foi o método que apresentou a maior eficiéncia e a
melhor relagdo custo/beneficio. Observou-se que esse método de manejo reduz os
efetivos populacionais das aves de forma direta, além de tornar o ambiente
aeroportudrio hostil para os animais através dos encontros agonisticos gerados pelas
atividades de captura e remogfo. O abate por arma de fogo também representa maneira

eficiente de reduzir a presenca de tais populagdes no aerédromo, pois os individuos
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respondem de forma continua ao uso de préticas sonoras ndo letais, provocando a

redugdio da populagdo com reduzido nimero de individuos abatidos (BAXTER, 2008).
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GLOSSARIO

ANIMAL DOMESTICO — Animais que vivem nas habitagdes, nas cidades, no
conviviohumano, adaptado ao convivio familiar, e que, pelo seu apego ao ser humano,
suavivéncia fora do ambiente em que o homem vive, torna-se quase impossivel a
vidapara ele (ex: cachorro).

ANIMAL SILVESTRE - Animais naturais de determinado Pais ou regido, que
vivemjunto 4 natureza e dos meios que esta lhes faculta, pelo que independem do
trabalhodo homem (ex: passaro).

ANIMAL SINANTROPICO - Animais que aproveitam as condi¢des oferecidas
pelasatividades humanas para se estabelecerem em habitats urbanos ou rurais e
causamriscos a saide humana (ex: rato). '

AREA OPERACIONAL - Area de movimento de um aerddromo destinada ao
pouso,decolagem e ao taxi de aeronaves, e terrenos e edificagdes adjacentes, Cujo acesso
¢ controlado.

AREA PATRIMONIAL — Area total do aer6dromo, delimitada pela cerca
patrimonial,sob a responsabilidade do operador do aerédromo. AGORA PODE
DELETAR, POIS SITIO FOI RETIRADOASA — Area circular do territério de um ou
mais municipios, definida a partir do centro geométrico da maior pista do aerédromo ou
do aerédromo militar, com 20 km (vinte quildmetros) de raio, Cujos uso e ocupagio

estdo sujeitos a restrigdes especiais em fungfio da natureza atrativa de fauna

~ ATIVIDADE ANTROPICA — Atividade realizada pelo homem.

AVIACAO GERAL - Todas as operagdes de aviagdo civil que ndo sejam servigos
regulares, nem operagSes ndo regulares de transporte aéreo por remuneracdo ou
arrendamento.

COMUNIDADE AEROPORTUARIA — Conjunto de empresas operadoras de
aeronaves e de atividades de apoio a atividade aerondutica, érgiios publicos com
representagdo no aerédromo e demais concessiondrias que realizem servigos
permanentes ou temporarios no aerédromo.

INTERVENCOES ANTROPICAS NO MEIO AMBIENTE -— Alteragdes
processadas pelo homem no ambiente natural.

RISCO DE FAUNA - Risco decorrente da utilizagio do mesmo espago fisico por

aeronaves ¢ a fauna, mensurado por metodologia formal, em termos de probabilidade e



de severidade, tomando por referéncia a pior situagfio estimada no contexto operacional

da atividade.

PLANO DE MANEJO DE FAUNA EM AERODROMOS - PMFA - documento
técnico que especifica detalhadamente as intervengdes necessarias no meio ambiente,
natural ou antrépico, de um aerédromo ou diretamente nas populagdes de espécies da

fauna, nativa ou exotica, com o objetivo de reduzir o risco de colisdes com aeronaves.




Anexo V - Descricio das ac¢des e procedimentos para o manejo de

espécie nociva a avia¢do em aerédromos

As agBes e procedimentos descritos a seguir serfio permitidos tio somente no 4mbito da
area patrimonial do aer6dromo.

1 — O manejo indireto (ou do ambiente), no contexto da gestfio de risco de fauna para
seguran¢a operacional da aviagHo, refere-se a aplicagdo de técnicas e agBes sobre
aspectos de paisagem, de vegetagdo e de construgdes feitas pelo homem que resultem na
redug@o ou eliminagdo da presenca de espécies nocivas a aviagfo, incluindo as agdes de
manejo de espécies secunddrias (tais como insetos, aracnideos, roedores, artrépodes em
geral) que ndio representem riscos diretos & aviagfo, mas que influam na presenca e
permanénceia das espécies nocivas a aviagdo dentro dos limites aeroportudrios e seu

entorno imediato.

As formas de manejo indireto compreendem:

1.1 — Adequagdo de estruturas antropicas, tais como grades, telas, postes, torres, canais
de drenagem utilizados por espécies nocivas a aviagio para os mais variados fins, como
descanso, nidifica¢#o, alimentagfo, poleiros e abrigos;

1.2 — Adequagdo do meio ambiente por meio de poda, supressio, recomposi¢io ou

restauracio da vegetagdo arborea, arbustiva e herbacea que oferece abrigo, alimentago

_e descanso as espécies nocivas a aviagfo, bem como agdes sobre as espécies secundarias

que influam na existéncia/permanéncia das espécies nocivas a aviagdo no local.

1.3 — Uso de dedetizagdo, desinsetizagfio, desratizagio, controle de vetores, manejo
integrado de pragas e similares;

1.4 — Recolhimento de carcagas de animais ou demais materiais zooldgicos, encontrados
na area operacional dos aerédromos, que possam se tornar fonte de atragio de animais
saprofagos;

1.5 — Adequagdo ou instalagfo de cercas e barreiras que visam restringir o acesso a area
operacional de aerédromos por animais terrestres, que representem riscos a seguranga
operacional da aviag#o;

1.6 — AgBes que envolvam eliminagdo, drenagem, limitagio ou restricdo de 4reas
Umidas, alagadas, corpos d’agua e demais fontes hidricas utilizadas por espécies nocivas

a aviagdo como local de dessedentacdo e forrageamento.



1.7 — Plantio, controle, manuten¢fio e adequacfio da cobertura vegetal do estrato

d

gramineo da 4drea operacional, no entorno da faixa de seguranca de pistas de taxi
aeronaves, cabeceiras e pistas de pouso e decolagem;

1.8 — Controle e adequagfo do tratamento e destinacfo de residuos sélidos.

F‘.ubréca

2 — O manejo direto, no contexto da gestfio de risco de fauna para seguranca operaciona
da aviagfo, refere-se a aplicagfo de técnicas e acSes de controle sobre espécies animais

que visam reduzir a presenga e/ou o efeito atrativo sobre espécies nocivas a aviagfo,

abrangendo os limites aeroportudrios e seu entorno imediato.

As formas de manejo direto compreendem:

2.1 — As formas de manejo direto de animais podem ser compreendidas pelo uso
conjunto ou isoladas das seguintes agdes e procedimentos:

2.1.1 — Afugentamento e repeléncia por meio de:

2.1.1.1 — Meétodos auditivos: propagagfio de sons agonisticos, ultrassons e similares,
barreiras sonoras, alarmes, artefatos pirotécnicos, canhdes de gas, etc.

2.1.1.2 — Métodos visuais: lasers, refletores, canhdes de luzes, canhdes de fumaca,
prismas Opticos, espantalhos, uso de falcio-robd cées devidamente adestrados para este
fim, técnicas de falcoaria, e perseguigdo motorizada, entre outros;

2.1.1.3 — Repelentes: repelentes tateis, repelentes quimicos, aversivos impalatéveis,
antranilato de metila e similares, repelentes comportamentais, entre outros. O uso de
repelentes quimicos deve estar de acordo com normas e padrdes da Agéncia Nacional
de Vigilancia Sanitaria (ANVISA).

2.1.2 — Coleta de ninhos, ovos, ninhegos ou individuos subadultos (nova grafia) e
adultos por meio de coleta manual;

2.1.3 — Captura de individuos da fauna com o uso de armadilhas, tais como gaiolas,
armaditha Tomahawk, arapucas de lagos e de funil, Bal-chatri, redes de neblina, redes
de canh&o, dardos tranquilizantes ou armas de fogo, entre outras;

2.1.4 — Qutras técnicas de manejo direto que venham a ser desenvolvidas podem ser
incluidas entre as a¢ées j4 conhecidas;

2.1.5 — Abate de animais. O abate serd realizado em conjunto com todas as outras acoes
de manejo, no caso da ineficiéncia das mesmas, ou em situacdo de emergéncia, onde ha
risco a seguranga operacional da aviacgo e, consequentemente, a vida humana. O abate
pode ser realizado por meio de:

A - Danos fisicos diretos, por meio do uso de armas de fogo e similares;



B - Os procedimentos de captura, através de qualquer técnica citada acima, e posterior
eutanasia dos animais*;

C - Coleta e destrui¢do de ovos e ninhos**;

*: Os procedimentos de eutandsia em animais quando forem necessérios deverdo seguir
a resolucdio n° 1000, de 11 de maio de 2012, do Conselho Federal de Medicina
Veterinaria (CFMV) que dispde sobre o assunto.

** Coleta e destruigdo de ovos e ninhos é uma modalidade de abate, que pressupde a
interrupgdo do ciclo de vida do animal por meio da coleta, captura, retirada ou
destruicdo de ovos entre as fases de postura e eclosdio, bem como a interrupgdo do
desenvolvimento de ninhegos por meio da captura e posterior eutandsia apds a fase de
eclosdo.

O descarte de material zoolégico deve seguir as diretrizes do Plano de Gestdo de
Residuos Solidos do Aeroporto — PRGS, ou documento similar de aerédromos, ou ainda
a orientacdo de autoridade competente; podendo ser feito por meio de enterro,
deposigdo em aterro sanitério, incineragfo ou demais formas ambientalmente adequadas
e factiveis no municipio onde se localiza o aerédromo em questéo.

Destinacio dos animais capturados ou coletados ocorrerd, conforme o caso, da seguinte
forma:

2.1 Retorno imediato & natureza. O espécime da fauna silvestre nativa somente poderd
retornar imediatamente a natureza quando:

A - for recém capturado na natureza,

B- houver comprovagao do local de captura na natureza

C - a espécie ocorrer naturalmente no local de captura; €

D - nfo apresentar problemas que impegam sua sobrevivéncia ou adaptagdo em vida
livre.

OBS. 1. O espécime recém-encaminhado ao centro de manejo do aerédromo e que se
enquadra nas situagBes descritas nos incisos acima neste artigo poderd retO“rar
imediatamente a natureza, desde que esteja isolado de outros animais.

OBS. 2. Espécime da fauna silvestre exética ndo poderd, sob hipétese alguma, ser
destinado para o retorno imediato & natureza ou soltura.

2.2 Cativeiro

O espécime da fauna silvestre poderd ser destinado para os empreendimentos

devidamente autorizados pelo Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos



o animal, devera ser observada a legislagdo vigente.

2.3 Soltura

. . z ) . e, Rubrice -
O espécime da fauna silvestre nativa somente podera ser destinado para o programa de ="

soltura, mediante aprovag8o de projeto, que contemple as seguintes finalidades:

A - Reintroducéo;

B - Reforgo populacional; ou . o :

C — Experimentagfo, visando ao desenvolvimento de procedimentos para soltura.

O transporte dos individuos coletados e capturados deverd seguir procedimentos que
garantam sua integridade, bem como a distribui¢8io geografica da espécie.

A translocag@o exige cuidados relativos & condi¢#o clinica e sanitaria dos animais, bem
como da 4rea destinada & soltura. v

A soltura dos animais translocados deverd seguir as metodologias estabelecidas de

acordo com as normas vigentes.
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SERVICO PUBLICO FEDERAL ﬁm
MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE 5
INSTITUTO CHICO MENDES DE CONSERVACAO DA BIODIVERSIDADE
DIRETORIA DE PESQUISA, AVALIACAO E MONITORAMENTO DA BIODIVERSIDADE
Cx. Postal n° 7993 - CEP: 70673-970.

Oficio n°4 7 /2014 — DIBIO/ICMBio

Brasiial) Y de abrl e 3014,

MMA Protocolo CONAN
: N° (06 722014
A Senhora DATA RU
ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO /ﬂ/4 //

Diretora do Departamento de Apoio ao Conselho Nacional do Meio Ambiente - DConama
Secretaria Executiva/MMA

Esplanada dos Ministérios, Bloco B, 9° andar, sala 950
Brasilia-DF — 70.068-901

Assunto: Solicita¢fio de Parecer — Processo n° 02000.000480/2014-48.

Senhora Diretora,

1. Em aten¢fo ao Oficio n° 006/2014/DCONAMA/SECEX/MMA, encaminhamos, em
anexo, Nota Técnica n® 13/2014/CEMAVE/DIBIO/ICMBio, que trata do manejo de fauna em
aerédromo.

Atenciosamente, 2

CELINO DE OLIVEIRA
Diretor

MARCELO
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MINISTERIC DO MEIO AMBIENTE
INSTITUTO CHICO MENDES DE CORSERVACAO DA BIODIVERSIDADE - ICMBIC

NOTA TECNICA nel3 /2014 / CEMAVE /DIBIC/ICMBIO

Cabedelo/PB, 2 de abril de 2014.

ASSUNTO: Maneijo de fauna em asrodromos

=

1. DESTINATARIO

CGPEQ, — DIBIO/ICMBIo.

2. INTERESSADO o

Centro Nacional de Pesquisa e Conservagao de Aves Silvestres - CEMAVE/ICMBIo

"4, FUNDAMENTACAO/ANALISE TECNICA/PARECER

3. REFERENCIA "l

3.1. Instrugio Normativa IBAMA N° 72, de 18 de agosto de 2005.

3.2. Lei N°12.725, de 16 de outubro de 2012.

4.1. A proposta de Resolucdo CONAMA, que dispbe sobre critérios &
pracedimentos para ¢ manejo de fauna em aerédromos publicos e militares, apresentada pelo
Ministéric da Defesa, dé continuidade ao esforge para redugdo dos riscos de colisGes entre
aves e aeronaves, cujas consequéncias incorrem, entre outros problemas, no risco a seguranca

de vidas humanas.

4.2. Os registros de colisGes entre aves e aeronaves se intensificaram na década
de ©0, coma consequéncia de falhas no sistema de saneamento hasico e de planejamento
ambiental, tendo em vista que os aumentos populacionais das espécies mais frequentemente
envolvidas nos aciderites e incidentes decorrem da oferta de condigbes ambientais, a exemplo
de lixBes, descartes de carcagas e visceras a céu aberto em matadouros, ocorréncia de itens
slimentares em abundancia nas proximidades de aerddremos, etc., sendo registradas estas

situacBes em maioria dentro do perimetro das ASAs — dreas de seguranca aeroportudria. O



{Fis. 0% daNOTA TECNIZAm® 23720 4 | e 0301y )

CEMAVE realizou pesquisas sobre a situagdo do risco de colisdes com aves em 17 aeropo_»'toé
brasileiros, visando propostas de mitigacdo, entre 0s anos de 1995 e 2007. Propostas foram
discutidas 3 época com smpresas administradoras de aerédromos, a exemplo da INFRAERD, e
com ¢ Centro de Investizacio e Prevengio de Acidentes Aeronduticos do Ministério da Defesa
(CENIPA), destacando-se sempre a necessidade de coinbate as causas das explos@es
populacionais das espeécies. Verificou-se que entre 1993 e 2004, 2.753 colisdes foram
reportadas ac CENIPA, das quais 55% corresponderam a 2spécies ndo identificadas, 26% a
urubus, 9% a quero-gqueros e 10% a aves de outras familias. Desde ent3o instrumentos legais
foram publicados visanzo a mitigagdo do problema, a exemplo da Instru¢do Normativa IBAMA

N® 72/2005 e a Lei N®12.725/2012.

4.3. Na justificativa da proposta de Resolugio menciona-se o registro de 7.894
ocorrdncias de colisBus, quase colisbes e avistamentos de aves nas proximidades dos
aerddromaos, com potencial risco 2 atividade aérea, entre 2012 e meados de 2013. Essa
estatistica n3o é compardvel a do perfodo de 1993 a 2004 por incluir dados além das
ocorréncias de colisGes mas é igualmente preocupante e indica que n3o se avangou o
suficiente em relagdo ao problema. No anexo IV do documento — Justificativa técnica para o
abate de animais no aerddromo — percebe-se que a base da proposta de gestdo do risco ngo
valoriza a causa do problema mas as medidas emergenciais, paliativas, tendo em vista que a
persistir o estimulo as populagBes continuardo crescendo periodicamente, mantendo-se picos
de situacBes de risco. Apesar de reconhecer que “o caminho mais eficiente para 0 manejo de
aves de aerédromos passa pela redugdo do potenciai de atracdo de sitios aeroportudrios para
os animais (...}”, conclui-se no documento gue “este é um processo continuo, que reguer
articulacio, cooperacdo e comprometimento de diversos setores do poder publico e da
iniciativa privada” com o que concordamos em parte por ndo considerar que deva justificar a
falta de investimentos no que constitui a Unica medida realmente efetiva para a minimizagdo

do problema.

5. CONCLUSAO E/OU PROPOSICAC

5.1. A guestdo colisBes aves x aeronaves ndo € simples de ser resolvida visto gue
depende da participacdo e integracdo dos mais diversos segmentos da sociedade e dos
governos nos niveis federal, estadual e municipal, secretarias e orgdos encarregados das

guestBes ambientais, de saneamento e de obras.
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5.9, Somos favordveis a minuta de Resolugio CONAMA ressalvando tratar-se de
uma proposta de agdes emergenciais e paliativas, recomendando a inclusgo de novo Artigo 28
com a seguinte redagdo: “pecomenda-se que ndo sejam realizadas atividades atrativas de

fauna nas Areas de Seguranga Aeroporiudrias — ASAs”, sendo renumerados os artigos

originalmente numeradosde2a8para3ad. — - —

5.3, Considerando gue as resolucdes exaradas. pelos consethos profissionais se
restringem aos profissionais registrados naqueles conselhaos, proponho incluir no item 2.1.5, C,
do Anexo V — Descricdo das agdes e procedimentos para o manejo de espécie nociva 3 aviagdo
em asrédromos — a Resolucdo N° 301, de 8 de dezembro de 2012 do Consetho Federal de

Biologia e a Portaria CFBio N° 148, de 8 de dezembro de 2012, que aplicam-se ac exercicio de

acBes de manejo por biglogos.
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MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS
SCEN Trecho 2 Ed. Sede do Ibama - Cx. Postal n? 09566 Brasilia - DF
CEP: 70818-900 e Telefone: 61) 3316-1001 até 1003
www.ibama.gov.br

OF 02001.004601/2014-11 GABIN/PRESI/IBAMA =
Brasilia, 12 de maio de 2014.

A Senhora

ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO

Diretora do Departamento de Apoio Ao Conselho Nacional do Meio Ambiente
Esplanada dos Ministérios, Bloco B, 92 andar

BRASILIA - DISTRITO FEDERAL

CEP.: 70.068-901

Assunto: Proposta de Resolucdo Conama sobre manejo de fauna em aerédromos
publicos e militares.

Senhora Diretora,

1 O Ministério da Defesa apresentou ao Departamento de Apoio ao Conama -
DConama, em 7 de fevereiro de 2014, minuta de proposta de Resolu¢cdao Conama que
dispde sobre os critérios e procedimentos necessarios para o manejo de fauna em
aerdédromos publicos e militares. Em 11 de fevereiro, a minuta foi encaminhada ao Ibama
para apreciacao e parecer.

2 Este Instituto avaliou que a proposta apresentada possui mérito,
especialmente diante do estabelecido pela Lei n® 12.725, de 16 de outubro de 2012, que
dispde sobre o controle da fauna nas imediagdes de aerédromos. No entanto, a minuta
carece de aprimoramentos e os ajustes deverdo ser objeto de apreciacao e discussao no
ambito da tramitacdo da proposta pelas Camaras desse Conselho, conforme previsao
regimental.

3. Diante do exposto, o Ibama manifesta concordancia com o mérito da minuta
e remete a proposta ao Conama para apreciacdo e deliberacao.

Atenciosamente,

i o a3/ps fedory

zj%z%«g/f _ Hora: 44:00

IBAMA — ~ pag. 1/1 12/05/2014 - 17:48
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MINISTERIO DO MEIOQ AMBIENTE

Secretaria Executiva
Departamento de Apoio ao Conselho Nacional do Meio Ambicnte DConama
Esplanada dos Ministérios, Bloco B, 9° andar, sala 950 - CEP: 70.068-901
Tel. (61) 2028.2207/2102 - conama@mina.gov.br

Oficion. 005 /2014/DCONAMA/SECEX/MMA.

Brasilia, 11 de fevereiro de 2014,

A Sua Senhoria

VOLNEY ZANARDI JUNIOR

Presidente do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis - [bama
70.818-900 — Brasilia — DF

Assunto: Solicita¢do de parecer.
Ref.: Processo n°® 02000.000480/2014-48

Senhor Presidente,

f. Nos termos do art. 12, paragrafo 2°, do Regimento Interno do CONAMA, encaminho
para apreciag® e elaborag# de parecer a propostade Resolugiio CONAMA, que dispde sobre criérios

e procedimentos para o manejo das espécics nocivas 3 aviagio em aerddromos publicos e militares.

2. Solicito especial atengfio para o prazo regimental de entrega do referido parecer ao
DConama, de 30 dias.

Atenciosamente,

i

Adriana Sobré}nrbosa Mﬁ;;darino

Diretora

“Papel ndo clorado, com menor custo anbienial”
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Ao Departamento de Apoio ao Conselho Nacional do Meio Ambiente — DCONAMA

-l .-.,.._4_._,_....,. = ..

Apresento em anexo Proposta de Resolu¢do que disciplina o manejo de fauna no Ambito dos

aerddromos publicos e militares, com vista ao seu encaminhamento ao Pleno do Conselho,
apos os tramites regimentais.

'n® 134, DOU 23/04/2010

Enndade MINISTERIC DA DEFESA
End.: Esplanada dos Ministérios, Bloco Q
Bairro: Esplanada dos Ministérios

CEP: 70049-800

Cidade: BRASILIA

UF: DF
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INSTITUTO BRASILEIRG DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS
Gabinete da Presidéncia

SCEN Trecho 2 Ed. Sede do Ibama - Cx. Postal n? 09566 Brasilia - DF
CEP: 70818-900 e Telefone: 61) 3316-1001 até 1063
www.ibama.gov.br

Rubriog

OF 02001.004806/2014-04 GABIN/PRESI/IBAMA

Brasilia, 15 de maio de 2014,

A Senhora

ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO
Diretora do Departamento de Apoio Ao Conama
Esplanada dos Ministérios - Bloco B, 92 andar
BRASILIA - DISTRITO FEDERAL

CEP.: 70.068-901

Assunto: Resposta ao Oficio n? 046/2014/DCONAMA/SECEX/MMA.

Senhora Diretora,

1, Ao cumprimentd-la, reporto-me ao Oficio n® 046/2014/DCONAMA/SECEX/MMA,
referente ao Processo n? 02000.000480/2014-48, para encaminhar cépia do OF.
02001.004601/2014-11 GABIN/PRESI/IBAMA, em resposta ao expediente mencionado.

Atenciosamente,

Chefe de Gabinete do IBAMA

S

IBAMA

15/65/2014 - 11:25






MINISTERIO DO MEIQO AMBIENTE -
INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS
SCEN Trecho 2 Ed. Sede do Ibama - Cx. Postal n? 09566 Brasilia - DF
CEP: 70818-900 e Telefone: 61) 3316-1001 até 1003
www.ibama.gov.br

OF 02001.004601/2014-11 GABIN/PRESI/IBAMA

Brasilia, 12 de maio de 2014.

A Senhora

ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO

Diretora do Departamento de Apoio Ao Conselho Nacional do Meio Amblente
Esplanada dos Ministérios, Bloco B, 92 andar

BRASILIA - DISTRITO FEDERAL

CEP.: 70.068-901

Assunto: Proposta de Resolu¢cio Conama sobre manejo de fauna em aeréodromos
publicos e militares.

Senhora Diretora,

1. ‘O Ministério da Defesa apresentou ao Departamento de Apoio ao Conama -
DConama, em 7 de fevereiro de 2014, minuta de proposta de Resolugdo Conama que
dispde sobre os critérios e procedimentos necessarios para o manejo de fauna em
aerédromos publicos e militares. Em 11 de fevereiro, a minuta foi encaminhada ao Ibama
para apreciacao e parecer.

2 Este Instituto avaliou que a proposta apresentada possui mérito,
especialmente diante do estabelecido pela Lei n? 12.725, de 16 de outubro de 2012, que
dispde sobre o controle da fauna nas imediagbes de aerédromos. No entanto, a minuta
carece de aprimoramentos e os ajustes deverdo ser objeto de apreciagédo e discussao no
ambito da tramitacdo da proposta pelas Camaras desse Conselho, conforme previsao
regimental.

3. Diante do exposto, o Ibama manifesta concordéncia com o mérito da minuta
e remete a proposta a0 Conama para apreciagdo e deliberagao.

Atenciosamente,

. 7 Y
1BAMA 4///" pag. 1/1 12/05/2014 - 17:48
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MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE

Secretaria Executiva
Departamento de Apoio ao Conselho Nacional do Meio Ambiente — DConama
Esplanada dos Ministérios, Bloco B, 9° andar, sala 950 — CEP: 70.068-901
Tel. (61) 2028.2207/2102 - conama@mma.gov.br

Oficion. 04¢ /2014 DCONAMA/SECEX/MMA.

Brasilia, 06 de maio de 2014.

A Sua Senhoria

VOLNEY ZANARDI JUNIOR

Presidente do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis - Ibama
70.818-900 — Brasilia — DF

Assunto: Reitera solicitacio de parecer.
Ref.: Processo n° 02000.000480/2014-48

Senhor Presidente,

1: Nos termos do art. 12, pardgrafo 2°, do Regimento Interno do CONAMA, reitero a
necessidade de ser encaminhado a este DConama parecer sobre a proposta de Resolugdo CONAMA
que dispde sobre critérios € procedimentos para O manejo das espécies nocivas a aviagdo em

aerddromos publicos e militares.

2. Informo que o prazo regimental expirou no ultimo dia 13 de margo € que 0 expediente
que solicitou a demanda foi o Oficio n. 005/2014/DCONAMA/SECEX/MMA, de 11 de fevereiro de
2014. 7 s

3. Solicito especial ateng#o para a entrega do parecer, uma vez que a matéria tramita sob

regime de urgéncia no CONAMA e precisa do documento para ser pautada no CIPAM.

Atenciosamente,

4l Barbosa Mandarino
Diretora

Adriana

“Papel ndo clorado, com menor custo ambiental”
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MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
Secretaria Executiva
Departamento de Apoio a0 Conselho Nacional do Meio Ambiente DConama
Esplanada dos Ministérios, Bloco B. 9° andar, suka 950 - CEP: 70.068-901
Tel. (61) 202822072102 - conama@mma govbr

Oficion. 005 /2014/DCONAMA/SECEX/MMA.

Brasilia, 11 de fevereiro de 2014,

A Sua Senhoria

VOLNEY ZANARDI JUONIOR

Presidente do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renoviéveis - [bama
70.818-900 — Brasilia — DF

Assunto: Solicitagdo de parecer.
Ref.: Processo n® 02000.000480/2014-48

Senhor Presidente,

I. Nos termos do art. 12, pardgrafo 2°, do Regimento Internc do CONAMA, encaminho
para apreciaci e elaboragi de parecer a propostade Resolugio CONAMA, que dispde sobre criérios
e procedimentos para o manejo das espécics nocivas & aviagio em aerédromos publicos e militares,

2, Solicito especial atengdo para o prazo regimental de entrega do referido parecer ao
DConama, de 30 dias.
Atenciosamente,

o
o

d/’

Adriana Sobr§l Batbosa M{:;darino
Diretora

e/
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MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
Secretaria Executiva
Departamento de Apoio ao Conselho Nacional do Meio Ambiente — DCONAMA

DESPACHO N°® ( 2021) /2014/DCONAMA/SECEX/MMA
e REF: Processo-02000:000480/2014=48 =Vol. T S
ASS: Solicitagcdo de parecer da CONJUR/MMA conforme regimento do
CONAMA.
INT: Ministério da Defesa

Ao Sr. José Mauro de Lima O' de Almeida, Consultor Juridico do MMA.

1. Nos termos do art. 12, paragrafo 2°, do Regimento Interno do CONAMA, encaminho
para apreciacdo e elaboracdo de parecer a proposta de Resolugio CONAMA, que dispde sobre critérios

e procedimentos para o manejo das espécies nocivas a aviagdo em aerdédromos publicos e militares.

Brasilia, Q,j’ de maio de 2014

W
Adriana S Barbesa Mandarino

Diretora

Y

CONAMA
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