MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE

Conselho Nacional do Meio Ambiente — CONAMA

Procedéncia: 6° CIPAM
Data: 10 de julho de 2014
Processo N° 02000.000480/2014-48
Assunto: critérios e procedimentos necessarios para o manejo das espécies nocivas
a aviacdo em aerédromos publicos e militares.

VERSAO ORIGINAL

Dispoe sobre os critérios e procedimentos necessarios para o
manejo das espécies nocivas a aviagdo em aerodromos publicos e
militares.

Considerando o disposto na Lei n° 12.725, de 16 de outubro de 2012;
Considerando o disposto na Lei n® 9.605, de 12 de fevereiro de 1998;
Considerando a dindmica das operacdes aeronduticas em aerddromos;
Considerando a dinamica das espécies da fauna no entorno dos aerédromos;
Considerando a recorréncia de colisdes entre aeronaves e espécies da fauna;

Considerando que no interior do aerédromo, ambientes podem ser focos atrativos de espécies nocivas a
aviacao;
Considerando que as espécies nocivas a aviagdo trazem risco direto a segurancga operacional da aviagao,

que ja vitimaram diversas pessoas € que o espécime € aniquilado pela colisdo;

Considerando que os procedimentos de controle de fauna no ambiente do aerodromo devem ser
estabelecidos de forma célere a fim de garantir a seguranga das operagdes aéreas;

Considerando as responsabilidades técnicas dos profissionais que manejam a fauna, estabelecidas pelos
seus respectivos Conselhos;

O CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE - CONAMA, no uso das competéncias que lhe sdo
conferidas pelo artigo 8°, inciso VII, da Lei n® 6.938, de 31 de agosto de 1981, e tendo em vista o disposto
em seu Regimento Interno resolve:
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CAPITULO I
DAS DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 1° Esta Resolugdo estabelece os critérios, agdes e procedimentos e autoriza o manejo de espécies da
fauna nocivas a avia¢do no interior do aerodromo e da flora presente na area operacional.

Paragrafo unico. As espécies nocivas a aviacdo em ambito nacional estdo listadas no Anexo I desta
Resolugao.

Artigo 2° O operador aeroportudrio estard autorizado a manejar as espécies nocivas a aviagao presentes no
aerédromo e que sejam classificadas nas faixas de risco “muito alto” e “alto” de acordo com a matriz de
avaliagdo de risco presente no Anexo II.

§ 1° A avaliacdo de risco devera ser revalidada no maximo a cada 12 meses.

§ 2° A autorizacdo do manejo das espécies nocivas a aviagdo ndo isenta o administrador aeroportudrio de
elaborar o Plano de Manejo de Fauna em Aer6dromos - PMFA.

§ 3° O manejo das espécies nao listadas no Anexo I devera ser autorizado pela autoridade ambiental
competente mediante a aprovagdo do Plano de Manejo da Fauna em Aerddromos — PMFA.

Art. 3° Para os efeitos desta Resolugdo sdo adotadas as seguintes defini¢des:

I - Abate: morte de animais em qualquer fase do seu ciclo de vida, causada e controlada pelo homem;
IT - Aerodromo: toda area destinada ao pouso, a decolagem e a movimentagdo de aeronaves;

III - Aer6dromo militar: aquele destinado ao uso de aeronaves militares;

IV - Aeroporto: todo aerodromo publico dotado de instalagdes e facilidades para apoio a aeronaves e ao
embarque e desembarque de pessoas e cargas;

V - Area de Seguranca Aeroportudria - ASA: 4rea circular do territério de um ou mais municipios,
definida a partir do centro geométrico da maior pista do aerédromo ou do aerédromo militar, com 20 km
(vinte quildometros) de raio, cujos uso e ocupacgdo estdo sujeitos a restricdes especiais em funcdo da
natureza da atividade atrativa de fauna;

VI — Anotagdo de Responsabilidade Técnica (ART) — Instrumento através do qual o profissional registra
as atividades técnicas solicitadas através de contratos (escritos ou verbais) para o qual o mesmo foi
contratado.

VII — Atividade atrativa de fauna: vazadouros de residuos solidos e quaisquer outras atividades que
sirvam de foco ou concorram para a atracdo relevante de fauna, no interior da ASA, comprometendo a
seguranga operacional da aviagao;

VIII — Atividade com potencial atrativo de fauna: aterros sanitarios e quaisquer outras atividades que,
utilizando as devidas técnicas de operagdo e de manejo, nao se constituam como foco atrativo de fauna no
interior da ASA, nem comprometam a seguranga operacional da aviagao;

IX - Autoridade ambiental: 6rgdo ou entidade federal, estadual ou municipal integrante do Sistema
Nacional do Meio Ambiente - SISNAMA e responsavel pela concessao de licenciamento ambiental;
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X - Autorizagdo: ato pelo qual a administragdo publica, por intermédio da autoridade ambiental
responsavel, autoriza a realizacdo das atividades previstas no Art. 1° desta norma, por tempo determinado;

XI - Coleta: obtencdo de organismo de origem animal, no todo ou em parte, para fins cientificos,
didaticos ou investigativos sobre a causa de colisdes com aeronaves;

XII — Colis@ao com fauna: Evento em que ocorra, pelo menos, uma das situagdes descritas: 1) Tripulagao
ou pessoal no solo testemunhar colisdo de aeronave com animal no aerédromo ou fora dele; 2) Evidéncia
ou dano decorrente de colisdo foi identificado em aeronave pelo pessoal de aerddromo ou de manutencao;
3) Carcaga de animal (inteira ou parte) for localizada em até 50 metros das laterais de pista de pouso ou
de taxi, ou em até¢ 300 metros das cabeceiras de pista de pouso; ou 4) A presenca de aves ou animais no
aerodromo ou fora dele exercer efeito significativo sobre a operacdo de aeronaves (p. ex. decolagem
interrompida, parada de emergéncia em alta velocidade, saida de pista para evitar a colisdo).

XIII — Colisdao multipla com fauna — Evento em que ocorra a colisdo com mais de um individuo da
mesma espécie ou com mais de uma espécie.

XIV - Captura: ato ou efeito de deter, conter por meio mecanico ou impedir a movimentagdo de um
animal, seguido de sua coleta ou soltura;

XV - Espécie nociva a aviagdo: espécie sinantropica da fauna, nativa, exotica ou doméstica, que interfira
na seguranca operacional da aviacao;

XVI - Espécie sinantropica: espécie animal adaptada a viver junto ao homem, a despeito da vontade
deste, e que difere dos animais domésticos criados com as finalidades de companhia, produgdo de
alimentos ou transporte;

XVII - Manejo de fauna: aplicacdo de conhecimento ecologico as populacdes de espécies da fauna e da
flora, que busca o equilibrio entre as necessidades dessas populagdes e as necessidades das pessoas;

XVIII - Material zoologico: Qualquer organismo animal nao humano, no todo ou em parte;

XIX - Operador de aerédromo: oOrgdo, entidade ou empresa responsdvel pela administragdo do
aerodromo;

XX - Plano de Manejo da Fauna em Aerodromos (PMFA): Documento técnico que especifica
detalhadamente as intervengdes necessarias no meio ambiente, natural ou antropico, de um aerodromo ou
diretamente nas populacdes de espécies da fauna, nativa ou exdtica, com o objetivo de reduzir o risco de
colisGes com aeronaves;

XXI - Profissional habilitado — Profissional com atribui¢do compativel com o trabalho por ele a ser

realizado e pelo qual se tornara responsdvel técnico, quando forem necessarias as intervengdes previstas
no PMFA;

XIII - Programa de Gerenciamento de Risco de Fauna (PGRF) — Documento formalmente estruturado e
aprovado pelo operador de aerodromo que retine o conjunto de atividades relacionadas ao gerenciamento
de risco de fauna, identificadas como necessarias e suficientes para controlar a presenga de espécies-
problema no aerédromo.
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XIV — Quase colisdo com fauna — Evento em que uma colisdo foi marginalmente evitada pelo desvio
realizado pela tripulagdo ou pelo animal. Em termos de gerenciamento de risco, estes eventos tém
correlagdo com colisdo com fauna, conforme descrito no Anexo II.

XV - Seguranga operacional: estado em que o risco de lesdes as pessoas ou de danos aos bens se reduz e
se mantém em um nivel aceitavel, ou abaixo deste, por meio de um processo continuo de identificagdo de
perigos e gestdo de riscos; e

XVI - Translocagdo: captura de organismos vivos em uma determinada 4rea para posterior soltura em
outra area previamente determinada, conforme a distribuicao geografica da espécie.

Art. 4° Todo operador de aerodromo que pretenda manejar fauna, devera publicar em diério oficial, bem
como em periddico local de grande circulacdo, a lista de espécies nocivas a aviagdo que ocorrem no
aerédromo com o resultado da analise de risco para cada espécie.

§ 1° Cada espécie nociva a aviagdo presente no aerodromo deve ser assim classificada por profissional
devidamente habilitado, sendo necessaria a ART.

§ 2° O Anexo III desta Resolucao apresenta o modelo de publicagdo a ser seguido.

CAPITULO II
DOS CRITERIOS, ACOES E PROCEDIMENTOS

Art. 5° A lista de espécies nocivas a aviagao, classificadas nas faixas de risco “Muito Alto” e “Alto” em
cada aerddromo, devera ser enviada formalmente a autoridade ambiental responséavel pelo licenciamento
do aerdédromo.

Art. 6° Sdo agdes e procedimentos autorizados por esta Resolugao.

I - manejo de ambiente na area operacional do aerédromo;

IT - manejo direto de animais na area patrimonial do aerédromo;

III - transporte e destinacdo do material zoologico coletado;

IV - captura e translocagao;

V - coleta e destruicao de ovos e ninhos; e

VI - abate de animais, conforme justificativa técnica constante no Anexo IV.

Paragrafo Unico. As ac¢des e procedimentos listadas no CAPUT sio detalhados no Anexo V.

CAPITULO III
DAS DISPOSICOES FINAIS

Art. 7° Os procedimentos autorizados por esta Resolu¢do deverdo ser registrados pelo administrador do
aerodromo, para fins de comprovagdo junto a autoridade ambiental quando esta julgar necessario,
contemplando:
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I - Diagnostico ambiental com inventario das espécies que representam risco a aviagao.

IT - Diagnostico ambiental com inventdrio e identificacdo dos ambientes com atividades atrativas de
fauna, bem como aquelas com potencial atrativo de fauna, para estas espécies.

IIT - Identificagdo do profissional técnico responsavel pelo manejo de fauna.
IV - Descri¢ao dos equipamentos e instalagdes utilizadas no manejo.
V - Registro das agdes de manejo.

VI - Monitoramento da dindmica populacional das espécies que representam risco e de seus atrativos na
ASA.

Art. 8° Esta resolucao entra em vigor na data de sua publicacao.

IZABELLA TEIXEIRA
Presidente do Conselho
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ANEXO 1

Lista de espécies nocivas a aviag¢ao

Nome Cientifico

Nomes Populares

Peso Maximo

(kg)
Coragyps atratus (Bechstein, 1793) Urubu-de-cabecga-preta, urubu-preto, urubu- 1,60
comum, apita
Vanellus chilensis (Molina, 1782) Quero-quero, tetéu 0,28
Caracara plancus (Miller, 1777) Carcard, caracara, carancho, gaviao de 1,50
queimada, caracarai
Columba livia (Gmelin, 1789) Pombo doméstico, pombo comum, pombo- 0,38
das-rochas
Bubulcus ibis (Linnaeus, 1758) Garca-vaqueira, garga-carrapateira, garga- 0,50
boiadeira, garga-boeira, cunacoi, cupara
Ardea alba (Linnaeus, 1758) Garga-branca-grande, garca-branca 1,50
Egretta thula (Molina, 1782) Garga-branca-pequena, garcinha-branca, 0,38
gar¢a-pequena e garcinha
Tyto furcate (= Tyto alba) (Temminck, | Coruja-de-igreja, Coruja-das-torres, rasga- 0,80
1827) mortalha ou suindara
Athene cunicularia (Molina, 1782) Coruja-buraqueira, caburé-de-cupim, 0,24
caburé-do-campo, coruja-barata, coruja-do-
campo, coruja-mineira, corujinha-
buraqueira, corujinha-do-buraco, corujinha-
do-campo, guedé, wurucuera, urucuréia,
urucuria, coruja-cupinzeira e capotinha
Canis lupus familiaris (Linnaeus, 1758) | Cao doméstico 20,00
Felis silvestris catus (Linnaeus, 1758) Gato doméstico 5,00
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ANEXO II
Avaliacio de Risco de Fauna em Aer6dromo
Premissas:

- Andlises de risco das espécies por aerodromo que viabilize a prioridade de agdes dentro do escopo
do Programa de Gerenciamento de Risco de Fauna (PGRF) no aerédromo.

- Utilizacdo de pardmetros de probabilidade e severidade que sejam equilibrados pelo uso de pelo
menos trés critérios por parametro.

- Baseada em dados retroativos (reportes de colisio — C — e de quase colisao — QC) e proativos
(censos de fauna).

- Aplicavel a qualquer tipo de aerédromo e, também, na Area de Seguranca Aeroportuaria (ASA).
Parametros de Risco das Espécies por Aerédromo

Tabela 1 - Classificagdao das espécies quanto a parametros de probabilidade e severidade em relacdao ao
risco para a aviagao no Brasil.

Pontuacao PROBABILIDADE SEVERIDADE
Frequéncia de colisdes * Massa Total** Permanéncia no aerédromo** Soma
da

Probabilidade Proporcao de colisdes com dano * Severidade Relativa *** Propor¢do de colisdes
multiplas *  Soma

da

Severidade

5 >10 >10Kg > 80% >20% > 80% > 20%

4 3a9,97,5Kg al0Kg 60% a 80% 10% a20% 60% a 80% 10% a 20%
3 1a2,95Kga7,5Kg40% a60% 6% a9,9% 40%a60% 6% a9,9%

2 0,3a0,9 2,5Kg a5Kg20% a 40% 2% a5,9% 20%a40% 2% a5,9%
1 <03 <2,5Kg <20% <2% <20% <2%

* Reportes de colisdes encaminhados ao Centro de Investigacdo e Prevengao de Acidentes Aeronauticos -
CENIPA

** Dados advindos de censos faunisticos realizados na area operacional do aerédromo.

*** Severidade relativa decorrente do ordenamento de espécies regionais quanto ao risco de colisdo com
aeronaves (Ranking) (DOLBEER, R. A.; WRIGHT, S. E.; CLEARY, E. C., 2000)
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Parametros de Probabilidade

- Frequéncia de colisdes - média de colisdes por ano com a espécie no referido aerodromo nos
ultimos cinco anos, segundo Allan (2006). Para efeitos de avaliacdo de risco considera-se que 3 quase
colisdes equivalem a 1 colisdo (3 QC =1 C), (KLOPE, M. et al. 2009).

- Massa Total — peso maximo da espécie em quilogramas multiplicado pelo nimero maximo de
individuos registrados por km2 na area operacional do aerédromo (lado AR), (TAN, A.; SEARING, G.;
KENG, W. L., 2010).

- Permanéncia no aerédromo — propor¢do do tempo em que a espécie esteve presente na area
operacional do aerédromo. E o tempo calculado pela divisdo entre o tempo de amostragem em que
determinada espécie foi registrada no aerédromo e o tempo total de amostragens feitas no aerédromo,
(CARTER, N. B., 2001).

Parametros de Severidade

- Propor¢do de colisdes com dano — propor¢do de colisdes com danos atribuidas a espécie no
referido aerédromo nos ultimos cinco anos, (ALLAN, J., 2006).

- Severidade Relativa — indice de severidade relativa, calculado a partir do ordenamento de espécies
regionais quanto ao risco de colisdo com aeronaves (Ranking), adaptado de (Dolbeer et al., 2000).

- Proporgao de colisdes multiplas — propor¢ao de colisdes multiplas atribuidas a espécie no referido
aerédromo nos ultimos cinco anos, adaptado de Allan (2006).

Probabilidade / Severidade
Muito alta 15¢14
Alta 13 all

Moderada 10a8
Baixa 7a5

Muito baixa 4¢3

Matriz de risco

Tabela 2: Exemplo de matriz para analise do risco combinando pardmetros de probabilidade e de
severidade, apresentando trés niveis de risco em diferentes células da matriz, de acordo com o cddigo de
cores: vermelho — muito alto, laranja — alto e amarelo — moderado.

PROBABILIDADE
Muito Alta  Alta Moderada Baixa Muito baixa

SEVERIDADE Muito alta
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Alta
Moderada
Baixa
Muito baixa

OBS: Os campos acima devem ser preenchidos com o nome das espécies, de acordo com o risco que cada
uma represente no aerodromo.

Nivel de Risco Recomendagdes de manejo
Muito alto  Acdes adicionais devem ser implementadas de forma imediata
Alto  Acdes de manejo devem ser implementadas e/ou as ja realizadas revisadas

Moderado Manter as acdes de manejo atuais, ndo sendo requerida nenhuma agao adicional

Vantagens:
- Critérios simples e objetivos que equilibram cada parametro.
- Estimula o reporte de colisdes e quase colisdes pelo operador de aerdédromo.

- Estimula o reporte de colisdes que tenham causado danos e custos diretos e indiretos pelo
operador de aeronaves.

- Incentiva o monitoramento de espécies no aerodromo e em sua ASA.

- O manejo pode ser iniciado rapidamente, pois requer tempo de monitoramento inicial curto
(1més), oferecendo resposta rapida para a redugao do risco no aeroédromo.

Padronizagdo de procedimentos (obrigatérios para aplicagdao desta Resolucao):

- Tanto a analise quanto o reporte de colisdes e quase colisdes devem buscar identificar o animal a
nivel de espécie, ou no menor nivel taxondmico possivel (ordem, familia, género).

- Cada censo faunistico deve quantificar nimero de individuos por espécie (ou grupo de espécies)
em toda area operacional do aerodromo, incluindo o sistema de pistas e area perimetral, amostrado num
periodo maximo de uma hora. [Como metodologia, recomenda-se 0 uso censo por transecto com auxilio
de veiculo automotor a uma velocidade de 20 km/h, num percurso que permita a visibilidade de toda area
operacional (principalmente sistema de pistas e patios), resguardando-se que o observador ndo execute
simultaneamente a fun¢do de motorista. Adaptado de BIBBY, C.J., N.D. BURGESS, D.A. HILL, AND
S.H. MUSTOE. 2000. Bird census techniques, 2nd Ed. Academic Press, London, U.K.].

- A metodologia de censos pode ser replicada para locais analisados individualmente, identificados
dentro da ASA.
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- A analise de permanéncia deve considerar apenas amostragens (censos) realizados nos horarios de
atividade e no ambiente de cada espécie. Para espécies migratorias ou sazonais s6 devem ser considerar
os censos nos periodos de ocorréncia de cada espécie.

- Os censos faunisticos deverdo ter sido realizados pelo periodo minimo de um meés, antes de sua
aplicacdo para o previsto nesta Resolucdo. Os dados de censos faunisticos utilizados sempre devem
refletir o periodo mais recente (Méaximo de dois anos).
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Anexo III — Modelo de declaragdo de espécies nocivas a aviagdo em aerédromo

"Em conformidade com a Resolu¢do Conama XXX, a administracdo do (nome do aerédromo) (cnpj)
torna publico que as espécies nocivas a aviagdo listadas abaixo estdo presentes no sitio aeroportuario sob
sua responsabilidade. O(A) responsavel técnico pelos graus de risco atribuidos as espécies € o sr(a) (nome
do responsavel), (n° do registro de conselho) e (n° de ART)."

Nome Cientifico Nomes Populares Grau de Risco no aerédromo
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ANEXO IV

Justificativa técnica para o abate de animais no aerédromo

Frente ao desenvolvimento substancial da aviagdo brasileira e o fato do pais possuir a segunda maior frota
de aeronaves do mundo (Mendonga, 2011), o gerenciamento dorisco de fauna para a seguranca de aviagao
¢ um tema que merece cada vez mais a aten¢do das autoridades e das instituicdes competentes. O custo
anual global com colisdes entre aeronaves e aves foi estimado em US$ 1.2 bilhdes, considerando os
prejuizos indiretos advindos de atraso de voos, quebra de conexdes e compensagdes de hospedagem e
alimentacdo (Allan, 2002). Ao se considerar o risco para vidas humanas, as perdas sdo, sem duvida,
maiores: pelo menos 440 pessoas morreram e 212 aeronaves foram destruidas, entre 1988 e 2009, devido
a colisdes com fauna (Brasil, 2011, ERAU, 2013, Kantipur, 2012, Richardson, 2005, Thorpe, 2012).

Acidentes graves causados por choques com animais; como o que gerou o pouso for¢ado de uma
aeronave no Rio Hudson, Nova York, EUA, em janeiro de 2009, sdo raros dentro da historia da avia¢ao
civil mundial. Entretanto, o risco de uma aeronave sofrer uma interferéncia por uma ou mais aves nao
pode, de forma alguma, ser negligenciado, tornando-se fundamental a tomada de medidas e agdes que
reduzam este risco.

Ciente de que colisdes entre aves e aeronaves sao inevitaveis, enquanto um dos dois ndo parar de voar
(Sodhi 2002), a mitigagdo deste evento em um aerédromo deve objetivar reduzir a frequéncia e a
severidade das colisdes. Devido a suas caracteristicas bioldgicas, p. ex.: porte; comportamento gregario e
tipo de voo; diferentes espécies representam riscos distintos para a aviagdo (Carter 2001). Assim, a gestdo
do risco da fauna nos aerédromos deve priorizar esfor¢os e recursos humanos sobre as espécies mais
relevantes para a segurancga operacional daquela regido, numa abordagem sitio-especifica (Dolbeer et al.
2000, ICAO 2004, Zakrajzet & Bissonette, 2005, Kitowski 2011, De Vault et al, 2011). Para tal, ¢
importante saber quais s3o as espécies mais frequentes nas colisdes e quais colisdes geram consequéncias
mais graves em cada aerddromo, segundo diversas andlises realizadas em diversas partes do mundo
(Searing 2005, Villareal 2008, Steele & Renner 2010, Paton 2010, Dao-De et al. 2010, Soldatini et al.
2010).

O ¢6rgao do Comando da Aerondutica responsavel pelo controle e registro de colisdes, quase colisdes e
avistamentos envolvendo espécimes da fauna em territério brasileiro ¢ o Centro de Investigacdo e
Prevencao de Acidentes Aeronauticos (Cenipa), vinculado ao Ministério da Defesa. O Cenipa mantém um
banco de dados de acesso publico desde 1991, quando foi recomendada a implantacdo do banco de dados
nacional para alimentar o IBIS (ICAO Bird Strike Information System, em portugués o Sistema de
Registro de Informagdes de Colisdes com Aves) como parte dos requisitos para a certificagdo de
aeroportos internacionais (ICAO, 1989). No Brasil, foram reportadas mais de 10.000 colisdes com
animais no periodo de 2000 a 2013 (CENIPA dados ndo publicados), excluindo-se os registros oriundos
de inspeg¢ao de transito, pela possibilidade de poderem causar duplicidade (Allan, 2006).

Foi realizada avaliagdo das espécies mais frequentemente envolvidas em colisdes com consequéncias
mais graves, considerando-se os 3.078 registros em que houve a identificacdo da espécie no periodo de
(2000 a 2011) (Abreu et al. in prep.). Foram relatadas 96 espécies ou grupo de espécies (p. ex: urubus
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(Familia Cathartidae), garcas (Ardeidae), patos (Anatidae), etc.) de animais envolvidos em colisoes,
sendo 78 espécies de aves, 12 espécies de mamiferos, quatro de répteis, uma de anfibio e uma de
molusco. Somente 76 reportes (2,5% do total) apresentam informagdes relacionadas a danos as aeronaves.
Outros 360 registros (11,7%) contém informag¢ao de algum efeito negativo no voo, tais como: decolagem
abortada, manobra brusca, etc. (ver definicdo segundo Dolbeer et al. 2000), considerando apenas os
reportes em que espécie foi identificada. No periodo avaliado, apenas 15 espécies se envolveram em
colisdes com danos e 23 espécies ou grupos causaram algum efeito negativo no voo. Resguardadas as
particularidades locais, quatro grupos principais representaram mais risco a seguranga operacional quando
colididas por aeronaves: urubus (familia Cathartidae), quero-queros (Vanellus chilensis), carcaras
(Caracara plancus) e os gavides (Acciptridae). Estes quatro grupos devem compor o principal foco do
gerenciamento de risco da fauna e, portanto, o manejo direto nos aerédromos brasileiros. Outras espécies
envolvidas com frequéncia em colisdes por aeronaves (pombos, gaivotas, gargas, andorinhas, patos,
falcdes, cdes domésticos e corujas) também devem ser monitoradas e, possivelmente, manejadas nos
aerédromos da regido Neotropical. Algumas espécies de aves de grande porte, comuns em aerédromos
mas pouco frequentes em eventos de colisdes, também devem ser passiveis de monitoramento e seu
manejo deve ser executado se representarem risco nos sitios aeroportuarios, entre elas: biguds
(Phalacrocorax brasilianus), gar¢as-vaqueiras (Bubulcus ibis), gar¢as-maria-faceira (Syrigma sibilatrix) e
a curicaca (Theristicus caudatus).

As principais espécies de risco no Brasil também sdo aves relevantes para aviagdo em outras partes do
mundo (Mackinnon et al., 2001; Searing, 2005, Zakrajsek & Bissonette, 2005, UK CAA, 2008; Steele &
Renner, 2010). Comparadas as espécies de zonas temperadas, as espécies da regiao Neotropical tendem a
possuir massa corporal menor e formar grupos menos numerosos que os bandos de gansos, cisnes,
pelicanos e manadas de cervideos encontrados no hemisfério norte (Dolbeer et al., 2000, Sodhi, 2002,
Dolbeer & Wright, 2009, Thorpe, 2005, De Vault et al., 2011).

No geral, as espécies brasileiras mais criticas para aviagao sao aves favorecidas pela progressiva expansao
urbana sobre areas naturais, que normalmente forrageiam e voam em bandos. Os urubus (Cathartes aura,
C. burrovianus e Coragyps atratus) compoem o grupo de maior risco da regido Neotropical, visto que sdo
altamente favorecidos pelas perturbagdes antropicas, ocorrendo em bandos numerosos nas grandes
cidades, devido principalmente as deficiéncias nos servigos de saneamento basico (Oliveira, 2012),
efluentes de matadouros, industrias de pescados e feiras livres (Novaes & Cintra, 2013). Os urubus usam
os aerodromos, seus postes, hangares, terminais e arvores maiores (Eucalyptus spp. e Pinus spp.) como
dormitorios, locais de descanso ou, mesmo, para reproducao (PATRICK, K.; SHAW, P., 2012.).

Os carcaras (Caracaras plancus) sdo aves que se aproveitam de uma ampla gama de recursos alimentares
e, também, se beneficiam dos recursos disponibilizados pelos centros urbanos. Os quero-queros (Vanellus
chilensis) possuem presenga acentuada nos extensos gramados comuns as variadas areas operacionais de
aer6dromos, usando-os para nidificacdo e procura de alimento (insetos e outros pequenos animais). Seja
em funcdo de comportamento migratorio ou devido a oferta de recursos, tais espécies costumam formar
bandos numerosos em alguns ambientes aeroportudrios. Outros gaviodes e falconideos, tais como o gaviao-
carij0 (Rupornis magnirostris), gavido carrapateiro (Milvago chimachima) e o chimango (Milvago
chimango) costumam acompanhar grupos de carcaras forrageando em gramados internos dos aerédromos.

Notéria ¢ a dificuldade de se manejar aves de rapinas, urubus e lapwings (grupo do mesmo género do
quero-quero: Vanellus) em ambientes aeroportuarios nos mais variados cantos do mundo (Mackinnon et
al., 2001; Searing, 2005; UK CAA, 2008; Steele & Renner, 2010; Paton, 2010, Kitowski, 2011), devido
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principalmente a capacidade destas aves em realizar grandes deslocamentos e a dificuldade técnica de
captura em areas amplas. Um convénio firmado entre a principal empresa operadora de aero6dromos do
pais, a Infraero (Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportudria) e o Centro de Apoio ao
Desenvolvimento Tecnologico da Universidade de Brasilia (CDT/UNB) buscou avaliar as diversas
técnicas recomendadas para manejo de fauna em dez dos principais aeroportos internacionais brasileiros.
Os resultados apresentados (ver Adendo 1) demonstram que algumas técnicas de manejo, alvos de
pesquisa no Programa Fauna nos Aeroportos Brasileiros, tais como barreiras sonoras e luminosas, sdo
ineficazes se usadas de forma isolada, devido a facil habituagdo das aves as situa¢des de estresse sonoro e
visual. Esta habitua¢do ¢ relativamente rapida se ndo ¢ gerado qualquer encontro agonistico (p. ex:
captura ou abate) que cause temor ou algum estresse adicional aos individuos presentes no local (Cleary
& Dolbeer, 2005). Assim, o manejo através de repulsdes teria efeitos apenas paliativos, com pronta
habituacao e retorno de individuos ao sitio aeroportudrio.

As técnicas que acarretaram nos melhores resultados de manejo foram a captura e a remoc¢do de
individuos, ovos e ninhegos da area operacional. Tais técnicas de remocdo sdo utilizadas de forma
eficiente em diversos paises (Searing, 2005; Villareal, 2008; UK CAA, 2008; Steele & Renner, 2010,
Paton, 2010). A captura de algumas aves relevantes para a segurancga da aviacdo sdo justificadas como
forma de se gerar perturbacdes capazes de desestimular a presenga ou reduzir as populacdes que utilizam
o ambiente aeroportudrio. Durante a captura de alguns individuos, ocorre um “encontro agonistico” para
outros individuos da mesma espécie e, também, para outros taxons que se incomodariam com a
intervencdo de um provavel “predador”. Sem a ocorréncia destes, as aves habituam-se ao uso de
repelentes visuais e auditivos e em curto prazo, retornam aos aerédromos para descanso, forrageio e
nidificacdo. As acgdes de captura devem ser repetidas de uma maneira menos padronizada possivel para se
evitar habituagdes por parte das aves. Na maioria dos aerddromos avaliados, a simples captura de
individuos influenciou na reducao de aves presentes dentro dos sitios aeroportuarios, de acordo com os
monitoramentos (censos faunisticos) realizados concomitantemente as acdes de manejo A translocacdo
ndo se mostrou um método eficiente para o manejo de aves em nenhum dos aer6dromos em que tal
estratégia foi testada, com uma taxa de recaptura acima de 60% dos individuos e com um retorno médio
dos animais inferior a 50 dias pos soltura. A distincia da soltura dos individuos teve pouca influéncia no
intervalo de recaptura, indicando que mesmos soltos em distancias consideraveis (252 km), os carcaras
(Caracara plancus) sdo capazes de retornar num periodo relativamente curto (35 dias) aos locais de
captura. Com o atual programa de regionalizagdo da aviagdo, conduzido pelo Governo Federal, ou mesmo
em regides com um nimero consideravel de aerddromos relativamente préximos entre si, como € o caso
do Estado de Sao Paulo, a translocag¢ao de aves torna-se impraticavel, tendo em vista que o deslocamento
de individuos silvestres de um aer6dromo a distncias superiores a 200 km acarretaria em soltar os
animais na ASA de outro aerédromo. Nesse caso, a translocagdo demanda bastante tempo e recursos,
inviabilizando a relagdo custo/beneficio.

A translocagdo de véarios individuos de uma espécie generalista e de topo de cadeia alimentar, como no
caso do carcard, pode causar um impacto significativo nas comunidades faunisticas. H4 a probabilidade
das véarias aves de rapina causarem uma sobre-exploracdo dos recursos disponiveis e, por conseguinte,
diante de uma subsequente diminui¢do dos itens alimentares, virem a deixar o local de soltura. A
reorganizacdo das comunidades de animais silvestres ao receber um grupo de rapinantes pode incluir
alteragdes significativas na composi¢do de espécies, e alguns tdxons mais sensiveis (p. ex.: espécies raras,
aves escaladoras de tronco) ou que cumprem importante fungdo ecoldgica (p.ex.: polinizadores,
dispersores de frutos e sementes) podem ser afetados. De acordo com a Lei 9.985/00 do Sistema Nacional
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de Unidade de Conservagdo da Natureza (SNUC), tal a¢do ¢ vedada a unidades de conservagao, diante do
impacto a ser causado. Em propriedades particulares, as comunidades rurais (no caso humanas) tendem a
rejeitar esta agdo pelo temor de que os animais translocados ataquem suas criagdes domésticas, gerando
um passivo social.

Os individuos das principais espécies de risco para a aviagao brasileira quero-queros (Vanellus chilensis),
urubus (Coragyps atratus) e carcards (Caracara plancus) possuem pouco apelo para serem destinados a
criadouros conservacionistas, parques zoologicos e centros de triagem (CETAS) ou, mesmo, museus €
colegdes cientificas, visto o baixo interesse e a capacidade de instituicdes com este perfil receberem
muitos espécimes destes animais. Diante destes entraves que inviabilizam as transloca¢des e da
necessidade de controlar o risco a seguranca da aviagdo, a alternativa mais viavel para solucionar o
problema causado por alguns destes animais ¢ a eutanasia. Os métodos utilizados estdo previstos na
Resolugdo n°® 714, de 10 de Junho de 2002, do Conselho Federal de Medicina Veterinaria, referente aos
procedimentos € métodos de eutanasia, e estando de acordo com a Lei 11.794, de 8 de Outubro de 2008,
referente a utilizacdo de animais para experimentagdo laboratorial.

Comumente sdo registrados ninhos e filhotes dos trés principais tipos de aves nocivas a aviacao brasileira
(quero-queros, carcaras e urubus) dentro de pontos fundamentais dos sitios aeroportudrios (p.ex.:
terminais de passageiros, torres de controle, bases aéreas, hangares, etc.). O manejo das populagdes que
utilizam os aer6dromos deve desestimular o uso das areas como pontos de nidificagdo. Esforcos de
incubagdo, translocacdo e cuidados veterindrios para com ovos e ninhegos de tais espécies de aves, cujas
populacdes sdo abundantes nas areas urbanas, contradizem a necessidade de esfor¢os de conservagdo com
espécies que figuram como ameacadas de extin¢do (Lista de Espécies da Fauna Nacional Ameacadas de
Extingdo - Instru¢do Normativa No 03/2003 — Ministério do Meio Ambiente).

O artigo 225, paragrafo 1°, inciso VII, da Constitui¢do da Republica Federativa do Brasil, incumbe ao
poder publico: proteger a fauna e a flora, vedadas, na forma da lei, as praticas que coloquem em risco sua
funcdo ecoldgica, provoquem a sua extingdo ou submetam os animais a crueldade. O caminho mais
eficiente para o manejo de aves de aerodromos passa pela reducdo do potencial de atragdo de sitios
aeroportuarios para os animais (Blackwell et al., 2009). Entretanto, esta redugao frequentemente envolve
alteragdes na paisagem, atividades e praticas ndo apenas dentro, mas também ao redor dos aerédromos
(e.g. Nascimento et al., 2005; Blackwell et al., 2008; Hesse et al., 2010). Este ¢ um processo continuo,
que requer articulagdo, cooperagdo e comprometimento de diversos setores do poder publico e da
iniciativa privada.

Entre as estratégias de manejo de fauna em aerddromos, o controle letal também precisa ser discutido e
considerado, pois ¢ visto como um tabu por varios setores da sociedade.

A Lei N° 12.725, de 16 de outubro de 2012, dispde sobre o controle da fauna nas imediagdes de
aerodromos e estabelece regras que visam a diminui¢do do risco de acidentes e incidentes aeronduticos
decorrentes da colisdo de aeronaves com espécimes da fauna nas imediacdes de aerddromos. Esta lei
entrou em vigor em abril de 2013, contudo ainda carece de norma regulamentadora das agdes e
procedimentos referentes ao manejo de fauna em aerédromos (e quando o DR for aprovado, como fica
este texto?). De acordo com a Lei N° 12.725, o abate ¢ definido como: “morte de animais em qualquer
fase do seu ciclo de vida, causada e controlada pelo homem”. O abate s6 ¢ permitido “apds comprovacao
de que o uso de manejo indireto e direto da(s) espécie(s)-problema ou do ambiente ndo tenha gerado
resultados significativos na redugdo do risco de colisdes de aeronaves com espécimes da fauna no
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aerodromo”; ou “ap6s comprovacdo de que o impacto ambiental ou o custo econdmico da transferéncia
de espécies sinantropicas ou de espécies-problema ndo ameagadas de extingdo ndo justificam a
translocagdo”. Em acordo com as defini¢des e diretrizes da Lei N° 12.725, esfor¢os de remocdo de
individuos, ninhos, ovos e ninhegos deveriam ser restritos.

Segundo a Instrucdo Normativa IBAMA N° 141, de 19 de dezembro de 2006, que regulamenta o controle
e 0 manejo ambiental da fauna sinantropica nociva; ¢ definido como “fauna sinantrépica nociva”: a fauna
sinantropica que interage de forma negativa com a populacdo humana, causando-lhe transtornos
significativos de ordem econdmica ou ambiental, ou que represente riscos a satide publica. Diante do
exposto neste parecer, as principais espécies para a aviagdo brasileira (quero-queros Vanellus chilensis,
urubus (Coragyps atratus) e carcards (Caracara plancus) devem ser reconhecidas como ““fauna
sinantropica nociva nos ambientes aeroportuarios”, visto que interagem de forma negativa com a
populag¢do humana, causando-lhe transtornos significativos de ordem economica.

A Lei No. 9.605 de 12 de fevereiro de 1998, a Lei de Crimes Ambientais, ou Lei da Natureza, em seu
artigo 37 determina que: “ndo ¢ crime o abate de animal, quando realizado: “(...) para proteger lavouras,
pomares e rebanhos da acdo predatoria ou destruidora de animais, desde que legal e expressamente
autorizado pela autoridade competente”; ou “por ser nocivo o animal, desde que assim caracterizado pelo
orgdo competente”. Portanto, sdo sugeridas agdes de remogao e eutandsia de individuos, ovos e ninhegos
das principais espécies de risco para a aviagdo brasileira, quero-queros (Vanellus chilensis), urubus
(Coragyps atratus) e carcaras (Caracara plancus) dentro dos sitios aeroportuarios brasileiros, pois essas
espécies em aerodromos sdo consideradas sinantropicas e animais nocivos a seguranca de aviagdo. A
pratica da eutanésia de aves deve objetivar que o procedimento ocorra de forma rapida sem dor e estresse
para os individuos. Entre os varios métodos testados em aerddromos brasileiros, a remocao seguida da
eutanasia foi o método que apresentou a maior eficiéncia e a melhor relagcao custo/beneficio. Observou-se
que esse método de manejo reduz os efetivos populacionais das aves de forma direta, além de tornar o
ambiente aeroportudrio hostil para os animais através dos encontros agonisticos gerados pelas atividades
de captura e remocdao. O abate por arma de fogo também representa maneira eficiente de reduzir a
presenca de tais populagdes no aerédromo, pois os individuos respondem de forma continua ao uso de
praticas sonoras nao letais, provocando a redug¢do da populagdo com reduzido nimero de individuos
abatidos (Baxter, 2008).
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GLOSSARIO

ANIMAL DOMESTICO - Animais que vivem nas habitagdes, nas cidades, no conviviohumano,
adaptado ao convivio familiar, e que, pelo seu apego ao ser humano, suavivéncia fora do ambiente em
que o homem vive, torna-se quase impossivel a vidapara ele (ex: cachorro).

ANIMAL SILVESTRE — Animais naturais de determinado Pais ou regido, que vivemjunto a natureza e
dos meios que esta lhes faculta, pelo que independem do trabalhodo homem (ex: péssaro).

ANIMAL SINANTROPICO — Animais que aproveitam as condi¢des oferecidas pelasatividades humanas
para se estabelecerem em habitats urbanos ou rurais e causamriscos a saude humana (ex: rato).

AREA OPERACIONAL — Area de movimento de um aerédromo destinada ao pouso,decolagem e ao taxi
de aeronaves, e terrenos e edificagcdes adjacentes, cujo acesso ¢ controlado.

AREA PATRIMONIAL - Area total do aerédromo, delimitada pela cerca patrimonial,sob a
responsabilidade do operador do aerédromo. (EM CONFLITO COM SITIOAEROPORTUARIO
ABAIXO)

ASA — Area circular do territdrio de um ou mais municipios, definida a partir do centro geométrico da
maior pista do aerodromo ou do aerédromo militar, com 20 km (vinte quilometros) de raio, cujos uso e
ocupacao estdo sujeitos a restricdes especiais em fungdo da natureza atrativa de fauna.
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ATIVIDADE ANTROPICA — Atividade realizada pelo homem.

AVIACAO GERAL - Todas as operagdes de aviacdo civil que ndo sejam servigos regulares, nem
operagdes ndo regulares de transporte aéreo por remunera¢do ou arrendamento.

COMUNIDADE AEROPORTUARIA — Conjunto de empresas operadoras de aeronaves ¢ de atividades
de apoio a atividade aerondutica, orgdos publicos com representacdo no aerddromo e demais
concessionarias que realizem servigos permanentes ou temporarios no aerédromo.

INTERVENCOES ANTROPICAS NO MEIO AMBIENTE — Alteragdes processadas pelo homem no
ambiente natural.

RISCO DE FAUNA — Risco decorrente da utilizagdo do mesmo espago fisico por aeronaves e a fauna,
mensurado por metodologia formal, em termos de probabilidade e de severidade, tomando por referéncia
a pior situagdo estimada no contexto operacional da atividade.

PLANO DE MANEJO DE FAUNA EM AERODROMOS — PMFA — documento técnico que especifica
detalhadamente as intervengdes necessarias no meio ambiente, natural ou antropico, de um aerédromo ou
diretamente nas populacdes de espécies da fauna, nativa ou exdtica, com o objetivo de reduzir o risco de
colisdes com aeronaves.

Anexo V - Descricdo das agdes e procedimentos para o manejo de espécie nociva a aviagao em
aero6dromos

As acdes e procedimentos descritos a seguir serdo permitidos tdo somente no ambito da area patrimonial
do aer6dromo.

1 — O manejo indireto (ou do ambiente), no contexto da gestdo de risco de fauna para seguranga
operacional da aviacdo, refere-se a aplicacdo de técnicas e acdes sobre aspectos de paisagem, de
vegetacdo e de construgdes feitas pelo homem que resultem na redugdo ou eliminagdo da presenca de
espécies nocivas a aviacdo, incluindo as a¢des de manejo de espécies secundarias (tais como insetos,
aracnideos, roedores, artropodes em geral) que nao representem riscos diretos a aviagdo, mas que influam
na presenca e permanéncia das espécies nocivas a aviagdo dentro dos limites aeroportuérios e seu entorno
imediato.

As formas de manejo indireto compreendem:

1.1 — Adequagdo de estruturas antropicas, tais como grades, telas, postes, torres, canais de drenagem
utilizados por espécies nocivas a aviagdo para os mais variados fins, como descanso, nidificagao,
alimentacdo, poleiros e abrigos;

1.2 — Adequacdo do meio ambiente por meio de poda, supressdo, recomposi¢cdo ou restauragdo da
vegetacdo arborea, arbustiva e herbacea que oferece abrigo, alimentagdo e descanso as espécies nocivas a
aviagdo, bem como agdes sobre as espécies secundarias que influam na existéncia/permanéncia das
espécies nocivas a avia¢ao no local.
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1.3 — Uso de dedetizagdo, desinsetizagdo, desratizacdo, controle de vetores, manejo integrado de pragas e
similares;

1.4 — Recolhimento de carcagas de animais ou demais materiais zoologicos, encontrados na area
operacional dos aer6dromos, que possam se tornar fonte de atragdo de animais sapréfagos;

1.5 — Adequagdo ou instalacdo de cercas e barreiras que visam restringir o acesso a area operacional de
aerédromos por animais terrestres, que representem riscos a seguranca operacional da aviagao;

1.6 — Ag¢des que envolvam eliminagdo, drenagem, limitagdo ou restricdo de areas umidas, alagadas,

corpos d’adgua e demais fontes hidricas utilizadas por espécies nocivas a aviagdo como local de
dessedentacao e forrageamento.

1.7 — Plantio, controle, manuten¢do e adequacdo da cobertura vegetal do estrato gramineo da area
operacional, no entorno da faixa de seguranca de pistas de taxi de acronaves, cabeceiras e pistas de pouso
e decolagem;

1.8 — Controle e adequacdo do tratamento e destinagdo de residuos solidos.

2 — O manejo direto, no contexto da gestdo de risco de fauna para seguranga operacional da aviacao,
refere-se a aplicacdo de técnicas e acdes de controle sobre espécies animais que visam reduzir a presenga
e/ou o efeito atrativo sobre espécies nocivas a aviagao, abrangendo os limites aeroportuarios e seu entorno
imediato.

As formas de manejo direto compreendem:

2.1 — As formas de manejo direto de animais podem ser compreendidas pelo uso conjunto ou isoladas das
seguintes acdes e procedimentos:

2.1.1 — Afugentamento e repeléncia por meio de:

2.1.1.1 — Métodos auditivos: propagacao de sons agonisticos, ultrassons e similares, barreiras sonoras,
alarmes, artefatos pirotécnicos, canhdes de gés, etc.

2.1.1.2 — Métodos visuais: lasers, refletores, canhdes de luzes, canhdes de fumaga, prismas Opticos,
espantalhos, uso de falcdo-robo cdes devidamente adestrados para este fim, técnicas de falcoaria, e
perseguicao motorizada, entre outros;

2.1.1.3 — Repelentes: repelentes tateis, repelentes quimicos, aversivos impalataveis, antranilato de metila
e similares, repelentes comportamentais, entre outros. O uso de repelentes quimicos deve estar de acordo
com normas ¢ padroes da Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria (ANVISA).

2.1.2 — Coleta de ninhos, ovos, ninhegos ou individuos subadultos (nova grafia) e adultos por meio de
coleta manual;

2.1.3 — Captura de individuos da fauna com o uso de armadilhas, tais como gaiolas, armadilha
Tomahawk, arapucas de lagos e de funil, Bal-chatri, redes de neblina, redes de canhdo, dardos
tranquilizantes ou armas de fogo, entre outras;

2.1.4 — Outras técnicas de manejo direto que venham a ser desenvolvidas podem ser incluidas entre as
acoes ja conhecidas;
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2.1.5 — Abate de animais. O abate sera realizado em conjunto com todas as outras a¢cdes de manejo, no
caso da ineficiéncia das mesmas, ou em situagdo de emergéncia, onde ha risco a seguranca operacional da
aviagdo e, consequentemente, a vida humana. O abate pode ser realizado por meio de:

A - Danos fisicos diretos, por meio do uso de armas de fogo e similares;

B - Os procedimentos de captura, através de qualquer técnica citada acima, e posterior eutanasia dos
animais*;

C - Coleta e destruicao de ovos e ninhos**;

*: Os procedimentos de eutanisia em animais quando forem necessdrios deverdo seguir a resolugdo n°
1000, de 11 de maio de 2012, do Conselho Federal de Medicina Veterinaria (CFMV) que dispde sobre o
assunto.

** Coleta e destruigdo de ovos e ninhos ¢ uma modalidade de abate, que pressupde a interrupgdo do ciclo
de vida do animal por meio da coleta, captura, retirada ou destruicdo de ovos entre as fases de postura e
eclosdo, bem como a interrup¢do do desenvolvimento de ninhegos por meio da captura e posterior
eutanasia apos a fase de eclosao.

O descarte de material zoologico deve seguir as diretrizes do Plano de Gestdo de Residuos Soélidos do
Aeroporto — PRGS, ou documento similar de aerddromos, ou ainda a orientacdo de autoridade
competente; podendo ser feito por meio de enterro, deposicdo em aterro sanitdrio, incineragdo ou demais
formas ambientalmente adequadas e factiveis no municipio onde se localiza o aerédromo em questao.

Destinacao dos animais capturados ou coletados ocorrerd, conforme o caso, da seguinte forma:

2.1 Retorno imediato a natureza. O espécime da fauna silvestre nativa somente poderd retornar
imediatamente a natureza quando:

A - for recém capturado na natureza;

B - houver comprovacao do local de captura na natureza;

C - a espécie ocorrer naturalmente no local de captura; e

D - ndo apresentar problemas que impeg¢am sua sobrevivéncia ou adaptacdo em vida livre.

OBS. 1. O espécime recém-encaminhado ao centro de manejo do aerodromo e que se enquadra nas
situagdes descritas nos incisos acima neste artigo poderd retornar imediatamente a natureza, desde que
esteja isolado de outros animais.

OBS. 2. Espécime da fauna silvestre exotica nao podera, sob hipotese alguma, ser destinado para o
retorno imediato a natureza ou soltura.

2.2 Cativeiro

O espécime da fauna silvestre podera ser destinado para os empreendimentos devidamente autorizados
pelo Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis (IBAMA). Caso haja
mais de uma entidade interessada em receber o animal, devera ser observada a legislacdo vigente.

2.3 Soltura
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O espécime da fauna silvestre nativa somente podera ser destinado para o programa de soltura, mediante
aprovagao de projeto, que contemple as seguintes finalidades:

A - Reintroducio;
B - Reforco populacional; ou
C — Experimentag¢do, visando ao desenvolvimento de procedimentos para soltura.

O transporte dos individuos coletados e capturados devera seguir procedimentos que garantam sua
integridade, bem como a distribui¢do geografica da espécie.

A translocagdo exige cuidados relativos a condi¢do clinica e sanitaria dos animais, bem como da area
destinada a soltura.

A soltura dos animais translocados devera seguir as metodologias estabelecidas de acordo com as normas
vigentes.
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