URGENTE

NI]
019
GUIA DE PROVIDENCIA DE DOCUMENTO - GPD

Data: 53/93/2015

IDENTIFICAGAO

Ministério do Meio Ambiente -
Processo N° 02000.000509/2015-72 :

Procedéncia Unid.Autuadora: SECEXISPOAICGQAID]ATAISEPRO
Conselhe Nacional do Meio Ambiente - CONAMA Interessado: SECRETARIA DE AVIAGAQ CIVIL DA PRESIDENCIA DA
REPUBLICA :
— Resumo:  Proposta de Resolugdo Conama sobre Licenciamento.
egistro Ambiental de Aeroportos Regionais.VOLUME |
Interessado

Secretaria de Aviagdo Civil da Presidéncia da Republica

Assunto

"Proposta de Resolugéo Conama sobre Licenciamneto Ambiental de Aeroportos Regionais. Vol l

PROVIDENCIAS

@Autuagéo O Arquivamento OAbertura de volume O Encerramento de volume O Desarquivamento

O Reconstituicdo do processo n®

O Qutros

Justificativa (no caso de reconstituicdo do processo )

Nome e ramal para contato apos providéncia:

Rubia Faria - 2216

AUTENTICAGAO
Salicitante Protocolo Central/Unidade Protocolizadora
Data: 23 / 03 / 2015 Recebi em: ”.:. ™~/ TN/ TL) Hora: ]f : Q()
(22, WJ
—
A
CarimbolAssinatU@/ ssinatur
Via Unica Rubia COS?faﬁa SECEX/SPOAICGGA
ente Admiristrativo

Matr. 1833261
DCONAMA/SECEXAMME






#MA Frotocols CONAMA {3 C

N FoLEORIOLS

DATA RUBRICA] %

22Jo3/6) Ly

MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
DCONAMA/SECEX/MMA
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ASSUNTO: abertura de processo
de resolugido CONAMA sobre
licenciamento ~ ambiental  de
aeroportos regionais

1. DESTINATARIO
Administrativo/Dconama

2. INTERESSADO
DCONAMA/SECEX/MMA.

3. REFERENCIA

Oficio n° 37/2015/DPROFAA/SEAP/SAC-PR
4, INFORMACAO

4.1. Por meio do Oficio n® 37/2015/DPROFAA/SEAP/SAC-PR, de 16 de marco
de 2015, o Conselheiro Eduardo Henn Bernardi, titular da Secretaria de Aviagdo Civil,
encaminhou ao Secretério-Executivo do CONAMA minuta de Resolugio que estabelece
critérios e diretrizes para o licenciamento de aeroportos regionais. Foram apresentadas
as justificativas indicando a relevancia da matéria, aspectos ambientais que devem ser
observados e os impactos provaveis em conformidade com os art. 11 e 12 do Regimento
Interno.

4.2, Por ocasido da 117" Reuniio Ordiniria do CONAMA, a Secretaria de
Aviagdo Civil-SAC apresentou ao Plendrio requerimento de Regime de Urgéncia em
conformidade com o art. 18 do Regimento Interno. O pedido de urgéncia foi aprovado
pelos Conselheiros conforme se verifica no resultado da 117° Reunido Ordinéria
CONAMA (anexo).

4.3. Ante do exposto e considerando que néo hé inconformidade com o Regimento
Interno, recomenda-se a abertura de processo com vista a prosseguir com o trimite

dministrativo. n
e Pnaiiios Vb g

Vinicius Vitoi Silva
Analista Ambiental

De acordo. Encaminhe-se para as providéncias necessarias.
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MINISTERIO Y)O Wll ) AMBIENTE
Conselhe Nacional do Meio Ambjente - CONAMA
Departamento de Apoio ao Conselho Nacional do Meio Ambiente - Deonama
Esplanada dos Ministérios, Bloco B3, 9" andar. sala 950 - CEP: 70.068-901

Tel. (61) 2028.2207/2102 - cOnama@imma. gov. br

Resultado da 117" Reunido Ordindria do CONAMA
Data: 18 marco de 2015
Horério: 0%h as 18h

Local: Audit6rio n° 1, Edificio'Sede do Thama, Sctor de Clubes Esportivos Norte
= Trecho 2, Brasilia/DF

Deliberactes

Aprovado o requerimento de urgéncia apresentado pela Secretaria de Aviacdo Civil — SAC
P ¢

para a nova proposta de resolugio CONAMA que “estabelece critérios e diretrizes para o

licenciamento ambiental dos aeroportes regionais”,

Ratificada a comissfio que representara o CONAMA no Féorum Interconselhos da Secretaria
Geral da Presidéncia da Repibliea, o qual discutird o PPA 2016-2019 em reunifio a ser
realizada entre os dias 14 e 17/04/2015. A comissio sera composta pelas seguintes entidades
ambientalistas: KANINDE, FURPA, SNE, Sécios da Natureza, FBCN, Ar gonautas, MIRA-
SERRA e SODEMAP.

Ordem do Dia

RESOLUCOES

Processo n° 02000.000110/2011-68 — Proposta de Resolucio CONAMA que dispde sobre o
controle da utilizacfio de produtos ou processos para recuperagio de ambientes hidricos e d4
outras providéncias
Proponente: IBAMA

Processo retirado de pauta pelo proponente da matéria, conforme art. 19 do Regimento
Interno.

Processo n° 02000.001299/2011-14 — Proposta de Revisio da Resolucio CONAMA n°
307/2002 para reclassificacio dos residuos de tintas.

Proponente: CNI

Pedido de vista (art. 21) realizade pelas seguintes entidades: CNI, Instituto Guaicuy,
SODEMAP, Ponto Terra, Movimento Nacional dos Catadores, KANINDE, MMA ¢ IBAMA,
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Os conselheiros abaixo assinados requerem, com base no art. 18 do Regimento Interno

Licenciamento Ambiental para Aeroportos Regionais

do Conama, que a matéria , referente

ao Processo de n° , tramite em regime de

urgéncia, pelas seguintes razdes:

JUSTIFICATIVA

v

A tramitacédo desta matéria em regime de urgéncia, justifica-se pela necessidade de
estabelecimento de regras que harmonizem o enguadramento do licenciamento ambiental para
aeroportos regionais, previstas na proposta de Resolucdo apresentada.

Busca-se, com isso, garantir que o Programa de Aviacdo Regional obtenha éxito no que tange
ao correto tratamento ambiental a ser conferido as agdes planejadas, evitando-se
entendimentos divergentes entre os 6rgados ambientais licenciadores, o que pode gerar
distintas a¢des de controle ambiental.

Confirmando o acima exposto, foi observado, durante a fase inicial de implementagéo do
Programa, que intervengdes de natureza similar e com impactos ambientais equivalentes,
estéo gerando solicitacdes de estudos ambientais prévios com diferentes niveis de
complexidade. O entendimento desta Secretaria de Aviagéo Civil - SAC/PR é de que tal fato
provém da inexisténcia de regramento CONAMA especifico para as hipoteses de reforma,
ampliag&o ou regularizagdo de aeroportos regionais, sejam estes novos ou existentes.

Ressalto que o tratamento ambiental e o consequente licenciamento dos aeroportos regionais
do Programa constitui-se em etapa critica e fundamental para o andamento do mesmo, sendo,
portanto, urgente a necessidade de pacificagdo de entendimentos entre os érgéos,
garantindo-se seguranca imediata ao meio ambiente e permitindo celeridade do processo.

Por fim, o sucesso no tratamento ambiental no &mbito do Programa de Aviagdo Regional (PIL:
Aeroportos) € condig&o basilar para propiciar beneficios a populagéo quanto a oferta de
transporte aéreo em regides até entdo ndo atendidas por este modal, buscando-se assim a
integragdo regional e a equidade de opgdes de transporte para os brasileiros.
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PRESIDENCIA DA REPUBLICA
SECRETARIA DE AVIACAO CIVIL
Secretaria de Aeroportos
Departamento de Gestdo do PROFAA
SCS Qd. 09 - Lote A - Torre C - Edificio Parque Cidade Corporate - 5° Andar
70308-200 - Brasilia-DF (61) 3311-7385 — dprofaa.pil@aviacaocivil.gov.br

Oficio n°3#/2015/DPROFAA/SEAP/SAC-PR
Brasilia, /6 de marco de 2015.

Ao Senhor

FRANCISCO GAETANI

Secretario Executivo do Conselho Nacional do Meio Ambiente - CONAMA
Esplanada dos Ministérios, Bloco B - 6° andar, Sala 600

70068-900 - Brasilia— DF

Assunto: Proposta de Resolugiio para Licenciamento Ambiental de Aeroportos Regionais

Anexos: Minuta de Resolugfo e seus anexos técnicos.

Senhor Secretario Executivo,

I. Observada a recente designagdo de conselheiros representando a Secretaria de
Aviagdo Civil da Presidéncia da Republica para 0 CONAMA (Portaria n° 36, de 5 de marco de
2015) e em atengdo ao Regimento Interno, mais especificamente aos artigos 11 e 12, encaminho
para vossa apreciagdo proposta de Resolugéio que objetiva estabelecer critérios e diretrizes para o
licenciamento ambiental de aeroportos regionais.

2. Sobre este tema, informo inicialmente que o Programa de Aviagdo Regional do
Governo Federal, sob responsabilidade da Secretaria de Aviagdo Civil da Presidéncia da
Republica, abrange 270 aeroportos, em todo o territério nacional. Este Programa objetiva a
ampliagdo da oferta de transporte aéreo a populagfio brasileira através da rede de aviagdo
regional, o que permitird a integra¢o nacional e o incremento do desenvolvimento turistico,
social e econdmico das localidades do interior. A aviagdo regional ¢ indispensavel a um Pais de
dimensdes continentais como o Brasil. Por este motivo, constitui-se em projeto de alta prioridade
para o Governo.

3. Especificamente quanto ao licenciamento ambiental dos aeroportos do Programa,
considerando o dmbito nacional do mesmo e o disposto na Lei Complementar n° 140/2011, a
qual define competéncia supletiva aos Orgdos Ambientais licenciadores nas trés esferas de
governo (Federal, Estadual, Municipal) e no Distrito Federal, foi identificada a necessidade de
lidar com uma quantidade consideravel de orgéos licenciadores no que tange aos acroportos
regionais, amparados na legislagdo ambiental vigente ¢ suas externalidades, além da legislagdo
ambiental especifica.
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4. Constatou-se, também, que ndo existem, até o momento, padrdes estabelecidos
quanto a procedimentos e regras para enquadramento especifico desta atividade nos casos de
reforma, amplia¢@o ou regularizagéo de aeroportos regionais existentes. Neste ponto observo que
a maioria dos aeroportos que integram o Programa de Aviagdo Regional ndo possui licenca
ambiental ou qualquer outro tipo de controle ambiental inerente aos impactos gerados pela sua
operagdo. Tal situagdio decorre do fato que varios aeroportos foram instalados antes da
publicacéo da Lei n® 6.938/1981.

3. Os aeroportos regionais sdo equipamentos urbanos e notadamente se tornam polos
atrativos de desenvolvimento. Desta forma sua presenca propicia o adensamento populacional
nas suas proximidades, acarretando a necessidade de desenvolvimento de planos diretores para a
ocupagdo territorial de seu entorno, objetivando uma relagdo harmonica entre o aeroporto e os
demais setores urbanos.

6. Neste cendrio, o que se espera com esta proposta de Resolugo é a implementagio
de bases normativas homogéneas que garantam o correto tratamento ambiental e propiciem
agilidade ao processo de licenciamento, pacificando o entendimento das exigéncias entre os
orgdos ambientais licenciadores.

T Assim, a defini¢do de diretrizes para o processo, com o estabelecimento de
critérios de enquadramento, definigdo prévia do conteido minimo exigivel dos estudos
ambientais, estabelecimento de prazos para a anélise e concessdo das licengas ambientais;
garante lisura e fransparéncia ao processo, gerando maior seguranga juridica aos orgdos
ambientais e, em especial, aos gestores publicos.

8. Na proposta de Resolugéio buscou-se proceder a uma defini¢io clara dos estudos
necessarios para cada tipologia, possibilitando a padronizagdo de procedimentos, ganho de
escala, seguranga para o meio ambiente e celeridade & Administragdo Publica, responsével pelo
investimento nos aeroportos regionais.

9. Colaborando com o que foi dito, verificamos que, nos estudos ambientais ja
realizados sobre o tema, o impacto ambiental constatado ocorre principalmente na fase de
implantagdo do empreendimento, em razdo, por exemplo, dos grandes volumes de
movimentagdo de terra e, em decorréncia dessa movimentagdo, a identificagio de jazidas de
empréstimos e areas de bota-fora.

10. Outro aspecto importante relaciona-se com a necessidade de supressdo vegetal
para amplia¢@o da 4rea operacional e de seguranga do aeroporto, em funcfio das caracteristicas
das aeronaves de projeto. Em alguns casos especificos, a supressdo vegetal pode acarretar, dentre
outras medidas, a necessidade de manejo de fauna.

1i]. Além disso, se houver necessidade de ampliagdo dos sitios aeroportudrios, ha
necessidade de desapropriacdo de areas adjacentes ao aeroporto ocasionando, caso este se situe
em area urbana, algum impacto socioecondémico que deve ser considerado e que também fazem
parte da proposta ora submetida. '
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12. Ressalto ainda que estfo contemplados, na proposta desta Resolugfo, os estudos
ambientais para a necessaria regularizagfo da situa¢io ambiental existente, inclusive em casos de

ampliagdo ou implantagdo de novo aeroporto, cujos conteidos minimos a serem abordados
constam nos textos colocados como anexos a proposta.

13. Por fim, nossa expectativa enquanto érgdo responsavel pelo Programa de Aviagdo
Regional € que a aprovagiio e a consequente publicagdo da Resolugdo proposta propicie
celeridade ao processo de licenciamento ambiental para acroportos regionais, minimizando
possiveis divergéncias de entendimento entre os Orgdos licenciadores quanto as etapas do
processo, sem prejuizo de outros estudos necessarios inerentes as caracteristicas regionais,
assegurando o cumprimento do artigo 225 da Constituicdo Federal.

Atenciosamente,

) { .

EDU O\HENN BERNARDI
Membro{Conselheiro do'CONAMA
(Portaria n® 36, de 5 de margo de 2015)
Diretor do DPROFAA/SEAP — SAC/PR
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RESOLUCAO n.° , de de de 2015.

Estabelece critérios e diretrizes para o
licenciamento ambiental dos acroportos
regionais.

O CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE - CONAMA, no uso das
competéncias que lhe sdo conferidas pelo art. 8°, inciso VIL, da Lei n.° 6.938, de 31 de
agosto de 1981, e tendo em vista o disposto em seu Regimento Interno;

Considerando as peculiaridades do procedimento de licenciamento ambiental para
aeroportos regionais e a necessidade de padronizagdo destes procedimentos no ambito do
SISNAMA: e

Considerando a inexisténcia de regras especificas acerca da categorizagio de aeroportos
regionais para fins de licenciamento ambiental.

RESOLVE:

Art. 1°. Estabelecer critérios e procedimentos, nos termos da legislagio em vigor e de
acordo com as diretrizes definidas nesta Resolugéo, para:

I- licenciamento ambiental de novos aeroportos regionais:

11- regularizag@o ambiental de aeroportos regionais em operagdo até a data de entrada em
vigor da presente Resolugdo, mediante processo de licenciamento ambiental corretivo;

[1I- atividades a serem realizadas dentro dos limites do sitio aeroportudrio regional ja
existente, ndo passiveis de licenciamento ambiental, e consideradas de baixo potencial de
impacto. nos termos do § 1° do art. 12 da Resolugio CONAMA n.° 237, de 1997.

Art. 2°. Para os efeitos desta Resolugio, entende-se por:

I- aeroporto regional: equipamentos publicos dotados de instalagdes, edificagbes e
facilidades de apoio a aeronaves e ao embarque e desembarque de pessoas e cargas € que
ndo atendem as regides metropolitanas das capitais estaduais e ao Distrito Federal;

II- Sitio Aeroportudrio: é toda a drea patrimonial do aeroporto:

I1I- estruturas aeroportudrias: instalagdes, edificagdes e facilidades. contidas no sitio
acroportudrio, que servem ao apoio as aeronaves ¢ ao embarque e desembarque de
pessoas ¢ cargas, compreendendo, dentre outros, os seguintes elementos construtivos:
Terminal de Passageiros e Cargas (TPS), Se¢dio Contraincéndio de Aerédromo (SCI),
Torre de Controle (TWR) ou Estagfio Prestadora de servigos de telecomunicagdes e de






Trafego Acreo (EPTA), Patio de Aeronaves, Pista de Pouso ¢ Decolagem (PPD), Pista de
Taxi (TWY), Area de Seguranga de Fim de Pista (RESA) e via de servigo para veiculos.

IV - Relatorio Ambiental Simplificado (RAS): estudos relativos aos aspectos ambientais
relacionados a localizagdo, instalagdo, operagdo e ampliagdo de uma atividade ou
empreendimento. apresentado como subsidio para concesséo de licenga ambiental. que
conterd, dentre outras, as informagdes relativas ao diagnostico ambiental da regifio de
inser¢io do empreendimento, sua caracterizagao, a identificag@o dos impactos ambientais
e das medidas de controle, de mitigagao e compensagao;

V — Relatério de Controle Ambiental (RCA): relatorio contendo o diagnostico ambiental
da regido de insercdo do empreendimento, sua caracterizagdo, a identificagdo dos
impactos ambientais, a descrigdo das atividades, dos riscos ambientais, com a
identificagdio dos impactos e das medidas mitigadoras;

VI — Plano de Controle Ambiental (PCA): descreve os programas ambientais a serem
implementados no aeroporto para controle, mitigago € compensagdo ambiental,
mencionados no RAS ou no Termo de Referéncia especifico emitido pelo Orgdo
Ambiental Licenciador:

Art. 3°. Para os efeitos desta Resolugdio, consideram-se de baixo potencial de impacto
ambiental, as atividades desenvolvidas dentro dos limites dos sitios aeroportudrios
regionais, tanto para aeroportos novos quanto para os ja existentes, que ndo impliquem
en:

I - intervengdo em dreas de preservagdo permanente, unidades de conservagdo, ou em
outros espagos territoriais especialmente protegidos:

[l - em corte ¢ supressdo de vegetagdo primaria e secundaria no estagio avancado de
regeneracdo, no bioma Mata Atlantica, conforme dispde a Lei n® 11.428, de 22 de
dezembro de 2006;

11l — em dreas regulares de rota, pousio, descanso, alimentagdo e reproducdo de aves
migratérias constantes de Relatério Anual de Rotas ¢ Areas de Concentragdo de Aves
Migratérias no Brasil, emitido pelo Instituto Chico Mendes de Conservagdo da
Biodiversidade — ICMBio;

[V - em areas de ocorréncia de espécies ameagadas de extingdo, conforme listas oficiais.

§1° Além das atividades previstas neste artigo, poderio também ser consideradas de baixo
potencial de impacto ambiental, quando assim avaliados pelo Orgio ambiental
competente, obras realizadas fora dos limites do sitio aeroportudrio, desde que vinculadas
a infraestrutura aeroportudria.

§2° Os empreendimentos e atividades referidos neste artigo ficam sujeitos ao
licenciamento ambiental com base em procedimento simplificado, nos termos do art. 12
da Resolucdo CONAMA n° 237. de 1997.

§3° Os empreendimentos e atividades que nio sejam considerados de baixo potencial de
impacto ambiental, devero adotar as diretrizes do Estudo Ambiental contido no Anexo |






desta Resolugdo, considerando os procedimentos definidos na Resolugdo CONAMA n.°
237, de 1997 e. quando couber, na Resolugio CONAMA n.° 01, de 1986.

Art. 4°. O licenciamento ambiental de atividades aeroportudrias regionais de baixo
potencial de impacto ambiental, de que trata o art. 3° sera integrado pelas etapas de
Licenga de Instalagio e de Licenga de Operagdo. e devera respeitar 0s lermos € 08 prazos
a seguir definidos:

§1° O requerimento da Licenga de Instalagdo devera ser instruido com:

I - estudo preliminar, contendo no minimo: a localizagéio, descri¢do e plantas da situagdo
existente e das atividades a serem exccutadas, bem como a respectiva anotagdo de
responsabilidade técnica;

II - Relatorio Ambiental Simplificado — RAS e Plano de Controle Ambiental - PCA,
elaborados em conformidade com os Anexos Il e 1V, desta Resolugéo;

111 — documentos, autoriza¢des e outorgas legalmente exigiveis, conforme o caso, por
forca de normas federais, estaduais e municipais, inclusive urbanisticas;

IV — requerimento de autorizagfio de supressio de vegetacdo, quando couber; e

V — manifestacdo da Prefeitura Municipal, quanto aos impactos relativos ao adensamento
populacional, equipamentos urbanos e comunitarios, uso e ocupagdo do solo, geragdo de
trafego ¢ demanda por transporte publico, paisagem urbana e patrimdnio natural e
cultural, podendo para tanto solicitar a elaboragiio de Estudo de Impacto de Vizinhanga,
nos termos do art. 37 da Lei n.° 10.257, de 2001.

§ 2° O prazo de andlise do requerimento de Licenga de Instalagdo dos acroportos regionais
¢ das atividades de baixo potencial de impacto ambiental serd de 90 dias, contados a partir
da data do protocolo dos documentos elencados nos incisos Ia V.

§ 3° O érgdo ambiental manifestar-se-d quanto ao pedido referido no caput com base em
parecer técnico que contenha:

| - em caso de deferimento, a motivagdo da conclusdio pela viabilidade ambiental das
atividades pretendidas, a partir da documentagdo que houver instruido o pedido, bem
como as condicionantes para a sua implementagfio, que deverdo constar da respectiva
licenga;

IT - em caso de indeferimento, a exposi¢io das razdes que fundamentaram a decisdo.

§ 4° A contagem do prazo previsto no § 2° serd suspensa durante a elaborag#o dos estudos
ambientais complementares ou preparagio de esclarecimentos pelo responsével pelo
empreendimento.

§ 5° O requerimento da Licenga de Operagio devera ser instruido com relatério de
cumprimento das condicionantes estabelecidas na Licenga de Instalagdo e apresentagdo
do Plano de Controle Ambiental - PCA, a serem analisados pelo 6rgdo ambiental no prazo
de 45 dias, contados a partir da data de protocolo do respectivo pedido.
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§ 6° Integram a Licenga de Operagio as seguintes atividades de manutengdo. quando
desenvolvidas dentro dos limites do aeroporto regional licenciado:

I - poda de arvores nativas ou exoticas, que coloquem em risco a operagdo aeroportuéria;

Il - controle de plantas invasoras, inclusive com o uso de herbicidas especificos.
devidamente registrados perante os oOrgdos competentes, observados os instrumentos
normativos pertinentes ao emprego de produtos tdxicos;

I1I - limpeza e reparo de sistemas de drenagem, bueiros ¢ canais;
IV - implantagéo de cercas, defensas metdlicas ou similares;
V - reparos e manuten¢do em obras de arte; e

VI — melhorias ou modernizagdes em estruturas aeroportudrias, que ndo impliquem em
ampliacdo dessas estruturas.

Art. 5% Nos casos de novos aeroportos regionais de baixo polencial de impacto ambiental,
o 6rgdo ambiental podera, em uma Gnica fase, atestar a viabilidade ambiental, aprovar a
localizagdo e autorizar a instalagdo do acroporto, sendo emitida diretamente licenga de
instalagdo, desde que haja solicitagdo especifica do responsavel pelo empreendimento.

Art. 6°. A regularizagdo ambiental de aeroportos regionais em operagdo até a data de
publicagdo desta Resolugéo sera feita mediante licenciamento ambiental corretivo, com a
emissdo de Licen¢a de Operagéio e devera ser instruida com Relatoério de Controle
Ambiental - RCA, em conformidade com o Termo de Referéncia constante do Anexo I11.

§ 1° A andlise do RCA devera ser realizada mediante parecer técnico pelo drgéo
competente, no prazo de 90 dias, conclusivo quanto a viabilidade de emisséo da Licenga
de Operagdo e seu respectivo contetdo.

§ 2° As obras de melhoria ou de ampliagio de acroportos regionais consideradas de baixo
potencial de impacto ambiental poderdio ser autorizadas no curso do procedimento do
licenciamento ambiental corretivo.

Art. 7°. Os prazos estipulados nos art. 4° e 6° poderio ser alterados, desde que motivados
e com a concordincia do responsavel pelo empreendimento e do orglio ambiental
competente.

Art. 8°. Quando houver a necessidade de supressiio de vegetag@o a autorizagdo devera ser
requerida concomitantemente ao protocolo da etapa pertinente do licenciamento
ambiental.

Art. 9°. As autorizagdes para manejo de fauna silvestre, incluindo o levantamento, coleta,
caplura, resgate, transporte ¢ monitoramento. quando requeridas para a elaboragéo de
estudos ambientais, deverdo ser emitidas em um prazo maximo de 20 dias, a partir do seu
requerimento ¢ da apresentagio das informagdes solicitadas pelo érgéo licenciador.
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Art. 10. A critério do 6rgdo ambiental competente, poderdo ser feitas exigéncias
complementares no licenciamento ambiental, mediante despacho fundamentado.

Art. 11. Ficam autorizadas, sem prejuizo de outras licengas e autorizagdes cabiveis, a
operagdo dos aeroportos regionais até a emissdo da Licenga de Operagéo.

Art. 12. O responsavel pelo empreendimento deverd comunicar imediatamente ao érgéo
ambiental competente a identificagdo de impactos ambientais supervenientes, para a
manifestagiio e a adogfio das providéncias que se fizerem necessarias.

Art. 13. A execugdo de intervengdes emergenciais em situagdes que coloquem em risco
o meio ambiente. a saude e a seguranga da populagéo e dos trabalhadores dos aeroportos
regionais, devera obrigatoriamente ser comunicada ao 6rgdo ambiental competente.

Art. 14. Os postos de armazenamento e de abastecimento de combustiveis integrados ao
aeroporio regional deverdo ser licenciados por meio de procedimento especifico.
conforme o estabelecido na Resolugio CONAMA n.° 273, de 2000, e demais normas
correlatas.

Art. 15. O 6rgdo ambiental competente, mediante decisdo motivada, assegurado o
contraditorio e ressalvadas as situagdes de emergéncia ou de urgéncia, poderd, a qualquer
tempo modificar as condicionantes ¢ as medidas de controle ¢ de adequagdo do
empreendimento, suspender ou cancelar a licenga expedida. quando ocorrer:

I - violagdo ou inadequagdo de quaisquer condicionantes ou infra¢@o as normas legais; e

I1 - superveniéncia de graves riscos ambientais ou a saude.

Art. 16. Esta Resolug#io entra em vigor na data de sua publicagiio.

IZABELLA TEIXEIRA
Presidente do Conselho






ANEXO 1

Estudo Ambiental
Proposta de Termo de Referéncia

ESTUDO AMBIENTAL

Este anexo apresenta o conteido minimo para a elaboragdo do Estudo Ambiental, que
integra o procedimento ordindrio para o licenciamento ambiental de aeroportos regionais
ndo enquadrados como de baixo potencial de impacto ambiental e que remetam aos
procedimentos disciplinados na Resolugfio Conama n°® 237/1997, que o caractetize como
de alto potencial de impacto ambiental.

Os estudos a serem realizados devem se basear em informagdes levantadas acerca dos
fatores ambientais da area de influéncia, que devera ser delimitada. Devem ser levantados
¢ avaliados os impactos ambientais relativos as etapas do projeto (planciamento.
implantagdo e operagio) e propostas medidas mitigadoras e programas de monitoramento
¢ controle dos impactos negativos. As metodologias para o estudo ambiental e para a
avalia¢dio dos impactos ambientais deverdio ser detalhadas.

A Area de Influéncia Direta (AID) ¢ aquela cuja incidéncia dos impactos da reforma,
ampliagfio ou implantagdo, e operagéio do aeroporto regional ocorre de forma direta sobre
0s recursos ambientais, modificando a sua qualidade ou diminuindo seu potencial de
conservagdo ou aproveitamento. Para sua delimitacio deverdo ser considerados: o
entorno do acroporto regional: as areas destinadas aos canteiros de obras; as areas onde
serdo abertos novos acessos; e outras dreas que sofrerfio alteragdes decorrentes da acdo
direta do empreendimento, a serem identificadas no decorrer dos estudos.

A Area de Influéncia Indireta (All) é aquela potencialmente ameagada pelos impactos
indiretos oriundos das intervengdes no aeroporto regional, e sua delimitagio deve
considerar as demandas do empreendimento por servigos ¢ equipamentos publicos e as
caracteristicas urbano-regionais. Para os meios fisico ¢ bidtico sua delimitagdio devera
considerar o entorno de até 20 km de raio a partir do centro geométrico do aeroporto, em
consondncia coma Resolugdo Conama n® 004/1995,

1. INFORMAGOES GERAIS
1.1.  Identificagdo do empreendedor:

Nome ou razio social;

Namero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;
Enderego completo, telefone ¢ e-mail;

Representantes legais (nome completo, enderego, fone e e-mail); e
Pessoa de contato (nome completo, enderego, fone e e-mail).

1.2.  Identificagdo da empresa responsavel pelos estudos:

e Nome ou razdo social;
Nimero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;
° Enderego completo, telefone e e~-mail;






. Representantes legais (nome completo, Cadastro Téenico Federal,
endere¢o, fone e e-mail);

° Pessoa de contato (nome completo, Cadastro Técnico Federal,
endere¢o, fone € e-mail); e

o ART da empresa.

1.3.  Dados da equipe técnica multidisciplinar:

Nome:
Formagéo profissional:

J Numero do registro no respectivo Conselho de Classe, quando
couber;

@ Numero do Cadastro Técnico Federal; e

° ART, quando couber.

Observagio: Cada membro da equipe técnica devera rubricar as paginas
sob sua responsabilidade, ¢ todos deverdo assinar o Estudo Ambiental na
pagina de identifica¢dio da equipe técnica multidisciplinar. O coordenador
deverd rubricar todas as péginas do estudo.

1.4, Identificagdo do empreendimento, contendo:

Denominag¢éo do empreendimento;

Localizag@o: Municipio e UF; e

Coordenadas geograficas Latitude/Longitude dos vértices da
poligonal do sitio aeroportudrio.

2. CARACTERIZAGCAO DO AEROPORTO

Apresentar os objetivos das obras no aeroporto regional e sintese das suas justificativas
técnica, econdmica e socioambiental, e relacionar o aeroporto ao cendrio regional e sua
importdncia. Utilizar recursos cartograficos para representar a interconexdo do aeroporto
com a situacéio atual.

2.1.  Descrigéio Técnica do Projeto:

e Area atual do sitio acroportuario e futura, caso haja ampliago;

@ Distancias de seguranga, considerando a drea de seguranga
aeroportudria;

° Nome, descricio e localizagdo das edificagdes no sitio
aeroportudrio;

° Descriciio sucinta das vias de servigo, faxiways, RESA e patio de
aeronaves, pista de pouso e decolagens, e do sistema de drenagem
pluvial;

° Indicagdo de pontos de interligagio e localizagdo com a rede de
abastecimento e de esgoto do municipio; e

® Indicar as interferéncias do aeroporto com edificagdes na zona

urbana, com ferrovias, oleodutos e gasodutos, pivds centrais entre
oulros.






2.2.  Implantacao do Projeto

° Descrever e detalhar o projeto ¢ localizagdo georreferenciada de
toda a obra e infraestrutura associada;

@ Descrever o sistema de tratamento de efluentes e seu langamento
€m corpo receplor;

° Caracterizar a(s) area(s) destinada(s) ao canteiro de obra, incluindo
leiaute e descri¢do de suas unidades;

° Caracterizar dreas de oficinas mecénicas, de hangares ¢ de postos
de abastecimento de acronaves:

. Descrever a geragdio e destinagdo dos residuos e efluentes gerados
durante a implantagéo do empreendimento:

e Estimar os volumes de corte ¢ aterro, necessidades de acesso, de
areas de bota-fora e de empréstimo;

® Indicar as potenciais jazidas e suas respectivas distincias ao
acroporto;

® Estimar a contratagio da mdo-de-obra (empregos diretos e
indiretos e qualificagdo necessaria);

e Estimar o fluxo de trafego;

° Estimativa das areas de supressio de vegetagdio destacando as

Areas de Preservagio Permanente e de Reserva Legal averbadas,
considerando todas suas dreas de apoio e infraestrutura durante as
obras;

e Apresentar as diretrizes para logistica de satde, transporte e
emergéncia médica das frentes de trabalho, ¢ estimar a demanda
prevista para utilizar os sistemas locais de saude no periodo de
obras;

o Considerar os riscos construtivos, a probabilidade de sinistros ¢ a
questdo das doengas tropicais a luz das orientagdes da
FUNASA/MS e especificar as ag¢des de controle;

° Agdes/intervengdes no ambiente natural necessarias/os para a
reforma, ampliagdo ou implantagfio, operagdo e manutengdo do
aeroporto; e

o Identificar e classificar os tipos de acidentes possiveis,
relacionados ao empreendimento nas fases de instalagio e
operagdo, suas consequéncias, métodos e meios de intervengdo.

2.3.  Operagio ¢ Manutengio

° Indicar as ages necessarias para a operagdo ¢ manutengdo do
aeroporto;

o Movimentagio diaria de passageiros atual e futura, apds as obras;

e Namero estimado de pousos e decolagens de aeronaves ¢ seus

respectivos modelos ¢ codigo de referéncia (de acordo com a
RBAC n° 154);

Indicar o quantitativo de pessoal envolvido;

Indicar as restrigdes ao uso na drea de seguranga aeroportudria; e
Indicar os acessos permanentes.
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3. ESTUDOS DE ALTERNATIVAS LOCACIONAIS, TECNOLOGICAS E
CONSTRUTIVAS

Apresentar a finalidade, os objetivos que justificam a necessidade das obras no aeroporto
de forma técnica e econdmica, e sua compatibilidade com as politicas setoriais. planos e
programas governamentais.

Apresentar as alternativas locacionais e tecnolégicas para o aeroporto proposto, em caso
de novo sitio aeroportudrio, considerando as hipéteses de nio implantagio do mesmo.

4. DIAGNOSTICO AMBIENTAL

O levantamento de informagdes visando ao estudo ambiental em seu entorno devera
considerar para as AID e All, o levantamento de dados secundérios para o diagndstico
dos meios fisico, bidtico e socioecondmico. Para a AID, quando da inexisténcia de dados
secundarios, podera ser realizado levantamento de dados primarios.

Os estudos devem apresentar em textos, mapas e plantas, quando pertinente, a localizacfo
do aeroporto indicando a delimitagdo cartografica das areas de influéncia com a
localizag@o do municipio no estado e com municipios limitrofes: ressaltando a localizacéio
de unidades de conservagdo e respectivas zonas de amortecimento, outras dreas
legalmente demarcadas protegidas por Lei (terras indigenas, territorios quilombolas,
projetos de assentamento ¢ outras comunidades tradicionais) e dreas prioritarias para a
conservagdo da biodiversidade.

Em caso da existéncia de zoneamento ecoldgico-econdmico federal, estadual ou
municipal, identificar e enumerar as caracteristicas da zona onde estd inserido o
aeroporto,

Todas as bases ¢ metodologias utilizadas devem ser especificadas, e os estudos
abrangerio os aspectos abaixo relacionados:

4.1.  Meio Fisico

4.1.1. Clima

Em especial regime de precipitagio, regime de venltos e fendmenos
meteorologicos extremos.

4.1.2. Geologia, Geomorfologia e Geotecnia

Descrever as principais unidades geomorfologicas e suas caracteristicas
dindmicas; caracterizar os diversos padrdes de relevo ¢ os diferentes graus
de suscetibilidade ao desencadeamento de movimentos de massa,
processos erosivos e assoreamento de corpos d'dgua, tanto naturais como
de origem antrépica. Identificar, mapear e caracterizar as areas provaveis
de serem utilizadas para empréstimo e bota-fora, com vistas a obten¢éo de
licenga ambiental especifica.

4.1.3. Recursos Minerais






Considerando as bases de dados oficiais do DNPM, identificar os
processos de extrag@es minerais existentes na AID, com localizag@o
geografica das diferentes dreas registradas, incluindo informagdes sobre a
situagdio legal dos processos (requerimento/autorizagdo de pesquisa ou
lavra).

4.1.4. Recursos Hidricos

Identificar e mapear os principais localizados nas dreas de influéncia do
aeroporto, incluindo informagdes sobre classes dos rios € usos
preponderantes da dgua. Mapear as nascentes e as 4reas alagdveis,
apresentando uma analise dos fendmenos de cheias e vazantes, a fim de
subsidiar o Projeto Executivo das obras no aeroporto quanto a locagdo de
estruturas, a definigdo de métodos construtivos em dreas alagadas e
sujeitas a inundag@o sazonal. Avaliar as condigbes de drenagem nas areas
umidas em que for necessdria a construgo de acessos, com o objetivo de
verificar as interferéncias nos fatores bidticos e abidticos.

4.1.5. Cavidades

Levantar as areas de ocorréncia de cavidades naturais subterrineas na AID,
de acordo com a legislagdo vigente.

4.2.  Meio Biodtico

Caracterizar os ecossistemas nas dreas atingidas pelas intervengdes do aeroporto,
a distribuigdo, interferéncia e sua relevancia biogeografica.

Descrever e caracterizar a cobertura vegetal, indicar a sua extensdo e distribui¢do
em mapa georreferenciado; inventdrio florestal do sitio aeroportuario (estratos
vegetais e composi¢do floristica). Identificar e caracterizar as unidades de
conservagdo no ambito federal, estadual e municipal, localizadas nas areas de
influéncia do aeroporto e as respectivas distdncias em relagdo ao empreendimento.
Mapear e apresentar a relagdo das dreas prioritarias para conservagio da
biodiversidade formalmente definidas. Caracterizar as populagdes faunisticas e
sua distribui¢do espacial e sazonal, com especial atengfo as espécies ameagadas
de extingéo, raras e/ou endémicas ¢ migratorias.

A caracterizag@o da vegetagdo deve conter, no minimo:

e Mapeamento das fitofisionomias presentes;

e Mapeamento dos fragmentos florestais indicando suas areas (em hectares) e
seus estagios sucessionais;

e Espécies da flora, informando ordem, familia, nome cientifico, nome vulgar;
estado de conservagio; considerando as listas oficiais de espéeies ameagadas,
tendo como referéneia as listas: CITES. [UCN, Ministério do Meio Ambiente,
listas estaduais e municipais. Georreferenciar o local onde foram encontradas
aquelas ameagadas de extingdo; condigdo de bioindicadora, endémica, rara,
exotica, ndo descrita pela ciéncia e ndo descrita para a regido:






* A caracterizagdo da fauna deve conter, no minimo: espécies da fauna
informando ordem. familia, nome cientifico, nome vulgar; estado de
conservagdo. considerando as listas oficiais de espécies ameagadas, tendo
como referéncia as listas: CITES, IUCN, Ministério do Meio Ambiente,
estaduais e municipais, georreferenciando o local onde foram encontradas
aquelas ameagadas de extingdio: condi¢dio de bioindicadora, endémica, rara,
exdtica, ndo descrita pela ciéncia e ndo descrita para a regido;

s Habitat; e

* Destacar as espécies de importdncia cinegética, invasoras, de risco
epidemiologico e as migratorias. Para as espécies migratorias, as rotas deverfio
ser apresentadas em mapa com escala apropriada. Identificar ¢ mapear em
escala compativel os sitios de reprodugo, nidificagiio e refigio da fauna.

4.3,  Meio Socioecondmico

Demonstrar os efeitos sociais e econdmicos advindos do aeroporto. O estudo do
meio socioecondmico devera conter, no minimo:

4.3.1. Caracterizagdo Populacional

Apresentar quantitativo, distribui¢io ¢ mapeamento da populagio,
densidade e crescimento populacional, e avaliar as expectativas da
populagio em relagdo ao empreendimento.

4.3.2. Uso e Ocupagdo do Solo

Descrever a ocupagiio humana na regido. Apresentar mapa de uso e
ocupagdo do solo, em escala adequada; indicar os usos predominantes,
areas urbanas ¢ malha viaria. Identificar os planos diretores ou de
ordenamento territorial no municipio envolvido; caracterizar quanto a
localizagdo, drea, nimero de familias e atividades econdmicas. Identificar
as principais atividades agrossilvopastoris; indicar as culturas temporarias
e permanentes. Identificar a ocorréncia de interceptagéio de reservas legais
averbadas, nos casos de novo sitio aeroportudrio ou de ampliago do sitio
existente.

4.3.3. Estrutura Produtiva e de Servigos

Caracterizar os setores produtivos e de servigos, formais e informais,
incluindo os seus principais fluxos e mercados. Identificar e caracterizar a
infraestrutura existente em relaglio a: transporte, energia elétrica,
comunicagio, e seguranga publica. Caracterizar a infraestrutura e os
servicos de satde. Apresentar as atuais atividades econdmicas das
comunidades na AID do aeroporto.

4.3.4. Caracterizacdo das Condi¢oes de Saiude e Doengas Endémicas
Analisar a ocorréncia na area de influéncia do aeroporto de DST's ¢

doengas endémicas, notadamente maldria, dengue e febre amarela;
apresentar. quando disponivel em eslatisticas oficiais, os dados






quantitativos da evolugio dos casos, a fim de possibilitar uma avaliagfio da
influéncia do empreendimento nestas ocorréncias.

4.3.5. Caracterizagiio dos territérios de Comunidades Tradicionais e
Quilombolas e Terras Indigenas

Identificar a existéncia de territorios de comunidades tradicionais
(definidas pelo Decreto n® 6.040, de 2007) ¢ quilombolas e terras
indigenas; apresentar a distincia entre essas e o aeroporto.

4.3.6. Patrimonio Histérico, Cultural e Arqueologico

Caracterizar ¢ avaliar a situagdo do patrimonio historico. cultural e
arqueologico com base em informagdes oficiais; Identificar ¢ mapear
possiveis areas de valor histérico, cultural, arqueolédgico ¢ paisagistico,
incluindo os bens tombados pelo IPHAN ou outros Orgdos Estaduais e
Municipais de prote¢do ao patrimonio historico.

4.3.7. Andlise integrada

A andlise integrada tem como objetivo fornecer dados para avaliar e
identificar os impactos decorrentes do empreendimento, bem como a
qualidade ambiental futura da regidio. Esta analise, que caracteriza a drea
de influéncia do aeroporto de forma integrada, deve ser realizada apés a
conclusdo do diagnostico. Deve conter as inter-relagdes entre 0s meios
fisico, biotico e socioecondmico, ilustrados com mapas de integragdo,
sensibilidades e restrigdes ambientais.

A metodologia deverd ser claramente especificada, referenciada,
justificada e apresentada ao Orgdo Ambiental licenciador de forma
detalhada, junto a cada tema. Para os levantamentos primdrios no meio
bidtico, quando couber, com previsdo de uma coleta, que podera ser
realizada em periodo seco ou umido, subsequente a emissdo da autorizagiio
de captura e coleta de fauna.

Poderio ser considerados como dados priméarios as informagdes
provenientes de levantamentos primdrios coletados e disponibilizadas em
estudos de impacto ambiental, aprovados por érgdo ambiental competente
e em estudos técnicos elaborados por exigéncia dos 6rgidos envolvidos, em
prazo ndo superior a 5 (cinco) anos, com abrangéncia nas dreas de
influéncia direta e indireta do empreendimento.

Descerigéio dos fatores ambientais e identificagdo e avaliagio dos impactos
ambientais decorrentes do aeroporto, subsidiando a analise integrada.

5. IDENTIFICACAO E AVALIACAO DE IMPACTOS AMBIENTAIS

Deverdio ser analisados os impactos ambientais potenciais nos meios fisico. bidtico e
socioecondmico, relativos as fases de planejamento, reforma, ampliagfo ou implanta¢io






e operagdo do aeroporto. Os impactos serdo avaliados considerando as dreas de influéncia
definidas.

Na avaliagiio dos impactos sinérgicos ¢ cumulativos deverdio ser considerados os usos
socioecondmicos existentes nas dreas de influéncia direta e indireta, de forma a
possibilitar o planejamento e integragdo efetiva das medidas mitigadoras.

A apresentagdo dos resultados devera conter:

e Metodologia de identificagdo dos impactos, avaliagio e andlise de suas interacdes;
e Planilha contendo os impactos ¢ as medidas necessarias para seu controle.

6. PROGNOSTICO AMBIENTAL

O prognostico ambiental devera ser elaborado apés a realizagdo do diagnostico. andlise
integrada e avalia¢@o de impactos, considerando os seguintes cenarios:

e Nio implantagdo do aeroporto, em caso de novo sitio aeroportudrio, ou a nfo
realizacfio de obras de reforma com ou sem ampliagéo;

e Reforma, ampliagio ou implantagdo, ¢ operagio do aeroporto, com a
implementagdo das medidas e programas ambientais e os reflexos sobre os meios
fisico, bidtico, socioecondmico e no desenvolvimento da regido; e

* OQOutros empreendimentos existentes ou em fase de planejamento e suas relagdes
sinérgicas. efeitos cumulativos e conflitos oriundos da implantagio e operagdo do
aeroporto.

7. MEDIDAS E PROGRAMAS AMBIENTAIS

Identificar as medidas de controle que possam minimizar ou evitar os impactos negativos
do aeroporto, bem como as medidas que possam potencializar os impactos positivos. Na
proposi¢iio das medidas deverdo ser considerados a fase do empreendimento em que
deverdo ser implementadas; defini¢@io de responsabilidades e periodo de sua aplicagéo:
curto, médio ou longo prazo.

Deverdo ser propostos programas para avaliagdo sistematica das obras de reforma,
ampliagio ou implantagdo ¢ operagdo do acroporto. Apresentar, dentre outros, os
seguintes planos e programas:

e Programa de gestdo ambiental:

e Programa de comunicacgio social;

e Programa de educagdo ambiental:

e Programa de recuperagiio de drcas degradadas;

e Programa de prevengio, monitoramento e controle de processos erosivos;

Plano Ambiental para a Construgao.
8. REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

Citar as referéncias consultadas. incluindo as pdginas eletronicas com data € hora do
acesso, segundo as normas de publicagéo de trabalhos cientificos da Associagio Brasileira
de Normas Técnicas (ABNT).
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ANEXO 1i

Relatério Ambiental Simplificado
Proposta de Termo de Referéncia

RELATORIO AMBIENTAL SIMPLIFICADO (RAS)

O Relatorio Ambiental Simplificado (RAS) tem como objetivo oferecer elementos para a
analise da viabilidade ambiental de empreendimentos ou atividades consideradas
potencial ou efetivamente causadoras de degradagio do meio ambiente.

O RAS deve propiciar a avaliagio dos impactos ambientais causados nas fases de
implantagéio ¢ operagdo do empreendimento, e a definigio de medidas mitigadoras e/ou
compensatorias para a minimizagdo ou eliminagfo dos impactos ambientais negativos.

Segue abaixo um roteiro do RAS que contempla o contetido minimo das informagdes a
serem consideradas na elaboragfio do relatério. Cabe ressaltar que, dependendo da
complexidade do empreendimento, poderéo ser solicitadas informagdes complementares.

. INFORMACOES GERAIS

I.1.  Identificagdo do empreendedor:

Nome ou razio social;

Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal:
Enderego completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, enderego, fone e e-mail); e
Pessoa de contato (nome completo, enderego, fone ¢ e-mail).

1.2.  Identificagfio da empresa responsavel pelos estudos:

Nome ou razdo social;

Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;

Enderego completo, telefone e e-mail,

Representantes legais (nome completo, Cadastro Técnico Federal,

endereco, fone ¢ e-mail);

@ Pessoa de contato (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego,
fone e e-mail); e

e  ART da empresa.

1.3.  Dados da equipe técnica multidisciplinar:

Nome;

Formagdo profissional;

Nuimero do registro no respectivo Conselho de Classe, quando couber;
Nuamero do Cadastro Técnico Federal: e

ART, quando couber.
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1.4.

Observagio: Cada membro da equipe técnica devera rubricar as paginas sob sua
responsabilidade, e todos deverdo assinar o RAS na pagina de identificagdo da
equipe técnica multidisciplinar. O coordenador devera rubricar todas as paginas
do estudo.

Identificagdo do empreendimento, contendo:

Denominagdo do empreendimento:

Localizagdo: Municipio e UF; e

Coordenadas geogréficas Latitude/Longitude dos vértices da poligonal do
sitio aeroportuario.

CARACTERIZACAO DO AEROPORTO

A caracterizagdo do projeto deve ser apresentada de forma a possibilitar a sua
compreensdo, a compatibilidade com as normas legais. a sua adequagdo ambiental e
conter no minimo:

Justificativa do empreendimento com base na demanda a ser atendida,
geragdo de empregos. dentre outros;

Projeto conceitual do empreendimento;

Area total do terreno e area total construida;

Vias de acessos e condi¢des de trafego;

Descri¢iio e apresentagiio do projeto com: plantas, cortes e perfis das
diversas unidades previstas. As informagdes devem abordar as agdes e suas
principais caracteristicas durante as fases de planejamento, implantagéo e
operagdo do empreendimento;

Taxa de impermeabilizag@o do solo prevista para a ocupagéio da drea:
Volume, classificagfo e destino final dos residuos gerados a partir de
demoligbes/desmanche de estruturas preexistentes. A caracterizagdao dos
residuos deve ser fundamentada na Resolugdio CONAMA N° 307/2002;
Volume e tipos de residuos da construgio civil que serdo gerados e destino
final em acordo com a Resolugiio CONAMA N° 307/2002;

Populagio e densidade de ocupagio:

Demanda a ser gerada pelo empreendimento (indicando sistemas previstos
de abastecimento de agua, e energia, disposi¢do final de efluentes e
residuos solidos);

Canteiro de obras, incluindo geragdo prevista de residuos soélidos,
efluentes sanitarios e industriais;

Produgdio de ruido, odor e¢ material particulado durante as fases de
implantagdo e operagdo do empreendimento; e

Valor total do investimento.






3. ESTUDO DE ALTERNATIVAS LOCACIONAIS, TECNOLOGICAS E
CONSTRUTIVAS

Apresentar a finalidade, os objetivos que justificam a necessidade das obras no aeroporto
de forma técnica e econdmica, e sua compatibilidade com as politicas setoriais, planos e
programas governamentais.

Apresentar as alternativas locacionais e tecnolégicas para o aeroporto proposto, em caso
de novo sitio aeroportuario, considerando as hipdteses de ndo implantagdo do mesmo.

4.  DIAGNOSTICO AMBIENTAL

A caracterizagdo da situagdo ambiental da drea a ser dirctamente afetada deve
proporcionar a andlise dos meios fisico, bidtico e socioecondmico antes da implantagio
do empreendimento;

A caraclerizag@o deverd abordar, no minimo:

e Descrigéio geral da area do empreendimento, incluindo dados sobre o uso
atual e uso anterior. Caso a area tenha sido utilizada para atividades
industriais, classificar a atividade com seu respectivo codigo de acordo
com a nomenclatura do IBGE. Documentar por meio de fotografias
atualizadas, legendadas e datadas:

e Coordenadas geogrificas dos limites da area utilizando o sistema de
referéncia UTM:

e Condi¢oes e caracteristicas dos acessos ¢ trafego - mencionado a
hierarquizagdo viaria municipal;

e Informagdes sobre a bacia hidrografica e sub-bacia as quais estdo inseridas
o empreendimento. Identificar os corpos d’agua e respectivas classes de
uso, se existente;

e Profundidade do freatico ¢ uso da agua no local, 8 montante ¢ a jusante, se
existente;

e  Geologia e geomorfologia do solo, voltados ao entendimento da dindmica
superficial do local e regido. Informar a declividade da drea;

e Condigdes geotécnicas do solo. Ensaios geotéenicos que se mostrarem
necessarios deverfio ser anexados ao relatorio ambiental para subsidiarem
a andlise;

e Susceptibilidade da 4rea afetada aos fendmenos do meio fisico (inundagao,
erosdo, escorregamento, subsidéncia, colapso, recalque):

e Identificagiio de terrenos alagadigos ou sujeito a inundagdes. Se positivo,
apresentar planta mostrando a cota de inundagfio, datar e descrever os
ultimos trés eventos de enchentes ocorridos no local;

e No caso de passivo ambiental, a descrigdio das principais conclusdes a
respeito da contaminagéio do solo, das dguas superficiais e subterraneas, ¢
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respectiva andlise de risco a saide humana. Caso necessiria medida
mitigadora ou corretiva, descrever o processo proposto;

Ecossistemas terrestres, aqudticos e de transi¢do;

Emissdes de ruido de acordo com os dispositivos legais da legislagéo
vigente;

Emissoes de odores e materiais particulados na atmosfera:

Unidades de conservagdo lederais. estaduais ¢ municipais na area do
projeto e relacionar as possiveis restrigdes devidas as proximidades do
empreendimento de unidade de conservagio (UC) e Area de Preservacio
Permanente (APP);

Mapa de uso e ocupagéio do solo, considerando um raio minimo de 500
(quinhentos) metros ao redor do empreendimento;

Patrimonios arquitetonicos, histéricos ou artisticos na drea do
empreendimento.

5. IDENTIFICAGCAO E AVALIAGAO DE IMPACTOS AMBIENTAIS

Correlacionar os potenciais impaclos ambientais positivos e negativos causados pelas
diversas agdes do empreendimento nas fases de implantagio e operagdo, de acordo com
o fator afetado (fisico, bidtico e socioecondmico).

Considerar no minimo as seguintes interferéncias:

L

Na infraestrutura existente de abastecimento de agua, energia,
esgotamento sanitario, de aguas pluviais e de residuos solidos;

Na infraestrutura existente de educagdo, transportes, saude, lazer, etc;

No uso do solo;

No trafego da area durante as fases de implantacdo e operagdo;

No nivel de ruido durante a fase de implantagdo;

Na emiss@o de odores e particulados na atmosfera durante a fase de
implantagio;

Na intensificag@o dos processos erosivos;

Na cobertura vegetal e fauna;

Nos recursos hidricos superficiais e subterrancos;

Na oferta de emprego de mdo de obra qualificada e ndo qualificada nas
fases de implantagio e de ocupagdo do empreendimento.

6. PROGNOSTICO AMBIENTAL

O prognostico ambiental devera ser elaborado apos a realizagdo do diagndstico, analise
integrada e avalia¢iio de impactos, considerando os seguintes cendrios:

e Nio implantagio do aeroporto, em caso de novo sitio aeroportuario, ou a ndo
realizagdio de obras de reforma com ou sem ampliagdo;
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e Reforma, ampliagio ou implantagio, e operagdo do aeroporto, com a
implementag@o das medidas e programas ambientais e os reflexos sobre os meios
fisico, bidtico, socioecondmico e no desenvolvimento da regifo; e

¢ OQutros empreendimentos existentes ou em fase de planejamento e suas relagdes
sinérgicas, efeitos cumulativos e conflitos oriundos da implantagao e operagio do
acroporto.

7. MEDIDAS E PROGRAMAS AMBIENTAIS

Propor medidas mitigadoras e/ou compensatorias para cada impacto ambiental previsto e
apresentar quadro-sintese, relacionando os impactos com as medidas propostas,
cronograma e responsavel pela execugio.

8. REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

Citar as referéncias consultadas, incluindo as paginas eletronicas com data e hora do
acesso, segundo as normas de publicagfio de trabalhos cientificos da Associagfo Brasileira
de Normas Técnicas (ABNT).
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ANEXO III

Relatorio de Controle Ambiental
Proposta de Termo de Referéncia

RELATORIO DE CONTROLE AMBIENTAL (RCA)

O presente Termo de Referéncia tem como objetivo estabelecer um referencial para a
elaboragio do Relatério de Controle Ambiental (RCA) para empreendimentos
acroportudrios, visando sua regulariza¢fio ambiental.

O RCA devera contemplar um diagnéstico a ser desenvolvido com base nas informagdes
levantadas acerca dos fatores ambientais na sua drea de influéncia; identificar, analisar
e avaliar os impactos ambientais decorrentes do empreendimento, bem como propor

medidas mitigadoras, planos, programas de monitoramento e controle dos impactos, além
dos passivos ambientais identificados.

[. INFORMACOES GERAIS

1.1. Identificagdo do empreendedor:

Nome ou razdo social;

Namero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal:
Enderego completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, enderego, fone ¢ e-mail); e
Pessoa de contato (nome completo, enderego, fone e e-mail).

1.2. Identificagdo da empresa responséavel pelos estudos:

Nome ou razdo social:

Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal:

Enderego completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, Cadastro Técnico Federal,

enderego, fone e e-mail);

® Pessoa de contato (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego,
fone e ¢-mail); e

® ART da empresa.

1.3. Dados da equipe técnica multidisciplinar:

Nome:

Formagéo profissional;

Numero do registro no respectivo Conselho de Classe, quando couber;
Numero do Cadastro Técnico Federal: e

ART, quando couber.

Observagdo: Cada membro da equipe técnica devera rubricar as paginas sob sua
responsabilidade, e todos deverdio assinar o RCA na pagina de identificagio da






o Apresentar a finalidade, os objetivos que justificam a necessidade do
empreendimento de forma técnica e econémica, e sua compatibilidade com as
politicas setoriais, planos e programas governamentais;

e  Apresentar as vias de acessos e condi¢oes de trafego (mapa).

2.3. Informagdes especificas

e Area total do terreno e area total construida;

e Area destinada a expansdes (ampliagdo):

e Area destinada a disposigéo dos residuos s6lidos no solo:

e Uso do solo e os cursos d’agua presentes no sitios aeroportudrio, se existente
do aeroporto.

Emissoes:

Apresentar informag¢es que permitam caracterizar as emissdes geradas no
empreendimento, incluindo:

e Caracterizagdo e quantificagdo (didria, mensal e anual) dos residuos solidos
gerados no empreendimento;

¢ Vazdo de todos os efluentes liquidos do processo produtivo, quando for o caso;

e Produgdo de ruido, odor e material particulado durante as fases de operagéio do
empreendimento.

Sistema de controle de efluentes e residuos sélidos:

Apresentar informagdes referentes ao sistema de controle, tratamento e disposigdo final
dos efluentes liquidos, 0leos e graxas gerados no empreendimento aeroportudrio, quando
for o caso, incluindo:

e Localizagfio das unidades de tratamento e/ou disposigo final de efluentes liquidos
(quando for o caso) e residuos sélidos:

e Sistema de tratamento dos efluentes liquidos, se existente;

¢ Sistema de armazenamento ¢/ou disposi¢do final de residuos s6lidos;

3. CARACTERIZACAO E DIAGNOSTICO AMBIENTAL

O diagnostico deve traduzir a dinimica ambiental das dreas de influéncia dos sitios
acroportudrios. Deve apresentar a descrigio dos fatores ambientais e permitir a
identificagio e avaliagdo dos impactos ambientais decorrentes da operagdo do
empreendimento de modo a subsidiar a analise integrada, multi e interdisciplinar, e
possibilitar a gestdo ambiental do empreendimento.






equipe téenica multidisciplinar. O coordenador devera rubricar todas as paginas
do estudo.

1.4. Identificag@o do empreendimento, contendo:

Denominagdo do empreendimento:
Localizag#o: Municipio ¢ UF; e

¢  Coordenadas geograficas Latitude/Longitude dos vértices da poligonal do
sitio acroportuério.

2. CARACTERIZAGCAO DO AEROPORTO

O contetido basico do RCA para a atividade acroportudria deverd abordar aspectos como:
a descrigdo do local onde se encontra o empreendimento, o tipo de uso do aeroporto
(transporte de passageiros e/ou cargas), a amplitude de atendimento do aeroporto (cidades
e estados), a caracterizagiio das emissdes geradas nos diversos setores do empreendimento
(ruidos, efluentes liquidos, poluigio atmostérica e residuos solidos), descri¢do do sistema
de controle de aguas pluviais, descri¢do do sistema de tratamento dos efluentes liquidos
e dos residuos solidos, descrigido dos métodos de disposigdo final dos efluentes liquidos
¢ residuos solidos, diagnéstico ambiental da drea de influéneia do empreendimento,
avaliagiio dos impactos ambientais causados pela operagdo do acroporto, avaliagdo da
ocorréncia de acidentes, monitoramento ambiental e anélise custo x beneficio.

Quando da realizagio de obras de ampliagiio, fornecer informagdes acerca do projeto
conceitual da obra, taxa de impermeabilizagiio do solo prevista para a area a ser ampliada,
indicagdo do canteiro de obras com os residuos solidos a serem gerados, assim como
efluentes solidos e industrias, quando couber, valor total do investimento e cronograma
fisico da obra.

A caracterizagio do empreendimento aeroportudrio deve ser apresentada de forma a
possibilitar a sua compreensio, a compatibilidade com as normas legais, a sua adequagéo
ambiental e conter no minimo:

2.1. Descrigdo Técnica do Empreendimento Aeroportudrio

e Descrigdo ¢ apresentagdo do empreendimento aeropertuario com: plantas,
cortes e perfis das diversas infracstruturas existentes (TPS, patio, pista, TWR,
hangares e etc.);

e Restrigdes ao uso do solo na area do sitio aeroportudrio e acessos permanentes;

e Infraestrutura e sistemas associados ao empreendimento: abastecimento de
agua, e energia, disposiggo final de efluentes e residuos solidos.

2.2. Localizagio e Justificativa de Empreendimento Aeroportudrio

e Localizagio georreferenciada do sitio aeroportudrio. relacionando os
municipios e regides nas quais se inserem, em escala a ser acordada:






As informagdes relativas as areas de influéncia podem ser baseadas em dados
secunddrios, desde que sejam atuais e possibilitem a compreensio sobre os temas em
questdo, sendo complementadas, quando necessario, com dados primarios.

Todas as bases e metodologias utilizadas devem ser claramente especificadas,
referenciadas, justificadas e apresentadas de forma detalhada, junto ao tema. Os cstudos
devem ser apresentados em textos, mapas e plantas, quando pertinente.

Os resultados dos estudos e levantamentos com vistas a compor o diagnostico ambiental
da drea de influéncia do empreendimento abrangeréo os aspectos abaixo relacionados:

Meio Fisico:

Identificar os corpos d'dgua ¢ usos do solo na AID do sitio aeroportudrio, descrever a
qualidade ambiental do recurso hidrico, dreas inundaveis na area de estudo; tipo de relevo.
tipos de solo, acidentes geograficos. Caracterizar o clima e as condigdes meteorologicas
(regime de chuva, vento, temperatura, umidade do ar): geologia, pedologia,
geomorfologia, meteorologia e qualidade do ar.

Meio Biotico:

Realizar diagnostico descritivo do meio bidtico, contemplando a vegetagfo predominante
(descrever e mapear os grandes aspectos fitofisionémicos da vegetagdo nativa) ¢ as
principais espécies ja identificadas; inventdrio florestal da area de influéncia do sitio
aeroportudrio (estratos vegetais e composigiio floristica). Identificar na fauna, espécies
animais predominantes, inclusive avifauna, existéncia de rotas migratorias de aves,
espécies endémicas e em risco de extingao.

Meio Socioecondmico:

Descrever a infraestrutura existente (vias de acesso., rodovias, ferrovias. sistemas
produtivos e outras), e as principais atividades econdmicas na area de influéncia do sitio
aeroportuario.

Identificar ¢ mapear a existéncia de povos e comunidades tradicionais, indigenas e
quilombolas na area de influéncia do empreendimento; e ocorréncia de cavidades naturais
subterraneas, dreas de relevante beleza cénica, sitios de interesse arqueoldgico, historico
e cultural, com base nas informagdes oficiais disponiveis.

Descrever em linhas gerais, o relacionamento do empreendimento com a populagdo, na
drca de influéncia do sitio acroportuario, o nivel de conhecimento da populagio quanto
aos usos do aeroporto, quanto aos potenciais impactos para 0 meio ambiente e bem estar
da populagdo. ¢ as agdes do empreendedor no sentido de minimizar os impactos
ambientais produzidos.

4. IDENTIFICACAO E AVALIACAO DOS IMPACTOS E PASSIVOS AMBIENTAIS

Deverdo ser identificadas as a¢ces impactantes e analisados os impactos ambientais nos
meios fisico, bidtico e socioecondmico, relativos a operagio do empreendimento.
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Os impactos serfio avaliados na drea de influéncia definida para cada um dos meios
(fisico, bidtico e socioecondmico) caracterizados no diagndstico ambiental. Na avaliagédo
dos impactos considerar as propriedades cumulativas e sinérgicas e suas associagdes com
0s usos socioecondémicos existentes na area de influéncia, de forma a possibilitar o
planejamento e integragiio efetiva das medidas mitigadoras.

Deverdo ser identificadas, descritas (fichas de identificagdo de passivos com relatorio
fotografico e croquis/representagdes) e devidamente localizadas (listagem de
coordenadas e mapas em escala adequada), no minimo, as seguintes situagdes de passivos
ambientais resultantes da implantaciio e operagéo do empreendimento aeroportudrio:

Meio Fisico:

Possiveis dreas contaminadas — ar, solo ¢ dgua; dreas de empréstimo, bota-fora ou outras
areas de apoio abandonadas ou ndo recuperadas; processos erosivos em desenvolvimento;
interferéncias sobre drenagem fluvial,

Meio Bidtico:
Areas de Preservagdo Permanente suprimidas, fauna impactada.
Meio Socioeconémico:

Levantamento das ocupagdes irregulares existentes na drea de influéncia do
empreendimento. e identificagio dos pontos criticos para a seguranga dos usudrios e
comunidades lindeiras.

5. MEDIDAS MITIGADORAS E COMPENSATORIAS

Apresentar, no formato de planos e programas, as medidas mitigadoras e compensatdrias
aos impactos ambientais negativos identificados, bem como programas de
monitoramento, controle e recuperagio.

Os programas de controle ambiental deverdo considerar: o componente ambiental
afetado; o carater corretivo; o agente executor. com defini¢do de responsabilidades ¢ o
cronograma de execugdo das medidas, hierarquizando-as em termos de curto, médio e
longo prazo.

Os programas de monitoramento ¢ acompanhamento das medidas corretivas deverdo
indicar e justificar: parAmetros selecionados para a avaliagdo dos impactos sobre cada um
dos fatores ambientais considerados; rede de amostragens, incluindo seu
dimensionamento e distribui¢@io espacial; métodos de coleta ¢ andlise das amostras; e
periodicidade das amostragens para cada parimetro, segundo diversos fatores ambientais.

Os programas de monitoramento, controle e recuperagio deverdo ser apresentados, a
exemplo de:
e Programa de gestdo ambiental;

e Programa de comunicagdo social:
e Programa de educagdo ambiental;






e Programa de recuperagéo de areas degradadas;
® Programa de prevengfo, monitoramento e controle de processos erosivos;
e Programa de recuperagéio de passivos ambientais.

6. REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

O RCA deverd conter a bibliografia citada e consultada, especificada por 4rea de
abrangéncia do conhecimento. Todas as referéncias bibliograficas utilizadas deverio ser
mencionadas no texto e referenciadas em capitulo proprio, segundo as normas de
publicagdo de trabalhos cientificos da Associag#io Brasileira de Normas Técnicas - ABNT.






ANEXO 1V

Plano de Controle Ambiental
Proposta de Termo de Referéncia

PLANO DE CONTROLE AMBIENTAL (PCA)

O Plano de Controle Ambiental (PCA) deve ser apresentado para o pedido da licenga de
instalag@io ou outra licenga que viabilize o inicio dos projetos e das obras.

O PCA deve apresentar todos os impactos previstos para a fase de implantagfo da obra,
as respectivas, medidas mitigadoras c/ou de controle e como ficardo registradas estas
medidas mitigadoras/controles.

Os registros poderdo ser feitos por meio de fotos, relatérios, fichas de registros, notas
fiscais e documentos (Certificados de Transportes de Residuos (CTR), ete.) desde que
comprovem a adog¢do das medidas mitigadoras/controles adotados.

1. INFORMACOES GERAIS

1.1. Identificagiio do empreendedor:

1.3.

e © o o

Nome ou razdo social;

Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal;
Enderego completo, telefone ¢ e-mail;

Representantes legais (nome completo, enderego, fone e e-mail); e
Pessoa de contato (nome completo, enderego, fone e e-mail).

. Identificagfio da empresa responsavel pelos estudos:

Nome ou razdo social:

Numero do CNPJ e Registro no Cadastro Técnico Federal:

Enderego completo, telefone e e-mail;

Representantes legais (nome completo, Cadastro Técnico Federal,
enderego, fone e e-mail);

Pessoa de contato (nome completo, Cadastro Técnico Federal, enderego,
fone e e-mail); e

ART da empresa.

Dados da equipe técnica multidisciplinar:

Nome;

Formagao profissional;

Numero do registro no respectivo Conselho de Classe, quando couber:;
Numero do Cadastro Técnico Federal; e

ART, quando couber.
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Observagdo: Cada membro da equipe técnica deverd rubricar as paginas sob sua
responsabilidade, e todos devero assinar o PCA na pdgina de identificagfio da
equipe técnica multidisciplinar. O coordenador devera rubricar todas as paginas
do estudo.

1.4. Identificagio do empreendimento, contendo:

e Denomina¢do do empreendimento;

e Localizagdo: Municipio ¢ UF; e

e  Coordenadas geograficas Latitude/l.ongitude dos vértices da poligonal do
sitio acroportudrio.

2. REQUISITOS MINIMOS PARA ELABORACAO DO PCA
O PCA devera conter, no minimo, as seguintes informagdes:

e Identificacdo do estabelecimento, conforme item 1;

e Descrever os impactos/interferéncias que ocorrerdo no transcorrer da obra e
indicar as medidas mitigadoras propostas, de acordo com as informagdes
fornecidas pelo Orgdo Ambiental Licenciador ou apresentadas no RAS. no RCA
ou no Estudo Ambiental, conforme o caso. As medidas propostas deverdo ser
claramente descritas;

e Descrever quais serdo as agoes de controle dos impactos/interferéncias apontados
no item anterior e sua periodicidade:

e Descrever qual serd o método de registro que comprove o controle dos
impactos/interferéncias (fotos, relatorios. fichas de registro, CTR, documentos
fiscais, etc) ¢ sua periodicidade de medigdo:

e O PCA deve ser assinado pelo responsiavel pela elaboragdo e implantagdo do
plano;

e O PCAdeve servir de subsidio para a elaboragdo do Relatoério Final da Obra, a ser
entregue para solicitag@o da Licenga de Operagédo (LO).

3. REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

Citar as referéncias consultadas, incluindo as paginas eletronicas com data e hora do
acesso, segundo as normas de publicagdo de trabalhos cientificos da Associagdo Brasileira
de Normas Técnicas (ABNT).
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MINISTERIO DO MEIQO AMBIENTE
INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIQO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS
SCEN Trecho 2 Ed. Sede do Ibama - Cx. Postal n® 09566 Brasilia - DF
CEP: 70818-900 e 61) 3316-1001 at 1003

www.ibama.gov.br -~
MMA Protocolo CONAMA
N JIEZ 442015
DATA RUBRIGCA
OF 02001.004300/2015-78 GABIN/PRESI/IBAMA /) %

Brasilia, 20 de abril de 2015.

A Senhora

ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO

Diretora Substituta do Departamento de Apoio ao Conama
Esplanada dos Ministérios - Bloco B, 92 andar, sala 950
BRASILIA - DISTRITO FEDERAL

CEP.: 70068901

Assunto: Resposta ao Oficio n. 020/2015/DCONAMA/SECEX/MMA - Proposta de
Resolucao Conama para licenciamento ambiental de aeroportos regionais

REFERENCIA: OF 02001.005660/2015-97/DCONAMA/SECEX/MMA

Senhora Diretora Substituta,

1 Em atencdo ao Oficio n. 020/2015/DCONAMA/SECEX/MMA, encaminho
manifestacdo da Diretoria de Licenciamento Ambiental - DILIC deste Instituto referente a
proposta de Resolucdo Conama para licenciamento ambiental de aeroportos regionais.

2 Nesse contexto, esta Autarquia se manifesta favoravelmente a tramitacao da
proposta no ambito do Conama, destacando-se as sugestoes apontadas no PAR.
02001.001375/2015-05 COPAH/IBAMA.

Atenciosamente,

ﬁwﬁue I HS?

IBAMA pag. 1/1 20/04/2015 - 16:42
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MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE e

INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVA”
Coordenaciao de Portos, Aeroportos e Hidrovias

PAR. 02001.001375/2015-05 COPAH/IBAMA

Assunto: Avaliacao da proposta de Resolucao CONAMA para licenciamento ambiental de
aeroportos regionais

Origem: Coordenacdc de Portos, Aeroportos e Hidrovias

Ementa: Avaliagdo da proposta de Resolucdo
CONAMA para licenciamento ambiental de
aeroportos regionais

O IBAMA recebeu em 27/03/2015 o Oficio n? 020/2015/DCONAMA/SECEX/MMA,
referente a solicitagdo de avaliagdo de proposta de Resolucio CONAMA referente ao
licenciamento ambiental de aeroportos regionais.

De forma geral, verifica-se que a proposta esta adequada para o licenciamento ambiental
de aeroportos, inclusive podendo ser aplicada a outros que nao os regionais.

Como recomendacoes, esta Coordenagdo sugere a alteracao de alguns pontos:

*» No caso do artigo 11, estabelecimento de prazo para abertura de processo de licenciamento ambiental
para regularizacao dos aeroportos em operacdo que ndo possuem licenga junto aos érgaos ambientais
pertinenies;

* No item 7 da proposta de Termo de Referéncia para Estudo Ambiental constante no anexo I, incluir a
solicitacao de cronograma de implementacdo das agdes de controle para cada impacto e definicao da
equipe responsavel pela execucao das agoes.

+ Consideragao, no ambito do Plano de Controle Ambiental, dos termos da Lei 12.725/2012, que dispée
sobre o controle da fauna nas imediacdes de aerédromos.

l'\(JLA‘ , : /‘)
Mari GG !

Brasilia, 17 de abril de 2015

Hhorrna e
a Graciosa Pereira

Coordenadora da COPAH/IBAMA
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Assinatura

MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE

Secretaria Executiva
Departamento de Apoio ao Conselho Nacional do Meio Ambiente — DConama
Esplanada dos Ministérios, Bloco B, 9° andar, sala 950 — CEP: 70.068-901

Tel. (61) 2028.2207/2102 - conama @mmavgov.br

Oficion. ()20 /2015/DCONAMA/SECEX/MMA.

Brasilia, 24 de margo de 2015.

A Sua Senhoria

VOLNEY ZANARDI JUNIOR

Presidente do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis - Ibama
70.818-900 — Brasilia — DF

Assunto: Solicitagdo de parecer.
Ref.: Processo n® 02000.000509/2015-72

Senhor Presidente,

L Nos termos do art. 12, § 2°, do Regimento Interno do CONAMA, encaminho para apreciagfo e
elaboragéio de parecer a proposta de Resolugio CONAMA, que dispde sobre licenciamento

ambiental de aeroportos regionais.

2. Considerando a competéncia do IBAMA para propositura de normas e critérios para o
licenciamento ambiental, prevista no art. 8°, inciso I, da Lei n° 6.938/81 c/c o art. 7°, inciso L, do
Decreto n® 99.274/90, encaminho a referida proposta para apreciagdo, buscando ratificagio do 6rgéo

para que seja dada continuidade nos trimites processuais no CONAMA.

3. Solicito especial atengo para o prazo regimental de 30 dias para entrega do referido parecer ao

DConama.

Atenciosamente,

Al-Barbbsa Mandarino .
Diretora-Substituta
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MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
SECRETARIA EXECUTIVA
DEPARTAMENTO DE APOIO AO CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE - DCONAMA

DESPACHO N-_ Q0f /2015/DCONAMA/SECEX/MMA.

REF: Processo 02000.000509/2015-72

ASS: Solicitag@io de Parecer sobre proposta de Resolugio CONAMA
sobre licenciamento ambiental de aeroportos regionais.

INT: Secretaria de Aviagdo Civil da Presidéncia da Republica.

Ao Senhor Consultor Juridico junto ao Ministério do Meio Ambiente.

1. Nos termos do art. 12, § 2°, do Regimento Interno do CONAMA, encaminho para parecer
a proposta de Resolugdio CONAMA sobre licenciamento de acroportos regionais apresentada pela Secretaria
. de Aviagdo Civil da Presidéncia da Republica.

2. Solicito especial atencdio dessa Consultoria Juridica quanto ao prazo de entrega da
manifestacio ora requerida, na medida em que a Plenaria do CONAMA, realizada em 18 de margo de 2015,
aprovou a tramitagfo desse assunto em regime de urgéncia.

Brasilia, 28 de abril de 2015.

Atenciosamente,

Adriana Som

Diretora-Substituta






_ ADVOCACIA-GERAL DA UNIAO
CONSULTORIA-GERAL DA UNIAO

CONSULTORIA JURIDICA JUNTO A0 MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE

PROTOCOLO DE ENTRADA DE PROCESSO NA CONJUR/MMA

N® do Processo - : Data de Hora Origem:
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Servidor do Servico de Apoio Administrativo

DESPACHO DO CONSULTOR JURIDICO

Encaminhem-se os presentes autos a (o):

Coordenacdo-Geral de Coordenagao-Geral de Apoio Administrativo
Assuntos Juridicos Atos, Contratos e Ajustes :
OBS:
Brasilia, / 207 L Consultor Juridico
DESPACHO DO COORDENADOR-GERAL
Distribuam-se os presentes autos, para as providéncias pertinentes, a(o) Dr(a):
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DISTRIBUICAO Assessoria Técnica
Efetuei a entrega dos presentes autos ao seu destinatario em v

Q9 _« )9 12015 Nome:
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ADVOCACIA-GERAL DA UNIAO Pinatirs,
CONSULTORIA-GERAL DA UNIAO

CONSULTORIA JUREDICA& JUNTO AO MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
COORDENACAO-GERAL DE ASSUNTOS JURIDICOS

PARECER N° 26 0 12015/CGAJ/CONJUR/MMA/gfmc

PROCESSO N* 02000.000509/2015-72

INTERESSADO: Secretaria de Aviagdo Civil da Presidéncia da Reptblica

ASSUNTO: Proposta de Resolugdo do CONAMA sobre licenciamento ambiental de
aeroportos regionais

REF.: Despacho n® 06/2015/DCONAMA/SECEX/MMA

(26.6)

EMENTA: CGAJ. PROPOSTA DE

RESOLUCAO CONAMA.
LICENCIAMENTO AMBIENTAL.
AEROPORTOS REGIONAIS

I - Proposta de Resolugdo do CONAMA sobre o
licenciamento ambiental de aeroportos regionais.
II - Manifestacdo pela inexisténcia de Obice
juridico.

1-RELATORIO

i Trata-se do Oficio n® 37/2015/DPROFAA/SEAP/SAC-PR (fls. 05/07),
por meio do qual o membro conselheiro do CONAMA, representante da Secretaria
de Aviagdo Civil da Presidéncia da Republica, encaminha para a apreciacdo do
Secretirio Executivo do Conselho Nacional do Meio Ambiente a proposta de
Resolugdo do CONAMA (fls. 08/33) que objetiva estabelecer critérios e diretrizes
para o licenciamento ambiental de aeroportos regionais.

2 No referido oficio, a SAC/PR expbe que a aprovagdo da proposta
propiciaria celeridade no processo de licenciamento ambiental de aeroportos
regionais, minimizando possiveis divergéncias de entendimento entre os Orgdos
licenciadores quanto as etapas do processo, sem prejuizo de outros estudos
necessarios inerentes as caracteristicas regionais, assegurando o cumprimento do
art. 225 da Constituicdo Federal.

Esplanada dos Ministérios, bloce “B”, 8¢ andar, CEP: 70.068-4904, Brasilia/DF
Telefone: (61) 2028-1421 - Endeteco Bletrdnico: conjur@mma,gov.br



ADVOCACIA-GERAL DA UWIZO

CONSULTORIA-GERAL DA UNIAOD

CONSULTORIA JurinIca JUNTO A0 MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
COORDENAGAO GERAL DE ASSUNTOS JURIDICOS

PROCESSO N 02000.000509/2015-72

3. Considerando a competéncia do IBAMA para a propositura de
normas e critérios para o licenciamento ambiental, a autarquia federal manifestou-se
favoravelmente a tramitacdo da proposta no ambito do CONAMA, com as seguintes
alteragoes:

a) No caso do artigo 11, estabelecimento de prazo para abertura de
processo de licenciamento ambiental para regularizacdo dos
aeroportos em operacido que ndo possuem licenga junto aos érgaos
ambientais pertinentes.

b) No item 7 da proposta de Termo de Referéncia para Estudo
Ambiental constante no anexo I, incluir a solicitagao de cronograma
de implementagdo das ac¢des de controle para cada impacto e
defini¢do da equipe responsavel pela execugdo das agdes.

¢) Consideracdo, no ambito do Plano de Controle Ambiental, dos
termos da Lei 12.725/2012, que disp&e sobre o controle da fauna nas
imediac¢des de aerdodromos.

4. Os autos foram enviados a esta Consultoria Juridica para analise e
emissdo de Parecer (fl. 39).

b E o relatério. Passo a opinar.
II- DA APRECIACAO JURIDICA:

6. Destaca-se, inicialmente, que a presente andlise juridica por parte
desta Consultoria Juridica, fundamentada no §2% do art. 12, do Regimento Interno
do CONAMA, restringe-se a verificagdo da legalidade na admissibilidade da
proposta em tela, de forma a subsidiar o Comité de Integracdo de Politicas
Ambientais (CIPAM) na sua decisdo sobre admissibilidade e pertinéncia da
proposta, nos termos do § 4* do mesmo artigo.

7 Dessa forma, verifica-se, que, em face do que dispde o Regimento
Interno do CONAMA quanto ao procedimento de admissibilidade de propostas de
Resolugdes do CONAMA', ndo se vislumbra dbice juridico a admissibilidade e ao

"Art. 12, As propostas de reselugfio deverfio ser apresentadas 4 Secretaria Executiva do CONAMA por meio de
minuta e justificativa com contetido téenico minimo necessdrio & sua apreciagéo.

§1° A justificativa da proposta de resolugdo devera conter, no minimo, as seguintes informactes:

[ «releviineia da matéria ante As questdes ambientais do Pais:

11 - degradag@o ambiental observada, guando for o caso, se possivel com indicagbes quantitativas:

11} - aspectos ambienrais a serzm preservados, quando for o caso, se possivel, com indicagdes quantitativas;
1V - escopo do contetido normativo;

V - impactos ¢ consequéneias esperados ¢ setores a serem afetados pela aprovacio da matéria.

m Pagina | 2/5

Esplanada dos Ministérios, bloco “B”, 8 andar, CEP: 70.068-900, Brasilia/[DF
Telefone: (61) 2028-1421 - Enderego Blelrdnico: conjur@mmagov.br




ADVOCACIA-GERAL, DA UNIAO

prosseguimento da proposta em tela, que trata de Resolugao sobre licenciamento de
aeroportos regionais.

8. No que tange as competéncias do CONAMA, destacamos o disposto
no art. 8, inciso I, da Lei 6.938/1981:

Art. 8¢ Compete ao CONAMA: (Redagio dada pela Lei n® 8.028,
de 1990)

[ - estabelecer, mediante proposta do IBAMA, normas e critérios
para o licenciamento de afividades efetiva ou potencialmente
poluidoras, a ser concedido pelos Estados e supervisionado pelo
IBAMA,; (Redacio dada pela Lei n® 7.804, de 1989)

9. Nesse sentido, salienta-se, conforme se percebe do documento de fls.
36 a 38, apontado no item 3 desta manifestac;éo juridica, que foi observado o
supratranscrito inciso I do art. 8 da Lei n® 6.938, de 1981, o qual estabelece que
sendo a matéria atinente a licenciamento ambiental, imprescindivel é a iniciativa, ou
ao menos a ratificacdo’, da proposta por parte do IBAMA, 6rgdo executor do
SISNAMA (art. 6% IV da Lei 6938/81).

§2° A Secretaria Executiva do CONAMA solicitard a manifestagiio dos 6rgiios competentes do Ministério do
Meio Ambiente sobre proposta de resolugio e de recomendagdo, incluindo sua Consultoria Juridica, entidades
vinculadas e outras instituig@es, os quais deverfio encaminhar seus pareceres no prazo méxime de trinta dias.
§3° Proposta de deliberaciio sobre normas ¢ padrdes compativeis com o meic ambiente ecologicamente
equai ibrado e essencial a sadia qualidade de wda devera ser analisada preliminarmente pelo IBAMA, a quem
cabe encaminhd-la 4 Secretaria Executiva no prazo maximo de 45 dias.

§4° A proposta de resolugfo serd submetida ao CIPAM, acompanhada dos pareceres e apresentada por seu
proponente, para decisdo sobre sua admissibilidade e pertinéncia.

§5° O Plendrio seré informado pelo presidente do CIPAM sobre as matérias admitidas e as ndo admitidas. além
do encaminhamento dado para a tramitacfio nas Camaras Técnicas.

§6° A decis@io do CIPAM de ndo admissdo de determinada proposta de resolug@io poderd ser revista pelo
Plenario, desde que o recurso seja interposto por no minimo onze conselheiros,

§7° Admitida pelo CIPAM ou pelo Plenario, a proposta de resolugfio serd encaminhada a Cdmara Técnica
pertinente, respeitada a ordem cronolégica de apresentagio ou atendendo as prioridades fixadas pelo Plendrio.
§8° Niio serd concedido pedido de vista durante o processo de adinissibilidade e pertinéncia da proposta.

§9° Apds a finalizagdo dos trabalhos pela CAmara Téenica pertinente, a matéria serd encaminhada & Camara
Técnica de Assuntos Juridicos-CTAJ, que, uma vez concluidos os seus frabalhos, remeterd a matéria ao
Plenario.

§10 O processo de revisio de Resa%ugéo obedecerd ao mesmo tramite de que trata este artigo.

* O estabelecimento de normas e critérios para o licenciamento, como, também, o estabelecimento de padides
de controle do ambiente ¢ competéncia do CONAMA., consoante o art. 8°, 1, da Lei 6.938/1981. Esse artigo diz
que a competéncia do colegiado é "estabelecer, mediante proposta do IBAMA...". No art. 8°, V, ha também a
mesma expressio. Acreditamos que esses dois incisos que complem o total de sele incisos acerca da
competéncia do CONAMA nilo visam a manietar o referido conselho. Assim, ndo fica vedado aos comnponenies
do Conselho propor normas ¢ critérios para o licenciamento diferentes daqueles propostos pelo IBAMA, como,
também, em relagéio a perda e restrigio de beneficios fiscais. O IBAMA opinara sobre as proposigdes, e. entio,
o CONAMA cumprird uma de suas atribuicdes, deliberando. Entender-se o contrério seria fazer o Conselho
caudatario do 6rgio de execugiio. MACHADO, Paulo Affonso Leme. Direito Ambiental Brasileiro. 21° Edi¢do.
Sso Paulo: Malheiros, 2013. Pagina 196-197.
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ADVOCACIA-GERAL DA UNIAO

CONSULTORIA-GERAL DA UNIZO
CONSULTORIA JURIDICA JUNTO AO MINISTERIO DO MEIQ AMBIENTE
Y | COORDENACAO-GERAL DE ASSUNTOS JURIDICOS

PROCESSO N* 02000.000509/2015-72

10. Ademais, as manifestacdes técnicas foram favoraveis ao
prosseguimento da proposta em questdo, com especial destaque para as
recomendacoes feitas pelo IBAMA (fl. 37).

- Portanto, opina-se pela legalidade e pertinéncia da admissibilidade
da proposta de Resolucio do CONAMA sobre licenciamento de aeroportos
regionais, pelo CIPAM.

12, Por fim, cumpre ressaltar que esta Consultoria Juridica se reserva no
direito de reanalisar a presente proposta, em momento oportuno, conforme § 3° do
art. 25 do Regimento Interno do CONAMA, bem com se exime de analisar
consideracdes de ordem técnica, conveniéncia e oportunidade da pratica de atos
administrativos, tendo em vista que tais exames ndo se inserem no ambito da
competéncia institucional deste Orgéo Consultivo.

IIT- CONCLUSAQ

13. A Tuz do exposto, no exercicio das atribuicbes previstas na LC e
73/1993, opino pelo prosseguimento da proposta de Resolugdo do CONAMA sobre li-
cenciamento ambiental de aeroportos regionais, visto que ndo se vislumbra 6bice juri-
dico-formal.

14. Sendo esta a manifestacdo juridica, propde-se o encaminhamento
dos autos ao Departamento de Apoio ao Conselho Nacional do Meio Ambiente —
DCONAMA, para ciéncia quanto ao teor do presente parecer e demais providéncias
pertinentes.

E o parecer.

A consideracao superior.

Brasilia, 11 de maio de 2015.

GUSTAVO FIGUEIREDO MELILO CAROLINO
Adyogado da Unido
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De acordo. A consideracio do Senhor Consultor Juridico.
Brasilia, .f 7 de /yr-w-g de 2015.

Ay [

OLAVO MOURA TRAVASSOS DE MEDEIRO
Advogado da Uniao
Coordenador-Geral de Assuntos Juridicos

DESPACHON® 360 /2015/CONJUR/MMA

Aprovo o PARECER N¢* Z4Q  /2015/CGAJ/CONJUR/MMA/gfmc.
Providencie-se, conforme sugerido.

Brasilia, /[4 de ’( de 2015.

i ? ] - I
JOSE MAURO DE LIMA O’ DE ALMEIDA
Consultor Juridico

B ricioa 5o
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MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
Secretaria Executiva
Departamento de Apoio ao Conselho Nacional do Meio Ambiente — DConama
Esplanada dos Ministérios, Bloco B. 9° Andar, Sala 950 - CEP-70.068-901
Telefones: (61) 2028 2207 / 2102 — conama@mma.gov.br

Oficio-Circular n%2/2015/DCONAMA/SECEX/MMA.
Brasilia, 22 de maio de 2015.

Assunto: Convocagdo para a 1* Reuniio Extraordindria do Comité de Integracéio de
Politicas Ambientais - CIPAM.

Ref.: 02000.001272/2012-02
Senhor(a) Conselheiro(a),

1. No cumprimento do disposto no art. 27 c/c § 1° do art. 37, ambos do
Regimento Interno deste Conselho, convoco Vossa Senhoria para participar da 1* Reunido
Extraordinéria do Comité de Integragéo de Politicas Ambientais - CIPAM, a realizar-se no dia
29 de maio de 2015, as 9h30, na sala 933, localizada no 9° andar do Bl. “B”, na Esplanada

dos Ministérios.

o A pauta Unica da reunido consiste na admissibilidade da minuta de Resolugéo
que dispde sobre o licenciamento ambiental de aeroportos regionais, matéria que tramita em
regime de urgéncia aprovado na reunifio plenaria de 18 de marco proximo passado. Os
documentos pertinentes a analise estfio disponiveis na pagina do CONAMA na internet, no

endereco eletrénico:

hitp://www.mma.gov.br/port/conama/reunalt.cfm?cod reuniao=1732

3 As entidades da Sociedade Civil, com assento no CIPAM, cujo custeio de
passagens e didrias esta previsto no § 2°, art. 8° do Regimento Interno do CONAMA, solicito
que entrem em contato com nossa equipe de apoio para confirmacdo de sua presenca e
participagfio integral na reuniio ATE O DIA 25 DE MAIO DE 2015, para que sejam tomadas

as providéncias necessdrias.

Atenciosamente, W@
Adriana Sobral‘Barbosa Mandarino

Diretora-Substituta
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Assunto: Convocacgdo para a 12 Reunido Extraordinaria do Comité de Integracao de Politicas
Ambientais - CIPAM.

De: Conama <conama@mma.gov.br>

Data: 22/05/2015 17:21

Para: raimundo.filho@mma.gov.br, zilda.veloso@mma.gov.br, regina.gualda@mma.gov.br,
daniela.buosi@saude.gov.br, marcio.mazzaro@agricultura.gov.br, luis.sabanay@mpa.gov.br,
gabinete@semades.to.gov.br, artur.bruno@conpam.ce.gov.br, "gabinete.sema.ap@gmail.com
>> Gabinete Sema" <gabinete.sema.ap@gmail.com>, marcelo_creao@yahoo.com.br,
jacqueline@semarh.goias.gov.br, jacquelinevieira7 @hotmail.com,
anamma@anamma.com.br, renan291265@gmail.com, roberto.messias.franco@gmail.com,
anamma@anamma.com.br, pedrowilson.anamma@gmail.com,
mariapaixao13513@gmail.com, claudia.lins@cnm.org.br, coordenacao@cnm.org.br,
jhonny.liberato@cnm.org.br, mcardoso@cni.org.br, mcaminha@fiesp.org.br,
viniciuiladeira@cnt.org.br, marcilio.caron@terra.com.br, marcilio.caron@abraflor.org.br,
bocuhy@uol.com.br, ilvanio@bol.com.br, mlucia.coelhosilva@gmail.com, Adriana Sobral
Barbosa Mandarino <adriana.mandarino@mma.gov.br>, Vinicius Vitoi Silva
<vinicius.silva@mma.gov.br>, Joao Henrique Evangelista <joao.evangelista@mma.gov.br>

MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
Secretaria Executiva
Departamento de Apoio ao Conselho Nacional do Meio Ambiente — DConama
Esplanada dos Ministérios, Bloco B, 92 Andar, Sala 950 - CEP-70.068-901
Telefones: (61) 2028 2207 / 2102 — conama@mma.gov.br

Oficio-Circular n. 17/2015/DCONAMA/SECEX/MMA.
Brasilia, 22 de maio de 2015.

Assunto: Convocagdo para a 12 Reunido Extraordinaria do Comité de Integracao de Politicas
Ambientais - CIPAM.
Ref.: 02000.001272/2012-02

Senhor(a) Conselheiro(a),

1. No cumprimento do disposto no art. 27 c/c § 12 do art. 37, ambos do Regimento
Interno deste Conselho, convoco Vossa Senhoria para participar da 12 Reunido Extraordinaria
do Comité de Integragdo de Politicas Ambientais - CIPAM, a realizar-se no dia 29 de maio de
2015, as 9h30, na sala 933, localizada no 92 andar do Bl. “B”, na Esplanada dos Ministérios.
2, A pauta Unica da reunido consiste na admissibilidade da minuta de Resolugdo que
dispoe sobre o licenciamento ambiental de aeroportos regionais, matéria que tramita em
regime de urgéncia aprovado na reunido plendria de 18 de margo proximo passado. Os
documentos pertinentes a analise estdo disponiveis na pagina do CONAMA na internet, no
endereco eletronico:

http://www.mma.gov.br/port/conama/reunalt.cfm?cod reuniao=1732

3. As entidades da Sociedade Civil, com assento no CIPAM, cujo custeio de passagens e
didrias estd previsto no § 29, art. 82 do Regimento Interno do CONAMA, solicito que entrem

25/05/2015 13:5



em contato com nossa equipe de apoio para confirmacdo de sua presenca e participacdo
integral na reunido ATE O DIA 25 DE MAIO DE 2015, para que sejam tomadas as providéncias
necessarias. e
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Atenciosamente, - AW )

Adriana Sobral Barbosa Mandarino ~&n
Diretora-Substituta s
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MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
Secretaria Executiva
Departamento de Apoio ao Conselho Nacional do Meio Ambiente — DConama
Esplanada dos Ministérios, Bloco B, 9° Andar, Sala 950 - CEP-70.068-901
Telefones: (61) 2028 2207 / 2102 — conama@mma.gov.br

Oficio-Circular n® 4% /201 S/DCONAMAJ’SECEX/MMA.
Brasilia, 22 de maio de 2015

Assunto: Comunicado da convocaciio para a 1* Reunifio Extraordinaria do Comité de
Integracio de Politicas Ambientais - CIPAM.

Ref.: 02000.001272/2012-02

Prezado(a) Senhor(a),

1. Comunico que foi convocada a 1* Reunifio Extraordindria do Comité de
Integracdo de Politicas Ambientais - CIPAM, a realizar-se no dia 29 de maio de 2015, as

9h30, na sala 933, localizada no 9° andar do Bl. “B”, na Esplanada dos Ministérios.

2: A pauta tnica da reunifo consiste na admissibilidade da minuta de Resolugéo
que dispde sobre o licenciamento ambiental de aeroportos regionais, matéria que tramita em
regime de urgéncia aprovado na reunifio plenaria de 18 de margo proximo passado. Os
documentos pertinentes & analise estdo disponiveis na pagina do CONAMA na internet, no

endereco eletronico:

hitp://www.mma.gov.br/port/conama/reunalt.cfm?cod reuniao=1732

3. A deliberagéo sobre o tema em pauta € exclusiva dos membros desse Comité,
sendo que o custeio daqueles que ndo estdo previstos no Regimento Interno do CONAMA

deve ser feito pelo préprio interessado.

Atenciosamente,

“F
/ =

‘/ - =
Adriana Sobl(él.»B‘ﬁ'rbosa -Mandarino

Diretora Substituta
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Enviado a:

CT: «Comité de Integracao de Politicas Ambientais» Foviade:; Sm: [Date: S008I0

Titulo:
Comunicado da convocagao para a 1? Reunido Extraordinaria do Comité de Integracéo de Politicas
IAmbientais - CIPAM.

Mensagem:

-- Fonte --
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MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
. Secretaria Executiva
Departamento de Apoio ao Conselho Nacional do Meio Ambiente — DConama
Esplanada dos Ministérios, Bloco B, 9° Andar, Sala 950 - CEP-70.068-901
Telefones: (61) 2028 2207 / 2102 - conama@mma.gov.br

Oficio-Circular n. 18/2015/DCONAMA/SECEX/MMA
Brasilia, 22 de maio de 2015

Assunto: Comunicado da convocacdo para a 12 Reunido Extraordinaria do Comité de Integracdo de
Politicas Ambientais - CIPAM.
Ref.: 02000.001272/2012-02

Prezado(a) Senhor{a),

1. Comunico que foi convocada a 18 Reunido Extraordindria do Comité de Integracdo de Politicas Ambientais

- CIPAM, a realizar-se no dia 29 de maio de 2015, as 9h30, na sala 933, localizada no 9° andar do Bl. "B", na
Esplanada dos Ministérios.

2. A pauta Unica da reunido consiste na admissibilidade da minuta de Resolugdo que dispde sobre o
licenciamento ambiental de aeroportos regionais, matéria que tramita em regime de urgéncia aprovado na
reunido plenaria de 18 de margo préximo passado. Os documentos pertinentes & andlise estdo disponiveis na
pagina do CONAMA na internet, no endereco eletrénico:
http://www.mma.gov.br/port/conama/reunalt.cfm?cod_reuniao=1732

3. A deliberacfo sobre o tema em pauta é exclusiva dos membros desse Comité, sendo que o custeio
daqueles que ndo estdo previstos no Regimento Interno do CONAMA deve ser feito pelo préprio interessado. *

Elementos HTML:

http://www.mma.gov.br/port/conama/econama/admmala.cfm
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MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
Secretaria Executivsa
Departamento de Apecio ac Conselho Nacional de Meio Ambiente — DConama
Edificio Sede do Ministério do Meio Ambiente
Esplanada dos Ministérios - Bloco B, 9° andar, sala $50 — Cep 70068-901 - Brasilia/DF
Telefones: (61) 2028-2207 / 2102 — conama@mma.gov.br

Pauta da 1 Reuniio Extraordinaria do Comité de Integracao de Politicas Ambientais
Data: 29 de maio de 2015, as 9h30

Local: Esplanada dos Ministérios - 9° andar - Sala 933 - Brasilia/DF

1. Abertura pelo Presidente do CIPAM

2. Aprovaciio da transcricdio ipsis verbis da 6* reuniio do CIPAM

3. Admissibilidade da matéria:
3.1. Processo n° 02000.000509/2015-72 — Proposta de Resolugﬁo Conama sobre
Licenciamento Ambiental de Aeroportos Regionais.
Proponente: Secretaria de Aviagdo Civil — SAC/PR

4. Informes

5. Encerramento
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LISTA DE PRESENCA
012 Reunido Extraordinaria do Comité de Integragéo de Politicas Ambientais - CIPAM - Data 29 de _Sm_o de 2015 - mm_m 933, 9° Andar, Ed. Sede
do MMA, Esplanada dos Ministérios, Bl. B

Titular: Francisco Gaetani PRESIDENCIA (61) 2028-1205 francisco.gaetani@mma.gov.br
Titular: Raimundo Deusdara Filho a:womm&mwd e L raimundo.filho@mma.gov.br
<
Q . 7 ; ; GOVERNO (61)2028-1241/9974- | _.
AVn Suplente 1: Zilda Maria Faria Veloso FEDERAL 8156 zilda.veloso@mma.gov.br
- Suplente 2: Regina Elena Crespo Gualda ac_uomm‘m_p m_..um Ve regina.gualda@mma.gov.br %&%
(n\
Titular: Antonio Leopoldo Nogueira Neto (61) 3213-8291 antonio.leopoldo@saude.gov.br Q\ A0 _S\va
A - . T 7
0] . . : e GOVERNO (61)3218.2932 / 9981- ; ; N {/ }
W Suplente 1: Marcio Antonio Teixeira Mazzaro FEDERAL 6342 marcio.mazzaro@agricultura.gov.br . Z\.U
o . i -~ A c-(
2 ﬂﬁﬁ»:ﬁ 2: Luis Alberto de Mendonga Sabanay (61)34113721  |luis.sabanay@mpa.gov.br |/
Titular: Luzimeire Ribeiro de Moura Carreira-TO (63) 3218-2180 gabinete@semades.to.gov.br
& = :
0] . F— GOVERNO . )
W Suplente 1: Maria Dias Cavalcante — CE ESTADUAL (85)3130-1233  |maria.dias@conpam.ce.gov.br b
2 ] . : (61) 2023-3517 / 8407- |. = I
Suplente 2: lvens Licio do Amaral Drumond — DF 8435 _T}us,.,v- ond.semadi@gail-con s L
. . . : , . marcelo_creao@yahoo.com.br
« Titular: z_mq.om_o Ivan Pantoja Credo —AP (96) 3212-5301 gabinets.sema ap@gmail.com
U] . . - . GOVERNO (62) 3201-5167 / 9972-|._ . H— .
W Suplente 1: Jacqueline Vieira da Silva ESTADUAL 8747 jacquelinevieira7 @hotmail.com
@ dent. .sa_‘nw o 1
N |Suplente 2: Denise Daleva Costa — GO (62)3265-1335  |sémar %m mai no_._%gxsem = 2>
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Secretaria de Aviacao Civil — PR

Aviacdo Regional

NS AC

Programa de Aviacao Regional

Historico e Contexto



A democratizacdao do transporte aéreo

Desenvolvimento expressivo do transporte aéreo brasileiro
* Areducdo do custo da passagem aérea doméstica:
48% de reducao entre 2004 e 2014
* Aumento no numero de passageiros:
117 milhdes de passageiros em 2014 - 170% de aumento entre 2004-2014 (10% de
média anual) (Fonte: ANAC)
E a demanda por transporte aéreo continuara crescendo...
* O transporte aéreo brasileiro ainda estd em expansdo, e todas as projecdes
apontam para esta direcdo — devemos triplicar a capacidade em 20 anos

RazOes para o Programa de Avia¢ao Regional

= Atualmente, cerca de 80 aeroportos regionais recebem voos regulares. Com o
Programa de Aviacdo Regional, estaremos aptos a receber voos regulares em um
universo de 270 aeroportos

= Mais de 40 milhdes de brasileiros (21% da populagdo) ndo tem acesso a um
aeroporto a até 100 km de distancia de sua residéncia

- 43% da populagdo do interior do pais quer viajar, mas ndo tem como fazé-lo devido
aos elevados custos (ronte: DataPopular)

- Devido a escassez de rotas, os voos regionais sao 31% mais caros do que 0s voos
entre capitais (Fonte: ANAC) )



O potencial de crescimento da Aviacdo Regional

Brasil EUA

Populagéo: 200 milhées 315 milhdes
Area: 8,5 milhGes km?2 9,3 milhdes km?
Aeronaves em Servigo: 460 5.180
Cidades Servidas: 105 390
Mercados Servidos: 450 3.000

........................

O crescimento verificado e projetado da Aviacdo Civil

614 milhGes
=]

Movimento Movimento
Realizado

113 milhGes

72 milhdeg

i .65,5 milhdes

18 milhdes

¢ 5,5 milhdes
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= Demanda Passageiros - Aeroportos Brasil
== Demanda Passageiros - Aeroportos Regionais A



Programa de Avia¢ao Regional

PIL — Programa de Investimento em Logistica

Aeroportos

Aviacao Regional

Expansao da malha para:

- Integracao do territdrio nacional

- Desenvolvimento dos polos regionais

- Fortalecimento dos centros de turismo

* Garantia de acesso as comunidades da Amazonia Legal — Saude e Social



Objetivos do Programa

 Melhorar a qualidade dos servigos e a infraestrutura aeroportudria para os
usuarios

* Ampliar a oferta de transporte aéreo a populacio brasileira

* Reconstruir a rede de aviagdo regional

Principais agoes estratégicas da Secretaria de Aviagdo Civil

Fortalecimento e ampliacdo da Aviacdo Regional

* Investimentos
* Subsidios a tarifas e rotas
- Parceria com Estados e Municipios, incluindo a gestdo dos aeroportos



Parcerias

Estados e Municipios

* Contrapartida de Estados e/ou Municipios: entregar o sitio aeroportuario
livre e desembaracado

* Unido investe na infraestrutura

* Investimentos serdo padronizados conforme porte do aeroporto

* Garantia da gestdo e conservagao do investimento

* Aeroportos — Polos atrativos de desenvolvimento

Previsdao de investimentos por regiao

' =
. -

e e e . e i . A

L Sudeste

- Sul
Total:




Aeroportos regionais — situacao atual e futura

Situacgdo atual Com o Programa de Aviacdo Regional

Exemplos de sitios aeroportuarios existentes




Exemplo de sitio aeroportuario com enfoque dado pelo Programa

1.490m
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PERIMETRO MINIMO DO SiTIO

Exemplos de Terminais de Passageiros Existentes
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Concepg¢ao dos novos Terminais de Passageiros
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Perspectiva do Terminal de Passageiros Médulo C

Mzaam— Perspectivas

-lm-ﬂ' =:

T — Terminal Regional
50 D R Moadbbillias AL

L g¥s=ssssssza=s



Exemplo de cenario para definicao do projeto a ser implantado

d
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Ambiental - Objetivos

< Levantamento da situacdo ambiental de todos os aeroportos do Programa de Aviagdao
Regional

- Regularizacdo gradual do passivo ambiental dos aeroportos existentes

* Parceria com o0s Orgaos licenciadores para licenciamento ambiental dos
empreendimentos
Aeroportos Regionais possuem caracteristicas e impactos distintos de aeroportos de
capitais e devem ser diferenciados



Ambiental — Situag¢ao Atual do Programa

64 projetos de aeroportos com a execugdo do anteprojeto autorizada, em diversas
fases de licenciamento, desde julho/2014

Os anteprojetos deverao refletir os estudos ambientais e eventuais condicionantes —
Nenhum ainda concluido

Operacdes atuais em aeroportos existentes sem Licenca de Operacdo

Falta de diretrizes a nivel nacional para licenciamento ambiental de aeroportos
regionais

Ambiental — Situa¢do Atual — Fatos Observados

- Diversos orgdos licenciadores - Solicitagdo de estudos ambientais distintos para
aeroportos com intervengdes similares
N3o ha diretrizes especificas para enquadramento dos aeroportos regionais — Falta de
padronizacao
Regularizacdo do passivo ambiental — A maioria dos aeroportos regionais nunca
passou por qualquer processo de licenciamento ou controle ambiental
Maioria dos aeroportos sdo existentes — Areas ja consolidadas



Ambiental — Proposta SAC

Proposta de Resolucdo do CONAMA especifica para Licenciamento Ambiental de Aeroportos Regionais
O que se espera:
* Implementacgdo de base normativa homogénea que garanta o correto tratamento ambiental e
proporcione agilidade ao processo '
Definicdo de diretrizes para enquadramento — Maior seguranca juridica para 6rgaos licenciadores
e gestores ambientais
Definicao clara do contetido minimo dos estudos ambientais — Seguranga para o meio ambiente e
nas analises a serem efetuadas
* Continuidade das operagdes com compromissos de regularizacdo — Recuperar o passivo
ambiental caracteristico dos aeroportos regionais

Ambiental - Porqué da Urgéncia

© O Programa de Aviagdao Regional é uma oportunidade para a integragdo nacional e
possui recursos proprios oriundos do FNAC

- Ainda ndo ha nenhum projeto em condices de licitacdo devido a ndo integragao das
condicionantes ambientais com os anteprojetos — Programa nao decolou

= A falta de diretrizes dificulta o enquadramento e com isso nao ha seguranga nos
orgaos licenciadores na determinagdo dos estudos ambientais necessarios, sendo
muitas vezes solicitados estudos mais complexos e de forma genérica para aeroportos
com diferentes niveis de intervencoes

= Diversos aeroportos com possibilidade de receber pequenos investimentos e ampliar
suas operagoes — Curto prazo para obtengdo de beneficios



Ambiental — Préximos Passos

Refletir os Estudos Ambientais nos Anteprojetos, contemplando eventuais custos
relacionados aos planos

Elaboracdo de Editais para licitagdo

Execucgdo de obras e abertura ao trafego aéreo dos aeroportos regionais

Definicao do Plano Aeroviario Nacional

= Ressalva: Aeroportos

inviaveis

tecnicamente ou que demandem grandes

investimentos serdo avaliados quanto a priorizagdo dentro da malha regional

Licenciamento Ambiental
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Licenciamento Ambiental

Quant.

B Nao Iniciados

B Estudos em elaboragéo
® Em Licenciamento

N |icenciados

Desenvolvimento do Programa

Total de aeroportos 270

Estudos de Viabilidade Técnica (EVT) 258
Entregues

Estudos Preliminares (EP) 162
Entregues

Anteprojetos (AP) 64

Autorizados

Licenciamento Ambiental 48
Em andamento
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Analise da Admissibilidade e Pertinéncia da Proposta de Resolucdo do Conama de
Licenciamento Ambiental de Aeroportos Regionais

Autoria: Representantes da Sociedade Civil no CIPAM
Ref.: PROCESSO ADMINISTRATIVO 02000.000509/2015-72

Data: 29 de maio de 2015

Ao
PRESIDENTE DO CIPAM

Esta andlise é apresentada em cumprimento as competéncias dos membros do CIPAM, que
tém responsabilidade de avaliar a admissibilidade e pertinéncia das propostas de matérias
apresentadas por conselheiros do CONAMA. Sendo o CONAMA um conselho responsavel pela
protecdo e melhoria da qualidade ambiental, o rito de admissibilidade de proposta a
seremdiscutidas, avaliadas e deliberadas pelo Conselho deve ser rigorosamente observado por
todos os membros do CIPAM visando sempre adefesa dos direitos ambientais e dos interesses
coletivos, tendo destaque aquelas propostas que visem alterar regras consolidadas de
protecdo socioambiental no sentido de flexibilizé-las.

O rito de admissibilidade & detalhado pelo Artigo 12 do Regimento Interno, que requer a
apresentagdo compulséria de instrumentos que auxiliem a analise e a avaliagdo pelos
membros do CIPAM da pertinéncia da proposta do proponente.

Inicialmente, observa-se que no processo apresentado pela secretaria executiva do CONAMA
aos membros do CIPAM ndo foi anexada a Justificativa do Proponente em conformidade com o
Artigo 12 do Regimento Interno (caput e paragrafo 1).Vdrios outros pareceres poderiam ter
sido solicitados pela secretaria, uma vez que a proposta incide sobre vdrios aspectos do
licenciamento ambiental como recursos hidricos, biodiversidade, seguranca quimica, gestdo
territorial e tantos outros.

Acreditamos que pode ter ocorrido um ato de distragdo por parte da secretaria executiva que
ndo notou que o documento denominado“lustificativa”(presente no Processo)refere-
seespecificamente a solicitagdo pelo proponente de tramitagdo em Regime de Urgéncia que
apresentou em 18 de marco de 2015 ao Plenario por ocasido da 1172 Reunido Ordinaria do
CONAMA. No entanto, tal justificativa ndo se confunde com a justificativa exigida pelo Artigo
12. De todo modo, ainda ha oportunidade de corrigir esse erro requerendo ao proponente
que observe o Regimento Interno e apresente a Justificativa regimental, para que o CIPAM
possa dar prosseguimento a sua avaliagaoassim que a receber.






Embora exista um oficio as fls. 5-7 que apresentem algumas considerag¢des sobre a proposta,
ele ndo atende todos os requisitos da justificativa regimental. Além disso, suscita
questionamentos. Ha ali afirmac6es que sdo discutiveis, por exemplo, a de que a causa de que
aeroportos construidos antes de 1981 estariam até hoje sem licenciamento por falta de uma
proposta como a que o proponente protocolou. Ora, todos os drgdos ambientais tém a sua
disposicdo instrumentos legais suficientes ha décadas para licenciar empreendimentos
construidos antes de 1981. Ou entdo as refinarias da Petrobrds construidas na década de 70
ndo estariam licenciadas até hoje porque ndo existe uma resolucdo pai’a refinarias? O oficio
afirma que a proposta apresenta padronizacdo clara de procedimentos, mas nem a definigdo
do objeto do licenciamento ambiental foi apresentada de forma suficiente.

Esse equivoco que € a falta de uma justificativa que atenda as exigéncias e que nos impede de
analisar a proposta a luz das obrigagdes que nos sdo impostas pelo Regimento Interno, fez
saltar aos nossos olhos outro erro, que é justamente a solicitacdo ao Plendrio de tramitacdo de
urgéncia de proposta que ndo havia sido admitida ainda pelo CIPAM. De fato, a proposta do
proponente s6 se torna uma matéria do CONAMA apds a sua admissibilidade, o que ainda ndo
ocorreu. Assim, por ocasido da 1172 Reunido Extraordindria ainda menos poderia ser objeto
de requerimento de tramitacdo de urgéncia, pois ndo podem tramitar no CONAMA propostas
que ndo foram admitidas.

Aproveitamos para registrar solicitacdo a secretaria executiva para que corrija a falha da
auséncia da Justificativa do proponente junto ao CIPAM o mais rapido possivel, e esclareca por
meio de Nota ao Plendrio sobre o equivoco cometido ao permitir que tal requerimento de
tramitagdo de regime de urgéncia fosse acatado pela Mesa Diretora dos trabalhos da 1172 RO
e deliberado pelo Plendrio.

A ementa da proposta se refere a licenciamento padronizado de aeroportos regionais e
considera que inexistem regras especificas para a categorizacdo desses aeroportos, um
problema que a proposta pretenderd resolver. Categorizacdo pressupde categorias
diferenciadas, entdo ou o aeroporto regional cujo licenciamento se quer padronizar é uma das
categorias, ou pode-se supor que entre os aeroportos regionais existem diversas categorias. O
artigo 2que deveria resolver a maior parte do problema definindo os termos e os conceitos
mais importantes, ndo cumpre esse papel, ndo define quais sdoas categorias que o proponente
considerou tdo necessdrio esclarecer para fins de aplicagdo da proposta, ao contrario, define
aeroporto regional como um tipo de aeroporto que ndo atende as regides metropolitanas,
uma informagdo que pouco contribui para o trabalho dos técnicos da drea delicenciamento
ambiental.

Os efeitos das desconexdes conceituais iniciais se revelam claramente no artigo 52 que
menciona o suposto caso de um “aeroporto regional de baixo potencial de impacto
ambiental”, ao qual se dispensara a Licenga Prévia.Além de vérios aspectos que
obrigatoriamente deveriam estar na proposta terem sido omitidos, é preocupante que um
artigo de uma proposta de licenciamento de aeroportos dispense a LP de uma categoria que
sequer foi definida.






O artigo 11 é ainda mais nefasto para o CONAMA que tem a obrigacdo de garantir a protecio
ambiental, porque estabelece que aeroportos em qualqueruma das duas situacdes (novo ou
existente) poderdo operar sem LO.

O Parecer do IBAMAfaz recomendacdes sobre este artigo, recomendando que um aeroporto
existente possa operar sem LO desde que a proposta estabeleca um prazo para abertura de
processo de licenciamento, o que concordamos, mas o IBAMA simplesmente n3o se manifesta
quanto aos efeitos devastadores da dispensa de obtengdo de LO para entrada em operacdo de
um aeroporto novo.

A posicao do IBAMA chega a ser mais preocupante do que o préprio artigo 11, pois recomenda
que o CIPAM admita uma proposta nessas condigdes precarias. i

Por motivo da falta de justificativa do proponente; e do Parecer do IBAMA recomendar uma
decisdo inadequada do CIPAM e ndo ter feito aanalise exaustiva dos vérios aspectos
incongruentes da proposta, interrompemos nossa andlise para solicitar o que segue:

1) Contrarios ao consentimento do IBAMA de que novos aeroportos regionais, cuja
categorizagdo e caracteristicas sdo desconhecidas, possam operar antes de receberem
LO, solicitamos aos membros do CIPAM que aprovem requerimento a secretaria
executiva para que requeira ao IBAMA revis3o do seu Parecer por instancia superior.
E que o Parecer seja ampliado para avaliar todas as dimens@es conceituais da proposta
e ndo apenas parte dela.

2) Solicitamos também a secretaria executiva que providencie os pareceres da drea de
conservagdo da biodiversidade e florestas, do ICMbio, do Departamento de
Licenciamento Ambiental, de Gestdo Territorial, de Recursos Hidricos, Seguranca
Quimica e Gestao de Residuos, sobre diversos aspectos abordados e ndo abordados na
proposta e que sobre a qual os temas incidem, lembrando que todos esses
departamentos e érgdos estdo preparados para assistir tecnicamente os colegiados na
sua drea de atuacdo conforme a estrutura regimental do MMA.

3) Solicitamos que o Parecer Juridico que acompanhou o Parecer do IBAMA também seja
revisado, complementado e ampliado para abranger todas as dimensdes conceituais
da proposta, e garanta seguranca juridica a decisdo dos membros do CIPAM.

4) Que os Pareceres sejam publicados na pdagina do CIPAM e entregues ao proponente

para que este refaca a proposta e reapresente a secretaria executiva seguindo as

recomendacdes e criticas dos pareceres solicitados, antes da proxima reunido do

CIPAM

ms ~ONGS N Paulo Henrique de Carvalho

Ecotropica Ponto Terra
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(Transcrigdo lpsls verbis)
Empresa ProiXL Estenotipia

de 5 dias. Nés, entdo, eu acabel de conversar com os nossos Conselheiros
dizendo o seguinte: aqui primeiro nés convocamos a Camara Técnica e o Cipam
dentro do prazo regimental, com 5 dias de antecadéncia. A matéria aqui ela é
examinada do ponto de vista de admissibilidade para... Se ela tem a ver, se essa
matéria & da competéncia do Conama, nés no entramos no mérito da discussao.
O mérito do assunto & examinado na Camara Técnica. Se por acaso se entender
que essa matéria no é de competéncia do Conama. Entdo, ela n&o saird daqui.
Em saindo daqui ela vai quanto ao mérito ser examinada na Cémara Técnica.
Ent&o, eu conversei com os Conselheiros e fago um apelo de que colaborem
conosco nassa reunido e que participem da Camara Técnica onde qualquer
questdo relativa ao mérito da proposta de licenciamento serd levantada,
devidamente debatida. Eu peco entfio a concordéncia dos senhores para nés
continuarmos com esta reunido. Tenho?

O SR. TADEU SANTOS (Ecotrépica) — Prezada Regina, seria inleressante que
houvesse entdo um entendimento de todos os Conselheiros sobre a... Se o ato em
sindo & e ndo causara alguma contrariedade regimental. Sendo, se néo, se ndo
vai causar, ndo estd incorrendo em nenhum ero ou despropésito, eu como
representando da EcotrGpica, na verdade, eu sou suplente e pertengo a uma oulra
cidade de Santa Catarina, a Ecotrépica é de Mato Grosso, eu também concordo
para que nds discutamos até porque nos temos titularidade na Camara Técnica de
Controle Ambiental.

A SR®, REGINA ELENA CRESPO GUALDA (MMA) - Muito bem. Muito obrigada,
entdo. E o seguinte, eu vou passar & Adriana quantos aos aspectos de regimento,
embora nés tenhamos esclarecido, isso é claro, nos ndo estamos de maneira
nenhuma deixando da atender aos artigos e ao que esta determinado no nosso
Regimento Intemo. De qualquer forma eu passo & Adriana para as explicagbes de
mais especificas.

A SR®. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DCONAMA) — Bom dia a
todos. Tadeu, existe um outro quastionamento aqui no oficio que vacés enviaram
que era quanto & justificativa apresentada pela Secretaria de aviagfo civil para
enirada da matéria no Conama. A Secretaria-Executiva do Conama entendeu que
estava atendido aqui no art. 12, que vocds citam, que diz que o proponente tem
que apresentar junto com a sua proposta uma série de explicagdes e de raquisitos
no que se espera com essa matéria. Evidentemente essa foi uma avaliagéo de
Departamento de Apoio ao Conama. Entdo, cabe aos senhores aqui esclarecerem
malhor e ver se a matéria esta pronta para iniciar a sua tramitagio na Camara de
Controle Ambiental. Ent2o, 8 matéria aqui tem que ser esmiugada do ponto de
vista da relevancia dela para o Conama, a competéncia do Conama para decidir
sobre isso. E se estdo suficientemente esclarecidos os impactos que se espera
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A SR®. REGINA ELENA CRESPO GUALDA (MMA) - ... O lado juridico de todas
as nossas matérias. E também Denise, que eu ndo tinha cumprimentado ainda, a
Denise, de Goias. Tudo bem Denise? O setor florestal @ a CNI j& tinha falado, com
© Mério e n#o tinha cumprimentado vocés. Nos estamos s6 aguardando porque o
nosso Unico ponto de pauta & objeto dessa convocagdo extraordindria esté ligado
4 Secretaria de Aviagao Civil, cujo representante, por um problema de fransito
esta chagando, raz4o desse atraso. Eu j& padi para servir um biscoilinho com café
de novo para ver se nds matamos da melhor forma esse tempinho.

(Pausa)

A SR REGINA ELENA CRESPO GUALDA (MMA) - Bom, podemos entdo dar
inicio aos nossos trabalhos, Bom dia a quem n#o linha cumprimentado. E o
Eduardo, bem-vindo. Nbs estamos convocando esta Reunifio Exiraordinaria do
Clpam para deliberar aqui, para que o Cipam de acordo com as suas alribuigbes
regimentals examine a admissibilidade de um requerimento de urgéncia de uma
matéria que entrou na dltima reunido do Conama, foi apresentada de acordo com
todas as exigéncias e apolo dos Conselheiros, assinado com as assinaturas, em
regime de urgéncia pela Secretaria de AviagZo Civil. Desculpe gente, isso aqui
acontece, eu me distrai e ndo desligusi a tempo. Entéo, esse é o objeto da nossa
reunido de hoje. A matéria & uma proposta de ResolugBo sobre licenciamento
ambiental de aeroportos regionais, o propanente & a Secretaria de Aviago Civil
da Presidéncia da Republica, Esse assunto vem ao Conama, a proposta de
Resolugdo vem apreseniada ao Conama em regime de urgéncia, dado a grande
importancia e o interesse nacional sobre esse assunto, & um assunto que ja
tramita no Governo hé alguns anos, tem a ver com promover, integrar o Pais,
promover a acessibilidade & populagdes, que & um Pais de dimensdes
continentals que tem populagdes absolutamente isoladas, como na Regido da
Amazania. Entéo, isso traré grande ganho para a integragéo nacional, para a, quer
dizer, trazendo para a aviag&o civil para colocar aeroportos em todas as regides
do Pais, no interior, melhorando turismo, desenvolvimento e, sobretudo, o acesso
da populagio para salr dessas localidades para a saide, para atendimentos,
enfim, & de grande interesse nacional, o projeto. Eu vou passar, entéo, por favor,
ao Eduardo, o nosso Conselheiro para que faga uma exposig&o sobre a matéria.
Lembrando aos senhores que cabe ao Cipam determinar aqui, decidir sobre o
mérito, sobre o mérito néo, sobre a admissibilidade da matéria e nesse caso
encaminharemos, entdio, & Camara Técnica. Eu recebi aqui, desculpa Eduardo, eu
estava... N6s racebemos na mesa aquil ao chegarmos um pedido de informagéo
dos nossos Conselheiros das ONGs, que representam as ONGs. E esse pedido
de informagéo, na esséncia ele questiona porque nds convocamos & Céamara
Téenica para segunda-feira, logo segunda e terga-feira quando de acordo com o
sntendimento deles e que esté esciito no nosso Regimento deveria ter em prazo

dessa matéria, bem como alguns oulros requisitos do art. 12. Entao, quando esta
colocado aqui no oficlo que ndio estaria cumprido esse arl. 12, no nosso
entendimento estd. Agora, a fungio aqui dos senhores seria exatamente
questionar mais de modo que isso figue claro e que os senhores possam votar
sobre esse trimite da maténa.

A SR®. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DCONAMA) - Entao,
muito bem. Ivens, Por gentileza,

0 SR. IVENS LUCIO DO AMARAL DRUMOND (Abema/GDF) — Bom dia. lvens,
eu estou aqui pela Abema, Governo do Distrito Federal. E s6 um questionamento
do ponto de vista da conveniéncia e oportunidade do ponto de vista do poder
publico. Nés da Abema ja estamos fazendo seminarios regionais para discuss&o
da revisao da 237 e da 01, Resalugio nimero 1. E ai eu pergunto da conveniéncia
@ oporunidade de nds estarmos colocando na pauta do Conama uma
simplificagio de um procedimento de licanga ambiental, tendo em vista que isso
possa vir a ser discutido nessa discussdo mais ampla da revis&o do licenclamento
ambiental como um lodo. Entéo, & s& porque eu confesso também que eu sei que
nés estamos fazendo essa discusséio, pela Abema, e se ndo sera uma
duplicidade de trabalhos. Se nds néo podemos estar levando isso para...

A SR®. REGINA ELENA CRESPO GUALDA (MMA) - Eu gostaria de... Depols o
Eduardo val responder, mas depois o Eduardo, pelo Ministério val te afirmar, o
seguinte: esse assunto tramita ha longo tempo, inclusive na Abema. Em 2013 foi
objeto de uma reunido da Abema, foi feita uma apresentagéo desse programa de
aviago regional para todos os Secretérios de Meio Ambiente do Brasil na Abema,
numa reunido especifica, quando ainda estava na fase de elaboracao dos projetos
exacutivos e ainda ndo tinha licenciamento. Bom, e fol feito para mostrar a
imporlancia desse projeto a todos os Estados, para o Pais como um todo, aos
Secratarios de Malo Ambients, a quem depois caberia o licenciamento. Depais
disso houve uma reunido com a Ministra de Melo Ambiente, com todos os
Secretéarios de Agricultura, todos os Secretérios de Meio Ambiente, e o Ministro
Chefe da Secretaria de Aviagio Civil e a Ministra Kétia Abreu, era uma pauta
ampla onde esse assunto fol levado. E feito em apresentacao pelo Ministro Eliseu
Padilha, para lodos os Secretrios de Meio Ambiente. mostrando a importancia
astratégica desse projeto que se insere como um projsto prioritario no Govemno,
para ampliar a insergo social, a integragao do terrilério @ melhorias econdémicas e
sociais em situagao deste Pais. Entdo, foi feito esse evento. Na sequéncia, é que
entdo, fol apresentado vérias reunides foram feitas, os Secretérios todos se
manifestaram @ a Abema tem ciéncia plena desse assunto. Plena. Entdo, eu
queria, o senhor é um Conselheiro novo, mas eu néo so ja estive na Abema como
Secretéria Execuliva, como sou Secretéria acompanho esse assunto porque eu
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sou responsdvel pela ariculagdo institucional. Entdo, é um assunto de pleno
conhecimento da Abema e da importancia de nds darmos um tratamento como
demos em outras situagies, a situagdes nacionais, porque eu estou me
antecipando aqui um pouguinho, mas o Conselheiro tem todas as condigtes de
fazer essa apresenlagio, mas sé querendo |he dizer do ponlo de visla
institucional, Ento, esse é um assunto que é do pleno conhecimento da Abema, a
importancia de nés trabalharmos essa Resolugéo.

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DCONAMA) - Regina, eu
goslaria de fazer ainda um outro acréscimo, Tadeu e Paulo Henrique,
especialmente a vocés, o oficio entdo recebido pela mesa agora contém ainda um
outro guestionamento que eu gostaria de colocar para todos para apreciagéio do
argumento levantado quanto ao parecer do Ibama. Entéo, explicando um pouca
melhor para todo mundo. A Lei 6938/81 diz que o Ibama & que tem competéncia
para apresentar qualquer maltéria relativa a licenclamento ambiental. Essa lei foi
feita anterior & 88, 4 Conslituigio Federal que deu a descentralizag8o dos art. 23 e
24, da matéria ambiental. Entdo, de modo a enlender a Lei 6,938 & luz da
Constituicdo, o entendimento doutrinério construido, até com respaldo do Ministre
Herman Benjamin e elc, é de que qualquer Censelheiro do Conama tem
competéncia para apresentar a matéria de conlelido de licenciamento. E o que o
Ibama faz & ratificar essa matéria. E uma forma de fazer uma Interpretagéo da
Constiluigho da Lei & luz da Conslituigio. O parecer do Ibama lraz algumas
recomendagfes @ é muito habilual, o Ibama sempre faz isso nas propostas todas.
Nés ja tratamos sobre licenciamento da reforma agraria, licenciamento de que
aquicultura, e uma série de outros licenciamentos. O que ele faz? Ela entende que
a maléria esta pronta para tramitar e que ela guarda perinéncia e elc. Agora,
como 6rgéo que faz o licenciamento na area federal ele se resguarda o direito de
apresentar emendas quando da tramitag&io na Camara Técnica. E foi isso que ele
fez, Entfio, eu estou fazendo esse esclarecimento porque isso precisa ficar
registrado na transcricio do porqué que embora reconhecendo e recebendo esse
oficio, nds entendemos ainda que a maléria est4 regular.

o S.R. TADEU SANTOS (Ecotréplca) — Ok.

A SR". REGINA ELENA CRESPO GUALDA (MMA) — Podemos anto prosseguir
com a reunido? Multo bem. Doutor Eduardo faga, por genfileza, Um Gttimo
comentario & esta matéria estd hoje sendo apreciada pelo Cipam dado o caréter
de urgéncia desses investimentos, de terminar esses Investimentos que vém ja de
longa data. Entfio, esta & a raz@o a importdncla e a urgéncia, por isso
respondendo complementarmente ao Conselheiro lvens de porgué ndc vamos
aguardar um processo de modemizagéo do licenciamento &0 esperado por todos
nds o tho desejado, que pode tomar um lempo gue esses investimentos que sfo
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vermos o que é o potencial, nés estamos em comparagdo aos Estados Unidos, os
Estados Unidos hoje vocé vé o territério americano ele esté praticamente coberto
por rotas, eu ndo tenho quase que nenhum ponto que nc esteja atendido por
uma rota aérea, enquanto que no Brasil a conceniragdo é muito forie na Regido
Sudeste, nés vemos no . litoral @ em alguns ponlos estralégicos sendo
reconhecidamente capitais. Nés vemos que no Brasil mais de 40% do nosso
territério est4 descoberto pela aviago civil. Entéo, nés temos um Pais que tem
hoje 460 aeronaves em servigos, nos Estados Unidos eu lenho 5.190, lenho sé
105 cidades servidas com 450 mercados, Enquanto que nos Estados Unidos eu
tenho 390 cidades que me abrangem 3000 mercados servidos. Entdo, nés vemos
que o Brasil realmente tem um potencial muito forle para a aviagdo e a
democratizag@o da aviagio é o grande responsdvel por esse crescimento. Se nés
pegéssemos esse mesmo mapa de 10 anos atrds nés terfamos menos ainda do
que nbs temos hoje. Entdo, 6 aquela tendéncia de crascimento que nés falamos,
nés vimos crescendo num ritmo de 10% ao ano, a aviago como um todo, o azul &
o aeroporto do Brasil, todos os aeroportos do Brasil e o vermelho representa os
aeroportos regionais. Entdo, nds vemos que os regionals desde 2003 tdm uma
tendéncia de crescimento maior do que a aviago como um todo no Brasil porque
o mercado de capitais estd mais ou menos estabilizade. A tendéncia de
crascimento continua, a partir de 2014 nds temos uma previsdo de 5,2% ao ano,
essa previsdo ndo & so da SAC, sb da ANAC, é uma previsdo feita com as
empresas aéreas, com os fabricantes de aercnaves, entio, & uma previsio que
coordena tedo o mercado, e a aviagio regional, com a previso que tem hoje de
mercado tem 9% ao ano. Isso ainda ndo representa o impacto da entrada de
novos aeroportos regionais, que a ideia é que eles comecem a entrar em
operag#o a partir de 2016 e 2017. E isso entrando nds vamos com certeza ter uma
amplia¢&o maior ainda desse crascimento previsto para a aviago regional. Entdo,
falando agora especificamente do programa de investimentos de logistica por
parte dos aeroportos, que é o Programa de Aviagio Regional, a ideia é expanséo
da malha para qué? Inlegragio do termitdrio nacional, nés vimos que quase
metade do nosse temitdrio nacional ndo estd integrada por via aérea,
desenvolvimento dos polos regionais, isso é importantissimo, o aeroporto n&o
pode ser pensado como uma coisa isolada, ele na verdade & um falor de
desenvolvimenlo para os Municipios e para a regifio cnde estd implantado. Se eu
pensar no aeroporto sozinho eu vou colocar um aeraperto, ele vai ser deficitério e
realmente é, a majoria dos regionais sdo deficitdrios, se eu pensar nele sozinho,
mas quando vocd compara nos Municipios o crescimento que leve depois da
implantac&o daquele aeroperto, o fator de atratividade, o préprio desenvolvimento
social, o préprio acesso & salide e educagio que o meio aéreo acaba propiciando,
nés vemos que ele realmente é um equipamento que traz fodo um
desenvolvimento em conjunto. Uma outra coisa importante, o fortalecimento do
turismo, noés tivemos agora, recentemente nés estamos fazendo uma divulgagio
do programa nos Estados, comegamos pelos Estados do Nordests e Norte.
Estivemos agora no Piaul, em Sdo Raimundo Nonato onde tem o Parque Nacional
da Serra da Capivara, o parque hoje tem um nimero de visitantes de praticamente
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absolutamente estratégicos para isso, nao podem esperar ou n&o deveriam
esperar se tudo comer bem.

O SR. EDUARDO HENN BERNARDI (Secretaria de Aviagdo da Presidéncia da
Republica) - Bom dia a todos. Primeiro eu queria pedir desculpa pelo nosso
alraso, foi um problema meu, particular, ndo vai se repetir. O pessoal meu, da
equipe estava 3 disposicdo e eu que realmente me atrasei. Segundo, nés vamos
fazer uma breve explanagao sobre o tema, o que é a ideia? E mostrar um contexto
do que é o Programa da Aviagdo Regional, a fase que ele estd hoje e mostrar o
porqué a ideia da apresentagfo do Conama, dessa Resolugéo do Conama, dessa
preposta. Desde j& nos colocamos & disposigdo para ‘qualquer divida, para
qualguer esclarecimenlo que for necessério. E vamos ‘comecar. Passar
rapidamente o histdrico e o contexto do Programa, o Brasil vem desde 2004, nos
ultimos 10 anos, podemos dizer, vem tendo uma democralizagio no lransporte
aéreo, nos tivemos uma redugéo no curse da passagem de 48% nesse periodo e
um aumento de passageiros de 170% em 10 anos, hoje nés temos 117.000.000
de passageiros transportados em 2014. E o interessante é que a demanda
continua crescendo, o transporte aéreo estd em expansdo, lodas as
apresentagdes apontam para essa dire¢3o e a capacidade deve ser triplicada em
20 anos. Isso @ interessante o seguinte, nés no acompanhamento do trimestre
agora, o setor aéreo- foi um dos poucos setores da economia que continua
crescendo, inclusive superior & média dos Ultimos 5 anos. Entdo, nds vemos que
essa tendéncia continua independente da situagio econdmica atual. Entdo, hoje
nds temos 80 aercporios regionais com voos regulares e com ¢ Programa da
Aviagdo Regional a ideia & que tenhamos voos regulares no universo de 270
aeroportos. Estamos aptos a receber isso. Hoje nds 40.000.000 de brasileiros,
aproximadamente 21% da populagio ndo tém acesso ao aeroporto até 100
quildmetros de distancia da sua residéncia. Uma pesquisa recenle mostrou que
43% da populag&o no interior do Pais quer viajar, mas ndo tem como fazé-lo
devido aos elevadoes custos. E eu tenho poucos voos, os regionais séo 31% mais
caros que voos entre capitais. Isso reflete muito, ndo sei quem ja voou na Regido
Amazénica, quando vocé vai voar entre cidades, por exemplo, entre Manaus e
Tefé, ou até para interior, vamos dizer que eu v& de Manaus para Labrea, alguma
colsa assim, o prego da passagem & uma verdadeiramente absurda & isso
acontece porque eu ndo tenho hoje competitividade e eu tenho uma estrutura
muite precéria nos aeroportos. Eu ndo posse aumentar o tamanho da aeronave, a
aeronave tem que voar carregada de combustivel porque ndo pede, n&o lem
abastecimento no local. Entdo, ela sé pode levar a metade dos passageiros.
Ent&o, nds temos uma série de problemas de infraestrutura que estao impactando
bastante o transporle aéreo no interior do Pais. Outro dado importante é que hoje
a classe média brasileira ela tem crescido mais no interior do que nas capitais,
asta lendo uma invers8o desse crescimento nos Ullimos anos e a até por isso se
reflete essa questdo do pessoal querer viajar e néo estar podendo fazer, ou seja,
por custos, ou seja até por distancia de um aeroporto da sua residéncia, Para nés
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25.000 por ano @ a expectativa deles com © aeroporio que jd estd sendo
construido 14, agora esta com as obras paralisadas, mas nés vamos retomar de
forma prioritéria no Programa de Aviagdo Regional, é que isso aumente muito e
tome © tuismo no Parque, um turismo sustentdvel no parque, é um turismo
arqueoldgico, tem interesse de vérias partes do mundo, hoje ele s6 ndo & mais
desenvolvido por falta de um aeroporto na regido. E outra coisa importantissima, a
garantia de acesso 4s comunidades da Amazodnia Legal a salde e o social, nés
sabemos que hoje na Amazdnia vérias localidades, se eu pansar em Carauari, por
exemplo, que estd no meio da Amazdnia, se eu tenho problema de saide, tenho
uma epidemia ou alguma coisa nessa cidade, eu dependo essenciaimente do
transporte aéreo, porque se eu for de barco demoro 5 ou 6 dias, dependendo de
como esta o rio para chegar numa capital, em uma cidade que eu tenha acesso ao
transporie. Entdo, na Amazénia é uma questo ndo s6 de desenvolvimento, mas
principalmente de satide e de social. Entdo, o objetivo qual é o do programa?
Melhorar a qualidade de servigos e infraestrutura aeroportuéria para 0s usuérios,
ampliar a oferta de transporte aéreo para a populagéo brasileira e reconstruir a
rede de aviagdo regional. Por que nés falamos em reconstruir a rede? Porque o
Brasil j& teve uma rede de aviagdo regional, se nés pensammos na década de 50,
na década de 60 nés tinhamos quase que duas vezes e meia a quantidade de
cidades atendidas pelo transporte aéreo regicnal. Nos tinhamos véras empresas,
tinhamos um modelo diferente, claro, légico que era um modelo diferente, eram
oufras aeronaves menos exigentes, e nesse caso a tecnologia trabalhou contra a
avlago. O que aconteceu? As aeronaves foram desenvolvidas, as aeronaves
foram desenvolvidas, as aeronaves mais demandantes, eu estou levando mais
passageiros nas aeronaves, eu tenho mais seguranga, mas as minhas pistas de
pouso, essencialmente no interior, a infraestrutura ndo acompanhou o
dasenvolvimente da tecnologia. Entdo, eu hoje eu realmente tenho o interesse,
tenho as empresas, nés fazemos um trabalho com todas as empresas de
pequeno, médio e grande porte, todas elas t&m algum interesse em rotas
regionais e a maioria estd limitada por infraestrutura, ndo é uma questio de
interessa das empresas @ nem da comunidade, a comunidade quer que lenha a
emprasa, a empresa quer voar, mas ela ndo pode por causa das limitagdes de
infragstrutura. Entdo, isso que nés estamos considerando a reconstrugde da rede
de aviagdo regional. O fortalecimento e ampliag&o da aviag&o regional vai se dar
com trés pilares, primeiro os investimentos em infraestrutura, que é o que nds
estamos tratando aqui, é o que a nossa drea culda dentro da Secretaria de
Aviagéo Civil, a segunda parie & subsidios a tarifas e rotas, esse subsidio j& val
provado, ele era uma Medida Proviséria, se tornou lei agora no inicio do ano, estd
em fase de regulamentagdo, devido & restriggo orgamentiria ele vai ser
regulamentado com foco inicialmente na Amazénia Legal, que realmente & o foco
principal do nosso pregrama, nos vimos quando nés mostramos o mapa |4 atras
que & a 4rea que estd mais descoberta hoje no Pais. Entde, esse programa deve
comegar a funcionar este ano ainda, voltado para a Amazdnia Legal. E a parceria
com os Estados e Municipios inclui a gestdo nos aeroportos. A SAC tem um
trabalho grande de capacilagdo do pessoal para os aeroportos, ndo adianta
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colocar uma estrutura e dar um subsidio & nao ter ninguém para trabalhar nos
aeroportos. Nés temos um trabalho grande de capacitagéo, entre 2013 e 2014
foram formados quase 2000 pesscas de 19 Estados da Unifo. O programa vai
continuar a partir de julho deste ano e sendo expandido, inclusive. E para a
Amaznia que nbs sabemos que tem uma caréncia um forte tanto dos Estados
quanto os Municipios para a gest@io desses aeroportos, esta se estudando um
novo modelo de gestdo com maior participagao Federal nesse tipo de aeroporios
voltado para aquela questéo de savde social. Entdo, isso também esté sendo
trabalhado dentro da Secretaria de Aviagio Civil. O que é a contrapartida dos
Estados e Municipios? E entregar o sitio aeroportudrio livre e desembaragado, 0
que significa isso hoje? Nés ja temos vérias agbes de sitios aeroportudrios, com ©
tempo ndo teve uma proteco no entorno do sitio, houve vérias invasdes de &rea,
su n&o tenho conservagio, eu tenho varios locais, isso muito na Amazdnia Legal
que néo tenho nenhuma regularizagdo patrimonial, eu n&o sei quem & o dono da
terra onde estd o aeroporto da cidade. Entao, isso esta sendo feito um trabalho
muito forte, a SAC fez, contratou empresas, disse que identificaram quais eram os
problemas de todos esses 270 geroportos. E isso fol passados para Estados e
Municipios, os Estados & Municipios estdo trabalhando nisso, nds estamos tendo
reunides constantes. Estamos tendo o apoio do Comando da Asronautica nisso,
porgue boa parte da Amazbnia o Comando era responsavel pelos asroporios
antigamente e ele tem alguma documentagao que nao foi passada aos Municiplos
& Estados. Entéo, esse processo estd em andamento. 0 que a Uniéo vai fazer? A
Unido vai investir infraestrutura, n&o tem contrapartida do Estado nos
investimentos dos Estados e Municipios, 0 investimento & 100% Federal. O que
ale tem que fazer & basicamente esta aqui 0 meu sitio aeroportuério, essa érea &
destinada ao aeroporio, ela esta livre, esta regularizada patrimonialmente. Ok.
Todo o investimento & por parte da Unifio federal. Os investimentos sda
padronizados por parte do aeroporto, isso @ uma coisa interessante, estd se
fazendo um planejamento a longo prazo. Por que, como a Regina falou, o
programa fol apresentado em 2013 e agora que estamos com essa presa? Esta
sendo feito um planejamento, nés temos... Os projetos dos aeroportos estéo
chegando 2o final, a ideia nossa & que até o meio do ano que vem nbs tenhamos
projetos de todos os 270 aeroportos, todos os projetos estudados, debatidos com
os Estados, debatidos com os Municipios e debatidos com a comupidade. A
previsdo dos Investimentos & adequada 2o porte do Municipio, ndo adlanta eu
colocar uma coisa muito grande que eu ndo vou conseguir nem manier no
Municipio, nés j4 tivemos casos até de Municipios que nds estévamos estudando,
achando que ele tinha uma demanda malor, o proprio Municipio veio para nos e:
“gy sei que o projelo é padronizado, eu posso crescer no futuro, me faz uma colsa
menor agora que eu tenha condigbes de trabalhar de imediato, que quando
crescer o proprio Municipio, com o desenvolvimento vai fazer a continuidade das
adificagdes”. Entdo, nés estamos fazendo um trabalho que a parte |& do ar, vamos
dizer, o que chamamos da parie de pista, patio e efc., que séo os investimentos
mals caros, isso esta sendo feito com horizonte de 2035, e a parte do térreo, que &
o terminal, as edificagbes, astacionamento e tal, estamos fazendo para 2025. Por
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O SR. EDUARDQ HENN BERNARDI (Secretaria de Aviagho da Presidéncia da
Reptiblica) — Isso é interessante perguntar, o que acontece? Hoje no Brasil nés
temos uma ideia um pouco equivocada do transporte de carga, quando se fala em
carga se pensa em avides cargueiros, na verdade, se nés pensamos néo no
Brasil, mas no mundo, mais de 80% do transporte de carga é feito no poréo de
aeronaves de passageiros. Entdo, hoje, por exemplo, no Brasil ndés temos
vocacionado para carga de avifio cargueiro mesmo, nés ndo chegamos a 10
aeroportos que tém potencial para isso. Enquanto que a maioria da carga no Brasil
& transportada em porSo, e eu dotando para aeroportos regionais, para
passageiros, eu automaticamente eu estou colocando a capacidade de carga
nesses aeroportos. Isso foi um debate muito bom que noés tivemos com o pessoal
do Mato Grosso, essa pergunia foi eleita 1& na nossa visita, nds explicamos isso
para eles e depois as préprias empresas que tém interesse de cooperar
confirmaram com eles que de imediato eles vao implantar uma logistica de carga
nesses aeroportos. Entdo, isso vai estar atendido, indiretamente, mas esta sendo
pensado também. Entdo, o que nés temos hoje no Brasii? Aqui o mapa da
esquerda mostra o que & o Brasil hoje, nossa situago atual em termos de
aeroportos regionais, veja que n&o tem capitals colocados ali. Entéo, nés vemos
realmente aquele mapa de rotas que nos vimos estd refletido ai, nossos
aeroportos regionals esi&o concentrados agqui nessa lateral direita do Pais, vamos
dizer assim, e all, com o Programa da Aviagio Regional & a nova sltuagéo que eu
vou ter no Pafs com a implantago do 270 aeroportos. Nés vemnos que o temitério
val ser bem mais coberio, nés temos a viabilidade bem maior de rotas e
especialmente ali na &rea da Amazénia que hoje é muito desatendida, a Amazonia
Legal, nés estamos dando um foco bem grande em cobrir as dreas que ndo estdo
hoje atendidas. Isso aqul & um exemplo de sitios asroportudrios existenies, s&o 3
sitios, nés trouxemos um de cada regido. Mostrando como séo hoje. Entéo, ali 0
que €7 All & Bauru Arealva, em SAo Paulo, vocéd vé que o aeroporio j& estd |3
colocado, j4 tem o sitio, drea protegida em volta e tudo. E ali a ideia & o qué?
Realmente um reforgo, uma ampliagao do pétio para atender maiores aeronaves.
Ent&o, ja tenho uma area que ja & degradada, vamos dizer assim, com 0 passar
08 anos, nos estamos fazendo um ajuste dessa area. Eu tenho aqui embaixo Tefs,
no Amazonas, nés vemos a area do aeroporto colocada ali, a ideia também de
Tefé & basicamente uma expanséo de patio e terminal. E aqui Gurupi, ne
Tocantins que precisa de uma ampliagéo de pista, mas nds vemes que o sitio do
aeroporto j& esta previsto para esse tipo de coisa, faltava reaimente investimentos.
E a maioria dos nossos aeroportos, como eu falei ants, nds temos cerca de 240,
270 que s&o aeroportos exislente e estdo em uma dessas situagdes. Entdo, néo
se trala de uma coisa nova, eu vou criar uma coisa nova e colocar 1a, eu estou
{entando recuperar uma coisa que j& existia. Depois vamos passar pela parte
ambiental, que & um componente muito jmportante do programa, @ bem
interessante o trabalho que nés estamos prevendo fazer aqui dentro. Isso aqui &
um aeroporto padrio. Ali a inteng8o era mostrar 0 que era o aeroporto, tinha um
desdenho de uma pista, de um pétio e tudo, mas sumiu, eu pego desculpas, eu
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que? De forma expansiva, eu estou reservando a &rea para poder crescer isso
depois para n&o entregar agora, estou enfregando 2016 e 2017, fica um elefante
branco, eu estou ocupando um tergo do terminal com & movimento que eu tenho.
Como eu lenho a possibilidade de expandir e isso é padronizado, nés vamos
mostrar aqui, esté se fazendo uma cosia bem adaquada & realidade dos Municipio
o dos Estados. Isso gera o quéd? A garantia da gestdo @ conservagéo do
investimento. Dentro daqueles cursos que n6s falamos de capacitagdo nos
estamos danda o curso de capacitacéo e manutencao de aeroportos, manulengéo
de pista de aeroporto, manutengao de pétlo, manutengdo de sinalizag#o do proprio
TPS, protegio da érea de entomo, I1sso tudo est4 sendo tratado em relagéo a
Estados e Municlpios. Como j& falamos |2 atrés aeroportos s&o polos atrativos de
desenvalvimento e Isso esta sendo reforgado muito forlemente nas parcerias com
Estados e Municipios @ nessas viagens que nés estamos fazendo nesses Estados
mostrando para a populag&o o que vai ser e 0 que é o compromisso deles em
relagio 4quele aeroporto que seré implantado no local. Previséo de investimento,
nés temos um total de 270 aeroporios, s&o 67 na Regifio Norie, 64 na Regi&o
Nordests, 31 no Centro-Oeste, 85 no Sudeste, 43 no Sul. Esse investimento
previsto Inicialmente de 7,3 bilhdes era um valor do final de 2012, hoje com o
avange de projetos e a realidade de custo, nos estamos fazendo orgamento a
cada etapa, nds devemos estar chegando préximo a um valor de 10 bilhdes a
serem Investidos a médio e lango prazo. O interessante de dizer, eu estou fazendo
270 aeroportos e eu estou venda que tenho muitos aeroporios ainda no Sudeste e
Centro-Oeste, mas ndo sdo aeroportos Novos, a maloria dessas aeroportos nao
sdo novos, sao aeroportos ja foram novos, s30 asroportos que J& existem, a
maioria deles sio aeroportos da década de 80, 70 que foram, como falel, ndo teve
investimente nenhum, n&o teve manuteng&o, aquilo foi acabando, a infraestrutura
esta 14, eu tenho uma infraestrutura existente que precisa ser recuperada na
maioria dos casos e uma boa parte ainda precisa ler uma ampliagio néo muito
grands, na verdade, se trala mals de reforgo de pavimento do que de ampliagéo
de aeroporlos. Entdo, o trabalho estd sendo bem detalhado, o levantamos
demorau, como falames, o planejamento, que foram levantadds em campo todos
esses aeroporlos, a situagao de todos eles. Logicamente alguns lugares eu tenho
aeroportos novos, eu tenho aeroportos que n2o foram protegidos e hoje viraram
uma parte da cidade, nés temos 30 a 40 Municipios que o aeroporto hoje é uma
avenida da cidade. Entdo, ndo tem légica eu querer desapropriar aquilo, n8o tem
como voltar atrés, e nesses casos 08 que nés entendemos que necessitam uma
aeroporio esté se trabalhando em novos sitios, est4 identificando novos locais e
isso val ser trabalhado mais detalhadamente.

O SR. MARCIO ANTONIO TEIXEIRA MAZZARO (MAPA) — Nos interessa
bastante esse tipo de expansdo. Pergunto, esses aeroporios Vv&o ser s6 para
passageiros ou também para cargas, utilizagio, essa ampliagéo prevé também a
utilizagio como transporie de carga?
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acho que tem um outro que val mostrar melhor al na frente. Aqui é mostrando o
que s&o os terminais de passageiros regionals, n&o & uma coisa do outro mundo,
su ndo vou construir um terminal gigantesco no aeroporto, ali séo 3 aeroportos
que funcionam hoje, Dourados, no Mato Grosso do Sul, inclusive esse asroporio &
um regional de sucesso, vamos dizer assim, ele teve um apolo, uma parceria
Estado e Prefeitura 14, eles hoje ja estdo chegando a 10 voos didrios e & um
terminal nesse padrdo, esse terminal atende o que 14, nds basicamente vamos
trocar o terminal de posigio por causa da pista hoje que tem resirigho de operagéo
de Instrumentos, acaba fechando o aeroporto por causa de instrumentos, mas ele
vai ficar um pouco maior que esse al e esse aqui vai ser voltado para aviag&o
geral, atender, que 14 tem um foco multo grande de aviag3o agricola. Entéo, isso
também vai ficar mantido nesse aeroporto. E depois Rondondpolis, no Mato
Grosso, isso aqui j& estad com uma expansdo numa obra do estado, a obra esté
paralisada, val ser retomada agora. E em segul véo ter os Investimentos federais
para complementar a parte de terminal e a parte de pétio. E aqui em Bayreiras, na
Bahia, & um asroporio que concentra um polo muito grande na regido, hoje esse
aeroporto atende até ali a Regido Sul do Piaul, para vocés terem uma Ideia,
atendido pelo aeroporto de Barreiras por causa da caréncia de aeroportos naguela
regiéo ele ja teve uma refira na pista e agora vai ter uma ampliagdo de terminais e
de pétio. Entdo, 14 6 uma colsa realimente simples, ndo nada do outro mundo. Aqui
& o modelo padronizado que nés falamos. Uma boa parte dos nossos aeroportos,
cerca de 60% deles vio comegar com 0 moedelo A, que eu tenho 682 metros e ele
& totalmente expansivo, quando aguele aeroporto comecar a crescer eu passo
para o modelo B, eu ndo perco nada do que j& estd construido, e assim eu
continuo, o modelo C e o modslo D. Entao, a drea que val ser colocado esses
aeroporios, vocés VAo ver que terminal val ser colocado num lugar dentro do
aeropario, prevendo que eu possa chegar a uma expansibilidade dele. Entao, isso
j& val estar previsto e ele & totalmente... N&o perco nada do que eu construi na
frente. Aqui é um exemplo do médulo C, que & 0 nosso terceiro médulo, j& é um
médule malor, j& tem operagio, j& tem duas asronaves no pélio, ja & um
crescimento. E vocé vé aquele médulo inicial preservado all que & o quadradinho
jnicial que ele vai crescendo para 08 lados. Aqul apareceu, aqul é um aeroporto
real, é um aseroporto que j& existe, uma asronave 2C 100%, ele atende até um 72,
qua hoje § uma aeronave que leva 68 passageiros. O orgamento estimado nao
tem desapropriago, o terminal previsto & o M-AC, aquele menor que nds falamos,
o pétio ndo vou ampliar, mas estou colocando area de seguranca de fim de pista e
basicamente nesse caso aqul desse aeroporto val ter uma recuperag3o de pista e
um ajuste de faixas. Por que ajuste de faixa? Porque eu {enho ter aquela linha
tracejada amarela, & uma faixa minima de protegdo para seguranga de voo, entéo,
isso varia conforme o tamanho da pista, conforme a aeronave que eu pretendo
operar, mas 0 nosso maior problema hoje nos aeroportos & essa proteg@o desse
faixa, sla ndo foi respeitada na maicria dos aeroportos, ela estd invadida, ela tem
edificagso, foi construido hangar. Entéo, isso, uma boa parte dele vai ter que ser
realocado, os proprios Estados e Municipios j4 estdo comegando a trabalhar
nisso, os préprios proprielérios dos hangares entendem a necessidade, nds n&o
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tivemos até hoje nenhuma resisténcta de nenhum local, o pessoal ndo querendo
sair, ndo querendo trocar. Entdo, ndo aconteceu alé agora. N6s temos ido nos
Estados, sempre que vamos em um aeroporto nés conversamos com todo mundo,
conversa com os proprietérios, converso com o pessoal local, explico o porqué
daquilo, 0 pessoal tem entendido, lem sido bem legal isso. Entdo, ¢ nosse tfrabaiho
ambiental a maioria deles se restringe aquela faixa ali que nds precisamos
desapropriar, em algumas vezes nds precisamos tratar aquile ali porque nio teve
um tratamento ambiental no passado. Continuando. Uma coisa legal do programa,
o que 4? Um dos focos dos programa & que queremos levantar a sitluagdo
ambiental de lodos os aeroporios da aviagdc regional. Entdo, em todo o
licenciamento estd sendo feito isso. N&s queremos fazer uma regularizagdo
gradual do passivo ambiental de todos os aeroporios existentes, sa vocé pensa
aeroportos regionais nds hoje temos a figura da licenga de operagdo, nds lemos
trabalhado e nds vimos que nNos NOSsos regionais quase 60% deles ndo 1ém essa
licenga, a maioria dele n3o tem licanga nem de instalagio & nem licenga prévia,
construido sem ambiental, isso néo estou falando de coisas que foram construidas
14 atrds ndo, tem aeroporios que foram construidos hé 10, 15 anos que ndo tem
nada. O cara voa 4, tem uma licenga, ele tem operag&o regular de aeronaves, ou
a aviagdo geral, ou aviagdo agricola, mas nfo tem nada, nunca teve nada
ambiental feito 14, Entéo, isso & uma ideia do programa, nds temos uma parceria
com o Ministéric do Meio Ambiente, temos tratado disso que é buscar regularizar
esse passivo ambiental, mas eu ndo posso fazer uma regularizagdo de uma vez
para depois comegar a operar, por Isso que nds estamos colocando como gradual,
esse compromisso vai ser firmado, isso vai ser feito, os faiores relacionades a
licengas ambientais, se eu tenho algum custo relacionado de imedialo para ter
uma licenga de instalagdo, isso vai estar incorporado na obra, vai ser assumido
pela Unido Federal, isso vai ser feito e a ideia é que eu comece a operar e va
buscando essa regularizagdo gradualmente, durante a operagdo dos aeroportos
agora e melhores condigdes de infraestrutura e seguranga, Entdo, eu tenho uma
parceria com - esses GOrgdos licenciadores de licenga ambiental de
empreendimentos, em todo Estado que nés vames, nés falamos com o pessoal do
Municipio, fala com o pessoal do Estado, nés temos feito esse trabalho sempre
Juntos, o pessoal do Banco do Brasil que & o parceiro executor do Programa da
Aviagdo Regional sempre que ele vai protocolar uma licenga ambiental em algum
Estado ou Municipio ele vai 14, faz uma reunido prévia, nds temos participado das
reunides, Andréia participou de vérias ja, ndo & Andréia? A nossa engenheira
ambiental tem pariicipado bastante disso, Entdo, nos temos procurado apresentar
realmente © projeto, mostrar 0 que é a ideia, mostrar o que precisames e temos
pedido essa parceria. E os aeroporfos regionais possuem caracterisficas de
impactos distintos de aeroportos de capitais, é isso que & um grande foco dessa
resolug8o é dizer: o regional 6 uma coisa @ a capital & outra. N&o estou tratando
de um Congonhas, ndo estou tratando de um Campinas, ndo estou tratando de
um aeroporto de SAo Paulo, de Porto Alegre, de Manaus, de Belém, é uma coisa
completamente diferente, ele & muito menor do que o outro, o impacto dele é
menor, ele tem uma base dados de operagdes, eu nunca vou ter um regional que
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proporcione agilidade ao processo, fer as direlrizes para enquadramento, isso ¢ a
maior demanda que temos recebido dos Estados e dos proprios gestores
amblentais para ter mais seguranga juridica para os 6rg8os licenciadores e
gestores amblentals. Hoje o pessoal acaba pedindo tudo que pode pedir porque
ndo tem uma base de enquadramento, eu ndo tenho uma base eu vou pedir mais
para fentar ter uma base de seguranga. Entéo, isso lambém ajuda, a seguranga
juridica, Definir claramente qual é o contetdo minimo dos estudos ambientais, ter
a seguran¢a no melo ambiente e nos anais serem ser efetuadas, e continuidade
das operages com o compromisso de regularizagao. Hoje nés estamos operando
sem nenhum compromisso, a ideia & que se busque realmente recuperar esse
passivo ambiental caracteristico dos regionais. Por que da urgéncia? E uma
oportunidade para a Integrag&o nacional, possul recursos préprios, pelo uso do
Fenac, Isso é interessante dizer, esse programa continua sendo uma prioridade do
programa, na verdade ele virou uma prioridade maior ainda porque se eu pensar
em investimentos eu esiou falando em 10 bilhdes em 270 aeroporios. Em
Guarulhos s6 para recuperar a pare que depois foi concedida, s& em
investimentos para Guarulhos foram guase trés bilhdes j4. Ent&o, eu penso, em
um aeroporto de capital eu estou fazendo quase 100 regionais. Entdo, para o
Govemo Federal é um ‘baixo Investimento®, vamos dizer assim, mas dada a
amplitude do programa é um investimento baixo, & uma pricridade do Govemo
para buscar a integragfio nacional, e outra vanlagem, as concessdes trouxeram
recurso para isso, o recurso ndo & do Tesouro Nacional, o recurso veio das
concassdes dos aeroportos, hoje esse Fundo Nacional da Aviagao Civil j& tem em
caixa quase trés bilndes de reais, ele vai chegar nos préximos trés anos a 8, 9
bilhdes de reais. Entdo, nds temos o recurso assegurado, & logico ndo tem
dificuldade de recurso, ele esta realmente contingenciado pelo Govemo, néo pade
ser usado para nada, ele tem uma parte contingenciada superévit primério do
Govemo, isso estd sendo feito, & a realidade, n6s ndo podemos fugir dela, mas
no6s também temos os nossos cortes que sairam agara do contingenciamento, se
vocés olharem o orgamento da Secretaria de Aviag&o Civil, a aviagdo regional foi
um dos que leve os menores cortes do Govemo Federal. Entdo, ele conlinua
sendo uma prioridade para o Govemo, nés femos recursos garantidos para o
inicio do programa este ano, nds pretendemos colocar pelo menos 10 licitagbes na
rua esse ano, a partir de setembro. Nés temos recurso para essas 10 estagbes
previstas, logicamente depende de quais eu vou conseguir colocar, como nés
falamos, nés ndo temos hoje nenhum anteprojeto estad pronte, ndo tem nenhum
edital colocado, estdo faltando algumas etapas para terminarmos essa
elaboracgBo. Entdo, mas & interessante dizer que & um momento bom para isso,
nés estamos com o Govemno com interesse, o recurso estd garantido, nés temos
asse dinheiro no Tesouro, apesar de ele estar canlingenciado o orgamento nosso
para esse ano n&o teve um contingenclamento de grande porte, E nés temos uma
previsdo, uma sess&o de planejamento da Fazenda que se a coisa, se realmente
noés conseguirmos terminar os projelos e os anteprojetos nds vamos ler recurso
para ampliar o niimero de aeroporios sendo construldos nos préximos anos,
sendo disponibilizados & populagdo. Hoje como nds j& falamos 14 atrds eu ndo
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nbs estamos implantando agora, nunca é... Mas eu digo, nos préximos 100 anos
com certeza ndo vou ter o movimento de uma capilal em um regional. E se eu
pensar em outros paises que 18m uma malha regional muito grande isso néo vai
acontecer nunca, a ideia é que os regionais sejam fornecedores de passageiros
para as capitais e daf eu tenha demanda de passageiros maior. As capitais vao
estar crescendo mais que os regionais. Entdo, eu tenho hoje 64 projetos de
aeroportos com o anteprojeto autorizado em diversas fases de licenciamento
ambiental, isso comegou em julho de 2014, os primeiros protocolos, nds vamos
mostrar depois um gréfico mostrando como esta hoje exatamente a siluacéo do
licenciamento ambiental no Pais inteiro. Os anteprojetos eles t&ém que reflelir os
estudes ambientais e condicionantes que sejam colocadas pelo 6rgdo ambiental.
Isso é uma premissa do projeto e por isso até hoje ndo temos nenhum anleprojeto
concluide. Entdo, nds ndo conseguimos licitar nenhum aeroporto ainda porque nés
lemos essa premissa. Tudo que for colocado pelo 6rgdo ambiental vai ser
cumprido e vai ser colocado no anteprojeto como custo da obra, vai estar dentro |4
e vai ser pago pela Unido federal. As operagdes atuais em aeroportos existentes
tém licenga de operagdo, nds ji falamos, isso estd aconlecendo, é uma realidade,
isso acontece no Brasil. E n3o lemos nenhuma diretriz a nivel nacional para
licenciamento ambiental de aeroportos regionais. Isso é o maior questionamento
que nbs temos recebido do pessoal de licenciamento dos Estados. Como néo tem
diretrizes cada Estado estd adotando o que entende ser razodvel, entéo, estdo
acontecendo discrepancias muito grandes a nivel nacional. Nés vamos ver isso
mais na frente também. Entdo, como nos falamos, eu tenho estudos ambientais
distintos para aeroportos com intervengdes similares, nés temos casos que vamos
s6 recuperar uma pista, ndo estou expandindo exatamenle nada no aeroporto, tém
Eslados que j& me deram a licenga de instalagdo com alguns condicionantes
basicos e 1&m Estados que me pediram estudo arqueolégico voltado para os anos
40 sendo que o aeroporto esta |4 ha 50 anos naguele mesmo local, e nés vamos
tar que voltar atrds, isso demanda um tempo muito grande e eu néo consigo ter
uma agilidade naquele processo. E se vocé olhar o projeto em si, a drea em si eu
séo praticamente igual, o impacto & igual, até o bioma onde est4 colocado & igual,
eu diria isso e estdo sendo pedidas coisas completamente diferentes. Eni&o, isso
& gerado por que? N&o & nem culpa, mas o pessoal néo tem uma base de para
onde lrabalhar, o que eu vou usar como base para pedir meus lermos de
referdncia, eu n&o tenho hoje essas diretrizes especificas, falta padronizag&o.
Cemo estamos voltando para essa regularizagio do passivo ambiental, vocé néo
tem histérico disso nos 6rg&os, nos drgios os aeroportos estdo colocados la
nunca feve nada ambiental tratado naquilo 14, nunca foi pedido uma licenga prévia,
uma licenga de instalagdo, de operagdo, a maioria ndo teve nem fiscalizagdo no
aeroporto. Entéo, eu néo tenho nada, eu ndo tenho nenhum histérico disso. Entéo,
isso acaba gerando essa exigéncia diferenciada e despadronizada enlre os
diferentes 6rgéos estaduais. Como ja falamos, a maioria dos aeroportos existentes
eslao em 4rea j& consolidadas. Essa proposta nossa de Resolugé@o do Conama, o
porqué, o que nos esperamos dessa proposta? O que nds esperamos? Qus tenha
uma base normativa homogénea para garantir um cometo tratamento ambiental e
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tenho nenhum projeto em condigdes de licitag@o, ainda ndo conseguimos integrar
os condicionantes ambientais para os anteprojetos, o programa ainda néo
decolou, Faltam diretrizes que dificutam o enquadramento, j4 falamos isso, néo
tem seguranga dos 6rgéos licenciadores e muitas vezes séo solicitados estudos
mais completos e de forma genérica. Nds temos Estados que esléo pegando os
aeroportos e ndo interessa, vou fazer s6 um patio no aeroporto, tem Estados que
au vejo s6 um pétlo, eu ndo vou fazer mais, vou fazer s6 um terminal e vou
construir no do aeroporto inteiro, no do aeroporto inteiro & o mesmo pedido desse
que eu vou construir s6 um pétio, uma edificagfo. Isso tem aconlecido e é a
realidade, e ndo & s6 em um Estado. Est4 acontecendo, séo discrepancias, assim,
incomparévels, vamos dizer assim. E eu tenho vérios aeroporlos que tém
possibilidades de receber pequenos investimento em operagdes. Eu cito aqui o
Aeroporio de Cacoal, por exemplo, 0 que precisa aquele aeroporto de Cacoal?
Precisa fazer um pétio e uma ampliag&o do terminal e colocar instrumentos nele, &
um investimento minimo, a previséo de investimento é cerca de 8 a 10 bilhdes de
reais, que eu tenho como fazer em menos de um ano e que eu consigo ampliar o
aeroporto de forma a quase triplicar o numero de passageiros que eu tenho
demanda na &rea, o pessoal estd tendo que sair muitas vezes de caro do
aeroporto, ir para outra cidade préxima de Paran4, ou Vilhena para pegar outros
aeroportos porque eu ndo consigo operar mais por causa da limitagdo do
aeroporto. Entdo, s#o investimentos de muito baixo porte que me trafam um
grande ganho para a comunidade. Entdo, o que sdo os préximos passos? Nés
estamos querendo refletir os estudos ambientais nos anteprojetos, se nods
conseguirmos agora, estdo saindo as primeiras licengas, vamos dizer assim, ainda
em um ritmo bem demorado em relagdo ao que se esperava prova o programa.
Elaborar os editais por licilaglo, fazer as obras, abrir o lrifego aéreo e aero
regionais, definir o plano nacional, isso ja4 estd em lrabalho, comegou esse
trabalho na SAC este ano, junto com o pesscal da ANAC, esse trabalho vai
envolver todo o planejamento aeroviario do Pais considerando a entrada dos
aeroportos regionais nisso e a integragdo com outros modais de transporie
ferroviario, rodovidrio e hidrovias. Vai ser trabalhado com os Estados, o que é a
ideia? Primeiro o Governo federal vai fazer um plano béasico disso e depois vai se
levado Estado por Estado para ser debatido o plano relacionado ao planejamento
do Estado para aquelas micromegioes que eu tenho dentro desse Estado. Entéo,
isso estd sendo trabalhade j4. Uma coisa importante, aeroportos que foram
invidveis tecnicamente, o que demanda grandes investimentos, eles vao ser
avaliades pela priorizagéo dentro da malha regional. Nés tivemos recentemente
uma aeroporto que nGs estdvamos tratando, por coincidéncia, esta semana, que
para que colocar um aeroporto |4 para operar uma aeronave de turbo hélice para
quarenta e poucos passageiros para 40 e poucos passageiros eu leria um
investimento de dois bilhdes de reais. O aeroporic estd em uma Serra, esta
préximo a um Parque Nacional, entdo, é um aeroporlo invidvel, nbs chamamos o
pessoal do Estado, a prefeitura, conversamos e dissemos: ndo tem condigGes
nenhuma de fazer aeroporto, eu tenho certeza que ambientaimente nds ndo
vamos conseguir na rea que seria mais adequada, eu vou ler que cortar topo de
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serra, uma série de coisas @ ndo tenho como fazer isso. Entao, esté tendo esse
antendimento, nés estamos tratando muito claramente com nds Estados ao dizer.
nés vamos construlr, em vez de fazer aqui val ter o aeroporto no Municipio
préximo, o Estado tem o compromisso de melhorar a rodovia daquele aeroporto
para o outro, a populagéo vai acabar sendo atendida por esse aeroporto. Entéo,
isso est4 sendo tratado muito claramente, sdo poucos casos invidveis, hoje noés
temnos em 270 cerca de 9 ou 10 que s&o invidveis. Nés estamos fazendo um
trabalho muito grande em parceria com a Universidade Federal de Santa Catarina
na identificagdo das microrregides de interesse brasileiro. Entdo, o para foi
mapeado, dividido em 69 microrregibes, a maioria deles tém 2, 3 aeroportos para
mostrar qual & a vocagéo, qual & 0 aeroporto que eu devo investir naquela regido,
o que eu fenho que fazer nos outros aeroportos, l6gico que eu vou ter
investimento em todos, alguns mais e outros menos. E mostrando qual seria o raio
de infludncia daquilo ali, que comunidade que eu vou estar atendendo com
aqueles aeroportos que estou colocando nesse lugar e qual a projegdo de
crescimento da economia daquelas regides com a implantagao daquele aeroporto
no local, Isso também esté sendo tratado com UFSC, & um paralelo do programa
@ & um paralelo voltado ao desenvalvimento regional, estamos fazendo isso para
mostrar cada vez mais para a cidade como nos falamos, que o aeroporto sozinho
& uma coisa, mas ele ndo é sozinho, ele & todo um equipamento publico que vai
\razer um desenvolvimento para a regido. Entdo, aqul é o nosso mapa atual nos
270 aeroporios, nés lemos 220 que © licanciamento no esta iniciado, nds temos 4
que esta o termo de referéncla @ tem 46 que foram emitidos os termos de
referéncia. Ali s@io mapas da prazos, aguelas listas vermelhas, nos estamos ali
com os Estados, nés temos hoje 8 EIA/RIMA pedidos, 22 PCAs, 20 RAS, 12 ASV
em andamento, 1 & AP, 2 é ARPGR, 7 RCAs, 1 RDA e 1 RRA. Entdo, nos
estamos vendo a diversidade de estudos que estfo sendo pedidos. Ali lado tem a
quantidade desses estudos, os Estados que ja emitiram termo de referéncia e ali
do lado & o tempo que nos demoramos para que fosse emitido o termo de
referéncla, ndo & o licenciamento, & s6 para que nos recebéssemos um termo
dizendo eu quero que sejam feitos essas estudos. Entdo, nés estamos all, 222
dias, no caso daqueles ElA-/RIMA, 243 para PCA, chegusi a 280 aqui para uma
RAS, naqueles trés Estados. 259 para ASV, no caso da Bahia e ali estéo os 198
Mato Grosso, 140 no Rio Grande do Sul, 195 Sao Paulo. O RDA foi emitido até
rapldaments, 155 em S#o Paulo, na RRA. Entdo, nbs vemos gue os tempos de
emissdo, nés nAo estamos questionando o tempo de estudo ambiental que eu vou
demorar para fazer os estudos, os estudos estdo contratados, nds ja temos esses
contratos de todos esses estudos, mas o tempo para sabermos o que vamos

. fazer, o que estd impactando o programa, isso vem tudo 14 atrés, nos néo tramos

a razdo dos Estados, dos Municipios, o pessoal ndo tem uma diretriz para Isso.
Eles ndo tem a seguranga de dizer, eu vou pedir, eu sei que & um aeroporio
regional, estou fazendo s6 um patio, vou recuperar uma coisinha aqui, mas o que
eu pego para aguela aeroporto? Entio, esta gerando essa demanda longa de
tempo para nés sabsrmos o que vamos fazer. Entdo, hoje nés temos, como Ja
falamos, sairam 10 ficengas ambientais, 8m 11 efetivamente de licenciamento, 37
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A SR®. REGINA ELENA CRESPO GUALDA (MMA) — Muito boa mesmo a sua
exposigéo, Muito obrigada. E eu ja tenho, quero abrir a palavra, mas eu ja tenho
um inscrito que & o nosso Conselheiro do MAPA, o Mércio Mazzaro.

0 SR. MARCIO ANTONIO TEIXEIRA MAZZARO (MAPA) - obrigado. Parabéns
pela exposicao, a lucidez e a seguranca na exposigio da maténa. Para nés do
Ministério da Agricultura & uma oportunidade muito Interessante, a Ministra vai ter
muito interesse em conhecer mais aprofundadamente essa proposta. E eu vejo
que a primeira pergunta que eu gostaria de saber, a proposigéo, eu no vi a
Minuta da Resoluggo. Eu acho que ndo tem ainda, ou tem, ndo sei. Ela busca o
reconhecimento do Conama de que a alividade & de baixo impacto ou pretende-se
uma proposta de licenciamento tnico ou padrBo para @sses empreendimento?
Esse & um ponto importante. Segundo, ressaltar, j& que a proposta em si busca
um desenvolvimento para o Pais muito interessante porque hoje nés vivemos um
problema sério com relagéo & falta de recursos ou indisponibilidade, n&o s6 do
Govemo Federal, como Governos Estaduais em relagio as estradas. Hoje ha,
pelo investimento do Pais nos Ultimes anos no transporte rodoviério, isso fez com
que hoje nés temos estradas muitas vezes invidveis para o fluxo de veiculos que
hoje se aporta. Isso eu vejo que um dos motives que vocés colocam justificador 8
a questdo do turismo, realmente o Brasil perde muita coisa em turismo por conta
falta de acesso, eu acho que isso & primordial, nos néo viajamos no Brasil pela
falta de condigbes, & impossivel voca pegar um carro aqui ir para o Mato Grosso,
ir para qualquer outra regido um pouco mais distante n&o s6 pela precariedade
das estradas regionais, mas também pela grande distancia, 0 que o transporte
aéreo poderia e deve diminuir consideravelmente essa situagéo e proporcionando
um maior fluxo de turistas até nacionais @ quem sabe até intemacionais. E nds, no
caso voltado para o Ministério da Agricultura o interesse & muito grande na
quest&o do transportes de cargas. Vocé quando traz, regionaliza ou amplia essa
malha aérea, vocé tia das estradas muitos caminhdes e também vocé
proporciona  um {ransporte, sobretudo, para os considero agricultores de
hortaligas, que tém um prazo de validade muito curto, que precisa de transparte
mais agil @ muitas vezes vocé inviabiliza levar frutas, verduras e etc., para outros
centros que ndo os grandes centros produtores porque vocé nao tem transporte
_com agilidade. Entéo, isso para nés tem um interesse multo grande, Eu acho que
também para a questdo da seguranca nacional quanto mais vocé busca o seu
territorio, amplia o seu temitorio, ocupa o seu temitério vocé da a seguranca
nacional ao préprio Pais, vocé amplia 0 8scopo da seguranga nacional. Entéo, eu
gostaria de parabenizar & solicitar a vocés, se pudessem disponibilizar para nos a
apresentagdo, eu gostaria, porque eu vou procurar demonstrar melhor para a
Ministra, eu acho que o Ministério da Agricultura, se ouvido, se consultado, mas
tem todo o apoio do Ministério da Agricultura no encaminhamento dessa proposta
e na urgéncia que eu acho que 4 significativa para o Pais. Muito obrigado.

18

720
721
722
723
724
725
726
727
728
729
730
731
732
733
734
735
736
737
738
739
740
741
742
743
744
745
746
747
748
749
750
751
752
753
754
755
756
757
758
759
760
761
762
763

809
810
811
812
813
814
815
816
817
818
819
820
821
822
823
824
825
826
827
828
829
830
831
832
833
834
835
836
837
838
839
840
841
842
843
B4
845
846
847
848
849
850
851
852
as53

que eu eslou som 0s estudos fazendo & 212 que eu ainda no iniciei. No
programa tem 270 aeroportos, como falamos, o programa est4d num andamento
bom, o estudo de viabilidade técnico de 258 aeroportos ja estfio entregues. A
sequnda etapa séo estudos preliminares, J& tenho 162 entregues, entre um e outro
estudo preliminar e anteprojeto & a parte que eu faco as tratativas com os
Estados, que au vou |4, visito, converso. Entdo, nos j& temos 64 anteprojetos
autorizados, quando eu autorizo o anteprojeto eu autorizo © licenciamento
ambiental, @ autorizo a definicéo de zona de protecéio, que é o qué? Para definir o
entorno, para saber se tem obstaculos no entomo e ja passar para as prefeituras:
“prefeitura, eu preciso que tire aquele obstdculo do entomo”. Qu se for um
aobstaculo que no pods ser retirado isso vai afetar o meu projeto do aeroporto.
Entéo, isso & tudo tratado em paralelo. E all é que é a stapa das tratativas, entre a
162 e 164, Esse 164 a nossa ideia & que até julho ou agosto nés estejamos
chegando a 90, nés estamos com um programa forte de tratativas com 0s
Estados, nds |4 estivemes no Amazonas, ja estivamos no Piau, estamos indo no
Maranh@o agora @ vamos no Mato Grosso do Sul, j4 estivemos no Mato Grosso,
vamos no Paréa na sequéncia. Entéo, nds estamos focando realmente a Amazénia
Legal e dali vimos descendo para o Nordeste e depoais Sudsste e Centro-Oeste e
Sul. Entéo, isso esté andando rapidamente. Entao, por isso essa previsio que até
julho nés tenhamos cerca de 90 anteprojetos autorizados & com isso eu vou ter 20
geroportos com licenclamento amblental nas suas diversas fases de andamento.
Hoje eu tenho 48, com aqueles 64 autorizados esse numero esté crescendo por
semana, entre 4 & 5 e estdo entrando em licenciamento ambiental também. Ou
seja, & protocolado um pedido de termo de referéncia nos Grgdos ambientals.
Entdo, s6 fica essa mensagem. O Brasil quer e vai decolar, nds estamos
\rabalhando muito fortemente nesse programa, estamos dedicados, estamos
trabalhando com vérios érgdos, estamos trabalhando com os Estados, estamos
apresentando as comunidades, por isso que nés trouxamos essa urgéncia desse
programa, nés estamos em uma fase que precisamos que Isso realmente decole,
nés temos interesse do Brasil, nés ndo sabemos quanto tempo val demorar esss
interesse. Quanto tempo esse recurso val ficar 14 reaimente destinado sé para
aviago civil, daqul hé pouco eu astou 3, 4, 5, 10 bilhdes parados ha anos num
fundo, isso comega a chamar atengéio e acaba tirando o foco disso e prejudicando
o memenlo que nds estamos que & muito bom para aviagdo regional. Eu quero
agradecer a todos de antemaoc e pedir que qualquer pergunta estamos &
disposigbas nesse mamento ou & qualquer momento, meus contatos estdo aqul, a
Adriana tem o contato da nossa éres, de todo mundo. E querendo ir 14, querendo
conversar alguma coisa mals especifica, precisa saber de determinada regigo e
elc., desde ja estamos & disposigdo. Obrigado.

(Palmas).
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A SRS, REGINA ELENA CRESPO GUALDA (MMA) - Obrigada, Eu vou ouvir,
esta inscrito o Conselhsiro Tadeu.

O SR. TADEU SANTOS (Ecotréplca) - Inicialmente nés gostariamos, Presidente,
se for possivel fazer uma copla desse documento para ser distribuido aos
Conselheiros. Do documento do qual nos protocolamos.

A SR®. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DCONAMA) — Vock esta
falando do documento recebido? Do documento de vocés. Perfeito, ele foi
recebido hoje e como resultado... ol

O SR. TADEU SANTOS (Ecotrépica) - Se for possivel agora,
A SR®. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DCONAMA) - Ok.
O SR. TADEU SANTOS (Ecotrépica) - Uma xerox.

A SR®. REGINA ELENA CRESPO GUALDA (MMA) ~ Vamos providenciar. E o
que o senhor quer comentar mais?

O SR. TADEU SANTOS (Ecotréplca) - Considerando que o rito tenha sido
obedecido, conforme a sua daclaragio, tanha obedecido os procedimentos legais
& adequados para uma proposta; considerando que venha a ser aprovada essa
analise da admissibllidade e pertinéncia; e considerando também que & realmente
uma necessidade a ampliagio e a2 extensdo de aeroportos também n#o apenas
para os ceniros, grandes centros que sempre sBo privilegiados nesse ponto.
Entéo, a proposta reaimente & interessante e viabilizar essa oportunidade ao
inlerior do Pals; e considerando que, Eduardo, que a questdo ambiental tem que
ser realmente levada a sério ndo apenas na questo de construgao de aeroportos,
a questdo amblental tem que ser levada a sério em outras formas de transporte,
tanto maritima quanto ferroviéria ou rodovi&ria. Porque nés percebemos que, mas
isso talvez seja um tema mais para segunda-feira na CTCA, mas que fique
registrado aqui que & preciso uma atengéo especial nos ecossistema J& dentro do
sitios ou no entorno dos silios que vocé propdem ali, para gue os Estados, os
érgéos licenciadores estaduais tenham essa seguranga Juridica em aplicar, fazer
as exigéncias legais, medidas compensaltdrias, medidas mitigadoras, de forma
que os ecossistemas tenham, sejam mantidos equilibrios dos ecossistemas, coisa
guse néo ocorre, como voch sabe disso, em Santa Catarina nés conhecemos 08
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aercportos regionals, 18 ndo 1&ém essa preocupacdo, tanto Navegantes quanto
Joinville, & como vocé colocou de que vérios aeroportos foram licenciades sem
licenciamento ambiental, foram executades sem licenciamente ambiental, a
maioria deles. E vamos disculir mais na segunda-feira, S6 que eu goslaria de
insistir nessa questéo da cépia que fosse repassada.

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DCONAMA) — est4 sendo
providenciada ja. J& salram daqui exatamente fazer isso, para lirar 10 cdpias cé.

O SR. TADEU SANTOS (Ecotréplca) — Para que vocas tenham conhecimento de
que nés como ambientalistas, a nosso preocupacdc vocds lepham o
conhecimento, eu n&o sei se vocé é da Secretaria da Presidéncia, da Infraero, que
vocés também tenham conhecimento da nossa praocupagéo.

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DCONAMA) - Tadeu, e
ainda uma questdo, Regina, se me pemmile. Exalamente & esle o férum de
discussdo se a matéria realmente atende a todos os requisitos e lodos os
aspectos colocados no oficio. E al esta sendo providenciada a cépia. Ainda uma
questdo que o Mazzaro levantou, Regina, a matéria esta disponibilizada, no link da
convocag8o dessa reunidio tem todo o texto 14, todo o processo, os pareceres e
etc., e a discussdo da minuta em si vai acontecer segunda, sendo essa matéria
aprovada a pertinéncia e admissibilidade aqui.

A SR*. REGINA ELENA CRESPO GUALDA (MMA) — Alguém mais? Por favor.

O SR. JOAO RICARDO GUIMARAES CAETANO (Govemnos Municipals Reglio
Sudeste) — Bom dia. Eu queria cumprimentar o Eduardo, eu acho que
apresentago do Eduardo fol muito clara, acho que ela delxa também clara a
importancia do tema e a pertinéncia de que o Conama se debruce sabra o assunto
pela importancia de nés termos ai um a regra geral. Fica também bastante clara a
impossibilidade de se procader o licenciamento face a varias abordagens dos
Estados, quer dizer, ninguém censegue licenciar nada em um Pais se nds
tivermos varias abordagens diferente no Estados e, inclusive vérios prazos para os
termos de referéncla. Entdo, me parece muito claro e muito necesséric que o
Conama se debruce sobre 0 assunto, sobre o mérito que comaga a ser debatido
na segunda-feira e ndo hoje. Eu queria também elogiar a coordenagéo da reunido,
nés recebemos adequadamente todo o material com antecedéncia, a minuta,
todos os pareceres, isso foi disponibilizado a tempo hdbil apesar de ser uma
reunifio extraordindria nés nos sentimos bastante esclarecidos para vir para a
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0 SR. JOAO RICARDO GUIMARAES CAETANO {(Govemos Municipals Regldo
Sudeste) — S6 para deixar registrado. Também para refor¢ar essa necessidade da
revisdo dos procedimentos de licenciamento, da medemizagdo, a Anamma
também estd desencadeando um processo de discuss#o plblica sobre isso,
também para posicionar os Municipios quanto a renovagéo da 237, da Resolugdo
Conama 01, de modemizag&o, faremos isso provavelmente com a Frente Nacional
dos Prefeitos, também num processe da discuss@o publica com os Municipios
para apresentar a posi¢do dos Municipios sobre esse tema. Ento, & impertante
s6 divulgar essa informagao aqui, Obrigado.

A SR REGINA ELENA CRESPO GUALDA (MMA) - Antes de passar a palavra
ao Leopoldo, eu quero dizer assim, exatamente nés concordamos com a CNI. O
Ministério do Meio Ambiente tem claro e j& deflagrou essa processo também dada
a urgéncia e r ito de toda a sociedade, da drea ambiental, da induslira, de
todos os setores e de um em aperfeicoamento, de uma modemizagde do
licenciamento ambilental que & estratégico, um instrumento estratégico para a
protecdo ambiental e o desenvolvimento sustentavel dests Pals, mas nés temos
isso claro e esse & um processo que estd ocorrendo. Agera, como disse Mério,
nés temos, a vida confinua, temos essas urgédncias. Entfo, os dois processos

-estdo merecendo igual alengdo. Por favor, Leopoldo.

O SR. ANTONIO LEOPOLDO NOGUEIRA NETO (MS) - Na verdade, também
parabenizar a apresentagdo. Eu acho que esta bem clara a necessidade e o foco
estratégico do programa. Eu queria verificar a possibilidade de complementagao
na apresentag@o em relagdo a algumas questdes que vocé colocou na sua fala,
mas que ndo conseguimos visualizar. Uma em relagfo a esses 270 aeroporios,
assim, as reais situagbes, se nds conseguimos, vocé colocou os quantitatives por
regido, eu acho que em relagio & questdo da regularizagfo fundiaria, a questio
da existente ou ndo existente, quantos s&o noves, quantos ndo sdo novos, até
para nos visualizarmos o nivel de complexidade também aqui no Ambito do
Conama. E a outra possibilidade também para nés é importante uma coisa que
vocé colocou sobre a questéo regicnalizagéo, o Ministério da Salide hoje também
tem duas politicas que dialogam com essa questio de desenvolvimento
sustentdvel, uma & politica nacional de desenvolvimento regional sustentavel e a
outra é o processo de regionalizagao, fortalecimento das regies de satde, que
para nés, como vocé coloca, tem essa fungdo social de realmente complementar.
Hoje uma das grandes dificuldades que nés temos & realmente estar viabilizando
o transporte e o custo do transporte aéreo, principaimente de populagdo, que
demanda o servigo de saide, inclusive na Amazénia hoje nés temos contratos de
aviag#o, principalmente para atender as populagdes a um custo bastante alto.
Temos vivenciado acidentes regulares por falta de controle, assim, de um maior
controle e monitoramento dessa atividade, Se vocé puder dispenibilizar ndo sé
essa paramefrizag8o al dos 270, para nds entendermos a dimenséc desse
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reunido para fazer o debate, mais ainda com a apresentago do Eduardo. Entéo,
eu queria cumprimentar e agradecer pela clareza da sua apresentagdo, Era isso.

©O SR. MARIO AUGUSTO DE CAMPOS CARDOSO (CNI) - Eu queria aproveitar
sd uma fala do Ivens aqui do DF em relagéo & discusséo mais ampla de
licenciamento ambiental. A CNI também fez um documento hé uns 2 anos atras
mais ou menos, 2, 3 anos atrds, a Ministra Izabella participou e, inclusive do
langamento do documento em que ela propSe algumas diretrizes para o
licenciamento. E lbgico que seria o mundo ideal se nés pudéssemos estar 4 agera
discutindo a questdo de licenciamento muito mais amplo do que licenciamento de
alividades especificas, mas eu creio que talvez vocés estejam vendo agora o
famanhe do problema, agora que a Abema esta disculindo, nés acompanhamos,
nés temos muita em interface com os Estados, nds vimos acompanhando todo o
processo de consultas que vocds vém fazendo. E vocés estdo vendo que néo vai
ser uma coisa de imediato. Isso deve entrar 0 ano que vem. E ja aproveitando
essa fala, o mundo continua, nés precisamos modemizar o Pais, nds precisamos
crascer, nés precisamos dar solugdo para uma série de problemas que estdo aqui
hoje. Nesse sentido, parabenizar a Secretaria de Aviagéo Civil pela iniciativa, eu
gostaria que, inclusive outros setores ligados & infraestrutura também livessem a
mesma preccupagae, nés ndo escutamos falar em ferrovia aqui no Pais, ndo sei
se est4 fudo bem, ou se a coisa & 180 ruim que ndo tem ninguém cuidando. Eu
néo sei qual seria a minha percepgdo. Eu gostei muito da apresentagdo, uma
coisa que eu ia colocar, Regina, aproveitande de novo a fala do Ivens, nds ja
fizemos esse trabalho de licenciamento especifico de atividade, aterros sanitarios,
aquicultura, assentamentos rurais, energia edlica, agora eu acho que energia solar
esla dentro dali da reta também para entrar esses dias. Mas nés ndo podemos
perder de vista, ndo pode esquecer, abandonar esse caminho de alterar
realmente, uma maneira mais significativa o licenciamento ambito como um toedo.
Quer dizer, & lbgico que nés temos que comer atrds dessas urgéncias, o Brasil tem
que correr, lem que se modemizar, tem que crescer, mas também nds temos que
pensar na questdo mais estruturante. Entdio, nés temos que cuidar desses dois
caminhos, paralelamente.

A SR". REGINA ELENA CRESPO GUALDA (MMA} - Paralelamente e com a
mesma intensidade.

0 SR. MARIO AUGUSTO DE CAMPOS CARDOSO (CNI) - Exatamente, Esse &
o recado. Mas assim, ndo tenho nenhum tipo de divida quanto & necessidade do
trabalho que fol feito de vocé tentar regularizar a situagdo que existe e nds
avangarmos um Brasil daqui para frente.
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invastimento, mas também para nés podermos disculir internamente em que
medida que essa infraestrutura dialoga lambém com o nosso processo de
regionalizag&o e organizagéo do servigo de salde no Pais,

A SR". REGINA ELENA CRESPO GUALDA (MMA) - Eu n&o sei se tem...

0 SR. LUCIAND MARCHESINI (Sema/PR) -~ Como eu participei do processo do
licenciamento de 9 aeroportos 14 no Parana, no ano passade, a divida que surge
& em relagfio a... Vocé vai ter o aeroporto e vocé me disse al que teremos em
tomo de 10 bilhdes para poder investir nessas reformas. Mas como ficam a
quesido das passagens e a questdo do apoio ao voo regional? Nio adianta vocé
ter o aeroporto e néo ter a empresa para poder voar. E néo ficou claro, eu gostaria
se vocé pudesse.

O SR. EDUARDO HENN BERNARDI (Secretaria de Avlagio da Presldéncia da
Repiblica) = S6 para eu responder o nosso amigo do Ministério da Salide. A
parte, essa questdo que vocd falou da regionalizag8o lalvez fosse interessante
frabalhar no conjunto mostrando para vecés, de repente, em uma reunido
especifica como nés fizemos a micromegionalizagdo do transporte aéreo, essas
110 microrregides do Brasil. Ent#o, j4 me coloco & disposigdo a hora que vocé
quiser agendar uma reunido para tratar @ nés mostrarmos a vocés como é que
fizemos, quais foram os fatores que levaram a definigio daguelas microrregides,
que eu acho que vai bem de encontro ao que vocés estdo planejando em relagéo
4 saude. Em relagio & parte de infraestrutura e controle, realmente a alividade
hoje de 1axi-aéreo que & o que vocés 1&m que ter porque néo tdm voo comercial,
ela & sempre menos regulada do que a aviagdo comercial, a ANAC tem
regulamentos de controle muito mais fortes para comercial do que para téxi-aéreo.
E al com isso acontece, vocé vé o indice de acidentes na aviago comercial é
baixissimo, mas na taxi-aéreo em geral comega a ampliar por causa dessa
redugéo do controle. Entdo, isso & uma coisa que tem que ampliar, que eu coloco
voos comerciais em um local &, logicamente o controle da ANAC vai ter que ser
maior perque o objetivo deles e a atribuigdo deles é fazer isso. Entao, isso acaba
melhorando a seguranga também, esse nivel de abrangéncia e seguranca. A parte
da distribuigdo nos temos isso 1a na SAC e eu vou ver se eu passo para a Regina
para ela disponibilizar para todos, como é que estdo os 270, quais os novos, quais
astio sendo estudados. Nos invidveis na verdade nés n&o cravamos nenhum
ainda como inviavel, nds estamos tratando com os Estados para ver allemativas.
Porque as vezes vocd chega no Estado e diz: para nds ele & invidvel dentro desse
programas. Mas o Estado entende: eu preciso daquele aeroporio para alender a
aviag&o geral e realmente aquele foco da cidade vai ser esse porque lem um outro
que estd proximo, que atenderla o comercial. Entdo, nés acabamos mantendo
aquele aeroporto no programa por um investimento um pouco menor e al dar um
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foco maior em um oulro proximo para ser o regional. Entdo, isso nos néo temos
nenhum cravado, esse & invidvel ndo vou fazer nada, mas noés estamos
irabalhando nesse estudo deles. Agora voltando aqui para Luciano, essa questao
do Parana que vocé perguntou, dos 9 14, no Parana tem mais, s&o 15, se ndo me
engano que sdo regionais... Ja passaram no processo. Ent&o, os subsidio & 0
seguinte, ele faz parte do PDAR, que ¢ a Politica de Desenvolvimento da Aviagéo
Regional, virou uma lei no inicio do ano, ele estd sendo regulamentado na
Secretaria de Aviagao Civil agora. O que ¢ a ideia desse subsidio? Eu ndo vou
simplesmente subsidiar um voo que ele voe vazio, isso néo existe, que foi o maior
defeito daquele programa de subsidios que teve na década de 80. E que ele
acabou se auto extinguindo por causa disso, Entéo, em que ele & baseado? Ele é
baseado nos passageiros @ no subsidio ao prego de passagem que aquele
passageiro efetivamente esté pagando naquela aeronave. E o foco dele & pegar
aquele prego da passagem e trazer ale para o proximo, a passagem entre capitals.
Como eu estou hoje, se estou voando de Manaus para Tefé eu estou pagando
quase que o dobro do que se fosse de Manaus para Belém. Entéo, a ideia é pegar
e razer, ndo vai ser um subsidio completo, logicamente a passagem nao vai ser
zerada, mas a ideia & trazer a passagem do interior a0 MeSMO prego que o vao
entre capitais, trazer aquela radugfo de custo para ‘isso. Entéo, esse que é o foco
do subsidio e & assim que esta sendo tratado e discutido pelas empresas aéreas.
O outro lado do subsidio é que ele vai tirar do passageiro aquela taxa de
embarque, aquelas taxas que vocé paga hoje numa passagem. Isso vai ser
colocado pela SAC até para ajudar os regionals a se de subsidiarem, Entdo, Isso
vai diminuir também o prego da passagem. Hoje eu tenho caso de passagem,
vocé pega passagem de R$ 100,00, 25% da passagem & uma taxa. E a taxa de
embarque. Entdo, isso vai ser subsidiado no programa, mas isso vai ser pago
diretamente para o gestor do aeroporto. Entdo, a empresa aérea, na verdade j&
n&o era dela mesmo, isso Ja vinha para um fundo para & Infraero e tal, s6 que
agora isso vai ser direcionado para o gestor daquele aeroporto. Entdo, & assim
que esté sendo tratada essa politica e a ideia, e J& estd avangada a discusso &
que comecem a funcionar, rodar realmente este ano, no final do segundo
semestre.

A SR* CELMA ALVES DOS ANJOS (Anamma Nacional) - E s6 a titulo de
curiosidade mesmo, alguns desses procedimentos de licenciamento desses
aeroportos regionais, foi dada a entrada dentro do 6rgéo municipal?

O SR. EDUARDO HENN BERNARDI (Secretaria de Aviagdo da Presidéncia da
Reptiblica) — Tém alguns Municipios que tém uma delegagéo estadual para esse
licenciamento. Por exemplo, citando eu acho que no Mato Grosso, Sinop, foi dado
em Sinop pelo proprio Estado, mas primeiro o banco com gquem nos protocalamos
procurou o Estado e o Estado que passa essa orientagdo se por acaso tem uma
delegagho para o Municipio ou n&o.
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A SR® CELMA ALVES DOS ANJOS (Anamma Naclonal) - Favoravel a que seja
prosseguido.

0 SR. JOAO RICARDO GUIMARAES CAETANO (Governos Municlpais Regldo
Sudeste) — Favoravel.

O SR. PAULO HENRIQUE DE CARVALHO (ONG Ponto Terra) Favoravel a
matéria.

O SR. TADEU SANTOS (Ecotrépica) — Favorével, mas que as nossas
preocupagbes sejam realmente atendidas. Principalmente nas questdes
ambientais, a partir da Camara Técnica,

A SR, REGINA ELENA CRESPO GUALDA (MMA) ~ Muilo bem. Entdo, muito
obrigada, Estd aprovado por unanimidade. Vamos enldo discutir o mérilo na
Camara Técnica e lenho certeza que vamos conseguir sucesso. E muito
importante essa ResolugZo. Obrigada.

(Palmas!).

O SR. TADEU SANTOS (Ecotrépica) — Eduardo, vocé autoriza pode a gravago?
Pode gravar?
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A SR® CELMA ALVES DOS ANJOS (Anamma Naclonal) - Mas entdo ndo houve
nenhum impedimento do pento de vista da aviagho civil com relagdo a esse
repasse aos Municipios descentralizados com competéncia?

O SR. EDUARDO HENN BERNARDI (Secretaria de Aviagdo da Presldéncia da
Republica) — Nao. Desde que o Eslado diga & competéncia do Municipio o
protocolo & no Municipio. Vai protocolar conforme o rito previsto em cada Estado.

A SR®. REGINA ELENA CRESPO GUALDA (MMA) - Eu acho que se ninguém
mais quer pedir nenhum esclarecimento, eu acho que a matéria que estd
submetida ao Cipam esté suficlentemente esclarecida da importancia, o interesse.
Eu ant&o coloco em vatagdo. Leopoldo, por favor, vocé quer se manifestar? Em
votagéo?

O SR. ANTONIO LEOPOLDO NOGUEIRA NETO (MS) — Voto faveravel.
O SR. IVENS LUCIO DO AMARAL DRUMOND {Abema/GDF) ~ Voto favorével.
A SR® DENISE DALEVA COSTA (Governo de Golés) - Voto favoravel.

O SR. MARIO AUGUSTO DE CAMPOS CARDOSO (CNI) - Voto favoravel a
matéria

A SR®. MARIA ANGELA DE CAMARGO (Setor Florestal) - Voo favorével.

A SRe. REGINA ELENA CRESPO GUALDA (MMA) - O MAPA néo vola.
Desculpa. E suplente. Luciano?

A SR". ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DCONAMA) -~ S6 um
esclarecimento. O Luclano ele é Camara Técnica de Assuntos Juridicos.

A SRe. REGINA ELENA CRESPO GUALDA (MMA) — De qualquer forma nao
conta, mas favoravel.

o SRS






MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
Secretaria Executiva
Departamento de Apoio ao Conselho Nacional do Meio Ambiente — DConama
Edificio Sede do Ministério do Meio Ambiente
Esplanada dos Ministérios - Bloco B, 9° andar, sala 950 — Cep 70068-901 - Brasilia/DF
Telefones: (61) 2028 2207 / 2102 — conama@mma.gov.br

Resultado da 1* Reunifio Extraordinaria do Comité de Integracio de Politicas Ambientais
Data: 29 de maio de 2015, as 9h30

Loeal: Esplanada dos Ministérios - 9° andar - Sala 933 - Brasilia/DF
p

1. Abertura pelo Presidente do CIPAM
A conselheira do MMA, Sra. Regina Elena Crespo Gualda, abriu a reunifo as 10:15 hs com a
presenca dos membros do CIPAM:

Antonio Leopoldo Nogueira Neto — MS

Marcio Antonio Teixeira Mazzaro — MAPA

Ivens Licio do Amaral Drumond — Gov. DF

Denise Daleva Costa — Gov. Goias

Jodo Ricardo Guimaries Caetano.— ANAMMA-Sudeste
Celma Alves dos Anjos — ANAMMA — Centro-oeste
Mirio Augusto de Campos Cardoso — CNI

Maria Angela de Carvalho — Setor Florestal

Paulo Henrique de Carvalho — Ponto Terra

Tadeu Santos — Ecotropica

Regina Gualda fez breve relato sobre o tema e forneceu esclarecimentos sobre documento
enviado pela Ecotrépica e distribuido ao Conselheiros do CIPAM. A Diretora Substituta do
DCONAMA, Adriana Mandarino, complementou os esclarecimentos. Em seguida, teve inicio a
apresentacio sobre Licenciamento de Aeroportos Regionais pelo Conselheiro Eduardo Bernardi
da Secretaria de Aviacfio Civil da Presidéncia (link).

Apos a apresentacdio, foram respondidas as duvidas necessdrias para o posicionamento dos
conselheiros.

2. Admissibilidade de matéria:
2.1 Processo n° 02000.000509/2015-72 - Proposta de Resolu¢io CONAMA sobre Licenciamento
Ambiental de Aeroportos Regionais.
Proponente: Secretaria de Aviagio Civil — SAC/PR

Proposta admitida por unanimidade.

3. Informes
Nao houve informe

4. Encerramento
A Reunifo foi encerrada as 12:00 hs.







MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
Secretaria Executiva
Departamento de Apoio ao Conselho Nacional do Meio Ambiente — DConama
Esplanada dos Ministérios, Bloco B, 9° Andar, Sala 950 - CEP-70.068-901
Telefones: (61) 2028 2207 / 2102 — conama@mma.gov.br

Oficio-Circular n°49/2015/DCONAMA/SECEX/MMA.
Brasilia, 22 de maio de 2015

Assunto: Convocaciio para a 1° Reuniio Extraordinaria da Camara Técnica de Controle
Ambiental - CTCA

Ref.: 02000.0002555/2011-82
Senhor(a) Conselheiro(a),

1. No cumprimento do disposto no art. 37 do Regimento Interno deste Conselho,
convoco Vossa Senhoria para participar da 1* Reunifio Extraordindria da Camara Técnica de
Controle Ambiental - CTCA, a realizar-se no dia 1° de junho de 2015, as 9h, na sala 933,

localizada no 9° andar do BI. “B”, na Esplanada dos Ministérios.

2. A pauta Unica da reunifio consiste na apreciacio da minuta de Resolucdo que
dispde sobre o licenciamento ambiental de aeroportos regionais, matéria que tramita em

regime de urgéncia aprovado na reunifio plenaria de 18 de margo proximo passado.

3. Os documentos pertinentes & analise estdo disponiveis na pagina do CONAMA

na internet, no enderego eletrdnico:

http://www.mma.gov.br/port/conama/reunalt.cfim?cod reuniao=17322.

- As entidades da Sociedade Civil, com assento na CTCA, cujo custeio de
passagens e didrias esta previsto no § 2° art. 8° do Regimento Interno do CONAMA, solicito
que entrem em contato com nossa equipe de apoio para confirmagdo de sua presenga e
participagdo integral na reunidio ATE O DIA 25 DE MAIO DE 2015, para que sejam tomadas

as providéncias necessarias.

Atenciosamente, q %"
Adriana Sobré,B/ar osa Mandarino

Diretora-Substituta



Assunto: Convocagdo para a 12 Reunido Extraordinaria da Camara Técnica de Controle
Ambiental - CTCA

De: Conama <conama@mma.gov.br>

Data: 22/05/2015 16:59

Para: rodrigoagostinho@bauru.sp.gov.br, lilianabreu@bauru.sp.gov.br,
hkoch@caxias.rs.gov.br, mauros@cetesbnet.sp.gov, joao.carli@cna.org.br, cna@cna.org.br,
edezolt@cni.org.br, jneto@cni.org.br, whaptista@cni.org.br, viniciusladeira@cnt.org.br,
sociosnatureza@contato.net, tadeussantos51@gmail.com, rafaellv@fepam.rs.gov.br,
saleseadvogados@gmail.com, epitacio.anamma@gmail.com, epitaciosantos@hotmail.com,
rogeiro.mar.eng@hotmail.com, rosiraymba@hotmail.com, rogerio.mar.eng@hotmail.com,
gab.femarh@gmail.com, lilian.martins@ibama.gov.br, andre.franca@inea.rj.gov.br,
berenice.andradelima@ipojuca.pe.gov.br, bereandradelima.ipojuca@gmail.com,
raimundo.filho@mma.gov.br, raimundo.deusdara@florestal.gov.br,
dione.macedo@mme.gov.br, mauricioaraujo@naturantins.gov.br,
rita.munck@portosdobrasil.gov.br, paula.ramalho@saobernardo.sp.gov.br,
monica.fragoso@saude.gov.br, macfragosol@yahoo.com.br,
secretario.sema@sema.ba.gov.br, eugenio.spengler@gmail.com,
mateus.amaral@transportes.gov.br, tita@uaigiga.com.br, aline_bettio@yahoo.com.br,
wal_fmarques@yahoo.com.br, Adriana Sobral Barbosa Mandarino
<adriana.mandarino@mma.gov.br>, Joao Henrique Evangelista
<joao.evangelista@mma.gov.br>, Vinicius Vitoi Silva <vinicius.silva@mma.gov.br>

MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
Secretaria Executiva
Departamento de Apoio ao Conselho Nacional do Meio Ambiente — DConama
Esplanada dos Ministérios, Bloco B, 92 Andar, Sala 950 - CEP-70.068-901
Telefones: (61) 2028 2207 / 2102 - conama@mma.gov.br

Oficio-Circular n.19/2015/DCONAMA/SECEX/MMA.
Brasilia, 22 de maio de 2015

Assunto: Convocagdo para a 12 Reunido Extraordinaria da Camara Técnica de Controle
Ambiental - CTCA
Ref.: 02000.0002555/2011-82

Senhor(a) Conselheiro(a),

1. No cumprimento do disposto no art. 37 do Regimento Interno deste Conselho, convoco
Vossa Senhoria para participar da 12 Reunido Extraordinaria da Camara Técnica de Controle
Ambiental - CTCA, a realizar-se no dia 12 de junho de 2015, as 9h, na sala 933, localizada no 92
andar do Bl. “B”, na Esplanada dos Ministérios.

2. A pauta Unica da reunido consiste na apreciagdo da minuta de Resolucdo que dispoe
sobre o licenciamento ambiental de aeroportos regionais, matéria que tramita em regime de
urgéncia aprovado na reunido plenaria de 18 de margo proximo passado.

3. Os documentos pertinentes a analise estao disponiveis na pagina do CONAMA na
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MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
Secretaria Executiva
Departamento de Apoio ao Conselho Nacional do Meio Ambiente — DConama
Esplanada dos Ministérios, Bloco B, 9° Andar, Sala 950 - CEP-70.068-901
Telefones: (61) 2028 2207 / 2102 — conama@mma.gov.br

Oficio-Circular n° 20 /2015/DCONAMA/SECEX/MMA.
Brasilia, 22 de maio de 2015

Assunto: Comunicado da convocag¢iio para a 1" Reuniio Extraordinaria da Cimara
Técnica de Controle Ambiental - CTCA

Ref.: 02000.0002555/2011-82

Prezado(a) Senhor(a),

L. - Comunico que foi convocada a 1* Reunifio Extraordinéria da Camara Técnica
de Controle Ambiental - CTCA, a realizar-se no dia 1° de junho de 2015, as 9h30, na sala

933, localizada no 9° andar do Bl. “B”, na Esplanada dos Ministérios.

2 A pauta unica da reunifo consiste apreciagdo da minuta de Resolugdo que
dispde sobre o licenciamento ambiental de aeroportos regionais, matéria que tramita em
regime de urgéncia aprovado na reunifio plendria de 18 de margo préoximo passado. Os
documentos pertinentes a andlise estdo disponiveis na pagina do CONAMA na internet, no

enderego eletronico:

http://www.mma.gov.br/port/conama/reunalt.cfm?cod reuniao=1732

2. A deliberagdo sobre os temas em pauta ¢ exclusiva dos membros da Camara
Técnica de Controle Ambiental, sendo que o custeio daqueles que nfo estdo previstos no

Regimento Interno do CONAMA deve ser feito pelo proprio interessado.

Atenciosamente,

- : //-*'/ z/
Adriana Subréi’Barl:msa Mandarino

Diretora-Substituta
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MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE ‘
Secretaria Executiva
Departamento de Apoio ao Conselho Nacional do Meioc Ambiente - DConama
Esplanada dos Ministérios, Bloco B, 92 Andar, Sala 950 - CEP-70.068-901
Telefones: (61) 2028 2207 / 2102 - conama@mma.gov.br

Oficio-Circular n. 20/2015/DCONAMA/SECEX/MMA.
Brasilia, 22 de maio de 2015

Assunto: Comunicado da convocagido para a 12 Reunido Extraordinaria da Camara Técnica de Controle
Ambiental - CTCA
Ref.: 02000.0002555/2011-82

Prezado(a) Senhor(a),

1, Comunico que foi convocada a 13 Reunido Extraordindria da Cadmara Técnica de Controle Amblental -
CTCA, a realizar-se no dia 19 de junho de 2015, as 9h30, na sala 933, localizada no 9° andar do Bl. “B”,

Esplanada dos Ministérios.

2. A pauta dnica da reunido consiste apreciacdo da minuta de Resolugdo que dispde sobre o licenciamento
ambiental de aeroportos regionais, matéria que tramita em regime de urgéncia aprovado na reunido plendria de
18 de margo proximo passado. Os documentos pertinentes a andlise estdo disponiveis na pagina do CONAMA na
internet, no enderego eletrénico:

http://www.mma.gov.br/port/conama/reunalt.cfm?cod_reuniao=1732

2. A deliberacgdo sobre os temas em pauta é exclusiva dos membros da Camara Técnica de Controle
Ambiental, sendo que o custeio daqueles que ndo estdo previstos no Regimento [nterno do CONAMA deve ser feito -

Elementos HTML:

http://www.mma.gov.br/port/conama/cconama/admmala.cfm
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Secretaria Executiva
Departamento de Apoio ao Conselho Nacional do Meio Ambiente — DConama
Edificio Sede do Ministério do Meio Ambiente
Esplanada dos Ministérios - Bloco B, 9° andar, sala 950 — Cep 70068-901 - Brasilia/DF
Telefones: (61) 2028-2207 / 2102 — conama@mma.zov.br

Pauta da 1° Reunido Extraordinaria da Camara Técnica de Controle Ambiental
Data: 1° de junho de 2015, as 9h30

Local: Esplanada dos Ministérios - 9° andar - Sala 933 - Brasilia/DF

1. Abertura pelo Presidente da CTCA
2. Aprovagcio da transcriciio ipsis verbis da 9° reunidio ordindria da CTCA
3.Ordem do dia: _
3.1. Processo n° 02000.000509/2015-72 — Proposta de Resolucio Conama sobre

Licenciamento Ambiental de Aeroportos Regionais.
Proponente: Secretaria de Aviagéo Civil - SAC/PR -

4. Informes

5. Encerramento
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Ministérios,

LISTA DE PRESENCA
12 Reunido Extraordinaria da Camara Técnica de Controle Ambiental do CONAMA - Data: 01 de junho de 2015 - Sala 933, 9° >:qu Esplanada dos

Bloco B, Bra

Titular: Paula Ciminelli Ramalho

(11) 4367-6400/97979-3131

paula.ramalho@saobernardo.sp.gov.br

<
9 . : GOVERNO ) ;
nvm Suplente 1: Henrigue Gustavo Koch MUNICIPAL (54) 3901-1445 hkoch@caxias.rs.gov.br
N . Epitaci r epitacio.anamma@gmail.com /
Suplente 2: Epitacio Santos (62) 8159-0132 epitaciosantos@hotmai.com
< |Titular: Elisa Romano Dezolt (61) 3317-9054 / 9965-8460 |edezolt@cni.org.br
0] SETOR
AVH Suplente 1: Wanderley Coelho Baptista EMPRESARIAL | (61) 3317-9486 / 8485-3756 |wbaptista@cni.org.br ‘M \N\N
© CNI
* |Suplente 2: José Quadrelli Neto . (61) 3317-9884 / 9967-3504 |jneto@cni.org.br L,.@ m
I (A
E < o

i Titular: Patricia Helena Gambogi Boson _ (31) 3285-1729 tita@uaugiga.com.br e
0} SETOR :
W Suplente 1: Jodo Carlos de Petribt de Carli Filho EMPRESARIAL | (61)3315-7231 joao.carli@cra.or.br / cna@cna.org.br
% CNT
™ ISuplente 2: Vinicius Ladeira Marques de Souza (61) 3315-7029 viniciviladeira@cnt.org.br
< Titular: Ailton Pires de Lima (91) 98201-7480 ailton.limaymail.com
U]
w.n Suplente 1: Fidelis Junior Martins da Paixdo mOon_uﬂmm DE (91) 99290-1757 fidelispaixao@yahoo.com.br
+ Suplente 2: Carlos Eduardo Souza Siqueira (91) 98142-6633 edu13siqueira@gmail.com |

Y
« |Titular: Tadeu Santos (48) 3371-3501 /9985-0053 |tadeusantos@contato.net v -
0] & ;
AV“ Suplente 1: Ana Paula Cortez woon.._"__m,m_w_um (48) 3524-2092 anapaulacortez@terra.com.br ///rL
"
N |Suplente 2: Ana Maria Daitx Valls Atz (51)3311-8923 avatche@hotmail.com

Assessoria Técnica Titular: Vinicius Vitoi Silva DCONAMA (61) 2028-2173 vinicius.silva@mma.gov.br

DCONAN

Assessoria Técnica Supl.:
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