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Assunto: Proposta de Resolucdo do CONAMA para regulamentar nova fase, mais restrita, do Programa

de Controle da Poluicdo do Ar por Ciclomotores, Motociclos e Veiculos Similares - PROMOT - Volume I

Parecer

O Instituto de Meio Ambiente (IEMA), vem, por meio desta, tecer algumas consideracdes e levantar
questdes que entende serem relevantes para a discussdo da proposta de Resolucdo do CONAMA sobre a

nova fase do PROMOT.

Questoes técnicas:

Os limites de emissdo de escapamento atualmente em vigor para ciclomotores, motociclos e veiculos
similares novos (fase PROMOT M3), conforme estabelecidos pela Resolugdo CONAMA n? 342 de 2003

(Art. 19, inciso 1V), sdo os seguintes:

a) Paraveiculos com motor de capacidade volumétrica < 150 cm3:
* Monoéxido de carbono: 2,0 g/km
* Hidrocarbonetos: 0,8 g/km
e Oxidos de nitrogénio: 0,15 g/km

b) Paraveiculos com motor de capacidade volumétrica = 150 cm3:
* Monoéxido de carbono: 2,0 g/km
* Hidrocarbonetos: 0,3 g/km
e Oxidos de nitrogénio: 0,15 g/km

Por sua vez, os limites propostos na nova Resolucdo (fase PROMOT M4) serdo estabelecidos em dois

momentos, a saber:

1. A partir de 12 de janeiro de 2014:



a) Para modelos com velocidade maxima < 130 km/h:
* Monéxido de carbono: 2,0 g/km
* Hidrocarbonetos: 0,8 g/km
« Oxidos de nitrogénio: 0,15 g/km

b) Para modelos com velocidade maxima = 130 km/h:
* Monéxido de carbono: 2,0 g/km
* Hidrocarbonetos: 0,3 g/km
« Oxidos de nitrogénio: 0,15 g/km

2. Anpartir de 12 de janeiro de 2016:

a) Para modelos com velocidade maxima < 130 km/h:
* Monéxido de carbono: 2,0 g/km
* Hidrocarbonetos: 0,56 g/km
« Oxidos de nitrogénio: 0,13 g/km

b) Para modelos com velocidade maxima = 130 km/h:
* Monéxido de carbono: 2,0 g/km
* Hidrocarbonetos: 0,25 g/km
« Oxidos de nitrogénio: 0,17 g/km

Nota-se, em primeiro lugar, que os atuais limites de emissdo sdo diferenciados de acordo com a
capacidade volumétrica do motor (< 150 cm3; = 150 cm3), e que os limites propostos sido diferenciados
de acordo com a velocidade maxima do veiculo (< 130 km/h; = 130 km/h). As classes de maior
capacidade volumétrica do motor (= 150 cm3) e maior velocidade maxima do veiculo (= 130 km/h) sao
as mais exigidas em cada caso, e com limites mais restritivos (Promot M3 e M4, respectivamente). A
mudanga do critério de diferenciacdo deve provocar deslocamentos dos modelos de veiculos entre as
classes de menor (< 150 cm3; < 130 km/h) e maior exigéncia (2 150 cm3; = 130 km/h).

De acordo com a Abraciclo, 55% das motocicletas vendidas em 2010 pertencem a classe < 150 cc, e 11%
a classe = 150 cc, mas ndo ha informacgdes no site da instituicdo acerca das velocidades maximas dos

modelos. As motos com 150 cc representam 34% das vendas no atacado (grafico abaixo).
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Embora tenha sido adotado esse mesmo critério na Unido Europeia em 200,7 quando houve a
introducdo do novo ciclo de testes, esse aspecto deve ser mais bem avaliado. H4 uma significativa
penetracdo no mercado nacional de motos com 150cc que provavelmente migrarao da categoria mais
restritiva para a menos restritiva, com velocidade maxima inferior a 130 Km/ h.

Em segundo lugar, nota-se que os limites de emissdo dos valores propostos no primeiro momento da
fase PROMOT 4 (a partir de 2014) permanecerdo constantes em relacdo aos valores atuais.
Simultaneamente, a nova fase também traz uma mudanc¢a no ciclo de teste para a homologacdo dos
veiculos, passando para o ciclo de condugdo transiente WMTC - Worldwide Motorcycle Test Cycle. O
WMTC introduz trés componentes nos testes: o ciclo urbano, o rural e o estrada, com diferentes fatores
de ponderacdo para cada componente. Portanto, pode ser considerado um teste mais rigoroso e
restritivo que o atualmente utilizado no pais, o que pode justificar a manutencio dos atuais limites.
Deve ser questionado, no entanto, porque o limite de emissdo para os 6xidos de nitrogénio para
modelos com velocidade maxima = 130 km/h aumentam de 0,15 g/km em 2014 para 0,17 g/km em
2016, ambos obtidos nos ciclo WMTC.

Seria desejavel dispor de uma avaliacdo comparativa dos ciclos de teste atual e proposto, de modo a
precisar se o segundo representa melhor as condicdes reais de trafego no pais, induzindo de fato ao
aprimoramento tecnolégico e reducdo das emissdes dos veiculos.

Outro item que merece aprofundamento refere-se aos fatores de deterioracdo- FD. A partir de 12 de
janeiro de 2014, nos processos de homologacdo, os fabricantes e importadores de ciclomotores,

motocilos, triciclos e quadriciclos devem aplicar fatores de deterioracdo! as emissdes de veiculos de

1 Obtidos conforme norma ABNT NBR 14008 ou norma sucedanea.



mesma configuracdo de motor e transmissdo que tenham previsdo de vendas anuais maiores do que

10.000 unidades?. A distancia a ser percorrida para determinacio do FD é:

Distincia a ser percorrida ‘

Ciclomotores 10.000 Km
Motociclos, triciclos e quadriciclos com velocidade maxima < 130 Km/ h 18.000 Km
Motociclos, triciclos e quadriciclos com velocidade maxima = 130 Km/ h 30.000 Km

Estima-se que mais de 80% das motocicletas comercializadas no pafs estejam na categoria com
velocidade maxima menor que 130 Km/ h. Segundo dados do 12 Inventdrio Nacional de Emissdes
Atmosféricas por veiculos automotores rodoviarios, uma motocicleta roda em sua vida util em média
100.000 Km3. Portanto, para motocicletas com velocidade maxima abaixo de 130 Km/ h, a distancia a
ser percorrida para obtencdo do FD representa menos de 20% de sua vida média. Sugere-se adotar a
distancia percorrida de 30.000 Km para qualquer motociclos, triciclos e quadriciclos, independente da

velocidade média, como ja adotado em diversos paises.

No Capitulo II, Art. 99, itens (b) e (c), a unidade de velocidade deve ser “km/h” e ndo “km”.

Questoes referentes ao Relatorio de valores de Emissédo da Producéo - RVEP

Outro aspecto introduzido com essa proposta de resolucao refere-se ao Relatério de Valores de Emissao
da Producdo- RVEP, obrigatério para as configuracoes de ciclomotores, motociclos, triciclos e
quadriciclos novos com produc¢ido ou importacdo para comercializacdo no territério nacional superior a
1.000 unidades/ semestre. Esse item representa um avan¢o em relacio a fase anterior. Semestralmente,
o fabricante ou importador representante devera fornecer ao IBAMA o RVEP contendo os resultados de
ensaios de emissdo de trés unidades/ semestre. Se o valor médio de emissdes obtidos nos ensaios
ultrapassem os limites estabelecidos, poderdo ser ensaiadas mais duas unidades a amostra. Nao
atendido o limite para qualquer um dos poluentes utilizando-se até cinco unidades na amostra, a
producdo sera considerada ndo conforme. Alguns questionamentos devem ser feitos:

* Para volumes de produc¢io por modelo que podem ultrapassar 200.000 unidades por semestre*,

h4 uma grande fragilidade em serem ensaiados apenas 3 a 5 motos para que seja considerada

2Em 2010, sdo 20 modelos de motocicletas que atende a esse critério, correspondendo a cerca de 93% do total de vendas no
atacado, segundo dados da Abraciclo.

3 A curva de sucateamento utilizada nesse inventario estd baseada em dados do Sindipecas, e considerou, por simplificacdo, as
curvas para motos abaixo de 200 cc.

4 Segundo dados da Abraciclo, 70% das vendas no atacado em 2010 correspondem a apenas 6 modelos, cuja venda no atacado
ultrapassou 100.000 unidades.



conforme ou ndo toda a producdo semestral. Sugere-se aprofundar a andlise desse ponto,
incluindo uma avaliacdo estatistica.

* Quais as implicacdes da producdo ser considerada ndo conforme? Como garantir que essas
motos ndo sejam comercializadas ou sera feito um recall de todo o lote ndo conforme? Deverao

ser descartadas ou poderao ser retrabalhadas?

Questoes relacionadas a coleta e a disponibiliza¢ciao da informacéo

A proposta de Resolucdo em discussdo é omissa quanto a exigéncia de apresentacdo dos dados
referentes a emissio de diéxido de carbono (CO;), como ji o faz a Resolu¢do do CONAMA 324/2003
(art.5°), que atualmente regula o PROMOT. Entende-se relevante a manutencdo da obrigatoriedade de
informar os dados relativos ao CO2, como forma de prover informagodes confiaveis ao poder publico a

esse respeito.

Por fim, aproveitando o ensejo, deve-se salientar a necessidade de inserir as informag¢des sobre as
emissdes dos veiculos regulados no ambito do PROMOT no programa NOTA VERDE do IBAMA.
Entende-se que os dados de emissdo dos motociclos e similares tém natureza de informa¢do ambiental,
e, como tal, o acesso a tais dados configura um direito constitucional do cidaddo. Ademais, a
disponibilizacdo desse tipo de dado contribui para a informacdo do consumidor, conforme preconizado

pelo Codigo de Defesa do Consumidor.
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