MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE

RESOLUCAO N® , DE DE DE 2009.

NOVO TEXTO:

Dispbe sobre a nova fase de exigéncia do Programa de
Controle da Poluicdo do Ar por Veiculos Automotores —
PROCONVE para veiculos automotores leves de uso
rodoviario novos (Fase L6) e da outras providéncias.

Justificativa: Correspondéncia com a Resolugéo
403/2008 para veiculos pesados que inclui o termo “novos”
e a fase do PROCONVE.

NOVO TEXTO:

O CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE-CONAMA, no uso das competéncias que lhe
séo conferidas pelo art. 80, inciso VII, da Lei no 6.938, de 31 de agosto de 1981, e pelo art. 20, § 90, e art. 30 da
Lei no 8.723, de 28 de outubro de 1993, tendo em vista o disposto em seu Regimento Interno; e

Considerando que a emissdo de poluentes por veiculos automotores contribui significativamente
para a deterioracdo da qualidade ambiental, especialmente nos centros urbanos;

Considerando a utilizacdo de tecnologias automotivas adequadas, de eficacia comprovada,
associadas a especificacbes de combustiveis que permitem atender as necessidades de controle da poluicéo,
economia de combustivel e competitividade de mercado;

Considerando a necessidade de prazo e de investimentos para promover a melhoria da qualidade
dos combustiveis automotivos nacionais para viabilizar a introducdo de modernas tecnologias de alimentacéo de
combustiveis e de controle de poluicéo;

Considerando a necessidade de prazo para a adequacao tecnolégica de motores veiculares e de
veiculos automotores as novas exigéncias de controle da poluicéo;



Considerando a necessidade de estabelecer novos padrdes de emissdo para 0s motores
veiculares e veiculos automotores leves, nacionais e importados, visando a reducéo da poluicdo do ar nos centros
urbanos do pais e a economia de combustivel;

Considerando a necessidade de aprimorar o conhecimento sobre a emissdo de dioxido de
carbono e de aldeidos por motores do ciclo Diesel, resolve:

Justificativa: Os “considerandos” da Resolucdo CONAMA 403/2008 estdo mais claros e completos que os dessa
minuta, sendo necesséario apenas a correcdo do termo pesados para leves. Além disso, justificativas para
considerandos, relacionadas com “levantamentos preliminares” e “projecdes de inventarios”, devem ser baseadas
em trabalhos publicados e necessariamente citados.

CAPITULO |

DOS LIMITES MAXIMOS DE EMISSAO PARA VEICULOS LEVES NOVOS

Art. 1° Ficam estabelecidos, a partir de 1° de janeiro de 2012, os seguintes limites maximos de
emissdo de poluentes provenientes do escapamento de veiculos automotores leves de passageiros, de uso
rodoviario [PROCONVE L6:

a) Monéxido de carbono (CO): 1,30 g/km;

b) Hidrocarbonetos totais (THC), somente p/ veiculos a gas natural: 0,30 g/km;
c) Gases Orgéanicos ndo Metano (NMOG): 0,05 g/km;

d) Oxidos de nitrogénio (NOx) p/-cicle-Otte: 0;,08-g/km 0,03 g/km;
e) Oxidas-de-nitroganio- (NOx)-pi-ciclo-Diesel—0.08-g/km:

f) Aldeidos Totais (CHO) pteiclo-Otte: 8;02-gihkm 0,01 g/km;

Q) Material particulado (MP) p/ ciclo Diesel: 8;625-g/km 0,01 g/km;

Ry

Mondxido-de boho-em-m h an a o Otto- 0 em-\VO

Justificativas: Deve-se manter a mesma linha das etapas anteriores do PROCONVE para veiculos leves de
similaridade com a legislacéo dos EUA, incluindo ciclo de ensaio, limites e tipos de poluentes. Assim, sugere-se a
adocéo dos limites do TIER 2 (BIN 5) para 80.000 km. Ver Justificativa detalhada abaixo.

A adocdo de limites de NMOG, que inclui a soma de NMHC ( C2-C5 e C6-C12), Aldeidos, Cetonas e Alcool ndo
gueimado, em vez de NMHC, além de manter a similaridade com a legislacdo dos EUA, considera de forma mais
ampla os gases que contribuem para formacéo de ozénio (report No. NR-002, 24/11/2007 — US EPA Office of
Mobile Sources, Christian E. Lindhjem). A adocé&o de limites para “alcool ndo queimado” (um dos componentes do
NMOG), j& era prevista pelo préprio IBAMA, de acordo com o Art. 2° da Resolucdo n° 9 de 4 de maio de 1994.

N&o se considera necessario estabelecer um limite para o CO em marcha lenta e, portanto, esse item deve ser
retirado da resolucao.

Justificativa Detalhada: A evolucdo do PROCONVE mostra que os limites adotados para os veiculos pesados
foram os das legislacdes européias e para os veiculos leves foram os das legisla¢cdes americanas. A Resolucao
CONAMA 315/2002 definiu, como limite para os veiculos pesados, os niveis conhecidos como Euro Il para 2005 e
Euro IV para 2009. Para os veiculos leves, foram definidos os niveis conhecidos como Tier 1 para 2005 e NLEV
para 2009.

A Resolucdo CONAMA 403/2008 definiu o nivel P-7, conhecido como Euro V para os veiculos pesados a serem
comercializados a partir de 2012. Portanto, para se manter a coeréncia, 0os niveis futuros para os veiculos leves
deverdo ser os definidos na legislagdo americana denominada Tier 2. A legislag&o Tier 2 tem como caracteristica
trés pontos fundamentais:

a) varios niveis de emisséo para homologacao no lugar de um so nivel;

b) extenséo dos niveis adotados para os veiculos de passageiro para os veiculos denominados “light truck”;

¢) definicdo do teor de enxofre dos combustiveis numa legislagcdo ambiental.



Considerando que, segundo a legislagdo Tier 2, os fabricantes de veiculo tém que garantir como média ponderada
da sua producéo para o poluente NOx o valor de 0,07 g/mi, o qual corresponde ao denominado “Bin 5”7, sugerimos
a adocdo dos limites constantes nesse “Bin”, a serem garantidos por 80.000 km. A Unica excecao seria para o
poluente CO que sugerimos o limite do nivel mais restritivo “Bin 4”, em concordancia com o rascunho da
resolucgéo.

Art. 2° Ficam estabelecidos, a partir de 1° de janeiro de 2012, os seguintes limites maximos de
emissao de poluentes provenientes do escapamento de veiculos automotores leves comerciais, de uso rodoviario,
com massa do veiculo para ensaio menor ou igual a 1.700 (hum mil e setecentos) quilogramas [PROCONVE L6]:

a) Monéxido de carbono (CO): 1,30 g/km;
b) Hidrocarbonetos totais (THC), somente p/ veiculos a gas natural: 0,30 g/km;
C) Gases Orgéanicos ndo Metano (NMOG): 0,05 g/km;

d) Oxidos de nitrogénio (NOXx) p/ ciclo Otto: 0:08-g/km 0,03 g/km;
e) Oxidos de nitrogénio (NOx) p/ ciclo Diesel: 0,08 g/km;

f) Aldeidos Totais (CHO) pf-cicle-Otto: 8,02-gikm 0,01 g/km;
o)) Material particulado (MP) p/ ciclo Diesel: 0,025 g/km;

Ry

Justificativa: As mesmas justificativas citadas no Art. 1° para NMOG e CO em marcha lenta se aplicam. N&o se
vé necessidade de adogcdo dos mesmos limites dos veiculos automotores leves para os comerciais leves diesel
com massa do veiculo para ensaio menor ou igual a 1.700 kg. Sugere-se uma andlise da situacéo brasileira, ja
gue nos EUA essa pratica foi adotada em virtude das vendas desse tipo de veiculo terem atingido o patamar de
50% das vendas de veiculos, provocando assim uma distor¢ao a ser corrigida.

Art. 3° Ficam estabelecidos, a partir de 1° de janeiro de 2012, os seguintes limites maximos de
emissdo de poluentes provenientes do escapamento de veiculos automotores leves comerciais, de uso rodoviario,
com massa do veiculo para ensaio maior que 1.700 (hum mil e setecentos) quilogramas [PROCONVE L6]:

a) Monoxido de carbono (CO): 2,00 g/km;
b) Hidrocarbonetos totais (THC), somente p/ veiculos a gas natural: 0,50 g/km;
C) Gases Organicos nao Metano (NMOG): 0,06 g/km;

d) Oxidos de nitrogénio (NOX) p/ ciclo Otto: 0,25 g/km;
e) Oxidos de nitrogénio (NOx) p/ ciclo Diesel: 0,25 g/km;
f) Aldeidos Totais (CHO) pteiclo-Otte: 0,03 g/km;

Q) Material particulado (MP) p/ ciclo Diesel: 0,030 g/km;
Ry . .
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Justificativa: As mesmas justificativas citadas nos Art. 1° e 2° para NMOG e CO em marcha lenta se aplicam.

Art. 4° A partir de cento e oitenta dias da data de publicagdo desta Resolucéo, fica estabelecido
para as novas homologacdes, o limite de 1,5 (um e meio) grama de combustivel rde—gueimade evaporado por
ensaio para a emisséo evaporativa, (conforme NBR 11.481) de todos os veiculos automotores leves que utilizam
motores do ciclo Otto, exceto os que utilizam unicamente o gas natural.

Art. 5° Os fabricantes / importadores deverdo incluir em todos os relatérios de ensaios de
emissao, a partir de 30 (trinta) dias apés a publicacdo desta, os valores da emissdo de diéxido de carbono oriundo
de gases de escapamento de veiculos leves.

Art. 6° Os fabricantes / importadores deverdo fornecer ao IBAMA, a partir de 1° de janeiro de
2012, relatdrios trimestrais de valores tipicos da emissao de aldeidos totais oriundos do gas de escapamento de
motores do ciclo Diesel.



Art. 7° Fica estabelecido a partir de 1° de janeiro de 2012, que a emissao de 6xidos de nitrogénio
obtida com o veiculo ensaiado segundo o ciclo estrada da NBR 6601 ndo podera ultrapassar 1,33 vezes a
emissédo obtida no ciclo urbano da referida Norma.

NOVO TEXTO:

Art. 7° Fica estabelecido a partir de 1° de janeiro de 2012, que a emisséo de 6xidos de nitrogénio
(NOx) obtida com o veiculo ensaiado segundo o ciclo estrada da norma NBR 7024, ndo podera ultrapassar 1,33
vezes o limite de emissdes aplicado para o NOx obtido segundo o ensaio de emissdes do ciclo urbano da referida
norma. Os valores usados como limites devem ser aplicados para a categoria a qual pertence o veiculo. O calculo
de NOx devera ser feito de acordo com a norma NBR 6601.

Justificativa: correcdo da norma do ciclo estrada e inclusdo da norma de referéncia para medi¢cdo do NOXx.

CAPITULO Il

DOS COMBUSTIVEIS DE REFERENCIA E SUAS ESPECIFICACOES

Art. 8° As caracteristicas da gasolina, do &lcool, e do GNV padrdo de ensaios de emissao, para
fins de desenvolvimento e homologacédo, necesséarias ao atendimento dos limites fixados nesta Resolucao serédo
estabelecidas pela Agéncia Nacional do Petrdleo, Gas Natural e Biocombustiveis - ANP, em prazo compativel
para o cumprimento do disposto no caput do art. 7° da Lei no 8.723, de 28 de outubro de 1993

§1° A mistura gasolina/etanol deverd ser preparada a partir dos respectivos combustiveis
padrdo de ensaio, contendo 22% +/- 1,0 % em volume de alcool etilico anidro carburante.

§20 Ficam estabelecidas, conforme Anexo Il, com carater eminentemente indicativo, as
caracteristicas da gasolina, do alcool, e GNV padrbes de ensaios de emisséo, para fins de desenvolvimento e
homologacéo.

§3° O dleo Diesel de referéncia para a homologagéo esta definido no Regulamento Técnico n°
06/2008 da Portaria ANP n® 40/2008.

Justificativa: O 6leo Diesel de referéncia ja esté definido pelo 6rgdo competente e portanto deve ser citado.

§40 Na falta de especificacdo no prazo estabelecido pela Lei, serdo adotadas as indicagbes
constantes no Anexo II.

COMENTARIO ADICIONAL: Entende-se que a tabela apresentada como anexo (ESPECIFICACAO DA
GASOLINA PADRAO DE ENSAIO) carece de justificativas para os limites propostos e esta longe de poder ser
incluida como referéncia. Ademais a sua definicdo deve ser feita pela ANP.

Por exemplo, vale ressaltar que os valores propostos para olefinas (4,0 a 6,0 % vol) e aromaticos (22,0 a 25,0 %
vol), sdo os adotados na legislacdo da Califérnia que por sua vez, exige limites de emissdes mais restritivos do
gue o0s que estao sendo propostos nessa resolucao.

CAPITULO M 111

DOS COMBUSTIVEIS COMERCIAIS E SUAS ESPECIFICAGOES

Art. 9° As caracteristicas da gasolina, do alcool e do GNV comerciais, para fins de distribuicéo e
consumo serédo estabelecidas pela ANP, em prazo compativel para o cumprimento do disposto no caput do art. 7°
da Lei no 8.723, de 1993.

§1° Ficam estabelecidas, conforme Anexo Il, com carater eminentemente indicativo, as
caracteristicas da gasolina, do alcool, e do GNV comercial, para fins de distribuicdo e consumo.

§20 O dleo diesel para—atendimento-dos comercial para uso dos veiculos homologados nos
limites da fase L6 do PROCONVE, definido no Regulamento Técnico n® 04/2007 da Resolugdo ANP n° 32/2007,
serd disponibilizado, prioritariamente, para os veiculos novos, produzidos a partir de 01/01/2012, e posteriormente,
aos demais veiculos dos municipios e micro regides definidos na Resolugdo CONAMA n.° 373/2006.
Justificativa: O 6leo Diesel adequado a Fase L6 (50 ppm de enxofre) ja foi definido na citada Resolucao.

83° A ANP, como 6rgao federal regulador, podera especificar os combustiveis para fins de
comercializagcdo em margens diferentes daquelas indicadas no Anexo Il, garantindo um baixo teor de enxofre e



caracteristicas compativeis com as da gasolina, do alcool e do GNV padrdo de ensaio e de modo a ndo alterar
significativamente o desempenho dos motores obtido com o combustivel padrédo de ensaio.

Art. 10° Competira a ANP a apresentacdo do plano de abastecimento de combustiveis
necessarios ao cumprimento desta Resolucdo, dando ampla publicidade ao seu conteldo, especialmente aos
Ministérios do Meio Ambiente e de Minas e Energia.

§1° Produtores, importadores, distribuidores e revendedores de combustiveis deverédo
apresentar a ANP, nos prazos por ela determinados, as informacdes necessarias para a elaboracdo desse plano.

§20 O plano elaborado pela ANP devera prever a disponibilidade do combustivel no volume e
antecedéncia necessarios, bem como a sua distribuicdo em postos geograficamente localizados, que permitam a
um veiculo da fase L6 percorrer o territério nacional sempre abastecendo com o combustivel especificado pela
ANP.

CAPITULO ¥ IV

DOS PROCEDIMENTOS DE ENSAIO

Art. 11 Para a medi¢do da emissdo de poluentes provenientes do escapamento dos veiculos
automotores leves de passageiros e leves comerciais, 0s quais sdo ensaiados segundo o procedimento da Norma
Brasileira NBR 6601 (versdo 2005), permanecem os critérios estabelecidos na Resolugdo CONAMA n° 18, de 06
de maio de 1986.

Art. 12 Todos os modelos de veiculos que apresentarem producdo anual acima de 33%
equipados com sistemas de condicionamento de ar no habitdculo de motorista / passageiros deverdo ser
ensaiados observando-se a prescrigdo n.° A4 do Anexo A da Norma Brasileira ABNT NBR 6601 (verséo 2005).

Paragrafo Unico Os veiculos enquadrados no caput deste artigo ficam obrigados a atender,
inclusive, a exigéncia do artigo 7° desta Resolucao quanto ao limite de NOx no ciclo estrada, em relagéo ao ciclo
urbano.

Art. 13 O ensaio e a medicdo de aldeidos [HCO] no gas de escapamento de veiculos automotores
leves de passageiros e leves comerciais do ciclo Otto dever&o ser efetuados conforme as prescricbes da Norma
Brasileira NBR 12026.

Paragrafo Unico O procedimento para medicdo de aldeidos no gas de escapamento de
veiculos leves do ciclo Diesel devera ser estabelecido pelo IBAMA até 31/12/2010

CAPITULO M V

DAS DISPOSICOES GERAIS

RETIRAR ESTE ARTIGO
Justificativa: Entende-se que o diesel S-50 é adequado para a fase L6, ndo comprometendo assim o volume
ofertado de diesel S-10 para o segmento de veiculos pesados. Ver § 2° do Art. 9° acima.

Art. 15 Os veiculos cujos motores sejam equipados com sistemas de recirculagdo de gases de
escapamento [EGR], estes deverdo operar até a presséo de 90 Kpa.

Art. 16 A partir de 01/01/2012, as novas homologacgfes de veiculos leves de passageiros ou leves
comerciais do ciclo Diesel deverdo comprovar uma durabilidade de 160.000 (cento e sessenta mil quildbmetros) ou
dez anos de uso quanto a peg¢as, componentes e sistemas diretamente relacionados com sistemas de controle de
emissoes.

Art. 17 A partir 01/01/2012 ficam revogados o § 2° do art. 15 da Resolu¢do CONAMA n.° 8/93 e o
art. 23 da Resolugcdo CONAMA n.° 315/2002.

Art. 18 Os veiculos automotores pesados, com motor do ciclo Otto, com massa total maxima
autorizada entre 3.856 kg e 4.536 kg, poderdo ser ensaiados, alternativamente, como veiculo leve comercial com
massa para ensaio maior que 1.700 quilos, aplicando-se o disposto no artigo 3°;



Art. 19 A partir de 01/01/2012, para os veiculos automotores leves comerciais, serd exigido o
porte de dispositivos/sistemas para autodiagnose [OBD], das fun¢bes de gerenciamento do motor que exercam
influéncia sobre a emissao de poluentes do ar.

Art. 20 O IBAMA regulamentara a aplicacéo de tecnologias de controle de emissdo especificas
para permitir o0 gerenciamento adequado de sistemas de catélise seletiva que visem introduzir sensores de 6xidos
de nitrogénio, controlar a qualidade e a correta dosagem de agente redutor liquido, a disponibilidade deste produto
no tanque, alteracdes de desempenho do motor quando houver falta do agente redutor liquido e a emisséao de
novos poluentes;

Paragrafo Unico O sistema de autodiagnose [OBD] devera ser definido com fungfes de
gerenciamento do motor que detectem auséncia do agente redutor e outras falhas que potencializem aumento da
emissdo de poluentes do ar e deverdo ser dotados de indicadores de falhas ao motorista e de recursos que
reduzam a poténcia do motor em caso de falhas que persistam por mais de dois dias consecutivos, bem como a
aplicacé@o de outras medidas que desencorajem a adulteracéo dos sistemas de redugdo das emissodes.

Art. 21 O IBAMA devera coordenar estudos e trabalhos relativos a qualquer revisdo necessaria
aos limites maximos de emissdo e prazos previstos nesta Resolucdo, convocando, a qualquer tempo, os
orgdos/entidades afetos ao tema e deverd apresentar ao CONAMA o relatério final com a proposta para
apreciacgao.

Art. 22 Os veiculos para uso especifico, uso agricola, militar, competicdo e langamentos
especiais, assim considerados mediante decisdo motivada e exclusiva do IBAMA, podem ser dispensados das
exigéncias desta Resolucéo.

Art. 23 Os veiculos dotados de sistemas de propulsédo alternativos ou que utilizem combustiveis
nao previstos nesta Resolucdo poderdo ser dispensados parcialmente das exigéncias determinadas neste
regulamento, mediante decisdo motivada e exclusiva do IBAMA, por um periodo maximo de 24 (vinte e quatro)
meses.

Art. 24 O Ministério do Meio Ambiente devera apresentar ao CONAMA estudos e propostas para
se instituir incentivos aos fabricantes e importadores de veiculos automotores e de combustiveis automotivos, por
meio da reducdo de tributos incidentes, para que antecipem voluntariamente as datas estabelecidas de
comercializagdo no mercado nacional de produtos que atendam aos limites prescritos por esta Resolucéo.

Art. 25 Cento e oitenta dias apds a publicagdo desta resolucdo, a CAP devera convocar os
representantes dos segmentos das montadoras, 6rgdos de meio ambiente, agencias reguladoras e refinadores de
petréleo para iniciar tratativas visando o estabelecimento da fase L7, visando as necessidades tecnoldgicas e de
procedimentos que esta nova fase obrigara.

Art. 26 O ndo cumprimento das disposicdes desta Resolucdo sujeitard os infratores as san¢des
previstas na Lei n.° 9.605, de 12 de fevereiro de 1998 e no Decreto n.° 3.179, de 21 de setembro de 1999, sem
prejuizo das demais sanc¢@es previstas na legislacéo especifica.

Art. 27 Esta Resolucéo entra em vigor na data de sua publicacdo no Diario Oficial da Uniéo.

CARLOS MINC
Presidente do Conselho



