RESOLUCAO CONAMA n° 18, de 6 de maio de 1986
Publicada no DOU, de 17 de junho de 1986, Se¢ao 1, paginas 8792-8795

Correlagoes:

* Complementada pela Resolugao n°® 8/93 para limites de emissao de poluentes para os
motores destinados a veiculos pesados novos, nacionais e importados;

* Exigéncias contidas na Resolucao, ratificadas pela Resolugao n°® 16/93;

* Alterada pela Resolugao n® 15/95 para limites de emissdo de poluentes para veiculos
automotores novos, com motor do ciclo Otto;

* Complementada pela Resolucao n® 282/01;

* Alterada pela Resolugao n°® 315/02 (revogado o item 1.9 do inciso VI);

* Atualizada pela Resolugdo n°® 354/04;

* Alterada pela Resolug¢ao n° 414/09 (revogados os incisos Il e IV)

Dispoe sobre a criagdo do Programa de
Controle de Poluicdo do Ar por veiculos
Automotores — PROCONVE.

O CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE - CONAMA, no uso de suas atribuigdes
legais e,

Considerando que os veiculos automotores dos ciclos Otto e Diesel sao fontes relevantes de emissao
de monoxido de carbono, hidrocarbonetos, 6xidos de nitrogénio, fuligem e aldeidos;

Considerando que os veiculos automotores do ciclo Otto s3o fontes relevantes de emissao
evaporativa de combustivel,

Considerando que a emissdo de poluentes por veiculos automotores contribui para a continua
deterioragdo da qualidade do ar, especialmente nos centros urbanos;

Considerando que a utilizacdo de tecnologias adequadas, de uso comprovado, permite atender as
necessidades de controle da poluicao, bem como de economia de combustivel;

Considerando as necessidades de prazo, para a adequagdo tecnoldgica de motores e veiculos
automotores novos as exigéncias de controle da poluigdo, resolve:

I - Instituir, em carater nacional, o PROGRAMA DE CONTROLE DA POLUICAO DO AR
POR VEICULOS AUTOMOTORES - PROCONVE, com os objetivos de:

* reduzir os niveis de emissdo de poluentes por veiculos automotores visando o atendimento
aos Padrdes de Qualidade do Ar, especialmente nos centros urbanos;

* promover o desenvolvimento tecnoldgico nacional, tanto na engenharia automobilistica,
como também em métodos e equipamentos para ensaios ¢ medigdes da emissdo de
poluentes;

e criar programas de inspe¢do e manutengdo para veiculos automotores em uso;

e promover a conscientizagdo da populagdo com relagdo a questdo da poluicdo do ar por
veiculos automotores;

» estabelecer condicoes de avaliacao dos resultados alcancados;

» promover a melhoria das caracteristicas técnicas dos combustiveis liquidos, postos a
disposi¢do da frota nacional de veiculos automotores, visando a redugdo de emissdes
poluidoras a atmosfera;



IT - O PROCONYVE devera contar com a participacao de:

Ministério do Desenvolvimento Urbano e Habitagcao87;

Conselho Nacional do Petroleo;

Ministério das Minas e Energia;

Ministério dos Transportes;

Ministério da Industria e Comércio

Ministério da Ciéncia e Tecnologia;

Ministério da Justiga;

Orgos estaduais e municipais de controle da polui¢do ambiental;

Associagdes legalmente constituidas para defesa dos recursos ambientais;

AssociagOes representativas dos fabricantes de motores, veiculos automotores, equipamentos de
controle de emissdo e autopecas, bem como outros 6rgaos e entidades afetos ao programa.




(Revogado pela Resolugdo 414/2009)

V - Atribuir 4 SEMA a competéncia para:

emitir para fins de controle da poluigdio do ar a LICENCA PARA USO DA

CONFIGURACAO DE VEICULOS OU MOTOR - LCVM em Territério Ne}cional,
fundamentando-se no CERTIFICADO DE APROVACAO DA CONFIGURACAO DO VEICULO
OU MOTOR - CAC, expedido pela STI e nos documentos apresentados pelo fabricante;

emitir as notificacdes necessarias as empresas industriais, fundamentando-se, quanto a
certificacdo de conformidade e acompanhamento da produgao de veiculos, motores e pecas
de reposi¢do, nas acdes e atribuicdes do CONMETRO, através da sua Secretaria Executiva;
estabelecer convénios, contratos e atividades afins com 6rgdos e entidades que, direta ou
indiretamente, possam contribuir para o desenvolvimento do PROCONVE;

delegar a outros 6rgaos atribuigdes previstas nesta Resolugao.

VI - Estabelecer os LIMITES MAXIMOS DE EMISSAO de poluentes do ar para os motores e
veiculos automotores novos:

1. Veiculos leves com motores do ciclo Otto

1.1. Para as novas confi gura¢des de veiculos automotores leves lancadas e comercializadas

a partir de 19 de junho de 1988, a emissdao de gases de escapamento nao devera exceder os
seguintes valores:

monoxido de carbono: 24,0 gramas por quildometro;
hidrocarbonetos: 2,1 gramas por quilometro;

oxidos de nitrogénio: 2,0 gramas por quildmetro;

teor de monoxido de carbono em marcha lenta: 3,0 por cento.

1.2. A partir de 1° de janeiro de 1989, a emissdo de gases de escapamento por veiculos

automotores leves nao deverd exceder, para os modelos descritos em 1.2.1., os seguintes valores:

monoxido de carbono: 24,0 gramas por quildometro;
hidrocarbonetos: 2,1 gramas por quilometro;

oxidos de nitrogénio: 2,0 gramas por quilémetro;

teor de monoxido de carbono em marcha lenta: 3,0 por cento.

1.2.1. Modelos dos veiculos sujeitos aos limites de emissao :

UNO 1300 alcool (exceto Sx);

UNO 1050 gasolina;

Prémio 1300 alcool;

Corcel alcool;

Belina alcool;

Del Rey alcool (exceto cambio automatico) ;

Scala alcool (exceto cambio automatico) ;

Escort alcool (exceto XR3);

Monza 1600 alcool e gasolina;

Monza 1800 alcool e gasolina;

Gol 1600 alcool e gasolina (motor refrigerado a agua) ;
Chevette 1600 alcool e gasolina;

Voyage 1600 alcool e gasolina;

Parati 1600 alcool e gasolina;

Saveiro 1600 alcool e gasolina (motor refrigerado a dgua).



1.3. A partir de 1° de janeiro de 1990, a emissdao de gases de escapamento por veiculos
automotores leves, com excecdo dos veiculos leves ndo derivados de automoveis, ndo devera
exceder os seguintes valores:

* monoxido de carbono: 24,0 gramas por quilometro;

* hidrocarbonetos: 2,1 gramas por quilometro;

* oxidos de nitrogénio : 2,0 gramas por quildémetro;

* teor de mondxido de carbono em marcha lenta: 3,0 por cento.

1.4. A partir de 1° de janeiro de 1992, a emissdo de gases de escapamento por veiculos
automotores leves ndo devera exceder os seguintes valores:
1.4.1. Veiculos leves ndo derivados de automoveis:
*  monoxido de carbono: 24,0 gramas por quilometro;
* hidrocarbonetos: 2,1 gramas por quilometro;
* ¢6xidos de nitrogénio: 2,0 gramas por quilometro;
* teor de monoxido de carbono em marcha lenta: 3,0 por cento.

1.4.2. Todos os veiculos com excec¢do dos descritos em 1.4.1.:
* monoxido de carbono: 12,0 gramas por quilometro;
* hidrocarbonetos: 1, 2 gramas por quilometro;
* ¢6xidos de nitrogénio: 1,4 gramas por quilometro;
* teor de monoxido de carbono em marcha lenta: 2,5 por cento.

1.5. A partir de 1° de janeiro de 1997, a emissdo de gases de escapamento por veiculos
automotores leves ndo devera exceder os seguintes valores:
* monoxido de carbono: 2,0 gramas por quilémetro;
* hidrocarbonetos: 0,3 gramas por quildémetro;
* Oxidos de nitrogénio: 0,6 gramas por quildometro;
* teor de monodxido de carbono em marcha lenta: 0,5 por cento.

1.6. A SEMA, ouvida a STI, devera coordenar os estudos e trabalhos necessarios ao
estabelecimento e implantagdo dos limites maximos especificos para as emissdes de aldeidos e
outros compostos organicos pelo tubo de escapamento de veiculos automotores leves, hoje
englobados e expressos como hidrocarbonetos, bem como coordenard a revisdao dos limites destes
ultimos, convocando, a qualquer tempo, os 6rgao e entidades afetos ao problema e, ouvida a CAP,
quando necessario, devera apresentar ao CONAMA, até 31 de dezembro de 1988, o relatério final
com a proposta dos limites a serem exigidos para aprovacao.

1.7. A partir de 1° de janeiro de 1988, a emissdo de gases do carter de veiculos automotores
leves deve ser nula em qualquer regime de trabalho do motor.

1.8. A partir de 1° de janeiro de 1990, a emissdo evaporativa de combustivel de veiculos
automotores leves ndo devera exceder o limite méximo de 6,0 g/ ensaio.

A SEMA, ouvida a STI, devera coordenar os estudos e trabalhos necessarios a revisao dos
limites maximos de emissdo, convocando, a qualquer tempo, os oOrgdos e entidades afetos ao
problema e, ouvida a CAP quando necessario, devera apresentar ao CONAMA o relatorio final com
a proposta dos limites a serem exigidos, para aprovagao.




2. Veiculos pesados com motores do ciclo Otto

2.1 A SEMA, ouvida a STI, devera coordenar os estudos e trabalhos necessarios ao
estabelecimento e implantacdo dos limites méaximos de emissdo de mondxido de carbono,
hidrocarbonetos, 6xidos de nitrogénio, aldeidos e outros compostos organicos pelo tubo de
escapamento de veiculos equipados com motor do ciclo Otto, convocando, a qualquer tempo, os
orgaos e entidades afetos ao problema e, ouvida a CAP quando necessario, devera apresentar ao
CONAMA, at¢ 31 de dezembro de 1988, o relatério final com a proposta dos limites a serem
exigidos, para aprovagao.

2.2. A partir de 1° de janeiro de 1989, a emissdo de gases do carter de veiculos pesados
equipados com motor do ciclo Otto deve ser nula em qualquer regime de trabalho do motor.

2.3. A SEMA, ouvida a STI, devera coordenar os estudos ¢ trabalhos necessarios ao
estabelecimento e implantagdo dos limites méaximos de emissdo evaporativa para veiculos
automotores pesados, convocando, a qualquer tempo, os o6rgaos e entidades afetos ao problema e,
ouvida a CAP quando necessario, deverd apresentar ao CONAMA o relatorio final com a proposta
dos limites a serem exigidos, para aprovagao.

3. Motores e veiculos com motores do ciclo Diesel

3.1. A emissdo de fuligem pelo tubo de escapamento de motores do ciclo Diesel e/ou de
veiculos leves ou pesados com eles equipados, ndo deverd exceder os valores calculados através da
equacao:

k
¢ =ﬁ , conforme o item 4 do Cap. VII.

3.2. A partir de 1° de outubro de 1987, para 6nibus urbanos e de 1° de janeiro de 1989, para
os demais veiculos a Diesel, o valor maximo admissivel de k sera igual a 2,5 (dois e meio),
medindo conforme o item 4 do cap. VII, para velocidades angulares entre 1200 rotagdes por minuto
e a rotagdo maxima do motor, inclusive.

3.3. A SEMA, ouvida a STI, devera coordenar os trabalhos necessarios ao estabelecimento
do cronograma de implantacdo para o valor maximo admissivel de k igual a 2,0 (dois) para a
emissdo de fuligem pelo tubo de escapamento para todos os veiculos equipados com motores
Diesel, inclusive os 6nibus urbanos, convocando, a qualquer tempo, os 6rgdos e entidades afetos ao
problema e, ouvida a CAP quando necessario, devera apresentar ao CONAMA, até 31 de dezembro
de 1988, o relatdrio final com a proposta de prazos a serem fixados, para aprovacao.

3.4. A SEMA, ouvida a STI, devera coordenar os estudos e trabalhos necessarios ao
estabelecimento e implantacdo dos limites méaximos de emissdo de mondxido de carbono,
hidrocarbonetos, 6xidos de nitrogénio, aldeidos e outros compostos organicos pelo tubo de
escapamento de veiculos equipados com motor do ciclo Diesel, convocando, a qualquer tempo, os
orgaos e entidades afetos ao problema e, ouvida a CAP quando necessario, devera apresentar ao
CONAMA, at¢ 31 de dezembro de 1988, o relatério final com a proposta dos limites a serem



exigidos, para aprovagao.

3.5. A emissao de gases do carter de veiculos automotores, independentemente do tipo ou
tamanho do motor, devera ser nula em qualquer regime de trabalho do motor.

Para os Onibus urbanos com motor de aspira¢do natural, este controle serd implantado a
partir de 1° de janeiro de 1988. Para os demais veiculos Diesel, a SEMA, ouvida a STI, devera
coordenar os estudos e trabalhos necessarios a definicdo do cronograma de implantacdo deste
controle e, ouvida a CAP quando necessario, apresentar a0 CONAMA, até 31 de dezembro de 1987,
o relatdrio final com a proposta dos prazos a serem fixados, para aprovagao.

4. Todos os veiculos ou motores

4.1 Os limites maximos estabelecidos para os veiculos automotores leves, itens 1.4.2., 1.5.,
1.7. e 1.8., devem ser garantidos por escrito pelo fabricante, pelo menos durante 80.000 quilometros
ou cinco anos de uso, aquele que ocorrer primeiro. Para esta finalidade, devera ser estabelecido,
pelo CONMETRO, um procedimento de ensaios, mediante proposta da STI, ouvida a SEMA.

4.2. Os limites maximos estabelecidos para os veiculos pesados equipados com motor do
ciclo Diesel ou Otto, itens 2.1., 2.2., 2.3., 3.2, 3.3., 3.4, e 3.5., devem ser garantidos por escrito
pelo fabricante, pelo menos durante 160.000 quilometros ou cinco anos de uso, ou obedecido o
procedimento de ensaio dinamométrico que devera ser estabelecido pelo CONMETRO, mediante a
proposta da STI, ouvida a SEMA.

4.3. Até o estabelecimento, pelo CONMETRO, dos métodos e procedimentos de ensaios
aplicaveis, as garantias do fabricante, itens 4.1. e 4.2., poderdo ser substituidas pela reducao de 10%
nos limites maximos de emissao estabelecidos por esta Resolucao, exceto para o caso de monoxido
de carbono em marcha lenta. O fator numérico, utilizado para efetuar esta reducdo, ¢ denominado
Fator de Deterioracao da Emissao.

4.4. A SEMA, ouvida a STI, devera coordenar os estudos e trabalhos relativos a qualquer
revisdo necessdria aos limites maximos de emissdo previstos nesta Resolugcdo, convocando, a
qualquer tempo, os oOrgdos afetos ao problema e, quando necessario, ouvida a CAP, devera
apresentar ao CONAMA o relatdrio final com a proposta para aprovagao.

4.5. O fabricante de veiculos pesados podera solicitar a SEMA a dispensa do atendimento
aos limites maximos de emissdo desta Resolugdo, para casos omissos, assim considerados a
critérios e julgamento exclusivo da CAP.

VII - Definir os principais termos e relacionar os métodos de ensaio, medicdo, verificagio,
certificacio e documentos complementares, necessarios ao cumprimento e para os efeitos
desta resolucdo, sem prejuizo das demais legislacdes especificas, de responsabilidade dos
orgaos competentes.

1. As defini¢des necessarias ao cumprimento desta Resolucdo estdo descritas no anexo 1.

2. O ensaio e a medi¢do de mondxido de carbono, hidrocarbonetos e 6xidos de nitrogénio no
gas de escapamento de veiculos automotores leves do ciclo Otto, devem seguir as prescri¢des da
Norma Técnica NBR-6601 - Andlise dos Gases de Escapamento de Veiculos Rodovidrios
Automotores Leves a Gasolina.

Os combustiveis utilizados nos ensaios devem estar de acordo com a Norma NBR-8689 -
Veiculos Rodoviarios Leves - Gasolina para Ensaios e Resolucao n° 1/85, do Conselho Nacional do
Petroleo, sendo que a mistura gasolina-alcool deve ser preparada a partir dos respectivos
combustiveis de ensaio, na propor¢ao de 22,0 + ou - 1,0 por cento de alcool, em volume.



3. O método de ensaio e medicdo de mondxido de carbono em marcha lenta em veiculos
automotores leves do ciclo Otto deve ser estabelecido pelo CONMETRO, mediante proposta da
STI, ouvida a SEMA.

4. O método de ensaio do motor para medicao de fuligem no gas de escapamento de motores
do ciclo Diesel ¢ prescrito para banco dinamomeétrico, nas Normas Técnicas NBR-5484 - Motores
Alternativos de Combustdo Interna de Ignigdo por compressao (Diesel) ou Ignicdo por Centelha
(Otto) de Velocidade Angular Variavel e NBR-7027 — Gas de Escapamento Emitido por Motores
Diesel - Determinacao do Teor de Fuligem em Regime Constante.

A medi¢ao de fuligem deve ser executada segundo o prescrito na Norma Técnica NBR-
702690 - Gas de Escapamento Emitido por Motores Diesel - Medi¢do do Teor de Fuligem com
Amostrador por Elemento Filtrante.

O teor de fuligem, corrigido para as condig¢des atmosféricas de referéncia, as transformagdes

de unidades e a concentracdo limite de fuligem definida pela equagdo C=T, devem ser

calculados de acordo com as prescricdes da Norma Técnica NBR-5478 — Método de Medi¢ao do
Teor de Fuligem no Gas de Escapamento Emitido por Motor Diesel - Correlagdo de Unidades e
Foérmula para a Constru¢do da Curva Limite, ressalvadas as situagdes em que o fluxo nominal de
gas de escapamento - “G” - for menor ou igual a 42 litros por segundo ou “G” for maior ou igual a
200 litros por segundo, quando a concentracdo “C” mdaxima admissivel de fuligem deve ser
calculada para os valores de “G” iguais a 42 ou 200 litros por segundo, respectivamente.

O(s) combustivel(eis) utilizado(s) nos ensaios deve(m) estar de acordo com as Resolugdes
CNP n°s 1/85 e 8/85, do Conselho Nacional do Petroleo.

5. O método de ensaio e medigdo da emissdao evaporativa de combustivel de veiculos
automotores deve ser estabelecido pelo CONMETRO, mediante proposta da STI, ouvida a SEMA.

6. Os métodos de ensaio e medi¢do de aldeidos e outros compostos organicos no gas de
escapamento de motores e veiculos automotores, devem ser estabelecidos pelo CONMETRO,
mediante proposta da STI, ouvida a SEMA.

7. Os métodos de ensaio e medicdo de monoxido de carbono, hidrocarbonetos e 6xidos de
nitrogénio no gas de escapamento de motores e veiculos automotores do ciclo Diesel, devem ser
estabelecidos pelo CONMETRO, mediante proposta da STI, ouvida na SEMA.

8. Os métodos de ensaio e medicdo de monodxido de carbono, hidrocarboneto e 6xidos de
nitrogénio no gas de escapamento de motores do ciclo Otto, para veiculos automotores pesados,
devem ser estabelecidos pelo CONMETRO, mediante proposta da STI, ouvida a SEMA.

9. O procedimento para a Certificagdo de Conformidade da produ¢do com os limites
maximos de emissdo, deve ser estabelecido pelo CONMETRO, mediante proposta da STI, ouvida a

SEMA.

10. O procedimento para a Certificagdo de Qualidade de Pecas de Reposicdo deve ser
estabelecido pelo CONMETRO, mediante proposta da STI, ouvida a SEMA.

11. O modelo do Termo de Caracterizagdo do Veiculo ou Motor necessario ao
cumprimento desta Resolugao estd apresentado no anexo 2.

VIII - Estabelecer as condicdes gerais necessarias ao cumprimento desta Resolucio:



1. Veiculos equipados com motores do ciclo Otto

1.1. A partir da data de publicacdo desta Resolucdo, os fabricantes de veiculos automotores
leves devem declarar a SEMA e ao STI, até o ultimo dia util de cada semestre civil, os valores
tipicos de emissdao de monodxido de carbono, hidrocarbonetos, 6xidos de nitrogénio e aldeidos no
gas de escapamento de todas as configuragdes de veiculos em produgdo, bem como apresentar os
critérios utilizados para a obten¢do e conclusdo dos resultados.

Os relatorios dos ensaios realizados devem ficar a disposicdo da SEMA e da STI para
consulta.

1.2. A partir de 1° de julho de 1987, os fabricantes de veiculos automotores leves devem
declarar a SEMA e a STI, até o ultimo dia util do semestre civil, os valores tipicos da emissao
evaporativa de combustivel, das configuragdes de veiculos em producado, a serem determinadas pela
SEMA e STI, bem como apresentar os critérios utilizados para obtencdo e conclusdo dos resultados.
Os relatorios dos ensaios realizados devem ficar a disposicdo da SEMA e da STI para consulta.

1.3. A partir de 1° de janeiro de 1989, os fabricantes de veiculos automotores pesados,
equipados com motor do ciclo Otto, devem declarar a SEMA e a STI, até o ultimo dia util do
semestre civil, os valores tipicos de emissdo de monoxido de carbono, hidrocarbonetos, 6xidos de
nitrogénio e aldeidos no gas de escapamento das configuragdes em produgdo, a serem determinadas
pela SEMA e STI, bem como apresentar os critérios utilizados para obtencdo e conclusdao dos
resultados. Os relatorios dos ensaios realizados devem ficar a disposi¢do da SEMA e da STI para
consulta.

1.4. A partir de 1° de janeiro de 1987, os fabricantes de veiculos automotores devem fornecer
ao consumidor, através do Manual do Proprietario do veiculo, bem como a Rede de Servigo
Autorizado, através do Manual de Servico, as seguintes especificagdes:

* emissdo de monoxido de carbono em marcha lenta, expressa em porcentagem;

» velocidade angular do motor em marcha lenta, expressa em rotagcdes por minuto;

* angulo de avanco inicial da igni¢do, expresso em graus;

* ainfluéncia da altitude e da temperatura ambiente nos parametros especificados, quando isto
for relevante;

* outras especificagdes que o fabricante julgar necessario divulgar, para indicar a manutencao
correta e o atendimento ao controle de emissao.

2. Veiculos equipados com motores do ciclo Diesel

2.1. A partir da data da publicacdo desta Resolugdo, os fabricantes de motores e/ou veiculos
automotores do ciclo Diesel devem declarar 8 SEMA e a STI, até o ultimo dia do semestre civil, os
valores tipicos de emissdo de fuligem das configuragcdes de motor em produgdo. Os relatdrios de
ensaios realizados devem ficar a disposi¢ao da SEMA e da STI para consulta.

2. 2. A partir de 1° de janeiro de 1987, os fabricantes de veiculos automotores devem
fornecer ao consumidor e a Rede de Servigos Autorizados, através dos Manuais do Proprietario do
Veiculo e de Manutengdo e Servigos, os valores maximos especificados da emissao de fuligem nas
faixas de velocidades angular de utilizacdo do motor, indicando, ainda, a curva ou tabela de
corre¢ao da emissdo, para altitudes de zero a 1000 m, em intervalos maximos de 200 m.

A emissao de fuligem devera ser expressa simultaneamente nas seguintes unidades:

* grau de enegrecimento do elemento filtrante;
* opacidade.

2.3. A partir de 1° de janeiro de 1988, os fabricantes de veiculos automotores equipados com
motor de ciclo Diesel devem declarar 8 SEMA e a STI, até o ultimo dia 1util do semestre civil, os
valores tipicos de emissdao de monoxido de carbono, hidrocarbonetos, 6xidos de nitrogénio e



aldeidos no gas de escapamento das configuragdes em producado, a serem determinadas pela SEMA
e STI, bem como apresentar os critérios utilizados para obtengdo e conclusdo dos resultados. Os
relatorios dos ensaios realizados devem ficar a disposicdo da SEMA e da STI para consulta.

3. Todos os motores e veiculos automotores

3.1. A partir de 1° de janeiro de 1988, a autorizacdo para a fabricagdo e comercializagdo em
territorio nacional, de qualquer modelo e/ou configuracdo de veiculo ou motor ou, ainda, de
qualquer extensdo destes, somente sera concedida pelo Conselho de Desenvolvimento Industrial --
CDI, apos a obtengdo da LICENCA PARA USO DA CONFIGURACAO DO VEICULO OU
MOTOR - LCVM, expedida pela SEMA, de acordo com os termos, prazos e limites desta
Resolucao.

3.2 - A emissdo da LCVM sera feita, em 15 dias tuteis, pela SEMA, apds o recebimento do
CERTIFICADO DE APROVACAO DA CONFIGURACAO DO VEICULO OU MOTOR - CAC,
expedido pela STI, com excecao dos casos previstos em 1.9. e 4.5. do Cap. VI, onde o CAC pode
ser dispensado.

3.3. Para a obtencdo do CAC, o fabricante devera enviar a STI, em trés vias, os documentos
necessarios para a certificacdo de conformidade, de acordo com procedimento a ser estabelecido
pelo CONMETRO, sendo que uma das vias serd enviada a SEMA.

3.4 Nao poderao ser comercializados em territorio nacional as configura¢des de veiculo e/ou
motor ou suas extensdes que ndo receberem ou que tiverem cancelada a LCVM.

3.5. Para a realizagdo de testes em frota experimental de veiculos motivos por combustivel
alternativo aos usuais (gasolina alcool etilico anidro, alcool etilico hidratado e 6leo diesel), ¢
obrigatoria a apresentacdo a SEMA de uma anélise tedrica e/ou pratica da emissao de poluentes,
bem como uma cdpia das analises fisica e quimica do combustivel.

No caso destes testes serem feitos em regides onde haja exposi¢do da populagdo, sera
necessario obter uma autorizagao especial da SEMA.

3.6. E obrigatoria a Certificagdo de Conformidade da Producdo com os limites maximos
estabelecidos nesta Resolugdo, de acordo com os procedimentos a serem estabelecidos pelo
CONMETRO.

3.7. Se, através de ensaios, a SEMA determinar que um numero significativo de veiculos
e/ou motores em uso, adequadamente mantidos, ndo estd atendendo aos limites de emissdo desta
Resolugdo, a SEMA devera notificar o fabricante e a STI/ INAMETRO para proceder a uma
verificacdo extraordindria de conformidade da produgdo, cujos resultados determinarao a adogao de
medidas dela decorrentes. Todos os custos dessa acdo correrdo por conta do fabricante.

3.8. A partir das datas de implantagdo das exigéncias contidas nesta Resolugdo, os
fabricantes de veiculos automotores devem declarar 8 SEMA e a STI, até o ultimo dia til de cada
semestre civil, os valores da média e do desvio padrdo das emissdes referentes aos respectivos
limites exigidos para todas as configuracdes de veiculos em produgdo. Tais valores devem
representar os resultados d¢ CONTROLE DE QUALIDADE do fabricante, sendo que os relatérios
dos ensaios devem ficar a disposi¢ao da SEMA e da STI para consulta.

Este item substitui e cancela parcial ou integralmente o disposto nos itens 1.1., 1.2., 1.3., 2.1.
e 2.3. do capitulo VIII, na medida que os respectivos limites de emissdo estiverem fixados e
vigentes.

3.9. A partir de 1° de janeiro de 1988, todo fabricante de veiculo devera divulgar, com
destaque, nos Manuais de Servigo e do Proprietario do Veiculo, informagdes sobre a importancia da
correta manutencao do veiculo para a reducao da poluigdo do ar.

Além disso, a observancia dessa manutencdo deve estar recomendada em adesivos fixados



em todos os veiculos nacionais, em lugar(es) protegido(s) e visivel(eis).

3.10 - A partir de 1° de outubro de 1987, todo e qualquer material de propaganda relativo a
um modelo de veiculo j4 em conformidade com os limites maximos de emissdo, veiculado em
imprensa especializada ou ndo, deverd informar, de maneira clara e objetiva, a sua conformidade
com 0 PROCONVE.

3.11. As administracdes estaduais € municipais poderdo colocar em pratica programas de
inspecdo e manutengdo para veiculos automotores em uso, adotando os limites de emissdo
especificos ja estabelecidos em legislagao existente ou que venham a ser definidos pelo CONAMA.

Nao sdo aplicaveis os limites maximos de emissdo estabelecidos nesta Resolu¢do aos
veiculos que ultrapassarem o periodo ou quilometragem de garantia de emissao do fabricante.

3.12. Se um Programa de Inspeg¢ao/Manutengao estiver recomendado para veiculos em uso e
se uma reprovagdo ocorrer, principalmente em razdo de defeito de projeto ou de manufatura do
veiculo ou do motor, ao invés de ser por razdes de uso ou manutencao inadequados feitos pelo
usuario, o fabricante do veiculo serd o responsavel pelos reparos necessarios e devera arcar com
todos os custos decorrentes dessa agao.

3.13. Para o atendimento dos niveis estabelecidos no capitulo VI item 1.5., o Conselho
Nacional do Petroleo devera especificar e fiscalizar a isencao total de chumbo tetraetila na mistura
alcool-gasolina, mantido o minimo de 80 octanas pelo Método Motor. Também deverd ser
fiscalizada a isencdo total de chumbo no 4lcool carburante, visto certas operagdes de transportes
permitirem tal tipo de contaminacao.

Para o 6leo Diesel, o CNP devera definir, at¢ 31 de dezembro de 1987, um programa para
reduzir o teor de enxofre total (% por peso) do valor atual de 1,3 maximo para 0,7 maximo.

A SEMA devera ser consultado com relacdo a definicdo de especificagdes para a
comercializacdo de novos combustiveis, tendo em vista os possiveis impactos ambientais.

3.14. As infragdes a presente Resolugio, serdo aplicadas as penalidades previstas na Lei n°
6.938, de 31/8/81, Decreto n° 88.351, de 1/6/8391, e legislagdes estaduais e municipais de controle
da poluicao ambiental.

3.15. Os fabricantes deverdo enviar mensalmente a8 SEMA, a partir da data de inicio de
comercializacdo dos modelos e/ou configuracdes de veiculos ou motor, os dados de venda destes
produtos.

3.16. O total de veiculos leves comercializados em 1989, atendendo aos itens 1.1. ¢ 1.2.1. do
capitulo VI, devem atingir um minimo de 50% (cinqiienta por cento) da comercializagao.

Se este percentual de vendas ndao for atingido em razdo exclusiva de determinacdes
governamentais, o mesmo poderd ser redefinido pela CAP.

3.17. O fabricante deve permitir a entrada do agente credenciado pela SEMA em suas
instalacdes, sempre que esta considere necessario para o cumprimento do disposto nesta Resolugao.
Nao o fazendo, estara sujeito as penalidades da legislacdo em vigor.

3.18. A partir de 1° de janeiro de 1988, o parafuso de regulagem da mistura ar-combustivel
em marcha lenta e outros itens regulaveis de calibragdo do motor, que possam afetar
significativamente a emissdo, devem ser lacrados pelo fabricante ou possuir limitadores inviolaveis
para a faixa permissivel de regulagem, sendo que o veiculo deve obedecer aos limites de emissao
previstos nesta Regulamentacdo, em qualquer ponto destas faixas permissiveis, bem como dos seus
controles manuais (acelerador, ponto de ignicao, afogador, etc. ).



3.19. Por ocasido da solicitacdo do CAC ou da LCVM, o fabricante do veiculo e/ou motor
deverd apresentar & STI ou a SEMA, respectivamente, uma relagdo das pecas, conjuntos e
acessoOrios que exer¢am influéncia significativa nas emissdes do veiculo. Tais pegas, conjuntos e
acessorios s6 poderdo ser homologados pelo 6rgdo competente e comercializados para reposi¢cdo e
manutengdao em Territério Nacional, se obedecerem as mesmas especificagdes do fabricante do
veiculo e/ou motor a que se destinam e tiverem a sua aprovacgdo de controle de qualidade. No caso
das pecas, conjuntos e quaisquer acessorios que forem comercializados sem a aprovagdao do
fabricante do veiculo ou motor a que se destinaram, serd necessario obter o CERTIFICADO DE
CONFORMIDADE PARA EMISSAO, conferido pelo o6rgdo competente, conforme os
procedimentos a serem estabelecidos pelo CONMETRO.

3.20. Os dados, documentos e informagdes, considerados como confidenciais pelo
fabricante, com acesso da SEMA e da STI, deverdo ser utilizados estritamente para o atendimento
as exigéncias do PROCONVE, nao podendo vir ao conhecimento publico ou de outras industrias,
sem a expressa autorizacao do fabricante.

Resultados de ensaios de veiculos ou motores em producdo, ndo sdo considerados
confidenciais e, desde que estatisticamente significantes, podem ser utilizados na elaboragdao de
informagdes a serem divulgadas.

IX - Esta Resolucio entra em vigor na data de sua publicacio, revogadas as disposicoes em
contrario.

DENI LINEU SCHWARTZ
Presidente do Conselho

Este texto ndo substitui o publicado no DOU de 17 de junho de 1986

ANEXO I
DEFINICOES

Aldeidos: total de aldeidos presentes no gas de escapamento.

Configuracio da carrocaria: combinagdo Unica de partes, pegas e componentes que caracterizam
a carrogaria do veiculo, através do seu estilo, volume e aerodinamica.

Configuraciao do motor: combinacdo unica de familia de motores, sistema de controle de emissao,
cilindrada, sistema de alimentagdo de combustivel e sistema de ignigao.

Configuracio do veiculo: combinacdo unica de motor bdsico, configuragdes de motor e da
transmissdo, inércia do veiculo e as relagdes de transmissao apds a caixa de mudangas até a roda.
Conformidade da produciio: atendimento dos veiculos produzidos em série ou ndo, aos limites
maximos de emissdo estabelecidos e outras exigéncias desta Resolugao.

Emissdo evaporativa de combustivel: substincias emitidas para a atmosfera provenientes de
evaporagdo de combustivel pelos respiros, tampas e conexdes do reservatorio, carburador ou
sistema de injecdo de combustivel e sistemas de controle de emissao.

Familia de motores: classificagdo basica para a linha de producdo de um mesmo fabricante,
determinada de tal forma que qualquer motor da mesma familia tenha as mesmas caracteristicas de
emissdo, ao longo dos periodos garantidos por escrito pelo fabricante, conforme NBR-6601.

Fator de deterioracdo da emissio: fator numérico que limita o aumento de emissdo de um motor
ou veiculo, em fungdo do seu uso, ao limite maximo de emissao.

Fuligem: particulas, incluindo aerosso6is provenientes da combustdo incompleta, presentes no gas
de escapamento de motores do ciclo Diesel e que produzem obscurecimento, reflexdo e/ou refragao
da luz.



Gas no carter: substancias emitidas para a atmosfera, provenientes de qualquer parte dos sistemas
de lubrificacao ou ventilagdo do carter do motor.

Gas de escapamento: substancias emitidas para a atmosfera, provenientes de qualquer abertura do
sistema de escapamento a jusante da valvula de escapamento do motor.

Hidrocarbonetos: total de substancias organicas, incluindo fragdes de combustivel ndo queimado e
sub-produtos resultantes da combustao, presentes no gas de escapamento e que sao detectados pelo
detector de ionizagao de chama.

Marcha lenta: regime de trabalho em que a velocidade angular do motor, especificada pelo
fabricante, deve ser mantida dentro de + 50 RPM e o motor deve estar operando sem carga € com 0s
controles do sistema de alimentacao do combustivel, acelerador e afogador, na posi¢ao de repouso.
Modelo de veiculo: nome que caracteriza uma linha de producdo de veiculos de um mesmo
fabricante, com as mesmas caracteristicas construtivas, exceto ornamentais Oxidos de nitrogénio:
Soma do 6xido nitrico e do diéxido de nitrogénio presentes no gas de escapamento, como se O
oxido nitrico estivesse sob a forma de diéxido de nitrogénio.

Valor tipico de emissdo: valor de emissdo de poluentes, obtidos através de levantamentos
estatisticos e que deve representar a configuragcdo de veiculos e/ou motores sob consideragao.
Veiculo leve: veiculo rodovidrio automotor de passageiros, de carga ou de uso misto, com
capacidade para transportar até doze passageiros ou com massa total maxima igual ou inferior a
2800 quilogramas.

Veiculo pesado: veiculo rodovidrio automotor de passageiros, de carga ou de uso misto, com
capacidade para transportar mais que doze passageiros ou com massa total maxima superior a 2800
quilogramas.

ANEXO 2
TERMO DE CARACTERIZACAO
DO VEICULO OU MOTOR

Todos os motores e¢/ou veiculos comercializados no Pais devem ter suas caracteristicas descritas de
acordo com o seguinte modelo:
A. Caracteristicas do Motor

Conforme o anexo A - FORMULARIO DE CARACTERISTICAS DO MOTOR da NBR-
8833 - DETERMINACAO DA CONFORMIDADE DE VEICULOS LEVES COM OS PADROES
ESTABELECIDOS PARA EMISSAO DE ESCAPAMENTO.

B. Caracteristicas do Motor

Conforme o anexo B - FORMULARIO DE CARACTERISTICAS DA CONFIGURACAO
DO VEICULO da NBR-8833 - DETERMINACAO DA CONFORMIDADE DE VEICULOS
LEVES COM OS PADROES ESTABELECIDOS PARA EMISSAO DE ESCAPAMENTO.

C. Dados Complementares

* nome, endereco e telefone(s) comercial(is) do(s) representante(s) constituido(s) pelo
fabricante, responsavel(eis) e data;

» assinatura do representante legal do fabricante;

» relagdo de itens, pegas, subconjuntos e conjuntos que exer¢am influéncia consideravel sobre
as emissoes que devem ser objeto de certificagdo para a comercializagdo como pecas de
reposi¢ao e servigos;

* recomendagdes e procedimentos para a manuten¢ao do motor e/ou veiculo;

* estimativa do nimero de motores e/ou veiculos a serem comercializados por ano;

* opc¢do ou ndo pela utilizagdo do Fator de Deterioragdo da Emissao;

* declara¢dao do fabricante de que os veiculos produzidos a partir da data de elaboragdo do
Termo de Caracterizagao refletem as descri¢des e especificacdes do referido termo.



Este texto nao substitui o publicado no DOU, de 17 de junho de 1986.



