c0ONO U1 B WNPE

PR R R R R RRPRR
oK NOOULD WNERLRO O

N
o

21

22

23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36

37
38
39

40

GOVERNO FEDERAL
MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE

92 Reuniao Extraordinaria da Camara Técnica de
Qualidade Ambiental e Gestao de Residuos —
CTQAGR.

Brasilia/DF.
26 de Outubro de 2018.

(Transcricao ipsis verbis)
Empresa ProiXL Estenotipia



41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80
81
82
83
84
85
86

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Qualidade
Ambiental e Gestdo de Residuos. Por favor, Sr. Olimpio. Por favor, siléncio. Sr.
Olimpio, por favor, estamos ja& comecando os trabalhos. Obrigado. Estamos ent&o
iniciando o terceiro dia da nona reunido, que tem no ponto que estamos vendo
agora a andlise da proposta que estabelece as fases PROCONVE L7 e L8 de
exigéncias do programa de controle da poluicdo do ar por veiculos automotores -
PROCONVE. Do controle das emissdes de gases poluentes e diluido para
veiculos automotores leves novos de uso rodoviarios. Bem, ontem nos finalizamos
na ultima tabela (tabela 5) né? E agora vamos fazer uma passagem pelo texto
para identificar os dispositivos ainda ndo deliberados, vamos comecar por esses
pontos. Depois voltamos e deliberamos sobre a ementa da Resolucdo que
costuma ser o ultimo ponto a ser deliberado. E depois finalizamos fazendo uma
analise completa do texto para ver se todos os dispositivos estdo votados e se
eventualmente ficou alguma decisdo ainda a ser tomada. Ok? Entdo, por favor,
“vamo” dar uma passada e identificar o que ficou deliberar. Eu lembro que tem o
artigo referente a geracéo de crédito de emissdes, € um que eu me recordo, mas
“vamo” na ordem verificando se tem algum outro. NOs recebemos Eduardo.

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNIl) — Bom dia. Eduardo
Miyashita (CNI/Anfavea), eu queria falar duas questées de ordem: uma, eu ja dei
um revisada no material antes e identifiquei coisas do tipo: virgulas fora do lugar,
concordancia verbal, essas coisas. Isso vale a pena ficar apontando ou é melhor
deixar para...?

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Vale, vale,
mas vamos fazer o seguinte: passo um — vamos ver que artigo de fato ficou ainda
a ser votado. Por exemplo: geracao de crédito faltou ser votado, vamos comecar
por esses. Passo dois: a gente vai & ementa... Precisamos votar a ementa, que é
um dos pontos que precisa ser votado. Na verdade esse € 0 passo um né? Passo
dois: a gente volta do inicio e vamos ver dispositivo por dispositivo e ai a gente
pode aproveitar e ajustar questdes de forma, né? A menos que essa virgula mude
o significado, que pode acontecer também, ai a gente avalia t&? Mas no passo
dois a gente vé dispositivo a dispositivo para ver se nao faltou nada e ai vocé pode
fazer essas insercdes. NOs recebemos também um pedido da CNI/Anfavea sobre
um dispositivo especifico que teria ficado faltando uma categoria de veiculos,
entao peco ja para que se elabore uma proposta de emenda para que quando nos
passarmos na segunda etapa isso possa ser apresentado ou até o final da
votacdo do que ainda ficou faltando ser votado e a gente ja coloca essa proposta
para a apreciacdo da Camara Técnica, pode ser assim? Com isso eu acho que
todos os pedidos foram recepcionados. Muito bem, entdo vamos localizar o que
(tudo bom Marilia? Tudo bem?) o que ainda ficou faltando ser votado, se ja &
direto o artigo de geracdo de créditos ou se tem algum outro antes. Vamos
passando devagar. Saltini tem alguém da Abraciclo agora? Temos? Ah sim, uma
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sugestdo é que a gente possa paralelizar as atividades, se possivel, e ja receber
as emendas que vao ser propostas pela Abraciclo para que a gente ja prepare o
texto que vai ser examinado na sequéncia, assim a gente ganha um tempo, ta?
Entdo, se vocé ja tiver. Entdo, ok. Ja esta... Quando tiverem todos a postos entdo
sinalizem para que a gente ja possa adiantar os trabalhos. Obrigado. Vamos
entdo, estamos analisando, “vdmo” l14. Aprovado. Tem um artigo... Aquele ali ta
aprovado? T4, ta aprovado.

(Pausa)

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Muito bem.
Senhores, buscando os arquivos... Siléncio por favor, vamos concentrar... Por
favor... Olimpio, Caminha, vamos sentar para a gente comegatr... Entdo “vamo 14,
por favor, obrigado. Bem, nés fizemos uma conferéncia aqui rapida, depois a
gente pode dar alguns minutos para todo mundo conferir, ver se ficou faltando
alguma coisa, mas temos basicamente os artigos referentes ao crédito de
emissodes e o artigo 34 que fazia referéncia a PROCONVE e PROMOT, a gente
ficou de decidir também qual seria a redacao, enfim, mas a gente ndo chegou a
deliberar. Entdo, basicamente sdo esses dois pontos. Gente, vamos nos
acomodar? Ok. “Vamo” la. Muito bem. (N&o, pde bi de crédito de emissdes. E,
acho que é o 27... Ta la pro final, ‘disposi¢cdes gerais’)... Muito bem. Primeiro,
temos uma proposta de sessédo, né? O titulo da sesséo foi feita uma sugestao pelo
Conselheiro Mour&o. Eu acho que o titulo da sessdo a gente pode deixar para o
final para avaliar se vai ficar o comando, né? E depois a gente avalia 0 nome,
dependendo do que ficar e da forma que ficar. O qué que nos temos? Uma
proposta original retirada, para o caput do ‘27’, né? Avanca. Chegamos a aprovar
0 artigo 27 e 0 que nods combinamos é o seguinte: como havia uma relacdo com o
artigo 5°, nos revisitariamos essa sessao para avaliar se ha ou ndo conflito com o
gue foi disposto la e aprovado no artigo 5°. Em ndo havendo conflito os
dispositivos ja estdo aprovados e fica faltando apenas o artigo referente a gestéo
de crédito entre corporacdes, ndo foi isso? Entdo, essa € a analise que a gente
tem que fazer agora. Para relembrar o conteddo vamos passar rapidamente, ver o
gué que ficou no Art. 27. (Volta um pouco, por favor. Ai.) Fica instituida para a fase
PROCONVE L-8 a geracdo de crédito de emissdo de poluentes como mecanismo
auxiliar ao atendimento dos niveis de emissdo corporativos. § 1°: Os créditos de
emisséo de poluentes serdo apurados pelo Ibama e devidos a cada fabricante ou
importador... (a gente pode padronizar e/ou, né?)... Na sequéncia, § 2° O Ilbama
publicard em até dois anos antes do inicio da fase PROCONVE L-8 o
procedimento que regulamente a geragao, salvo a utilizacdo de crédito de emissao
de poluentes. § 3% os créditos de emissdo poderdo ser gerados e compensados
exclusivamente pelas corporacdes e pelos veiculos abrangidos por esta
Resolugédo. Temos também nesse conjunto aqui quatro paragrafos que ficaram de
ser deslocados. Ai eu consulto a CNI / Anfavea sobre a pertinéncia desses
paragrafos considerando o que foi aprovado ontem no artigo 5°, se eles ja podem
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ser retirados ou se ha algum contetudo ainda a ser considerado. Eu acho que a
gente pode comecar por ai e depois a gente abre a discussdo de geracdo de
crédito. CNI / Anfavea, por favor...

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Marco Saltini, CNI/Anfavea,
a CNI retira os paragrafos da proposta de (...).

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado.
Entdo podemos colocar ali em cima. N&o, pbe ali em cima Juan, assim: retirado
pelo proponente. P6e no final de tudo, porque ai ja pega o pacote completo...
Retirado pelo proponente e a gente replica nos outros sé para nao ter duvida. A
gente tem que fazer o texto para quem nao participou né? Para quem ainda ndo
conhece a matéria. Entdo, quanto mais claro tiver, melhor. Muito bem. Entdo, ja
aproveitando que esta ali na tela, o outro artigo que fala do crédito entre
corporacdes, ele estava com a seguinte redacdo: o Ibama propora ao CONAMA
regulamentacao do procedimento de utilizacdo de créditos de emisséo de poluente
entre corporagdes antes do inicio da fase PROCONVE L-8. Entdo qual € a
discussdo agora? A discussao €: é necessario manter a redagcédo do ‘27' como
aprovado considerando o artigo, sendo que a motivacao inicial era o fomento ao
crédito entre comparacdes? Se ainda assim for entendido que é necessario, €
mantido. Se ndo, a gente analisa s6 o artigo referente ao crédito entre
corporacdes. Entdo essa é a discussdo, eu abro a palavra para quem quiser se
manifestar.

O SR. CARLOS IBSEN VIANNA LACAVA (Cetesb) — Lacava, Cetesh. Eu acho
da forma como foi construida a minuta, o conceito de crédito ele s0 apareceu
guando se fala entre corporacgdes. Intra corporagcdes é o proprio procedimento de
compensacao que vocé tem na fase L-8. E eu gostaria de voltar a questao, ja que
ndo foi aprovada ainda essa aprovacao de que dependeria de voltar ao CONAMA
a regulamentacdo de crédito, eu ndo sei se todos estdo suficientemente
conhecedores do modelo como funciona a questdo do crédito, porque no meu
entendimento e eu acho que no dos nossos colegas da Cetesb e por isso essa
proposicao de que se fosse feito exclusivamente pelo Ibama, o procedimento de
transferéncia de crédito de uma corporacdo para outra é Gnico e exclusivamente
do ponto de vista de emissGes que vao ser consolidadas na forma como calcula
internamente as corporagdes, ou seja, em nenhum momento altera 0s prazos e 0s
limites, ou seja, ndo existe limite alterado com relacdo ao regulamento e nem
prazos. Entdo, eu ndo acho pessoalmente que seja interessante remeter ao
CONAMA essa regulamentacdo basicamente o que ela vai fazer é discriminar
como é que eu vou contabilizar e como que isso vai ser.. Sao detalhes
absolutamente procedimentais. Entdo, eu ndo sei se ficou suficientemente claro
para todo mundo como é que é que funciona esse crédito. E basicamente aquela
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tabela que nos vimos la. Eu ndo sei André, talvez fosse interessante passar na
tabela trés... SO para facilitar.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) —“Vamo” la.

O SR. CARLOS IBSEN VIANNA LACAVA (Cetesb) — S0 para facilitar. Porque eu
acho que se a gente... Se todo mundo tiver esse entendimento unificado eu acho
gue a gente pode discutir de forma mais clara. Nao, a tabela dois.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGCA — TITULAR (Abema ) — Ah desculpa.
Aprovado. E essa né?

O SR. CARLOS IBSEN VIANNA LACAVA (Cetesb) — Isso. O qué que vai
acontecer? Cada veiculo vai ser enquadrado ali pelo maior poluente no nivel que é
aguela primeira coluna da esquerda, ta? Entdo, hipoteticamente um veiculo que
apresente ali na segunda coluna 280 a 20 mil ele vai ficar incluido no nivel 280.
Se... Cada corporagdo vai pegar cada veiculo e encaixar ali, de tal forma que
somando o0s niveis ele vai se encaixar “num” determinado nivel. O qué que vai
acontecer? Se tiver alguma... Esses niveis depois eles sdo atribuidos os limites na
outra tabela, na tabela seguinte. Se alguma corporagdo eventualmente ndo atingir
o limite e alguma tiver com folga no seu limite, ele vai poder usar o limite daquele
ali. Mas os limites totais da frota de emissédo sdo exatamente os mesmos, de tal
forma que se ndo houver sobra para nenhuma corporagdo eu ndo tenho como
utilizar aquele crédito. O qué que vai fazer o Ibama na préatica? Vai olhar toda se
para toda a montadora... Todo CNPJ que tiver algum crédito que n&o... Algum
limite que ndo esteja atendendo, ele vai ter que dizer “da onde” que ele vai
atender. Entdo alguém vai ter que ter algum débito. Mas na prética, somando tudo,
vocé vai chegar sempre no limite que € o0 que esta estabelecido na tabela
seguinte, que sédo aqueles prazos com limites para todas as corporagdes. Entéo,
isso ndo, em nenhum momento isso altera os limites de emissdo da resolucao,
tampouco altera os prazos da resolucdo. Entdo, assim no meu entendimento claro
eu acho que isso pode ser discutido e ndo vejo nenhum problema que volte a ser
aprovado no CONAMA, mas do ponto de vista de regulamentagdo ndo € um limite
novo e nem um prazo novo. E meramente um procedimento, ta&? Dado que j& esta
sendo aprovado pelo CONAMA a possibilidade desse cambio, né? Dessa troca.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado
Lacava. Fabio.
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O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio Branco -
ANAMMA: Eu em parte eu entendi a proposta que foi feita de retirada daqueles
capitulos eu acho que faz sentido a retirada, porque uma vez que vai ser
regulamentado posteriormente ndo precisa ter aquela descricdo toda aqui. Em
relacdo ao que disse o Lacava eu concordo com ele. E uma questio
procedimental que talvez ndo precisasse ser submetido ao CONAMA. O meu
entendimento ontem pelo menos foi de que essa ideia de submeter novamente ao
CONAMA seria para abrir uma discussdo mais ampla. E eu tenho duvida se ha
necessidade, uma vez que € uma questao técnica, se ha necessidade, se seria
suficiente fazer apenas no ambito do Ibama ou se ndo ha necessidade realmente
de abrir para uma discussao maior. Eu realmente nao, ndo, ndo t6 convicto de
nenhuma posi¢cao nesse momento. Eu acho que era a posi¢cédo que eu gostaria de
colocar.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado
Fabio. Mourao.

O SR. LUIZ ERNESTO BORGES DE MOURAO SA — SUPLENTE ( SESBRA) —
Bom-dia. Bom, eu acho que a gente tem que comecar a (?) com alguns principios,
eu acho que a gente tem que comecar por ai... Veja sO: a gente ta criando uma
fase nova L-7 e L-8. No meu entendimento, a fase L-7 e L-8 ela ta comecando
existe agora a partir dessa resolucéao... Isso é um ponto basico. Ela ndo existe no
Brasil até agora. Nao adianta a gente dizer que ja existe e que tem principios que
tem na fase L-7 e L-8 dos Estados Unidos que isso ndo tem nenhum valor porque
nés inclusive ndo usamos os valores dos Estados Unidos nem nada. Entédo é a
nossa fase. Entdo dai a necessidade que a gente tem de explicitar exatamente de
gue forma a gente quer a nossa fase. Entdo isso é importante que essa fase
esteja descrita aqui apesar de que implicitamente n0s acordamos que existe um
gestdo de enquete intra empresas, que €& o conceito de L-8 implicito & nos
Estados Unidos e nds concordamos em fazer (?). A questdes do mercado, vamos
falar claramente, a questdo do mercado entre empresas ela tem alguns problemas
na minha visdo de ser, né? De pensar. Que problemas sdo esses? A gente ndo ta
falando em limites de emissdo, nos estamos falando em um principio basico de
fazer com que os fabricantes se interessem em trazer para o Brasil um melhor
produto que polua menos. Entdo a gente permite entre empresas que essa
empresa possa fazer esse equilibrio e enquanto ela ndo consegue ou que ela
tenha um mix de produtos que atinja o corporativo mesmo que um determinado
produto ndo seja eficiente nesse sentido. Mas se eu permito isso € um
pensamento genérico, se eu permito que uma determinada empresa mantenha
esse sistema o tempo todo comprando esse crédito de alguém que ja investiu (ele
vai pagar um determinado valor por isso, € claro, que € o valor de investimento
gue ele tem o direito de achar que vale ou que ndo vale), mas ele nunca vai tentar
fazer esse produto melhor. Ele vai conseguindo vender esse mix de produto sem
nenhum tipo de esforco para melhorar. “Vocé ja fez o seu investimento? T4, entdo
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eu vou comprar o seu crédito e eu ndo vou... T6 nem ai”. Entdo eu vejo nessa
maneira, essa questao (entre aspas) “mercado de crédito” que eu estou chamando
assim, mas... De gestédo inter empresas, eu acho que ela tem que ser melhor
pensada. Isso é um pensamento, enfim, meu... Isso é até louvavel, isso é ate, eu
acho que realmente tem sentido, mas desde que seja até temporario, por
exemplo, eu penso desde que seja até temporario. NOS remetemos essa
discussao pro CONAMA... Essa discusséo pro CONAMA. Essa sesséo na verdade
ela fala sobre gestédo de créditos pelo Ibama, ou seja, como que ele vai controlar?
Qual o documento que ele vai querer? De que forma ele vai fazer? Como ele vai
fazer esse, esse, esse... Essa gestao interna. Ta 14, o Ibama resolve como faz.
Agora esse... Nao existe um acordo aqui entre nds, nesse entre empresas. Eu
acho que é soO para a gente clarear que ponto que “a gente... Estariamos”. Isso
gue eu estou analisando.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado
Mourao. Zuleica.

A SR2 ZULEICA NYCZ - TITULAR (Apromac) — Bom dia. Bom dia. Bom,
obrigada pela explicacdo, quer dizer, teria muitas perguntas para fazer e o objetivo
da gente ter deixado pra depois justamente seria pra ndo usar muito tempo em
funcdo de que era uma matéria em regime de urgéncia. Eu... Eu também gostaria
de entender melhor quais sdo as vantagens e desvantagens para poder fazer uma
ponderacdo né? Pra ver a nossa posicao pra ficar bem claro e bem consciente pra
nés né? E... Entdo esse seria um ponto. O segundo que me chamou a atencao
ontem quando vocés estavam discutindo e explicando... E... Que ainda n&o ficou
bem claro pra mim por causa da questdo das vantagens e desvantagens e no...
Né? Eu ainda precisaria entender melhor o sistema e € uma coisa que eu preciso
estuda, porque ndo haveria tempo aqui. Eu precisaria eu estudar junto com o
auxilio de vocés logicamente para responder algumas questdes. Mas o0 que me
chama a atencédo é que talvez esse mecanismo, qual seria a finalidade dele, né, la
nos Estados Unidos? Seria para manter o mesmo nivel né? Nunca superar as
meédias, mas permitir que acomodagfes sejam feitas dentro dos... Diferentes
linhas de veiculos, ndo é isso? Mas serd que a gente ndo poderia também
avancar mais um pouco em relacdo a pensar junto com esse mecanismo, alguma
forma de inducdo de mudanca mesmo de tecnologia? Ent&o eu acho que também
esse foi um sentimento que eu tive na ideia de remeter pro CONAMA. Porque ai
vocé amplia o escopo do conceito e vai um pouco mais adiante numa ideia de
talvez estabelecer alguns comandos ou possibilidades de indugcdo de mudanca
de... Mudanca de... De racionalidade no transporte hoje nos veiculos de...
Entendeu o que eu quis dizer? Quer dizer, avancar um pouco, quer dizer: de um
lado eu gostaria de entender melhor entdo, resumidamente, vantagens e
desvantagens, né? Pra gente poder fazer esse equacionamento e verificar se
existe alguma possibilidade de avangar um pouco... Mais do que os Estados
Unidos fez.
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Lacava... E
eu acho que a gente pode... E por que... Sim, calma, calma, vamos acalmar,
estamos apenas comecando. E... A gente pode ouvir um pouco mais a ordem de
inscricdo e aqueles que puderem esclarecer a Dra. Zuleica de alguma forma, a
gente faz ao final, pode ser? Que ai a gente ouve varias impressdes e pode ser
mais produtivo assim. Vanderlei.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Marco Saltini — CNI/Anfavea:
Eu gostaria s6 de contribuir com a discussé@o e queria pedir para a gente tentar
abstrair um pouco e imaginar o seguinte: imagine que amanha chega aqui em
camarada com muito dinheiro e compra todas as montadoras. Portanto noés temos
apenas um fabricante de veiculo. Dentro do portfélio de produto dele, ele tem
produtos que estdo melhores, produtos que estao piores, mas a média corporativa
tem que atender a Legislacdo. Em linhas gerais é isso que vai acontecer e foi a
explicacdo que o Lacava nos deu, ou seja, ainda que eu possa fazer troca de
créditos, em linhas gerais, eu td tratando do mesmo padrao de emissdes finais pro
meio ambiente. O meio ambiente ndo enxerga o veiculo da montadora A, da
montadora B, da montadora C... Ele enxerga os gases que tdo sendo emitidos.
Entdo o meio ambiente, ele reflete emissdo de gases, ora, se nds acabamos de
aprovar a media corporativa, a diferenca € que essa corporacdo seria uma grande
corporacdo com todos os fabricantes la dentro. Basicamente € isso. Segundo
ponto que eu queria colocar, pra evoluir, pra gente avaliar é a explicagdo que o
Rui deu ontem, eu acho que com muita propriedade o Rui usou um exemplo que
de fato no meu modo de ver € aquilo que vai acontecer. Um fabricante de nicho, o
Rui usou o exemplo de uma Ferrari... Por mais que se queira, esse tipo de produto
terd muita dificuldade de atender a legislacdo. Entdo ele pode... NOs temos duas
hipoteses: ou ele ndo entra mais no mercado (e eu t6 falando de uma Ferrari que
pode parecer uma coisa “OK” pra mim)... Eu imagino que aqui ninguém tenha
acesso a uma Ferrari... Eu imagino, mas isso ai é especulacdo minha, é... Eu ndo
tenho, entdo... Mas eu diria assim, pode ser um fabricante de nicho de um outro
tipo de produto. Nés estamos falando de Ferrari, mas poderia ser um fabricante de
produto urbano pequeno, ou seja, um fabricante local, nds tivemos pequenos
fabricantes, por exemplo, que atuaram por muito tempo l& no Cear4, em Santa
Catarina, sdo fabricantes menores... E ele tendo uma dificuldade, ele poderia
recorrer a esse mecanismo para, de forma geral, a gente manter esse fabricante e
ele poder continuar no mercado. Entéo, no final das contas eu entendo que néo &
s6 esse mecanismo de geracdo em troca de crédito que € novo, tudo que nos
criamos aqui é novo pra n0s e € uma experiéncia nova. A propria utilizagdo do
crédito dentro da propria corporacdo € uma coisa nova que vai indicar pra nos
fabricantes: “Bom, qual € o produto que eu tenho que atacar primeiro? O qué que
eu tenho que fazer? Que tecnologia que eu tenho que trazer?”... De fato o mais
importante ai, respondendo diretamente a Sr2 Zuleica que colocou a questdo do
indutor de tecnologia, a Legislacdo ja é o indutor de tecnologia, né? O que nés
aprovamos aqui até agora, ele € um indutor de novas tecnologias. NOs teremos
gue trazer necessariamente novas tecnologias. Mas nesses casos de nichos
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infelizmente talvez o camarada néo tenha e ai Mourdo, é aquela histéria; “Ah, o
outro investiu entdo eu ndo preciso investir”... O outro ndo vai dar de graca, tenho
guase certeza que ele ndo vai dar de graca... E ele talvez vai ter que fazer a conta
dele: “Compensa eu investir ou compensa eu adquirir esse crédito no mercado”?
Mas a gente ndo tem uma visdo de que iSSO sera uma coisa muito corriqueira que
vai acontecer. E muito de produto de nicho, por isso que eu digo que o Rui foi
muito feliz ontem de pegar a explicacdo de pegar um produto de nicho que a gente
sabe que dificilmente esse camarada pro mercado brasileiro ele vai falar: “eu nao
vou”... E assim que ele funciona nos Estados Unidos né? Por exemplo: em vez de
pequenos volumes, uma Ferrari produz por ano, seis mil unidades... Para o mundo
inteiro. Entdo ele trabalha com essas coisas, né? Obrigado.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado.
Renato.

O SR. RENATO TEIXEIRA BRANDAO — SUPLENTE (Abema/MG) - Renato -
Minas Gerais: Eu s6 queria colocar... O Mouréo colocou eu acho que a gente pode
ver dos dois lados, né Mourdo. E eu acho que o crédito, a gente pode ver, eu vejo
ele por outro lado. Cé fala: “Ah, entdo eu ndo posso... ndo preciso investir ai eu
compro”, mas, e a gente discutiu um pouco a questdo das tecnologias novas e do
custo dessas tecnologias. Esse mercado de crédito pode me dar uma
possibilidade de investimento em novas tecnologias que produzem menos, uma
vez que eu vou gerar esse crédito. Entdo, isso que a Zuleica falou de ser um
indutor, esse mecanismo, ele € um indutor... E ele pode ser um indutor, uma vez
gue eu vou gerar um crédito, entdo eu vou ter que fazer um investimento em uma
tecnologia menor e eu vou ter de alguma forma com esse crédito, uma
compensacao por esse investimento, entdo a gente até discutiu isso. “Ah, eu néo
tenho investimento”... Ou: “eu ndo consigo conversar com a fazenda para ter uma
reducdo do valor”... Aqui, a gente consegue criar, um investimento em novas
tecnologias... Tecnologias que investem... Que, que. que... Que poluem menos,
entdo eu vejo o outro lado dessa questédo do crédito, que pode sim ser um indutor
e auxiliar nessa questdo de busca de novas tecnologias, uma vez que a gente
escutou aqui que essas novas tecnologias geralmente sdo mais caras atualmente
a ainda a gente ndo consegue. Entdo € muito nesse sentido que eu vejo o crédito.
Tem um lado negativo que cé falou que: “Ah, eu resolvo ndo investir e nédo
invisto”... Mas eu vou ter que pagar para alguém que ta de repente desenvolvendo
essa tecnologia. Eu vejo muito nesse sentido e queria s6 compartilhar isso aqui.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado
Renato. Mourao.
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O SR. LUIZ ERNESTO BORGES DE MOURAO SA — SUPLENTE ( SESBRA) —
Eu acho muito produtiva a nossa discussao, eu acho que € interessante... Agora,
veja soO: eu tenho uma visédo de que esse passo, a gente implementar a fase oito,
ela é justamente 0 avango, a grande caracteristica dela & permitir que haja isso
intra corporagdo, ganhando o avango em meio ambiente e em menos emissao.
Essa é a vantagem dele, ou seja, vocé permite que uma empresa com menos
tecnologia para fazer a escala possa fazer isso ao longo do tempo. Eu ja estou
dando essa vantagem em relacdo a tudo que eu tenho antes. Por qué? Por que eu
quero um meio ambiente melhor. Isso é uma coisa. Entdo, tudo bem. Agora o
entre empresas eu acho que eles tém algumas vantagens. Pode redundar
exatamente no que vocé falou, mas pode também aumentar o lucro simplesmente
da empresa e acabou simplesmente. Eu digo: ndo vou melhorar nada, “t6” com
meu mix, Nao vou aumentar meu lucro e ndo vou investir absolutamente nada. Eu
acho que objetivo do meio ambiente na nossa gestdo ambiental € ter fontes
limpas. Eu “t0” trabalhando com fontes limpas. Eu admito, e a gente tem que
admitir pra ser razoavel, que as fontes que nao sao limpas haja um processo de
transicdo, eu acho que é normal e legitimo que tenha um processo de transigéo.
Por isso que eu acho que os mecanismos devem ser transitorios. Eles devem ser
incentivados, eles devem fazer parte de um processo que induza as empresas (a
incineracdo € suja... “Cara, eu ndo vou acabar com a incineracdo porque eu
mesmo vou ter problemas”), mas eu vou deixar com que vocé... Eles facam uma
transicdo com tecnologia num prazo, essa é a funcdo de governo, um prazo
razoavel. Entdo eu vejo isso como um mecanismo que a gente pode realmente
discutir, que é interessante sob determinadas condi¢gdes e sem (?), mas a fase L-8
ela esta aqui bastante consolidada com esse conceito. Por isso que essa questado
de: esse € um incentivo... Eu ndo acho que deva ser eu pessoalmente ndo acho
gue deva ser o tempo todo. Daqui pra frente s6 na fase L-9 continue como uma
fase dessa maneira. Eu acho que a gente tem que induzir em fontes limpas, o
tempo todo. E uma questdo... Esse é um ponto que eu vejo e eu acho que talvez a
solugdo do transitorio que ai tem que ser um pensamento de todo o CONAMA,
talvez ndo s6 nosso, por isso que a gente colocou isso para que o CONAMA
decida. Isso aqui t4 decidido, agora, esse mecanismo que talvez tenha que ser...
Partir para uma consulta maior, num segundo nivel. Obrigado.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado
Conselheiro Mourdo. Passo a palavra pra Marilia para fazer algumas
consideracoes.

A SR2. MARILIA PASSOS TORRES DE ALMEIDA (MMA) — Olha eu t6 aqui
preocupada com (isso aqui ta funcionando? T&) com o nosso horério aqui
também. Talvez fosse bom a gente fazer em reflexdo no seguinte sentido, né?
Uma coisa que foi colocada € o seguinte: as vantagens né? Principalmente pra
fase da L-8 da possibilidade da geragcao de crédito, etc. e tal. Entdo a gente sabe
gue na verdade isso vai funcionar a partir do inicio da fase L-8 que foi 0 que a
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gente aprovou ontem... 2025, ndo é? Tem aqui o lado... E... Os 6nus e os bénus...
Acho que o Renato colocou muito bem, né? A empresa que quiser investir vai
investir e vai ter, vamos dizer assim, lastro para negociar isso que... Esse
investimento que ele fez com outras que ndo queiram fazer, mas nos estamos
sempre atrelados aos limites que nos colocamos ali nas tabelas dois e trés e que
esses limites, eles vao diminuindo ao longo do tempo, né? Entdo a questdo do
temporario, € o temporario da prépria fase L-8, né? Depois no futuro, 2031... 32,
ndo sei, a gente vai ter outra evolugdo, etc. e tal, né? Mas, quer dizer, a propria
temporariedade do mecanismo ja ta na prépria questdo da fase em si e na
questao também dos avangos que a gente vai ter, na propria tabela que a gente
vai limitando as emissGes ao longo do tempo. A gente “botou” la: 25, 26, né?
Entdo a gente vai ter j4, em termos de emissdes, aquele decréscimo que ja ta
previsto na tabela, né? O que eu t6 vendo aqui € que t4 todo mundo muito
inseguro por qué? Ah, € um mecanismo novo, né? Ah, mas os Estados Unidos ja
ta fazendo isso. Tudo bem. Entdo, os Estados Unidos ta fazendo, né? Ele deve
estar fazendo isso dentro de determinados parametros, né? Desses parametros
minimos, vamos dizer assim, que constam da Legislacdo americana, né? Eles
aparecem aqui na nossa proposta e eu acho que é o contorno disso dai, né? Qual
€ 0 quadrado que a gente vai inserir isso dai? Esse quadrado, esse contorno
minimo, t4 presente na nossa resolucdo? Sim ou ndo? Se ndo estd, noés
poderiamos acrescentar talvez algo mais que dé um conforto para que as pessoas
possam apoiar 0 mecanismo e a gente possa seguir adiante? E a primeira coisa. A
segunda coisa é o seguinte: isso n0s vamos ta comegando com isso em 2025, ndo
€ isso? Entdo as empresas vao comecar a se mobilizar e etc. e tal. A gente ndo
sabe, foi colocado aqui... O Mouré&o falou né? A Zuleica também, como € que isso
vai ta funcionando etc. e tal porque ta o Ibama |4 controlando: “n&o sei quanto
daqui, ndo sei quanto daqui, esse aqui tem iss0”, ndo € isso? Entdo talvez a gente
possa depois de um determinado periodo que esteja vigente esse mecanismo, ser
apresentado ao CONAMA, por exemplo, como € que esta essa questdo entre
empresas, por exemplo, fazer um relatério, por exemplo, em 2028, 2027, alguma
coisa assim, que mostre entendeu... Esse balanco que estd sendo feito e que
inclusive a gente possa entdo validar isso com um mecanismo realmente eficiente
e etc. e tal. Eu acho que a gente poderia talvez caminhar nessas duas frentes ai,
né? Pra gente ver se consegue seguir adiante porque sendo a gente vai ficar com
uma discussdo ai meio polarizada e eu ndo t6 vendo como € que a gente
consegue avancgar assim.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Rui.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Rui - Cetesb: Bom dia a todos. Um outro
aspecto que acho que € importante esse crédito entre corporacdes € que toda
fabricante ou importador ele tem uma projecdo de vendas, mas ao longo do ano,
os imprevistos podem acontecer. E pode ser que ele chegue ao final do ano nao
atingindo aquela meta prevista pelo PROCONVE e esse mecanismo nesse
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momento ele se faz muito necessario porque entdo no ano seguinte ele vai ter que
prestar contas ao Ibama e antes de ter um acionamento ai.. Uma...
Consequéncias legais, né? Ele poderia entdo adquirir esses creditos apresentando
um saldo positivo, né? Para o Ibama.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA — TITULAR (Abema ) — Lacava.

O SR. CARLOS IBSEN VIANNA LACAVA (Cetesb) — Vou tentar ser bem rapido,
mas eu queria voltar em cima do ponto que foi colocado pelo Conselheiro Mouréo.
Até agora o PROCONVE trabalhou em cima do limite do veiculo. O qué que isso
significou do ponto de vista de emiss6es? Que os veiculos tentavam entender até
aquele limite, entdo, eu nunca tinha uma coisa melhor do que aquele limite. Via de
regra, o fabricante produzia um veiculo e isso fez com que ndo estimulasse
tecnologias mais limpas. Quando se introduz a questao da meta corporativa, vocé
justamente faz esse movimento. Vocé diz o seguinte: “Olha, vocé pode até ter um
veiculo emitindo um pouquinho mais”... Ndo é o caso de voltar a fase anterior,
sempre emitindo um pouquinho mais, com emissdes cada vez mais baixas e
individuais, mas vocé permite dar o devido vantagem para quem tem tecnologia,
por exemplo, de emisséo zero, porque ele passa a ter uma vantagem competitiva
aguele que até entdo s6 atendia o limite. Entdo esse € o conceito que faz com que
essa légica da corporacéo, ela induza a novas tecnologias. O qué que a gente faz
guando... Quando vocé trabalha na corporacdo, individualmente, uma Unica
corporacdo, um... O mecanismo pra um veiculo da montadora e o outro, acaba
acontecendo a mesma coisa. Se eu permito que eu tenha um veiculo mais
defasado, eu permito, eu induzo que essa mesma corporagcado tenha um veiculo
mais eficiente, por exemplo, um veiculo zero. O que o crédito ai introduz é a
possibilidade de expandir isso pra o conjunto das montadoras. De tal forma que
aguela montadora que introduz no seu portfolio uma tecnologia mais limpa, ela
continua a ter... Ela tem uma vantagem competitiva com relacdo as outras, ou
seja, a migracdo de crédito entre corporagdes continua sendo o indutor adicional
da introducéo de tecnologias limpas. Isso é inegavel. Isso é o ponto fundamental.
E assim como a gente tem exatamente 0 mesmo conceito, assim como a gente
tem a possibilidade de dentro da mesma corporacéao, vocé manter um veiculo pior
e um zero, 0 que a gente busca. Isso da flexibilidade pra aquela montadora a
gente busca que essa flexibilidade aconteca também entre montadoras. Por qué?
Por que existem montadoras que trabalham em cima de nichos muito especificos
de veiculos. Entdo é um veiculo... E uma montadora que tem 50% do veiculo fora
de estrada, ou seja, nés estamos falando de montadoras as vezes que tém
dificuldade de se adequar. Entéo, eu acho que nao se perde nada. O que eu acho
gue fica muito tranquilo € que ndo se discute aqui questbes comerciais. “Pr4”
efeito de Ibama, a Unica coisa que vai se acompanhar é a emissao total. O
problema de crédito vai ser exclusivamente entre as montadoras, néo € algo a ser
acompanhado pelo Ibama. Entdo assim, esses mecanismos todos indutores, eu
acho que eles ficariam fora dessa questdo de... E s6 finalizando com relacdo a
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proposta da Marilia, hoje a Cetesb ja produz todos os resultados de emissoes,
fatores de emissdo, médias por corporacdo de tal forma que esse dado ja é
disponivel. Entdo o atendimento, ou ndo atendimento das metas corporativas €
algo que vai estar publico. Nao é algo que vai precisar fazer um relatério para ver
se atendeu. Isso é algo que vai ter que ser produzido ao final do ano... E, mas isso
de certa forma eu imagino né 6 Gilberto que isso vai ta de alguma forma
“publicizado”, né? Eu acho que n6s n&o precisamos... E “podemo” até colocar isso
de uma forma mais explicita, mas eu acho que nao existe nenhum impedimento,
por qué? Por que o... Tem que t4 muito transparente efetivamente o qué que foi
emitido.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Eu tenho
dois inscritos ainda. E sobre esse assunto? SO pra néo perder o vinculo. Entéo,
bem rapidamente Zuleica, por favor.

A SR2, ZULEICA NYCZ — TITULAR (Apromac) — E, bom, é, ouvindo vocé, eu
tinha ontem a informacao de que os veiculos elétricos emissdo zero ndo entrariam
nessa conta. Seria... Entram? Entdo... Nao, eu entendi que nao entrariam porque
justamente porque a questdo era equalizar os... Nao, € uma vantagem e
também... E que eu td6 querendo buscar as desvantagens pra poder fazer a minha
conta, entendeu? E eu td6 olhando pelo outro angulo... Pelo seguinte, porque se
vocé pretende manter as emissdes daqueles que emitem dentro dos valores
exigidos pela resolugéo, vocé pode estar induzindo realmente a migracéo pra uma
tecnologia de emissdo zero por um lado, mas por outro lado como vocé falou...
Aquelas que ndo tém condi¢éo de produzir nenhum ‘emissao zero’, eles vao poder
entdo ficar sempre no limite maximo, né? Entdo isso ndo seria um indutor pra
essas. Sempre falando em indutor, eu entendi que o maior indutor é a propria
resolucdo. Eu t6 falando num instrumento de inducéo, ta?... Acessorio, que seria 0
caso um mecanismo, por exemplo, n0s poderiamos ter outros instrumentos, a
gente ndo pensou nisso. Dai a ideia de ter uma resolugdo porque dai € mais
inteligéncia funcionando do que quanto ta4 dentro de um gabinete um Unico, dois,
trés técnicos pensando dentro das suas capacidades que sdo muitas vezes
limitadas em relacdo ao mundo real né, e o que ta acontecendo por ai e as
demandas também dos diferentes setores né, que dai ndo participam desse
processo de construcdo. Ainda bem que vocé falou da divulgacdo dos dados né?
Porque ontem a gente viu que nédo vai ter prazo pra divulgacdo de dados, entdo
isso também traz uma tremenda inseguranca pra sociedade, quando vocé ndo tem
a menor garantia do Governo, do Estado, né, nos representantes das... De que vai
haver divulgacéo, né? Considerando inclusive a experiéncia passada dos ultimos
trinta anos né, em que vocé... Tudo que o Estado foi obrigado a fazer em relacéo a
isso ndo fez né? Entdo assim... E... Vocé entende que o grau de inseguranca é
muito grande né? Porque a gente estaria dando aqui aval pra um suposto
instrumento de inducdo, ou de manutencdo pelo menos né? Com a garantia de
gue haverd manutencdo dos limites prescritos, mas as desvantagens néo ficaram

12



590
591
592
593
594
595
596
597
598
599
600
601
602
603
604
605
606
607
608
609
610
611
612
613
614
615
616
617
618
619
620
621
622
623
624
625
626
627
628
629
630
631
632
633
634

muito claras quando vocé ndo tem assim, corporacdes diferentes, né? Com nichos
diferentes de mercado. Como vocé mesmo disse algumas ndo vao, tdo cedo,
migrar ou ter algum produto emissdo zero. Entdo nés ndo estariamos induzindo
nada nesse caso. E isso?

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGA — TITULAR (Abema ) — Lacava.

O SR. CARLOS IBSEN VIANNA LACAVA (Cetesb) — Veja Zuleica, o que a gente
fala de alguns veiculos estarem emitindo mais do que a média exigida pelo nivel,
ou seja, o veiculo em si ele ta 14 em cima do nivel e ele vai ter que se compensar
com algum veiculo que esteja abaixo do nivel, isso vai acontecer naturalmente,
mesmo dentro da prépria corporacdo. Mesmo ndo tendo veiculos elétricos, isso
vai acontecer naturalmente porque € um processo natural de migracao de veiculos
mais poluentes para 0os menos poluentes. Vai acontecer isso intra-corporacao e
isso vai acontecer inter-corporacdes. O mecanismo de crédito de transferéncia
entre corporacfes visa sO facilitar garantindo que vocé ta atingindo as metas
ambientais. Dizer que vai se perpetuar aquele veiculo de emissdo alta ndo €
verdade, porque os limites vao sendo cada vez mais baixos... (Pausa inaudivel)...
Ele vai por que na fase seguinte o limite € mais baixo da corporacdo, ou seja,
aguele veiculo pra se manter, ele vai ficar cada vez mais inviavel. Ou muito mais
caro do ponto de vista da necessidade de crédito pra compensar, ou inviavel
dentro da prépria corporacdo na medida em que eu preciso muito veiculo de
emissdo muito baixa pra poder sustentar um / dois veiculos que eu coloco na rua
com uma emissao muito alta, percebe? Essa € uma... Nao adianta a gente querer
mudar o conceito aqui, e querer manter todas as vantagens do que nés tinhamos
l& atras. A mudanca € conceitual. O olhar € um olhar mais holistico. E um olhar da
emisséo total. Entdo assim, se a gente comeca a nao criar... Se a gente quer criar
um modelo visto de uma forma mais abrangente querendo amarrar... Em vez de
amarrar a emissao do veiculo e a frota vai crescendo, crescendo, crescendo e a
gente acaba ndo tendo de fato um limite de emissdo, nés “passamo” a ter um
olhar um pouco maior sobre a emisséo total da frota, s6 que ndo dé pra eu ser tdo
rigido no veiculo individual porque eu acabo inviabilizando a propria... O proprio
processo de migracdo para veiculos menos poluentes. Obrigado.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado
Lacava. Eu tenho inscritos o Borsari, 0 Mour&do e o Vanderlei, eu queria s6 pedir
pro... O Gilberto tem uma proposta... Eu queria que ele apresentasse antes que
pode ser que ajude na discusséo, pode ser? Ta sendo digitado ali na tela... Eu vou
ler aqui: o Ibama... A proposta do Ibama é: O Ibama elaborara e encaminhara ao
CONAMA, no primeiro semestre do ano subsequente a contar da fase Proconve L-
8 relatorio de avaliagdo sobre a geracdo, a utilizacdo e o saldo de créditos da
emisséo de poluentes de cada corporagdo. Entdo t4 sendo digitado ali em tela, eu
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vou pedir pro Gilberto fundamentar a proposta e depois seguimos as inscri¢cdes se
for o caso.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) — Bom dia a
todos. Gilberto — Ibama: Aqui pelas discuss@es que aconteceram, obviamente é
muito interessante que todo mundo que acompanha o Proconve tenha nogao do
qué que serd esse controle corporativo, né? Entdo desde ja quando a gente
estabeleceu na fase L-8 esse controle, nada mais justo do que vocé dar ampla
publicidade né, anualmente ao CONAMA do qué que € esse controle global de
créditos e do qué que é esse controle corporativo. Entdo assim... Entdo uma vez
gue a gente estabeleceu ja sob o controle do Ibama, a geracao, utilizacdo e saldo
de crédito das corpora¢des, anualmente a gente pretende ai fazer um relatério de
avaliacdo sobre a geracdo de ligacao do saldo, crédito e (?) por cada uma das
corporacgfes. Entdo, o nivel global, como foi bem expresso aqui pelo Lacava, o
nivel global de emisséo, sempre vai td& sendo acompanhado por todo mundo. A
gente j4 tem ai outros relatorios pra fazer de acompanhamento do Proconve...
Numeros de LCVM's, a gente teve sempre esse repasse de informacfes ao
CONAMA, né? A gente deu pra verificar pelo... Decréscimo de emissfes de
LCVM, justamente a crise no setor automobilistico, vindo de um indicador que ele
ndo é esperado por nenhuma... Né, ndo é estudado, ndo € avaliado por nenhum
economista, né? Mas de fato a gente viu a queda no niumero de novas LCVM's e
tudo mais, né? Entdo assim, esse controle das corporaces do qué que é o (?),
namero de veiculos, né? Numero de modelos, né? Esse relatério ai eu acho que &
uma bela fonte de informacéo de vocé trabalhar isso e destinar um pouco. Entado
com esse paragrafo a gente obviamente tira a proposta de ter ai uma posterior
necessidade de regulamentacéo pelo CONAMA, pois é um instrumento, né? Esse,
essa, 0s créeditos de geracdo € um instrumento necessario nesse momento. Entao
na proposta que o Ibama fez, eu acho que num novo artigo, mais pra baixo, ja
poderia retirar entdo o proponente retirado. Obrigado.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Bem ent&o
com essa intervencdo, aquela proposta de um novo artigo fica retirada. Pergunto a
SESBRA, com a retirada dessa proposta, vocés tinham feito uma alteracdo, ne?
Uma pequena alteracdo no mesmo sentido se retiraria também, ja que foi feita
“uma” outra proposta de inclusdo do paragrafo no artigo 27. Porque a outra € uma
marcacao de pendéncia que a gente tem ali.

O SR. LUIZ ERNESTO BORGES DE MOURAO SA — SUPLENTE ( SESBRA)
Amigos, a gente vai ter que... NOs temos uma posicéo clara, né? A gente ndo quer
nesse momento criar esse mercado entre corporagdo. Entdo ndo adianta a gente
tentar fazer uma coisa que crie ele sem que a gente finja que ndo esta fazendo,
entdo se a gente fizer isso a gente “taria” fingindo que nao ta fazendo. E quest&o
de principio, a gente ta trabalhando com principios de melhorar as fontes... Cada
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fonte. Esse é o proposito, sendo a gente “tava”’ até hoje produzindo veiculo a
carvdo, ndo é? Por que: “Ah, eu equilibro, fago cinquenta veiculos elétricos e
continuo produzindo meus veiculos aqui no equilibrio”. Mas isso é uma coisa que
a gente t4 de acordo, o mecanismo € valido... Esse... Eu acho que realmente a
gente teria que trabalhar isso num nivel mais amplo que é a eterna questéo,
vamos ser bem claros, de colocar a tecnologia antiga do primeiro mundo e
deslocar pra gente. Entdo a gente faz isso. Isso vai acabar na Africa. O tempo
todo, a gente sempre sabe disso, em todas as questdes: na incineracdo, em todos
0S processos que é um processo natural... “Eu vou tentar economizar em geral...
Meu produto tem o maior lucro possivel com aquilo”... E é razoavel, mas isso é
interessante pra gente? Essa é a questdo que a gente coloca, eu acho que isso de
uma maneira razoavel, ela é possivel, € um mecanismo que deve ser usado, mas
tem que cessar a mente, eu tenho essas rendi¢cdes, a gente ndo ta trabalhando
com o principio por melhorar as fontes... O conjunto de emissdes a gente ta
trabalhando, mas ndo “tamo” melhorando as fontes por si sO, que € 0 nosso
objetivo, sendo a gente, né? Eu acho que essa é uma questdo de principio,
entdo...

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Entdo
concluindo, aquela proposta da SESBRA vai ser retirada?

O SR. LUIZ ERNESTO BORGES DE MOURAO SA — SUPLENTE ( SESBRA) —
Eu acho que ndo. N&o porque ela, se a gente retirando aquilo ali, a gente
realmente acaba indiretamente criando o mercado.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ta bom.
Entdo, ta mantido e vai ser votado. Eu tenho inscrito o Borsari, que ja tinha pedido
a palavra, o Vanderlei e a Zuleica. Eu queria pedir se a gente pode encerrar as
inscricbes nesses trés pra gente poder votar. Eu acho que ja tA bem esclarecido,
né? Os pontos estdo bem colocados. Entdo, eu vou encerrar a inscricdo nesses
trés. Borsari.

O SR. VANDERLEI BORSARI (Cetesb) — Borsari - Cetesb: E... S6 na linha do
gue falou o Conselheiro Mourdo, do controle de fontes, na verdade, o controle
ambiental que esta se fazendo aqui, se propondo aqui, € o controle da emisséo. E
ndo ha diferenca se uma emissdo de um quilograma de NOx vem da General
Motors ou vem da Ford, o controle ambiental esta garantido. S¢ isso.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado
Borsari. Vanderlei.
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O SR. VANDERLEI BORSARI (Cetesb) — Vanderlei. Passo a Eduardo Anfavea.

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Eduardo myaschita —
CNI/Anfavea: Eu t6 lembrando aqui das palavras que o link colocou muito bem
aqui, muito pertinentes, que a regulamentagdo tem que ser alguma coisa que
alguém de fora leia e entenda tudo que tem que ser feito sem ter participado de
nenhuma reunido, entdo é uma coisa que tem que explicar muito bem como é que
funciona os créditos, ndo adianta a gente so falar em créditos aqui na resolucéo,
sem explicar como os créditos sdo gerados, como eles sdo usados, né? Tanto
entre corporacdes como dentro da mesma corporacdo, por exemplo, se a
montadora tem comerciais leves e leves de passageiros e atende com excesso
num lado e com folga no outro, poderia trocar créditos entre um e outro? Tem que
ser uma coisa regulamentada. Existem muitos pormenores, se vocés lerem a
Legislagdo americana, tem muitos detalhes ali que regulamentam tudo isso e é
uma coisa que nao da pra gente ficar discutindo nessa reunido. A gente poderia
passar o dia inteiro, fazer muitos artigos e muitos paragrafos pra regulamentar
todos os detalhes, isso é impossivel de fazer aqui nessa resolugéo. Entdo eu acho
gue tem que ter alguma... Algum mecanismo aqui, quer dizer, algum artigo aqui
gue remeta a uma regulamentacéo a ser feita, ndo sei se pelo Ibama ou discutida
junto com a sociedade, mas tem que remeter a uma regulamentagdo que precisa
ser feita... E essa regulamentacao precisa ser feita pra detalhar todos esse pontos,
todos esse pormenores de troca de créditos dento da corporacdo e entre
corporagdoes.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado.
Zuleica.

A SR2 ZULEICA NYCZ — TITULAR (Apromac) — Eu concordo plenamente com a
CNI nesse ponto porque isso foi discutido ontem bastante, a gente perdeu
bastante tempo que néo precisava. A proposta do Ibama que ele retirou agora até
para a nossa surpresa, era na verdade uma proposta de todos noés, né? Que ficou
encampada pelo Ibama, entdo ndo era uma proposta s6 do lbama, tanto que
discutimos bastante que nao seria 0 CONAMA que proporia, seria o Ibama que
proporia né? Logico, porque ndo pode o CONAMA propor por si s6. Também
entendo que nado esta claro pra todos e 0 tempo que a gente precisa pra tomar
conhecimento de como sédo esses detalhamentos da legislagdo norte americana,
né, entender. A Dra. Marilia falou muito bem da necessidade do enquadramento
disso, né? De como que ta... Do contexto eu diria né? Vocé tem uma situagdo nos
Estados Unidos, tem uma situacdo aqui, € diferente? E igual? Eu n&o sei... Ndo
sei... Também né&o sei. Entdo dada o grau de inseguranca, substituir tudo isso por
um relatério do Ibama numa plenaria do CONAMA, é... Me parece um equivoco...
Um equivoco conceitual e um ndo entendimento... Eu acho que na resolucéo
CONAMA que o lIbama vai propor, ai sim n0s vamos colocar os mecanismos de
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acesso a informacédo, ndo é isso? Nao é o lbama que vai fazer tudo sozinho e
depois informar, ou informar... Eu acho que a gente ta pulando etapas aqui ao
estabelecer que “o Ibama vai”, porque so vai estar na resolucdo, que nés tinhamos
combinado. Inclusive nés temos tempo. A propria Marilia ja falou... O Ministério do
Meio Ambiente afirmou e todo mundo sabe que s6 vai comecar em 2025. Temos
tempo. Por que ndo dar essa tarefa pra todos os setores interessados? Eu néo t6
entendendo porque esse retrocesso agora, de retirada de uma proposta que na
verdade foi consensuada ontem.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Foi feito um
guestionamento ao Gilberto, vou pedir pra ele responder, encerramos as
inscricbes e fazemos a deliberagéo.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (Ilbama) - Gilberto -
Ibama: Essa discusséo do artigo 27, ontem foi a primeira discussdo da manha, até
porque a gente parou nela na reunido anterior e foi assim no comeco da manha
né? Entdo assim, ao longo do dia, depois que a gente discutiu todos os meandros
da fase, né? Todas as retiradas de propostas, 0os esclarecimentos... Ainda mais
gue os esclarecimentos dados hoje do qué que poderia funcionar, né? Um
relatorio de informacdes pra mim € mais do que suficiente pra, inclusive ter
mudado de... Da proposta feita, e ter aqui uma seguranca do controle global das
emissfes que a L-8 da forma que a gente aprovou ontem trouxe de beneficio,
entdo pra isso, pra mim € o suficiente pra gente, né? Nao é ter simplesmente
retirado e ficado alguma discussédo no ar, a gente com toda a convicgdo mudou
aqui o entendimento desse instrumento e estamos propondo algo aqui de
informac&o muito mais pertinente ao momento da discussao.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado
Gilberto. Bem senhores, o imperativo do tempo. Temos que avancar. As defesas
ja foram feitas. Pergunto a Camara se podemos colocar em votagdo? Marilia.

A SR2 MARILIA PASSOS TORRES DE ALMEIDA (MMA) — Em nome de uma
reflexdo aqui antes da gente entrar em votacao: Zuleica e Mourdo. Até em funcao
da proposta que ta ali e da retirada da proposta do Ibama. Sé pra gente pensar no
seguinte: nos ja fixamos aqueles limites maximos... Calma... A partir de 2025. Isso
vai comecar em funcionamento em 2025. A gente vai ter ai um, dois anos pra
avaliar aquilo ali. Nenhuma resolugcdo do CONAMA, isso eu falo em toda reunido
aqui de Céamara Técnica... Nenhuma resolucdo do CONAMA é imutavel. A
gualquer momento ela pode ser revista a pedido de qualquer Conselheiro e
principalmente pelo Ibama. Se durante a operacionalizacdo da geracéo de créditos
né, for verificado tanto pelo Ibama, quanto... Como também pelos Org&os né, que
0... Cetesbh, etc. e tal e os outros conveniados pelo Ibama, que apoiam
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tecnicamente o Ibama, na operacionalizacdo do Proconve, verificar que ndo esta
funcionando a contento, nesse relatorio que vai ser apresentado que na proposta
né, que foi feita pelo Ibama, o CONAMA vai ter condi¢bes de verificar como é que
a coisa ta funcionando e etc. e tal e fazer os ajustes que vao ser necessarios, quer
dizer, porque sendo a gente ja ta impedindo uma coisa de comecar a acontecer se
a gente nem sabe se vai funcionar ou ndo. Entdo € como se fosse um crédito de
confianga pra iniciar um mecanismo. A gente vai ter um periodo de avaliagdo e em
funcdo disso a gente vé, entendeu? Por que isso na verdade vai comecgar gente,
em 2025, né? E ai até 14 a gente vai ta ja pensando nisso. Podem “serem” feitos
ajustes inclusive até la na propria resolucdo. Quer dizer, entdo, sabe a gente ta
meio que matando uma coisa antes dela comecar a acontecer sem saber se vai
funcionar ou n&o. E s6 uma...

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado
Marilia. Bem, podemos votar? Em tela: proposta de novo paragrafo apresentado
pelo Ibama. Ibama elaborard e encaminhara ao CONAMA no primeiro semestre do
ano subsequente a partir da entrada em vigor da fase Proconve L-8, relatério de
avaliacdo sobre a geracdo, a utilizacdo e o saldo de créditos da emissao de
poluentes de cada corporacdo. Em votacdo, os membros da Camara que
concordam com a redacdo apresentada, eu peco que se manifestem. Espera ai...
Seis, sete, oito. Esta aprovado. Contrarios? Abstencdes? E... Pergunto se ha
alguma proposta de emenda ainda no artigo 27 pra gente poder encerrar o artigo
27. Em nédo havendo, avancamos. N&o, pendente seria a proposta de um novo
artigo... Tem um artigo que foi apresentado pela SESBRA. Pergunto se ainda
mantém para votacdo? Sim? Entdo, em votacdo, artigo da SESBRA: o Ibama
podera propor ao CONAMA se pertinente regulamentacdo do procedimento de
utilizacdo de créditos de poluentes entre corporacfes antes do inicio da fase
Proconve L-8. Em votacdo, os membros da Camara favoraveis a proposta da
SESBRA, peco que se manifestem... Dois votos. Membros contrarios? Seis
votos... Proposta rejeitada. Com isso avangamos agora pro artigo 34... 34, que foi
outro que ficou uma marcagcdo pendente, “vamo” lembrar o qué que trata esse
artigo: Até primeiro de janeiro de 2022, o Ibama devera implementar sistema de
avaliagcdo de conformidade de producdo de acordo com os limites de emisséo
estabelecidos pelo Proconve e Promote (Promote ja tinha sido riscado) mediante
amostragem dos veiculos... Havia também paragrafo Unico: os critérios para
avaliacdo de conformidade de producéo deverdo ser estabelecidos em resolucdo
do CONAMA ou instrucdo normativa do Ibama, de acordo com o prazo
estabelecido no caput. Pergunto ao Ibama se mantem a proposta? Gilberto.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Proposta
mantida e a gente vai obviamente, uma vez que o Promote tirou daqui “vamo”
apresentar essa emenda também no M5 pra ter o acompanhamento.
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Certo, ent&o
ta mantida a proposta. Podemos votar? Sim. Entdo em votacdo o artigo 34 e seu
paragrafo Unico. Em tela, € a Unica proposta existente, membros da Céamara
favoraveis, peco, por favor, que se manifestem. Oito votos. Aprovado. Bem, foi
enderecado um pedido da CNI/Anfavea... Ah, temos ainda a ementa. Vamos pra
Ementa. OI? Ah é, bem lembrado Mourdo, o nome da sessdo do artigo 27,
deixamos pra votar ao final... Como bem lembrado pelo Mour&o, ficou uma
sugestao apresentada pela SESBRA de destacar esse artigo, como ele ndo € um
aspecto geral, ele trata de um assunto especifico denominado fora da sessédo de
disposicdoes gerais e a SESBRA ofereceu a seguinte proposta: chamar essa
sessdo de gestdo de crédito de emissdes. Pergunto a Camara se ha consenso
com essa proposta? Sim? Entdo em votacdo: os membros favoraveis ao nome
sugerido pela SESBRA se manifestem... Oito votos, nove votos favoraveis.
Aprovado.

O SR. RENATO TEIXEIRA BRANDAO — SUPLENTE (Abema/MG) — André so...

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGCA — TITULAR (Abema ) — Oi Renato.

O SR. RENATO TEIXEIRA BRANDAO — SUPLENTE (Abema/MG) - Renato -
Minas Gerais: eu acho que nesse titulo tem que ficar tanto o 27 quanto o artigo
gue nos votamos que foi sugestdo o Ibama.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Foi um
paragrafo.

O SR. RENATO TEIXEIRA BRANDAO — SUPLENTE (Abema/MG) - Foi uma
paragrafo, ndo foi um artigo? Ah, entdo desculpa.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Da gestéo:
gestdo de crédito... Ah, da gestédo de créditos de emissdes, pra manter o padréo.
Muito bem. Entdo vamos para a ementa, pagina um. Temos ai ja uma sugestao
nova, né? Vou ler a sugestdo nova em vermelho; estabelece as fases Proconve L-
7, Proconve L-8 de exigéncias do programa de controle da poluicdo do ar por
veiculos automotores (Proconve) para veiculos automotores leves novos de uso
rodoviario, altera a resolucdo CONAMA 15/ 1995 e da outras providéncias. Foi a
inclusdo da referéncia e alteracdo da resolucdo 15. Pergunto & Camara se ha
algum comentario sobre essa proposta de ementa? Adriana.
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A SRa. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (Conama) — (Intervencao
fora do microfone. Inaudivel).

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Fala no
microfone Gilberto, que ai fica registrado.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - (Intervengéo
fora do microfone. Inaudivel).

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Fez um
comando de busca pra ver citagcbes da resolugdo CONAMA... Vai passando
rapidinho Juan, por enquanto s6 apareceu a 15. 15. 15... E isso. Exato. Isso,
alterada, vamo ver ali: os veiculos homologados a partir da Proconve L-7 ficam
dispensados do cumprimento da resolucdo 16. Ndo tem problema porque nédo ta
sendo alterado, € um comando nesta resolucédo. Entdo apenas a resolucao 15 de
fato. Podemos votar? Membros da Camara favoraveis a proposta de ementa em
vermelho em tela pegco que se manifestem. Nove votos, aprovado. Temos uma
guestdo que foi trazida pela Anfavea que ela identificou um vazio em relagdo a
uma determinada categoria de veiculos na definicdo, entdo eu entendo que é
oportuno a gente dedicar um rapido tempo para fazer a correcdo necessaria. Vocé
pode fazer a referéncia? Ou qual artigo?

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNl/Anfavea) — Sim. Marco Saltini —
CNI/Anfavea: E no artigo 2°, § 2°, inciso | — o inciso original ele falava de
transporte de carga, foi ontem... Foi sugerido pela ABEMA a inclus&o de carga util
maior que 1700 kg. Esse texto foi aprovado ontem, s6 que ele comporta um
problema porque, por exemplo, os veiculos de carga ndo derivados de automovel
ndo tem como fazer o enquadramento na legislacdo. Por exemplo, eu tenho Pick-
ups que ndo sao derivadas de automodveis, transportam carga e ndo enquadra.
Entdo, das duas, uma: ou o CONAMA esta decidindo que esses veiculos nédo
poderdo mais existir, ou a gente faz um ajuste no texto, porque caso contrario,
basicamente séo veiculos distribuicdo de carga urbana que ndo tém capacidade
pra levar mais de uma tonelada... Se néo for retirado o “maior de 1000 kg” esse
veiculo ndo tem como enquadrar. Eu tenho uma outra opcao que seria so retirar...
na verdade é voltar ao texto original que é o transporte de carga.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — SO para
todos acompanharem a gente ta falando especificamente do inciso | do 8§ 2°, néo é
isso? E a sugestdo de vocés € deixar transporte de carga e retirar a expressao
“atil maior que mil quilos”. Vamos marcar em amarelo s6 por enquanto, que eu
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guero ouvir o proponente. Essa proposta veio da Cetesb, vou pedir ao Borsari
para falar a respeito. Borsatri.

O SR. VANDERLEI BORSARI (Cetesb) — Borsari - Cetesb: na verdade, esses
veiculos que estdo dizendo que ndo se enquadrariam, eles se enquadrariam no
paragrafo primeiro, como veiculo leve de passageiro, porque ta sendo considerado
veiculo de carga justamente aquele que tem carga a partir de 1000 kg. Se ndo tem
ele é veiculo leve a passageiro.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Antes da
CNI complementar, os demais membros ndo estdo muito a par do qué que ta
sendo discutido nessa proposta. S6 para lembrar, esse artigo ele trata de duas
defini¢cdes, ta? Volta ali no caput... Ele muda a definicdo a partir da entrada da L-7
ele altera a definicho CONAMA 15, trocando a definicdo de veiculo leve de
passageiros e de veiculo leve comercial. Veiculo leve de passageiros fica sendo o
veiculo automotor com massa total de até 3856 kg e marcha em ordem de massa
de até 2720 kg, projeto para o transporte de passageiros e que nao tenha mais do
gue oito acentos além do assento do motorista ou seus derivados projetados para
o transporte de carga. E temos o 8§ 2°: veiculo leve comercial... Veiculo automotor
ndo derivado de veiculo leve de passageiros e com massa total maxima
autorizada de 3856 kg, massa em ordem de marcha até 2720 kg projetado para:
inciso 1 — transporte de carga (e ai ta a discussdo que nos estamos tendo agora,
se mantém a expressdo “Util maior que mil quilos” ou n&o). Inciso Il — Do
transporte de passageiros que tenha mais de oito acentos, além do acendo do
motorista. Ou, Inciso trés foi excluido... Tem algum outro? N&o. Ent&o voltando ali
temos o veiculo comercial projetado para: transporte de carga, ou transporte de
passageiros e tenha mais de oito acentos, além do acento motorista. E a
discussdo no inciso 1 € se mantém a expressdo maior que mil quilos ou néo.
CNI/Anfavea.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Marco Saltini — CNI/Anfavea:
na realidade o veiculo que o Borsari se refere € um derivado de automovel e a
gente concorda que o derivado de automoével, ele tA no § primeiro. NOs estamos
falando aqui dos veiculos de carga ndo derivados de automovel. Se ele for nédo
derivado de automovel, projetado como veiculo de transporte de carga, pode ser
um Furgéo ou uma Pick-up, ele ndo enquadra no § primeiro, ele ndo enquadra em
lugar nenhum. Ele ndo tem capacidade de carga acima de uma tonelada, esses
veiculos existem no mercado. Ndo tem capacidade de carga maior que uma
tonelada e eu néo teria como fazer o enquadramento. Podemos dizer também que
a Legislacdo ndo aplica pra eles, mas eu acho que é pior né? Dizer que a
legislacdo néo vai aplicar para eles. Entdo no nosso entendimento...
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado
Saltini. Mourao.

A SR2, CARMEN SILVIA CAMARA ARAUJO (ICCT) — Carmem CESBRA/ICCT:
eu queria uma explicacdo. Eu acho que gente esclarece um pouquinho. Esses
veiculos que sdo menores e carregam carga, eles emitem mais do que um veiculo
de passageiro, ou seja, porque que o projeto desse veiculo cairia numa categoria
em que eu estou dando um limite maior de emissdo se a caracteristica dele &
muito similar a veiculos do porte dele. Entdo eu queria entender um pouquinho
essa explicagdo e a gente ta fazendo um corte de carga maior justamente
entendendo que a emissao tem que ter uma forma, um motor maior, alguma coisa
pra carregar a carga a maior e pra veiculos menores eles se enquadrariam da
mesma forma, mesmo que ele carregue carga da mesma forma de um veiculo que
carregue passageiros. Porque que o projeto teria que... Ele tA emitindo mais né?
Porque que um... Esses veiculos emitiriam mais e ndo seriam similares a esses
veiculos que, pra essa carga menor ja tém o enquadramento?

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado.
Vou passar... Deixa ver aqui a inscricdo? O Gilberto tinha pedido a palavra... Eu
vou passar pro Gilberto e pro Rui... Eu s6é queria pedir, ja que o Gilberto que vai
falar na sequéncia, como é que isso tava nas fases anteriores? S6 pra gente ndo
perder a referéncia. E dai eu passo para o Gilberto e pro Rui explicarem...

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Gilberto
Ibama: Eu ndo pedi a palavra, mas nas fases anteriores tava em vigor a 15.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ou seja, ndo
tem a expressado que ta destacada em amarelo “Gtil maior que mil quilos™?

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (Ibama) — As outras
fases ndo tinha alterado a Resolugéo 15, por isso que tava em vigor. Essa que ta
trazendo agora ta alterando, € so isso.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Entdo nas
fases anteriores a referéncia era o transporte de carga. (Ponto). E isso que a
gente t4 falando né? Vou passar entdo para o Rui. J& foi feito entdo a explicacédo
de um lado, vamo ouvir a explicagdo do outro e vamos deliberar.
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O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — O nosso entendimento é que esses
veiculos que ndo tém capacidade para transportar mais do que mil quilos, ndo ha
motivos técnicos que justifiquem ele ter um nivel de poluentes maior. O que eu... A
gente, aproveitando ai a preocupacdo da Anfavea, e parece pertinente, a gente
pode entdo alterar o § primeiro, também incorporando ndo somente os veiculos
derivados de passageiros, mas também os ndo derivados de passageiros, né? Eu
acho que com isso fecha a questao e eles passam a ser classificados e devem
atender os limites de veiculos leves.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — “Vamo”
fazer entdo a redagdo. Copia e cola embaixo. Oi? S6 um minuto, “perai”. Vamos
por partes. Deixa sO, vamo colocar em tela a proposta que o Rui fez.

Rui, como € que ficaria a redacéo?

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Rui — Cetesb: no paragrafo primeiro nos
temos: veiculo automotor com massa maxima de 3856 kg e ordem de marcha de
até 2720, Projetado para transporte de passageiros e que nao tenham mais do
gue oito acentos, além dos seus derivados projetados, né? Poderiamos colocar...

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Calma,
calma, calma, s6 um minuto Rui. Tem o “além do acento do motorista”, precisa ler
exatamente, sendo ele acha que vocé ta excluindo essa parte. Fica o além do
acento do motorista, ai depois que vem a sua incluséo, é isso?

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — S6 um minuto que eu, eu me perdi aqui.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Quando ler
Ié tudo, sendo a gente acha que ta excluindo o que vocé néo leu.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Pode... Eu colocaria veiculos leves...

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ou entfo
vocé fala assim: ap0s a palavra tal, acrescenta...

O SR. VANDERLEI BORSARI (Cetesb) — Borsari — Cetesb: E demais veiculos
ndo abrangidos pelo § 2°.
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — E isso? § 2°
abaixo. Podia ser de outro artigo, ou deste artigo, pra padronizar: deste artigo.
Pergunto a CNI/Anfavea se esse texto recepciona a preocupacdo que foi
externada. Entdo enquanto a CNI/Anfavea discute, eu vou passar pro Fabio que
pediu a palavra.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Na verdade era
apenas uma proposta de redacdo parecida até com a que acabou saindo, né?
Seria: além do acento do motorista... Ndo vou nem fazer uma outra proposta...

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Fala mais
perto do microfone Fabio, t6 com dificuldade de te ouvir, peco siléncio aos demais,
por favor.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — N&o precisa nem
fazer uma nova proposta, era s6é uma sugestao caso a Cetesb queira incorporar. A
minha ideia era colocar, tirar até a questao de derivado ou ndo. “Além do assento
do motorista e demais veiculos ndo abrangidos pelo § 2°”. Eu néo sei se a Cetesb
concorda. Eu acho que simplifica a frase e tira Aa questdo do veiculo, se €&
derivado, se nédo é derivado...

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — repete, por
favor, Fabio, onde que é a insercédo?

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Apenas retirar essa
parte de: ou seus derivados projetados para o transporte de carga. Entéo fica...

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Deixa
tachado entdo por enquanto. Vamo ler como é que... A Cetesb concorda com a
redacao?

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Entao, tendo em vista que hoje é dificil a
gente entender essas derivadas, porque os veiculos hoje tém um grau de
complexidade que vocé n&o sabe direito se € um veiculo ou se é um... Né? E um
mix de produtos muito complexos de entender e saber do qué ta derivando do qué
né? Entdo eu concordo bastante com essa proposta ai dada pela ANAMA que
acaba com essa... Com essa “nuvem” que existe sobre a procedéncia dos
veiculos.
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado.
Entdo vamos ler ai pra ver como é que ficou. A definicAo de veiculo leve de
passageiros passaria a ficar: veiculo automotor com massa total maxima de até...
Siléncio por favor, Sr. Olimpio, j& é a terceira vez que eu peco siléncio para o
senhor. Veiculo leve de passageiros - § primeiro: Veiculo automotor com massa
total maxima de até3856 kg. E massa de ordem de marcha de até 2720 kg,
projetado para o transporte de passageiros que ndo tenha mais que oito acentos,
além do acento do motorista e demais veiculos ndo abrangidos pelo § 2° deste
artigo. Pergunto a CNI/ ANFAVIA se ha concordancia com essa redacao?

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Marco Saltini — CNI/Anfavea:
ndo atende porque ndo estad escrito em nenhum lugar nenhuma ai que esse
veiculo transporta carga. "Projetado pelo transporte de passageiros que nao
tenham mais que oito acentos além do acento do motorista, demais veiculos ndo
abrangidos pelo § 2°7, entéo ele t4 tirando o veiculo de carga que € o § 2°. Entdo o
veiculo de carga de novo continua fora. Esse é o primeiro ponto. O segundo ponto
gue a gente tem que entender é o seguinte: talvez a gente esteja confundindo aqui
as Pick-ups pequenas derivadas de automoveis. Esse veiculo € um veiculo maior,
com uma tara maior, com uma demanda de energia maior e, portanto, eu nao
consigo enquadrar ele como automovel de passageiro. A verdade € essa. A gente
pode fazer o que a gente quiser, mas eu nao tenho como fazer isso. Ah eu tenho
diferenca de motorizagdo que poderia me permitir. Quando eu tenho uma
diferenca de motorizacdo dessa, ele ja ta enquadrado la. Entdo de alguma forma
nos tdmo de novo, praticamente a gente vai excluir esses veiculos do mercado.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — N&o, vamo
trabalhar de forma propositiva. Vocés entdo continuam apresentando a proposta
de retirar a expressao “Util maior que mil quilos” do inciso | do § 2° é isso?

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — E isso.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — OK. Retorno
a Cetesb. Ndo houve concordéncia com a proposta nova pro 8 primeiro.
CNI/Anfavea.

O SR. MARCUS VINICIUS POLIGNANO (Instituto Guaicuy Sos Rio das
Velhas) — Marcus Vinicius, CNI/Anfavea. Os veiculos que o Saltini mencionou sé&o
os veiculos de carga, eles séo classificados no codigo de transito como veiculos
de carga. Entdo eles ndo podem ser veiculos de passageiros. Se eu tenho um
furgdo pequeno... Dar um exemplo pra vocés; Um Cangoo, ou alguma coisa nesse
segmento que & um veiculo urbano, ou da concorréncia, ou seja, de qualquer
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outra montadora que carrega ai entre 650kg 700kg. Que € um veiculo de carga,
esse veiculo ndo € compreendido aqui. Entdo, porque ele ndo € um veiculo de
passageiro e quando eu vou classificar ele no CTB que é o Codigo de Transito,
ndo tem como classificar ele como passageiro, € uma veiculo de carga.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Rui.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Concordo com a proposicdo dada pela
Anfavea, de fato ele continua sendo um veiculo de carga, ele s6 ndo precisa emitir
mais por isso... Essa € a questdo. Eu acho que uma coisa € a classificacdo que se
da dentro do (...) e outra coisa € o que vai acontecer la no Denatran, eles ndo
precisam estar necessariamente alinhados. Como pra atender ai a demanda da
Anfavea, eu colocaria la no... Na primeira linha... Onde é que ta? Na segunda
linha: para transporte de passageiros ou cargas, né? Eu acho que isso contempla
ai a preocupacédo da Anfavea.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Pergunto a
CNI/Anfavea se a proposta atende? Saltini.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Marco Saltini — CNI/Anfavea:
ndo, continua ndo atendendo. A gente entende 0 seguinte, vou responder agora
diretamente a colocacdo do Rui. Esse veiculo é um veiculo de carga, vamo pegar
um comparativo: o automével leva, a grosso modo, 400kg de carga. Aqui nos
estamos falando, vamo pegar o carro maior que eu poderia ter que atingiria, por
exemplo, 950kg porque se fosse acima de 1000kg eu ndo “taria” brigando aqui
né? Se fosse acima de 1000kg eu teria aceito a proposta que foi colocada e
votada e aprovada ontem... 950kg... Eu tenho um carro com (?) maior, eu tenho
um carro com maior uso de energia, eu nao consigo enquadra ele como
automovel... Ele ndo é um automovel. Por mais que a gente queira que ele emita
igual um automovel, ele ndo é um automével. Nao é assim que funciona.
Infelizmente ndo é assim... A carga dele € maior, ou seja, eu entendo aqui as
opcOes que a gente tenha, mas a gente tem que trabalhar com um minimo de
realidade.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Eu vou
passar pro Fabio que esta inscrito e vou encaminhar pra votacdo. Eu acho que as
guestdes estdo colocadas, o que a CNI/Anfavea coloca é pertinente, a gente ndo
deveria encaminhar para a plenaria uma proposta que ndo abrange uma categoria
gue existe, né? Acho que ndo faz sentido. Ao mesmo tempo eu entendo a
preocupacdo manifestada pela Cetesb em relacdo ao confirmo das emissdes
desses veiculos. Temos que... Buscamos aproximar as redagdes. Até 0 momento
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ndo conseguimos. Curiosamente conseguimos aproximar em assuntos de muito
maior complexidade ontem, né? Mas temos que finalizar esse item da pauta
porque ainda temos a proposta de motos. Entdo eu vou passar pro Féabio.
Enquanto o Fabio faz a sua colocacdo eu peco que a Cetesb e a Anfavea faca
uma ultima reflexdo pra verificar alguma possibilidade de convergéncia e nao
havendo colocamos em votacao. Fabio.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fébio Branco -
Anamma: A preocupac¢ao aqui, que eu té entendendo € a questdo de vocé pegar,
por exemplo, um Hilux que acaba sendo usada ndo como veiculo de carga, mas
como veiculo de passageiro na maior parte do caso. Um (?) eu ndo sei como €
gue ficaria classificado, se realmente cairia como comercial também. Automével?
Mas, enfim, as Pick-ups que sé@o de uso tipicamente de passageiros sao usadas
como veiculos de passageiros normalmente porque nao carregam mais de mil
quilos, nao sei se mil pode ser 800, enfim, tem que definir qual o valor certo. E
deixar passar como veiculo comercial de carga que emite mais. A proposta ai feita
pelo Rui me parece bem razoavel, talvez a redacdo tenha ficado um pouco
confusa: “transporte de passageiro ou cargas”, poderia votar talvez para sanar
isso, voltar a redacdo original, “transporte de passageiro que nao tenham mais que
oito acentos” e no final, na insergcdo que foi feita: “e demais veiculos de carga néo
abrangidos pelo 8§ 2°” eu acho que fica uma redagdo mais simples, mais direta e
mais inteligivel.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Cé tem algo
mais a colocar? O Gabriel tem. Vamo registrar? Repete por favor, pausadamente.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Caso a Cetesb
concorde.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — N&o, vamo
colocar ali como a Anamma, estamos fazendo um esfor¢co de aproximar. Repete
por favor, Fabio.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Ent&o tirar ali, ficou:
“para transporte de passageiros”... Tira 0: “ou cargas” que t4 em seguida... Que
nao...

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Acho que sai esse
“e” também, né? Ah ndo, deixa o “e”.

27



1277
1278
1279
1280
1281
1282
1283
1284
1285
1286
1287
1288
1289
1290
1291
1292
1293
1294
1295
1296
1297
1298
1299
1300
1301
1302
1303
1304
1305
1306
1307
1308
1309
1310
1311
1312
1313
1314
1315
1316
1317
1318
1319
1320
1321
1322

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) —“ Que tenham mais
de oito acentos além do acento de motorista e demais veiculos”... Ai sim: “De
carga ndo abrangidos pelo § 2°".

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Demais
veiculos... Na ultima linha. Na dltima linha, depois de veiculos, de carga...

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — N&o sei se é “de
carga” ou se € “comerciais”...

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) —... E veiculos
de carga, né? Acho que pode tirar o “demais”... Entdo a proposta que a Anamma
ta trazendo é: “Veiculo leve de passageiros, veiculo automotor com massa total
maxima de até 3856 kg e massa em ordem de marcha de até 2720 kg, projetado
para o transporte de passageiros e que ndo tenha mais que oito acentos além do
acento de motorista e veiculos de carga ndo abrangidos pelo § 2° desse artigo”. O
8§ 2° vai tratar de veiculo leve comercial e com essa redagdo, entendendo a
proposta da Anamma poderiamos tirar a expressado que ta ali em amarelo, “util
maior que 1000kg”, A pergunta seria a Anfavea se ha concordancia com essa
proposta e se ha concordancia com essa proposta e a Cetesb também. Rui.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — A Cetesb retira a proposta dela.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Entfo
retiramos a de cima, € isso? Como foi apresentado agora, a gente nao deliberou,
s6 apagar, ta? E, com isso Rui a Cetesb concorda embaixo em retirar a expressao
“Util maior que 1000kg”? Mantém? OK. A pergunta seria & Anfavea, se a proposta
atende?

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Marco Saltini CNI/Anfavea:
eu perdi aqui se ficou uma proposta CNI/Anfavea, porque a proposta nossa era
aguela retirada, eu néo sei se...

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ainda no
tem porgque a gente tava buscando uma forma do corrigir o problema no paragrafo
primeiro... Ainda ndo tem. A minha divida é: com essa nova redagao apresentada
pela ANAMMA e com a redagdo que ja estava em tela, atende a preocupacao ou
continua ndo atendendo?
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O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — N&o. Ndo atende. N&o
atende. NOs estamos enquadrando como veiculo de passageiro um carro que nao
€ veiculo de passageiro. Nosso entendimento, a gente saiu de uma situagdo onde
ndo havia enquadramento para uma situacdo que eu enquadrei ele numa situacao
gue eu vou “matar” o veiculo.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGCA — TITULAR (Abema ) — OK.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Entdo eu prefiro
colocar proposta CNI/Anfavea que é o inciso um sem a carga util de 1000kg.
Obrigado.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Registra ali
embaixo entdo...

O SR. LUIZ ERNESTO BORGES DE MOURAO SA — SUPLENTE ( SESBRA) —
Questéo de ordem, senhor coordenador.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Questdo de
ordem.

O SR. LUIZ ERNESTO BORGES DE MOURAO SA — SUPLENTE ( SESBRA) —
NOs estamos num ponto da discussdo em que nos acordamos que nao haveria...
O que foi aprovado foi aprovado. Entdo nos temos duas situagcbes bem claras.
Gostaria que a CNI prestasse muita atencdo. Eu acho que a questdo trazida €
uma questao pertinente. Eu acho que a gente poderia acomodar essa questao
efetivamente com a solucdo da que vem... Ou entdo a gente deixa como esta.
Porque foi aprovado como estd. Desta forma. Isso estd aprovado. Esse e
aprovado o outro. Eu acho que a questdo é pertinente, a gente pode votar a
redacdo daquele artigo, mas eu acho que a gente vai infringir duas vezes as
nossas proprias regras pra resolver isso... Entdo eu acho que a gente tem que
chegar num acordo que vai ser bom pra todos os lados, sendo a gente ta
contrariando nossos proprios interesses. Eu acho que temos que acomodar o
interesse. De todo, ndo s6 da CNI.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Conselheiro
Mourdo eu agradeco. SO esclarecendo por qué que a gente t4 tendo essa
discussado aqui. Claro que foi... Ndo votado novamente que foi deliberado, isso &
verdade. Mas nés combinamos se ao final fariamos alguma verificacdo, algum
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erro... Contradicdo a ser sanado. Por isso que nos reabrimos, porque... Calma, por
favor, porque foi trazido a mesa uma colocacdo da Anfavea que havia uma classe,
uma categoria de veiculos, que ndo estava abrangido na resolucdo. Entdo a mesa
entendeu eu houve uma omisséo e voltamos a discutir. Nao estamos rediscutindo
itens aprovados. SO pra deixar claro que é sutil a diferenca.

O SR. LUIZ ERNESTO BORGES DE MOURAO SA — SUPLENTE ( SESBRA) —
N&o. Ndo. Na verdade nés estamos rediscutindo alguns itens aprovados, sim. E se
houver, em funcao disso. E ndo qual o item aprovado. Entdo a gente tem que...
Pra gente entrar em negociacdo, tem que ser interesse pros dois lados, ou seja,
tem que haver sesséo. Eu entendo que € uma questdo que tem que ser resolvida,
mas ndo da forma que sé um lado quer. S¢ isso.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado
Conselheiro. CNI/Anfavea.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Marco Saltini — CNI/Anfavea:
eu sO queria esclarecer e ai eu pediria que o Conselheiro (?) me ouvisse... S&o
duas coisas aqui, de fato. Eu concordo e eu ndo pedi pra “re-voltar” nada. Eu so
gueria lembrar o que aconteceu ontem de manha: a Anfavea concordava com o
texto original. Portanto n0s ndo apresentamos nenhuma emenda no texto porque
o texto original era o que nés entendiamos que estava de acordo. Eu fiz... Se a
gente buscar as notas ndés vamos ver isso ontem. O presidente inclusive inventou
de falar porque ja tinha passado, ja tinha votado. Como havia uma proposta que
alterava o texto original e ela foi aprovada e isso gerou um problema... Eu na hora
interpelei e foi dito: ndo. Foi votado, foi votado, a Anfavea deveria ter mandado
uma emenda e a minha justificativa foi: eu ndo poderia mandar uma emenda para
um texto que eu concordo. Como é que eu vou alterar o texto que eu ja concordo?
E um pouco diferente de fazer uma nova votacgio, queria deixar claro. Eu queria
também fazer um alerta pelo seguinte: nés estamos alterando a 15. A partir da
publicagcdo a 15 estara alterada. NOs acabamos de, algumas montadoras, de
lancar produtos de acordo com a ‘15’ atual, ndo alterada. Alterou aqui, perdi um
projeto. O veiculo vai ter que ser reenquadrado, fatalmente eu vou ter que fazer
um novo desenvolvimento. Entdo eu faco um alerta aqui... Talvez valha a pena
gue a gente altere aqui pra essa nova redacdo da ‘15’ vigorar a partir da fase L-7,
caso contrario, o que hoje acabou de ser aprovado, pelo Ibama, Cetesb, o
fabricante perdeu todo o investimento que ele fez vai jogar no lixo e vai perder o
produto. Eu acho que a gente tem que ter responsabilidade aqui também quando
a gente tomar as decisoes.
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Eu vou
passar pra uma intervencdo da Adriana. Na verdade ela vai fazer uma colocacéao,
numa reflexédo, né? Adriana.

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Eu td aqui
ouvindo... A gente ta fazendo uma mexida aqui, ta me dando um estranhamento e
uma possibilidade de causar uma inseguranca juridica. Porque vocé ta mexendo
em alguma coisa que ja foi colocada e que te impactos. E a gente t4 fazendo isso
num final de discussdao, num momento em que a gente tem uma questao de motos
(que eu td preocupada com moto), os elementos néo tdo colocados e a gente néo
tem clareza sobre isso. T4 gerando uma inseguranca. A gente precisa entrar nisso
agora, porgue da maneira que a gente ta fazendo, vai virar um debate infindavel.
Realmente queria levantar essa preocupacao.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Entdo eu
passo pro Gilberto, Lacava e a gente encerra, mas esse ponto eu gostaria de
concordar com a Adriana, porque ndo é um comando que a gente ta inaugurando
aqui nessa Resolucdo. A gente ta alterando uma definicdo de uma outra
Resolugédo e isso produz efeitos sobre questdes que ja estdo em curso. Entdo
assim, se nado for uma necessidade muito premente eu pediria a Cetesb pra rever
a posicao, se isso € realmente necessario porque ndo € sé a alteracdo daqui pra
frente. E alteracéo de coisas pra tras também. Isso pode inclusive gerar questdes
na Camara Técnica de Assuntos Juridicos, aléem do fato de configurar uma
categoria ndo abrangida com essa alteracdo. Entdo eu passo para o Gilberto e
depois pro Lacava pra gente poder encaminhar pra votagao.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Gilberto
Ibama: eu vou medir bem aqui as palavras do que eu vou dizer por que essa é
uma discussdo que apesar da parecer somente a discussdo de um nome € uma
discussdo bastante antiga. Isso tem a ver com a peculiaridade do mercado
nacional onde vocé pode ter em veiculo que tem uma capacidade maior de carga,
mas ele também é um veiculo destinado ao uso comum de passageiros. SO que
guando a gente traz isso para a questdo das emissbes, sempre forma uma
discussao limitrofe. Pode ser que seja considerado leve como de carga como
comercial ou de passageiros. O grande... A grande questdo é que existem
grandes seguimentos de veiculos que exploram essa questdo do transporte da
carga muito maior que um veiculo 1.0 e tudo mais e que tenha ali um uso de
enquadramento pelo Codigo de Transito como potencial para carregar carga,
entdo é uma discussao bastante antiga, né? E muito comum aqui eu vi que existe
esse embate porque vocé tem uma necessidade comercial que ndo € ditada pelas
regras ambientais e vocé tem a questdo do controle onde vocé observa que
veiculos que tém uma capacidade de carga um pouco mais emite um pouco mais.
Entdo, assim, ndo € uma questdo trivial. J& em varias vezes o lbama ja se
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posicionou pra ndo mexer na Resolucdo 15, pois o transporte de cargas do jeito
gue estava ele ja atendia, ele conseguia dar um enquadramento e a gente
obviamente buscou o refinamento, né? Quando a Cetesb comentou que seria
1000kg. Era com a tentativa de fazer um refinamento, de estabelecer uma linha de
corte. Eu acho que essa linha de corte ela ndo tem ampla aceitagdo no mercado,
nos interessados. A gente conversa com varios Féruns de area automotiva, nao
tem um consenso num proposta de medida, mas o fato é que a carga ela, seria
desejavel que ela fosse estabelecida. E... Bom, a gente ndo tem outra solugéo a
ndo ser, u a gente vai “prum” caminho ai agora de enquadrar todo mundo como
veiculo leve — passageiro, ou buscar ai uma medida que seja um meio termo, uma
ponderacdo, né? A gente tem aqui valores, eu ndo sei se a Camara permitiria,
mas...

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ela vai
complementar e eu ja passo o...

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (Ibama) — Vou concluir o
raciocinio né? Talvez o que a gente pudesse estabelecer € justamente o
transporte de cargas de 800 quilos. Talvez fosse mais ai vindo aqui do controle
estatistico que a Cetesb tem.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — A Adriana
pediu complementacao.

A SR3 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Poderia
complementar? E s6 para complementar o meu raciocinio. Saltini, o que me ocorre
€ assim a gente esta tentando uma acomodacéo... Saltini, uma acomodacéao... so
pra fazer uma complementagdo do meu raciocinio, a gente ta tentando fazer uma
acomodacao de uma situacdo, do cara que compra um veiculo pra carga, mas ele
faz um uso urbano sem carga de passeio e ai a gente tA mexendo na 015, t4. S6
gue quando vocé mexe na 015 vocé tem as situacdes atuais que sdo movidas
pela 015 e que vao ter uma modificacdo. E ai como é que fica aquela situacdo de
guem foi impactado por essa alteracdo. Vai ter uma repercussao juridica nisso e €
isso que ta dando a inseguranca. Entédo eu t6 achando mais prudente a gente nao
fazer isso agora nesse momento entendendo que tem esse problema, faz com um
pouco mais de cautela, vé qual seria uma solugéo possivel e tem ainda o Foro da
Plenéaria, mantendo a redacg&o aqui original. E claro que a gente percebe e sabe
gue tem um problema, ndo t6 desmerecendo o problema, s6 que a solugcéo a ser
dada aqui, tA me parecendo acodada.
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Saltini,
depois Lacava que ja tava inscrito, s6 porque foi enderegada uma questao.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Saltini — CNI/Anfavea: Eu
acho que o ponto que a Adriana coloca pra mim € uma coisa bastante critica de
fato. E eu falei agora ha pouco. NGs temos produtos homologados, estdo em vigor
no momento em que eu modifico a 15 eu mudo a definicdo... Eu mudei... Eu
reclassifiquei o produto. E eventualmente sdo investimentos que foram feitos e eu
nao tenho mais como recuperar iSSo aqui, eu vou ter que partir do zero ou parar
de produzir. A rigor, publicado isso aqui eu vou ter que parar de produzir. Entao
gualquer modificacdo que a gente faca da definicdo, eu acho que precisaria ficar
bem claro, que ela sé valeria a partir da fase L-7. Qualquer modificacdo que seja
feita. Eu concordo que talvez a gente precise de mais tempo pra maturar, a gente
pode chegar, conversar e tentar chegar num acordo pra evitar isso. Lembro a
vocés s6 0 seguinte, nos interiores, muitos caminhoneiros vao a missa dia de
domingo de caminhdo, ta&? SO pra gente falar que eu costumo ouvir aqui que se
compra veiculo de carga pra passear. E inegavel, eu ndo posso dizer que n&o eu
estaria mentindo se dissesse que ndo, mas muitas vezes as pessoas também so6
conseguem comprar um produto que ele trabalhe durante a semana e passeie no
final de semana. Talvez a gente sO ta vendo ele passear e ndo ta vendo ele
trabalhar, mas esses veiculos séo feitos pra transportar carga. Eu tenho um amigo
gue tem uma Pick-up o pai dele diz assim: “Ah, vocé adora ficar transportando
vento”. Entdo cé fala assim... Eu ndo discuto aqui distor¢cdes que possam haver no
mercado. Eu entendo a preocupacdo. Entdo eu digo: € licito, a gente ta discutindo,
ta debatendo... S6 que eu falo a gente precisa também avaliar alguma coisa que
ndo cause impacto demasiado aquilo que a gente faz e que pode provocar
propor¢cdes. Eu acho que a Adriana levanta um ponto que é... Imagina, se a gente
mudar isso aqui hoje... O fabricante vai continuar produzindo e amanha ele
teoricamente tem que parar de vender... Ele vai entrar na Justica contra isso. Eu
acho que esse é o pior dos mundos, a gente passou recentemente por uma
situacdo do programa (...) institucionalizado foi ruim pra todo mundo, pra todos
nos. A verdade é que o tempo que a gente gasta ele € grande aqui, mas a gente
sai daqui com o compromisso de todo mundo fazer a sua parte e cumprir com
aquilo que foi pactuado aqui, independente se a gente goste ou ndo goste a gente
tem que cumprir o qué que ta pactuado aqui.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado
Saltini. Lacava, depois Mourdo e a gente encerra as inscricdes pra gente poder
votar.

O SR. CARLOS IBSEN VIANNA LACAVA (Cetesb) - Eu, a minha proposta eu
acho que vai mais ou menos na linha do que ta propondo a Anfavea e
contemplando a necessidade apresentada aqui pelos Orgdo ambientais. O qué
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gue acontece... Nao é, todo mundo sabe, a proposta inclusive 14 no final da L-8 &
gue a gente ndo tenha diferenciacdo de emissdo entre veiculos comerciais e
veiculos de passeio. Entdo, ndo é razoavel, me parece, que veiculos pequenos
com capacidade de carga baixa continuem tendo emissdes mais altas, sobretudo
porque eles tém um uso muito intensivo nos ambientes urbanos. E o caso citado
aqui pela Cangoo. O que eu acho que a gente poderia fazer de fato € determinar
esse limite de mil quilos, ou um limite pra vocé diferenciar de fato um veiculo que
teria permissao para emitir um pouco mais nesse periodo de transicao, até que se
unifique la na frente, mas que de fato passe a valer a partir de 2022, que € a
entrada da fase L-7 (...). Se ja ndo tiver contemplado essa questdo de valer s6 a
partir da L-7 caput desse artigo, que entédo se introduza esse comando.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Entdo vamo
verificar o caput. ‘A partir da entrada em vigor da fase Proconve L-7, os paragrafos
primeiro, segundo e terceiro do artigo primeiro da Resolugdo CONAMA 15 passa a
vigorar com a seguinte redacdo’... Entdo o caput j& d4 um comando temporal.
Entdo ha uma sugestdo aqui de, ai (...) ali embaixo, para os veiculos da fase... E.
Lembra de sugerir...

A SR2. MARILIA PASSOS TORRES DE ALMEIDA (MMA) — Gente, a alteracéo
da ‘15’ s6 vale a partir de 2022. Por qué? A partir da entrada em vigor, ou seja, 0
gue t4 sendo produzido agora se aplica a 15. O que nos “tamos” falando aqui,
dessas definicdes e dessa alteracdo da 15 € a partir de 2022. Entdo quem ta
produzindo hoje ja sabe que a partir de 2022 a classificacdo dos veiculos vai ter
gue atender a isso aqui, mas o que ja foi produzido ontem, o que t4 sendo
produzido hoje, ndo entra nisso. Isso vale pro que ta sendo produzido, ou seja, a
guestdo temporal tA contemplada no caput “a partir da entrada em vigor”, ou seja,
guem ta l4 produzindo vai ta olhando pra isso.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Peco a
manifestacdo da Anfavea.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Marco Saltini — CNI/Anfavea:
eu concordo que agora a gente se ateve muito aos detalhes técnicos e o0 que a
gente queria ja ta la. Entdo isso da seguranca juridica ao que, a gente continua
entendendo que talvez precise evoluir nessa discussdo. Reavaliar porque € uma
realidade esses veiculos no mercado. Tentar minimizar a questao que € colocada
pelo lado ambiental. Precisamos evoluir essa discussdo mais pra frente, mas eu
acho que a garantia de que s0 vale a partir do L-7 eu acho que realmente...
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A SR2 MARILIA PASSOS TORRES DE ALMEIDA (MMA) — SO mais um
pergunta. Aqui nés... Com a questdo do Caput a gente vence essa questdo do
retroagir, mas eu fiquei com uma preocupacédo ainda né, sobre a questdo do que
foi colocado aqui pela Anfavea de que nés teriamos uma classe de veiculos que
estaria de fora. Isso realmente procede? Ai a gente poderia adotar a proposta da
ANAMME em termos de redacao. Pode ser isso? Entendeu?

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Marco Saltini — CNI/Anfavea:
A questdo do enquadramento mantido que foi votado ontem continua existindo.
Entdo eu td entendendo que vai... Por isso € que eu...

A SR2, MARILIA PASSOS TORRES DE ALMEIDA (MMA) — Ai a gente poderia
ter a proposta da ANAMMA pra néo ter aquela separacdo. Nao € isso?

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Deixando
mais claro Saltini, o que a Marilia perguntou agora se a proposta ANAMMA
apresentada agora substituindo o § primeiro, mantendo a redacao anterior, né?
“Util maior que mil quilos”, € isso? Em conjunto, se isso atende a necessidade que
vocés manifestaram.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Marco Saltini — CNI/Anfavea:
Enquadra o veiculo. A gente continua ndo concordando porque nos entendiamos
gue era melhor tirar simplesmente a expressao “maior que mil quilos”, mas ele
esta enquadrado.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — A
preocupacédo era ter alguma categoria que nao tivesse abrangida, isso entdo esta
superado. Entdo, o encaminhamento vai ser pela proposta da ANAMMA, né? Que
ela, se vitoriosa, substitui a proposta de ontem. Pergunto a CNI/Anfavea se ainda
vai manter essa outra proposta do “Util maior que mil quilos” pra votacéo se vocés
retiram? Pra gente poder concluir...

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Eu diria assim que a gente
pode até votar, mas “vamo” perder, entdo eu acho que é perder tempo... Perder
tempo, eu acho que a gente chegou no ponto que fez o enquadramento do
veiculo.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Que era a
principal preocupagao que vocés trouxeram.
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O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Era a preocupacéo principal.
A gente continua entendendo que talvez a gente tenha aqui nos proximos...
Semanas, meses, que talvez a gente tenha que discutir um pouco mais a linha de
corte, se € essa mesmo. O qué que atende o lado ambiental e possa continuar
atendendo o nicho de mercado que existe. Eu acho que a gente discute mais pra
frente. Obrigado.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ent&o pra
registrar... Adriana...

A SR3 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Entéo so pra
registrar eu acho que realmente a inseguranca juridica que eu tinha falado, nao
existe. E porque a gente tava pensando se lembrar da redacio do caput. Que
bom. Ta tudo certo.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — OK. Entéo,
vou colocar em votacdo a proposta apresentada pelo ANAMMA, substitutiva ao
paragrafo primeiro: veiculo leve de passageiro entdo, na Resolugcédo 15 passa a ter
a seguinte definicdo: ‘Veiculo automotor com massa total maxima de até 3856
quilos e massa em ordem de marcha de até 2720 quilos, projetado para o
transporte de passageiros e que nao tenha mais que oito assentos além do
assento do motorista e veiculos de carga ndo abrangidos pelo 8§ 2° deste artigo’...
Em votacdo, os membros da Camara favoraveis a redacédo em tela eu peco que se
manifestem. Um dois, trés, quatro, cinco, seis, sete, oito, nove. Nove votos.
Aprovado. Contei. Proposta aprovada. Entdo fica superada a anterior. E uma
abstencdo. Obrigado Renato. OK. E agora para finalizar, a CNI manteve uma
proposta de substitutivo ao inciso um do § 2°, vou colocar em votagao a proposta
do CNI. Aqueles que sdo favoraveis a proposta do CNI, eu peco que se
manifestem. Dois votos. Contrarios: sete. Ndo, vamo 14, dois votos... Vamo |4,
votos contrarios: dois, quatro, seis, sete. Sete votos contrarios. Abstencfes: uma.
Rejeitada a proposta CNI. Senhores e senhoras nés ja fizemos no inicio uma
verificacdo de todo o texto para verificar se existia ainda alguma peniténcia de
deliberacdo. N&o encontramos. Pergunto a Camara Técnica se ha algum outro
ponto a considerar? Vanderlei.

O SR. VANDERLEI BORSARI (Cetesb) — N&o. Pode ficar tranquilo... Vanderlei —
CNI: na verdade, a Resolucdo é muito longa. Ela tem varias remissdes a
paragrafos e artigos. Uma questdo que talvez a gente tenha que olhar novamente
Adriana € com a Resolucdo limpa, t&? Como € que gente pode fazer pra ela
chegar corretamente na Camara Juridica, ta? Dava vista que o tempo que nés
tivemos de ontem pra hoje foi curto e essa € consulta que eu falei a vocé em
relacdo a essa questdo de remissdes. SO isso. Nao tem nada de oposi¢des novas.
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A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Entéo, a
Marilia ja tinha pensado, a solucdo ela tinha dado. N6és vamos... 0 Juan e 0
Henrique vao fazer essa revisdo, mas nos duas vamos fazer depois para olhar
essas remissdes e olhar isso direitinho, ja posso adiantar uma outra questdo? Da
préxima? O qué que, qual é a nossa proposta? NOs vamos comecar agora moto, e
nés temos um periodo pequeno para moto e vamos ter que agilizar. Nés temos
uma pequena margem de uma segunda, de uma préxima reunido para esta
Camara, mas existe uma Unica alternativa, que € cinco de novembro, é uma
segunda-feira, ndo € bom para um monte de gente, a gente sabe disso, depois do
feriado do primeiro, mas ndo existe outra alternativa, porque nds temos que dar os
cinco dias Uuteis para a reunido da CTAJ. Entdo assim, nos vamos fazer essa
revisdo, a gente manda para todo mundo, recebe ainda alguma coisa e no limite,
limite, tem a reunido do dia cinco, ainda para acertar alguma coisa polémica, ta?
Entdo, ja adianto isso, a convocacao para a reunidao do dia cinco s6 pode sair ao
final de hoje, mas ja estaria todo mundo pré-convocado oralmente. Um dia.
Porque o qué que acontece, se faz no seis, eu ja deixei de ter os cinco dias Uteis
para a CTAJ, entdo ndo tem como ser 0s seis, é sO o cinco. Ta?

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Certo. Algum
outro comentério? Entdo, esta aprovada a proposta para as fases L7 e LS8,
parabéns a todos. (Palmas!). Bem, o passo, restituo a coordenacao dos trabalhos,
a nossa presidente, Zilda Veloso, para iniciar a proposta da fase M5. Recesso de
cinco minutos.

(Pausa).

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Vamos retomar gente? Vamos retomar o assunto? Agora é a terceira resolucéo
sobre 0 PROCONVE, é a que trata do programa de controle da poluicdo do ar por
motociclos e veiculos similares, o PROMOT. Eu vou passar, primeiramente, eu ja
tive uma consulta, e eu acho pertinente a indastria, a CNI tem, por meio da
Abraciclo algumas sugestfes ao texto e me pediu alguns minutos, eu vou dar 10
minutos para eles fazerem uma sustentacao das propostas que eles vao introduzir
ao texto. Correto? Vamos ser bem objetivos para a gente poder... ai depois a
gente abre a leitura ai leitura, item por item, e ja comeca, quem sabe até deliberar.
Wanderley.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Bom dia, Doutora
Zilda. Eu vou passar aqui aos nossos colegas da Abraciclo, para fazer a
sustentacdo das propostas de modificacdo do texto base.
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O SR. PAULO S. TAKEUCHI (Abraciclo) — Obrigado, Presidente. Bom, bom dia a
todos. Meu nome é Paulo Takeuchi, e assim como 0os meus colegas, estamos
representando o Abraciclo, ou seja, todos os fabricantes de motocicleta no Brasil.
E minha primeira participacdo nessa reunifo, entdo de antem&o eu ja vou pedir
desculpa por eventual gafe de procedimento, porque eu ndo estou acostumado a
procedimento da casa, né. Mas eu sou de formacgéao técnica e ha 40 anos atuo no
setor de motocicleta, e confesso que, até hoje, ndo aprendi direito tudo da
motocicleta, porque aparentemente é simples, mas tem uma complexidade
engenharia diferente e cada dia eu descubro algumas novidades, sobre a
diferenca da motocicleta para o automével. E por isso que, a Abraciclo tem
atuando muito fortemente para poder divulgar o seu produto né, e principalmente
seus condutores, porque, infelizmente nés temos um problema muito sério até da
conducdo, a gente vé coisas absurdas ai. E como entidade, a gente tem
procurado fazer varios trabalhos nesse sentido e ndo tem sido diferente também
nos programas. Entéo, eu acho que, desde o PROMOT um, ao PROMOT quatro,
fase dois, que foi implantado em 2016 com muito sucesso né, e obviamente os
fabricantes também. E nesse sentido, a Abraciclo tem procurado atuar de uma
forma muito transparente e objetiva ta, porque nds entendemos que essa maneira
da gente poder estar contribuindo com a sociedade. E por isso que, no PROMOT
cinco nos avaliamos e estudamos bastante o texto que nds recebemos ta, e
realmente, estudamos bastante mesmo e procuramos ter um alinhamento das
industrias, de modo a ter um custo beneficio muito importante, porque eu acho
gue o objetivo final € a sociedade como um todo ter um ganho. E na verdade, eu
gueria até apresentar a proposta, mas como temos que ir item a item entdo eu ndo
vou detalhar muito, por isso eu queria deixar claro que, até acho que todos estdo
cansados e nés também né, entdo eu queria de uma maneira bem objetiva tentar
sintetizar a nossa proposta. E antes disso, com toda franqueza mesmo, nos
estamos de uma maneira transparente, séria, € sem nenhuma... como se diz?
Manobra, de A, B, porque eu entendo que ndo ainda eu falar ‘100’ se eu posso
‘60’, entdo tudo que eu vou colocar aqui € porque n0s chegamos a um consenso,
estudamos bastante, inclusive trocamos ideias com as nossas matrizes, com
engenheiros, que vieram especialmente, e discutimos uma forma que possa
resolver né, porque acreditamos que ndo € a discusséo, e alias, a discussao, eu
até quero abrir um parénteses de agradecer a oportunidade de poder esclarecer e
expor, porque até tinha achado que ja ndo tinha mais esse tempo de esclarecer.
Entdo, dada essa oportunidade, por isso que a gente queria aproveitar da melhor
maneira possivel para poder ter o entendimento. Como eu sei que aqui € uma
Camara Técnica né, entdo busca-se um objetivo. Entdo so6 pra... apesar de, 0 meu
olho puxado, eu sou brasileiro, mas eu ndo consegui ter a habilidade de uma éarea
comercial marketing, por isso que eu nunca trabalhei nessa area, porque a
empresa ia perder dinheiro. E por isso eu baseio muito nas partes técnicas, e a
presidéncia ndo me deixou fazer outra coisa. Entdo, sO para sintetizar, a proposta
gue nés concluimos é que, basicamente, n0s queremos seguir o padrdo europeu,
o Euro5, por julga-lo que esta muito adequado as questdes tecnoldgicas e de
ambiente. SO que, obviamente, ao sugerir isso, n6s também ja de anteméo
estamos trazendo propostas que vao poder, inclusive ajudar a resolver um
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problema muito critico que ndés temos. No caso da motocicleta, a questdo da
durabilidade, ou seja, o aumento da quilometragem é muito critico. Entdo, por
alguns motivos, primeiro que, a propria causa que afeta esse sistema nés néao
temos o controle assim como a Europa. Entdo, por isso nds estamos sugerindo
gue vamos antecipar o OBD dois, que € o instrumento muito importante para até
ajudar nas causas, n0s queremos resolver problema das causas e ndo nas
consequéncias, e por isso o OBD dois serd uma ferramenta muito importante, e
aliado a outros dispositivos que € o de permitir o monitoramento das manutencdes
ta. Eu s6 queria fazer um paréntese também que, nds acreditamos que, o produto
obviamente € importante e é o nosso objetivo fim. Mas uma questdo tdo
importante como essa do meio ambiente, nés ndo podemos deixar de comentar a
importancia de uma inspecédo e manutencao veicular e OBD que realmente ela vai
monitorar a manutencdo. N6s temos muitas experiéncias, principalmente no
campo, através da Abraciclo, o quanto os condutores ainda ndo tem a disciplina
necessaria, a gente fica até... sabe? Meio frustrado, porque a gente capricha tanto
na tecnologia, na producado, e na rua vocé ja vé coisas absurdas. Entdo, eu acho
gue, nos temos que conjugar, sintonizar o produto e mais nesses outros
dispositivos para ter uma eficacia no objetivo final. Entdo, basicamente, a gente ja
trouxe uma proposta de texto, ela toda vai ser direcionada para que a gente tenha
os padrbes europeu, do Euro5, porém, com antecipacfes importantes que ndos
julgamos para a industria e também para os setores podem monitorar, porque nés
estamos propondo que esses dados vao estar disponivel para todos, para poder
nos ajudar a monitorar o que ndés achamos muito importante, que a disciplina dos
condutores também, porque sendo de nada vai adiantar eu manter uma
durabilidade de 60 mil quildbmetros que, praticamente, o efeito pratico vai ser 5%,
no maximo, de melhoria mental, os 95% vao ser penalizado, entre paréntese pela
tecnologia, mas o efeito ndo vai ser 0 que a gente espera, entdo é como a gente
fala, eu prefiro, 100 de altura multiplicado por 1 é 100, eu prefiro multiplicar 80 por
5 que d& 400. Entéo, a nossa proposta vé uma eficiéncia de area do que de altura
sO, se a gente sO ver a altura e ndo ver a dimensédo da area como um ganho, &
dificil. Entdo, a gente procurou fazer o estudo de ganhar area, mas, talvez temos
gue perder e abrir m&o um pouco da altura, mas se a gente pensar na area, ganho
como total, eu acho que nés vamos ter um ganho, e 0 objetivo nosso é esse, nos
ndo queremos aqui ganhar perde ou perde ganha, n0s queremos um ganha,
ganha, mas com equilibrio para que todos possam estar em 2030 com sentimento
de dever cumprido. Entéao, era isso Presidente, desculpa as minhas palavras. E,
na verdade, eu gostaria de ter exposto o programa, mas como vai ser item a item
eu vou pedir a colaboracdo dos meus técnicos também para ajudar na defesa.
Muito obrigado.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Obrigada, Paulo. Podemos entdo comecar a...? Alguém tem algum comentario
adicional? Que ai a gente comeca a leitura artigo por artigo. E ai vendo a proposta
de emenda, pode ser?

39



1825
1826
1827
1828
1829
1830
1831
1832
1833
1834
1835
1836
1837
1838
1839
1840
1841
1842
1843
1844
1845
1846
1847
1848
1849
1850
1851
1852
1853
1854
1855
1856
1857
1858
1859
1860
1861
1862
1863
1864
1865
1866
1867
1868
1869
1870

A SR2. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — S6 um
detalhe. O que noés fizemos nesse texto que vai ta na tela, € jA colocar as
emendas, entdo quem nos procurou antes foi a CNI, Abraciclo, colocamos as
emendas deles, acho que s6 né. Pronto, podemos.

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) -
Podemos? Vocés estavam lendo ou a gente passa artigo por artigo sem ler...?

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — A gente
passa artigo por artigo que € melhor, toma um pouco mais de tempo, mas da mais
seguranca, porque a gente esta vendo o texto pela primeira vez agora.

A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — TA.
Eu gosto de lembrar que os considerandos e o Art. 1° estdo estreitamente
vinculados. Entdo, pode ser que ao modificarmos, se forem modificados ou o Art.
1° a gente depois também modificaria a ementa da Resolugdo. Vamos aos
considerandos, considerando ai a expressiva participacdo de motocicletas,
emissdo de poluentes, degradacdo do ar, a Resolugdo 297 que criou 0 programa
né, os limites maximos. Entdo, esse € o0 cerne, ai a proposta encaminhada pelo
Ministério e Ibama ela coloca: estabelecer os limites maximos de emissdo dos
poluentes, provenientes de motociclos, dando um prazo triciclos e quadriculos,
para o M5, a partir de janeiro de 2022, para novos modelos, e a partir de janeiro
de 2024 para todos os modelos conforme a tabela um e dois do anexo A, dessa
Resolucéo. E ai tem a proposta CNI, Abraciclo, colocando esse prazo para 2023,
inclui um respeitavel 4 anos apos a publicacdo para novos modelos, e a partir de
1° de janeiro de 2025 respeitados 6 anos apds a publicagdo para todos os
modelos, conforme tabela um e dois do anexo A, dessa Resolucdo. Vamos soO
acabar da ler os paragrafos, ai depois a gente volta para ter o texto completo. A
primeira, essa € a proposta original, em preto né, a emissdo de gas organicos nao
metanos, deve ser reportada, conforme os procedimentos da California (...) e/ou
até a publicacdo de edicdo normativa ou norma ABNT referenciada pelo Ibama, a
proposta da CNI, Abraciclo, é para exclusédo deste paragrafo, o préximo paragrafo,
paragrafo 2°, somente os modelos dotados de sistema de injecdo direta de
combustivel ainda para completar o sistema de injecdo indireta deverdo atender o
limite de material particulado, vincula entdo a injecdo direta de combustivel a
emissdo de material particulado. E a CNI, propde somente a mudanca, me parece,
pra paragrafo unico em relacdo do pedido de supressdo do anterior. Mas ainda
tem o paragrafo 3°, a CNI pede exclusdo, a emissdo de NMOG quando o veiculo
estiver abastecido com gasolina AC pode ser calculada de NMHC, conforme
procedimento americano 40CFR1066635, e a CNI pede a exclusdo deste
paragrafo 3°, conforme esta no texto original. Comentarios? Ou passamos 0 resto
do texto fazendo os comentérios depois...? Gilberto, Ibama.
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O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Gilberto,
Ibama. Bom dia aos representantes da Abraciclo. Sobre a questdo do NMOG que
ficou aqui no finalzinho dessa primeira parte, a gente teve ai uma discussado ampla
nos veiculos leves, e uma possibilidade de uma solucdo para que os fatores de
reatividade, eles fossem posteriormente referidos com o estudo da California.
Entdo, ndo sei se vocés acompanharam a discussao, eu sei que muitos de vocés
estavam aqui na hora da discussdo. Entdo, se vocés conseguem, nesse mesmo
pelo menos, deslumbrar aqui aquela alternativa que a gente deu pro NMOG na
fase de L7, ela também atenderia aqui para motos. Obrigado.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) -
Algum comentario? Se ndo eu passo para a CNI para fazer o rebatimento.

O SR. NAO IDENTIFICADO — Bom, eu ndo acompanhei integralmente, mas eu
sei que no caso dos leve foi consensado né, a nossa proposta de manter o NMHC,
inclusive conforme o Euro5 né, e no limite até bastante rigoroso que é o 68.
Porque no caso da motocicleta, vocés todos sabem, o valor do NMHC é feito sem
descontar o Etanol, lido pelo (...). Portanto, por isso que nés achamos bastante
honesta a nossa proposta, agora, obviamente se a gente for converter para o
NMOG, confesso, n6s ndo temos nenhuma base ainda segura, para estabelecer o
limite. Entdo, eu precisaria ter a compreensao que, a gente teria que fazer uma
correlagdo muito justa para adotar o NMOG, ndo € que nos somos a favor ou
contra, apenas nés estamos baseado no que nés temos de dados e, por isso que
nos propomos esse como esta na Europa, porgue isso nos temos o dominio ta.
Entdo sé a observacdo de que, hoje nas motos, ela é sem o desconto do Etanol é
gue eu queria um alinhamento, que é muito importante, que é diferente dos
automoveis que é descontado, entdo, por isso, estdo trabalhando em uma outra
faixa de medicdo. Era s0 isso.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Gilberto. E, depois a ANAMMA.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Gilberto,
Ibama. De fato, parece que tem ai uma diferenca entre aplicar NMOG aos veiculos
leves, dentro da forma, como a gente trouxe e discutiu do modelo americano para
ca, e mesmo com a internalizacdo, porque essa internalizacdo por meio do ajuste
pro Etanol, ela tem ai um respaldo técnico, por aquele documento da Califérnia
gue foi citado e colocado, e para motos néo é citado, 14 no NMOG. Ent&o, a gente
vai ter que ponderar como reflexo, tanto aqui, acompanhar as discussfes tanto
com o NMOG quanto a proposta da CNI, do MNHC, para a questao das emissoes,
entdo sem fazer um juizo de valor aqui, realmente a gente vai ter ponderar isso
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agui mesmo que tenha sido dado solucdo no (...) para moto é um pouco diferente,
vou até depois consultar outros especialistas ali sobre esse tema. Obrigado.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
ANAMMA.

O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality) — Gabriel Branco, pela
ANAMMA. Eu acho interessante essa proposta do Paulo, pelo seguinte, tudo que
nés discutimos ontem se refere a mistura nos gases, quando a gente tem um
veiculo a alcool, sai uma parte dos gases que sao hidrocarbonetos outra parte que
€ alcool, tudo que o NMOG faz é pegar cada parcela dessa e medir corretamente,
para isso precisa cromatografia para separar as duas partes, correcdo das massas
e etc., por qué? O equipamento que |é compostos organicos, ele |é corretamente
hidrocarboneto e 1€ o alcool, o etanol com metade da capacidade, ou seja, ele tem
um certo valor de alcool grande, mas ele 1€ s6 metade. No NMOG a gente corrige
para o valor completo e depois corrige de novo pela reatividade, que é um fator de
um para trés. Entéo, na verdade, o NMOG pega a parcela do alcool, e considera o
dobro dividido por trés. Essa proposta de ler sem descontar o alcool e sem fazer
nada, esta considerando a leitura do hidrocarboneto mais a metade da leitura do
alcool, sem correcdo. Entdo, num caso, a gente tem dois tercos da quantidade real
de alcool e no outro caso a gente tem metade, aliads, dois tercos ndo, tem um
terco, um terco do dobro, que é dois tercos mesmo da quantidade de alcool, da
leitura, e no caso deles tem a leitura inteira. Entdo, € uma simplificacdo que
teoricamente € errada, porque ela superestima a emissao de alcool, € contra eles,
mas simplifica o processo e eu acho razoavel adotar essa simplificacdo por um
tempo, pelo menos por um tempo limitado até que a gente levante os dados e faca
o mesmo trabalho da EA para automével, refaca para motocicletas. Ja fizemos
alguma coisa no ambito da EA, mas € uma ou outra moto, ndo tem muito
estatistica relevante. Entdo, eu até louvo essa proposta como uma alternativa
razoavel pra gente adotar hoje.

A SRa. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Vocé
entende, Gabriel, que com uma possivel ado¢cdo desse texto, a gente teria que
transcrever essa sua fala final na forma de algum artigo, de algum paragrafo?
Com esse prazo que voce fala.

O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality) — Sim, eu acho que
onde esta posto la que cancela o artigo do NMOG, tem que dar uma redacéo
especifica para isso, ou seja, eu vou arriscar.
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A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — TA.
Quando a gente chegar |a, a gente vé entéo.

O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality) — Eu vou arriscar sO
para dar uma ideia. Em lugar do NMOG, com todas aquelas cita¢cdes de veiculo
leve 14, Califdrnia, e etc., etc., a gente falaria: o hidrocarboneto € medido com
hidrocarbonetos totais, sem desconto do alcool e sem correcdes, e esse € 0

padrao THC a ser comparado com os limites.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Ta
6timo.

O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality) —  Vai ter uma
discussaozinha se é o THC, se desconta 0 metano ou ndo, que a gente nao falou,
mas na minha visédo, eu acho que seria o THC.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Téa
bom. Algum comentério adicional sobre esse artigo? Podemos ler o segundo?
Entdo, quando chegar nesse ponto a gente ver como proceder. Ja entramos em
uma nova sessdo, da medicdo da emissdo evaporativa, ai tem o Art. 2° que
estabelece o limite maximo de emissdo evaporativa de 1.500 miligramas por
ensaio, proveniente de motociclos e ciclomotores, triciclos e quadriculos, a partir
da janeiro de 22 para novos modelos e a partir de janeiro de 24 para todos,
primeiro de janeiro de 24 para todos os modelos. A proposta de CNI Abraciclo &
estendendo esses dois prazos por um ano, com redagdo similar do Art. 1°
respeitados os quatro anos apos a publicacdo para novos modelos. Eu, a meu ver,
mas nem queria discutir agora, t& um pouco confuso essa coisa do “apés a
publicacéo, respeitados os quatro anos”, mas é... uma justificativa para o prazo,
tudo bem, a gente ver depois se é pertinente deixar ou ndo, talvez sirva como
explicacdo agora, mas ndo como texto legal. Ai tem o paragrafo 1°, o respiro do
sistema de alimentacdo do veiculo deve ser dado unicamente pelo (...), sendo
permitido o emprego de valvulas de seguranca, paragrafo 2° a presséo de alivio
da valvula de seguranca deve ser informada no processo de homologacéo,
proposta CNI Abraciclo para um paragrafo 2° é, acrescentando ao final caso o
veiculo seja equipado com tal dispositivo. Correto? E o paragrafo 3° trata do
sistema OBD que deve registrar valores de pressao de todo o sistema de controle
de emissdes evaporativas, a CNI e Abraciclo propde a exclusdo desse paragrafo
3°. E temos ainda um paragrafo 4°, a determinacédo de emissfes evaporativas nos
veiculos flex, conforme definido no Anexo | da n° 418/2009, devera ser realizado
com Gasool A22 padrédo, mistura de 78% de gasolina padrdo e 22% de etanol
anidro e com Etanol hidratado de referéncia — EHR. Ai ha uma proposta de
renumeracao do paragrafo somente, da CNI e Abraciclo. Sobe, por favor. E esse &
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o Art. 2°. Eu vi a CNI levantar a plaguinha, ainda quer fazer algum
esclarecimento? Paulo, por favor.

O SR. PAULO (CNI/Abraciclo) — Paulo, CNI/Abraciclo. Nao, eu s6 queria
esclarecer que, a exclusdao do item que fala sobre o sistema da pressao
evaporativa, € que, na verdade, como eu falei, a motocicleta tem algumas
caracteristicas diferentes né. Entdo, por exemplo, o tanque da motocicleta que &
de 4 a 11 litros mais ou menos, entdo ela ndo tem uma pressdo, ou seja, a
pressédo é igual a atmosfera, entdo ela até pela dimenséo do tanque e a distancia,
e também pelo OBD, entdo ela ndo tem como pressurizar e ter um controle. Entéo,
por isso que nés achamos que ndo tem como, até poderia colocar, mas ela ndo
teria efeito nenhum, porque ela néo trabalha com presséo. E isso 0 motivo, que o
controle é mecanico.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) -
ANAMMA, por favor.

O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality) — Gabriel, ANAMMA.
Esse paragrafo ndo presume que tenha uma pressurizacdo, mas se tiver uma
valvula de seguranca, porque o sistema vai ter que ser estanque, ndo vai haver
um... deve haver uma pressdo qualquer, que pode ser atmosférica, mas deve
haver uma... pode haver um monitoramento disso? N&o?

O SR. PAULO (CNlI/Abraciclo) — O (...) pode explicar uma coisa nesse sentido,
ou o Eduardo?

O SR. EDUARDO M. SAMBUICHI (CNI/Abraciclo) — Eduardo, Abraciclo, CNI. O
sistema evaporativo da motocicleta, assim como ja comentado pelo Paulo, ele ndo
... é diferente dos veiculos 4 rodas, ele ndo € um sistema pressurizado. Hoje, 0
controle todo feito unicamente pelo canister, e ele trabalha a presséo, ele é
estanque no sentido de que, tudo que sai do tanque de combustivel de vapor, ele
€ armazenado no canister e posteriormente, com o motor em funcionamento, &
feito uma purga a vacuo, retirando esses gases que queimando dentro do coletor
da motocicleta. Entdo, o sistema totalmente, vamos dizer assim, despressurizado,
dizer que necessita monitoramento realmente a concepc¢édo néo é... € diferente,
pelo fato de que esse monitoramento € feito para o0 4 rodas quanto existe tal
dispositivo, dispositivos de controle, e no caso da motocicleta, como conforme eu
expliquei, eles sdo um sistema despressurizado que ndo tem controle,
consequentemente ndo tem monitoramento.
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A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — A
ANAMMA continua solicitando a palavra? A plaquinha da ANAMMA esta de pé. A
ANAMM continua solicitando a palavra? Nao? Algum comentario a mais?
Passamos pro proximo? Art. 3° Estabelecer o limite maximo de emissao
evaporativa por permeabilidade dos materiais, de 1.500 mg/(m2*dia) para o
reservatorio de combustivel e de 15.000 mg/(m?*dia) para as linhas de
alimentacdo de combustivel provenientes de triciclos e quadriciclos, a partir de 1°
de janeiro de 2022 para novos modelos e a partir de 1° de janeiro de 2024 para
todos os modelos. A proposta CNI/Abraciclo € também uma proposta que o
espelho das anteriores, das sugestdes anteriores, coloca um ano a mais de prazo
para cada um dos modelos novos e para todos os modelos. E o paragrafo Unico, A
determinacdo das emissOes evaporativas por permeabilidade dos materiais nos
veiculos flex (conforme definido no Anexo | da Resolugdo CONAMA n° 418/2009)
deverdo ser realizadas com os combustiveis Gasool A22 e com EHR, o alcool
EHR. Comentarios? Art. 4°... ANAMMA, Gabriel.

O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality) — S0 um comentario, o
Rogério tentou aqui atras que ndo existe gasolina sem referéncia, € s6 uma
conversaozinha ali, termo ali, ndo precisa fazer uma apresentacao de proposta ou
depois a gente inclui isso?

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — E
melhor colocar no texto. Nao, é melhor colocar, vamos colocar isso no texto ja. E
uma proposta de uma nova redagéo para o Art. 3°.

O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality) — E s6 trocar o termo do
Gasool 14 que ndo existe.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Coloca um comentario entdo pra gente poder lembrar de substituir. “Gasool”.
Como que ficaria, Gabriel?

O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality) — Eu acho que a gente
tem que usar a redacdo que estd na L7 que € s6 uma questdo de terminologia, ao
invés de chamar Gasool, chama gasolina de referéncia, tal. S0 isso.

A SR3 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Perfeito.

45



2099
2100
2101
2102
2103
2104
2105
2106
2107
2108
2109
2110
2111
2112
2113
2114
2115
2116
2117
2118
2119
2120
2121
2122
2123
2124
2125
2126
2127
2128
2129
2130
2131
2132
2133
2134
2135
2136
2137
2138
2139
2140
2141
2142
2143
2144

O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality) — E Etanol, de
referéncia também.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Ta
bom. E Etanol de referéncia, exatamente. Para néo ficar citando a especificacdo a
cada ponto. Eu acho que todos concordam com isso. Depois a gente faz a
alteracdo, mas é bom que coloque a terminologia correta. Artigo do combustivel
de referéncia e suas especificacdes, Art. 4° para fins de homologacdo da fase
PROMOT M5, serdo utilizados os combustiveis de referéncia, conforme
estabelecido pela resolucdo ANP n° 21/2009, e n°® 23/2010 ou sucedaneas. Nao
h&4 nenhuma sugestdo de emenda. Comentarios? Art. 5°, os procedimentos...
Gilberto? Sobre esse artigo?

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (Ibama) - Sobre o artigo
dos combustiveis.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — 4°?

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (Ibama) - E. Gilberto,
Ibama. Justamente isso, a gente teve um tempo j& de discussdo sobre o
combustivel pra fase L7, L8, eu acho que seria bom trazer aqui 0 mesmo
entendimento para colocar no Art. 4°. Entdo, ndo sei se bota com emenda agora
ou num lembrete, mas eu acho que néo deve ser diferente do que a gente aprovou
na fase anterior.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Coloca em amarelo, e vocés poderiam depois sugerir redacdo similar ao P8. L7.
L7. Redacdo. Ai a gente coloca a mesma. Beleza. Art. 5 Procedimentos de ensaio
de emissdo, para a medicdo da emissdo de poluentes provenientes do
escapamento dos veiculos abrangidos por esta Resolucédo, devera ser utilizado o
procedimento previsto na Norma Brasileira “NBR 16369/2017, determinacdo de
hidrocarbonetos, ou norma ABNT sucedanea, referenciada pelo Ibama. Paragrafo
unico, a medicdo da emissédo de material particulado (MP) e hidrocarbonetos néo
metano (NMHC), deve seguir os procedimentos previstos no Regulamento (Unido
Europeia) n® 168/2013 e do Conselho, de 15 de janeiro de 2013 até que seja
publicada instrucdo normativa lbama ou ABNT referenciada pelo Ibama.
Comentarios sobre o Art. 5°? Art. 6°. Gilberto.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Gilberto,
Ibama. A gente vai citar sempre a legislagdo Europeia porque a gente € PROMOT
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M5, é baseado no Euro5 europeu. Entdo, toda inovagdo que a gente esta citando
agui, a gente estd se baseando na legislacéo europeia, a legislacdo europeia ela
ird entrar em vigor os requisitos em 2020, para novos modelos, e 2021 para todos
os modelo la na Europa, e a gente esta fazendo, obviamente também em duas
fases e acompanhando ali o tempo de mudanca e aprimoramento necessarios a
adequacdo no Brasil, s6 para ficar claro que a gente vai sempre se referenciar
pela norma europeia. Obrigado.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Art.
6°? A medicdo da emissdo de poluentes provenientes de emissdo evaporativa
deverd ser realizada conforme previsto no apéndice 3 do Anexo V do
Regulamento Delegado (Unido Europeia) n° 134/2014, da Comissédo de 16 de
dezembro de 2013, até que seja referenciada por instrugdo normativa do Ibama ou
por norma ABNT referenciada pelo Ibama. Comentarios? Art. 7°. Para a medicdo
da emisséo evaporativa por permeabilidade dos materiais, deverao ser utilizados
os procedimentos previstos nos apéndices 1 e 2 do Anexo V do Regulamento
Delegado (Unido Europeia) n°® 134/2014, da Comissao de 16 de dezembro de
2013, até que seja regulamentada por instrucdo normativa lbama ou por norma
brasileira equivalente, referenciada pelo Ibama. Comentarios? Art. 8°. A medicao
de aldeidos no gas de escapamento dos veiculos abrangidos por esta Resolucéo,
devera ser efetuada conforme as prescricbes de norma brasileira ABNT NBR
16.668/2018, ou sucedanea referenciada pelo Ibama. Art. 9°. Perddo. Comentéarios
ao Art. 8°? Art. 9°. A medicdo de Etanol no gas de escapamento dos veiculos
abrangidos por esta Resolucédo, devera ser efetuada baseada nas prescri¢cdes de
norma brasileira ABNT NBR 15.598/2008 até que seja regulamentado por
instrucdo normativa do Ibama ou norma brasileira por ele referenciado, ai tem uma
proposta de exclusdo do Art. 9°. Eu sO queria fazer um comentario, a gente
deveria colocar que ndo € um comentario em cima do que a CNI esta colocando,
eu Vi que, as vezes, a gente cita os veiculos motociclos, triciclos, quadriculos e
similares, e as vezes, a gente diz “veiculos abrangidos por esta resolucdo” que a
gente poderia ter uma nomenclatura soO, uniformizar, deixava no Art. 1° o
detalhamento todo e depois “os veiculos abrangidos por esta resolucdo” eu acho
gue ficava melhor a redacdo, mas isso € norma redacional, a gente pode fazer
isso depois em algum momento. A CNI, Paulo, por favor.

O SR. PAULO (CNI/Abraciclo) — Nao, é s6 para explicar a excluséo, porque ela
esta vindo na linha de raciocinio de manter o NMHC t4, e se fosse o MOG néo
seria exclu... entdo é sO essa a observacao.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
ANAMM, Gabriel, por favor.
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O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality) — Gabriel, da ANAMMA.
Eu acho que esse artigo a gente deve transformar um pouco, mas manter, porque
a gente vai propor de fazer o desenvolvimento dos calculos e medicdes e etc.,
para chegar no NMOG um dia, entdo talvez o caso de manter.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — E
naguele ponto que vocé tinha tratado no artigo?

O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality) — E. a gente vai adotar
0 PHC ou o NMHC, alguma coisa, mas propondo que se desenvolva um estudo
com prazo e etc.

A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — E eu
vejo que a CNI também t4 concordando com essa redagéo. Isso, nesse sentido.
Eu acho que poderiamos deixar tachado de amarelo e a gente colocar um...
vamos recepcionar uma proposta de nova redacdo para esse artigo ou um
paragrafo para esse artigo. Nao sei se seria um paragrafo... depende do primeiro.
Entdo, deixa um comentario ai Juan. Proposta de redacédo a depender da redacao
do Art. 1° Isso? SO pra gente ndo esquecer, correto? Entdo, vamos fazer, dai
depois a gente vota. A gente nem discutiu ainda prazo e tal, mas a gente volta.
Entdo, entramos em outra sessdo dos fatores de deterioracdo das emissdes. Art.
100. © A partir da Fase PROMOT M5, a determinagéo dos fatores de deterioracdo
(FDs) conforme previsto no Art. 10. da Resolugdo CONAMA n° 432, de 13 de julho
de 2011, deve seguir os seguintes critérios... A proposta da CNI/Abraciclo é
somente de renumeracdo. Isso dai fica... normalmente isso ndo é necessario,
porque quando a gente faz a revisdo a gente renumera, sabe? Entdo eu acho que
ndo tem necessidade, podemos tirar? Entdo esta 6timo. Eu s6 ndo... eu nao sei,
eu acho que a gente deveria melhorar a partir da entrada em vigor ou a partir da...
sabe? Da proposta original mesmo, esta faltando uma palavrinha ali. Desculpe,
guem levantou? Gilberto, vocé levantou? N&o. Inciso |. Para ciclomotores, triciclos
e quadriculos com velocidade maxima ou menor 130 km/h, a distancia a ser
percorrida para a determinacdo dos FDs é de 36.000km, os ensaios de emissao
devem ser realizados nos intervalos de manutencdo do veiculo, conforme o plano
de manutencdo recomendado pelo fabricante, importador ou representante legal.
Inciso Il. Para motociclos, triciclos e etc., com velocidade méxima maior ou igual a
130 km/h, a distancia a ser percorrida dos FDs € de 60.000km e os ensaios de
emissdo devem ser realizados nos intervalos de manutencéo do veiculo. Continua
0 préximo. Sobe. Ai hd uma proposta pros incisos CNI/Abraciclo, reduzindo de
16.000 é isso? Para 11.000 km/h? Para os de velocidade igual ou superior a 130
km/h reduzindo de 60.000 para 20.000 km/h... deixa eu me achar aqui. Esta
colocando um por um, beleza. Obrigada, Juan. E o Art. 3°, perd&o inciso lll... Cadé
a proposta original do 3°? Eu acho que ta depois disso, né? Ah, e uma nova de 3°,
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ndo, eles estdo propondo, a CNI esta propondo um inciso Il né, um novo inciso
para... deixa eu entender. 1, 2, deixa eu ver o qué que € 0 novo inciso terceiro.

(Intervencao fora do microfone. Inaudivel).

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Sim,
€ isso que eu estou lendo, assim, ndo havia no texto original, a CNI esta propondo
um Novo inciso.

(Intervencao fora do microfone. Inaudivel).

A SRa. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Para
motociclo... Eu estou tentando identificar qual é a diferenca. Ah, menor que 130...
ué, mas o inciso l... T4, vamos |4, vamos tentar entender. Entdo, assim, para
ciclomotores, a proposta da CNI para o primeiro ela estendeu de dois para trés
incisos, né? A proposta do primeiro é de 11.000 km, dos ensaios de emissao que
devem ser realizados nos intervalos de manutencdo do veiculo, entdo € um
comando geral, sem discriminar pela capacidade do motor, ndo é? No segundo &
a proposta da CNI/Abraciclo é para velocidade menor ou igual 130, menor que 130
km, a distancia seria de 20 km, dos ensaios. E para o terceiro € a cima de 130 km,
correto? E isso que a CNI estéa propondo. Eu tenho aqui... eu ndo sei quem pediu
primeiro, porque eu estava lendo. Quem pediu primeiro? Alguém tem que ver,
porque eu ndo consigo ler e prestar atencdo nas plaquinhas ao mesmo tempo, é
dificil.

O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality) — SO para esclarecer
um pouco, nos tinhamos juntado as classes ciclo motor com as motocicletas que
tém menos de 130 quildbmetros por hora. O ciclo motor € aquele mobiletezinha,
aguela cinquentinha, pequenininha, que a gente juntou na categoria de moto de
motoboy a 150, a 125, e etc. E eles separaram de novo conforme a legislacéo
europeia. Entdo, ficou a classe nova que aparece ai é a do ciclo motor, que para
nos nado faz muita diferenca, porque quase ndo tem. Mas, a gente tinha juntado
para ficar mais simples, s6 para isso. E o resto eles baixaram a quilometragem de
36 para 20 e de 60 para 35. Essa é a mudanca que esta ai.

A SR3 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Paulo, CNI/Abraciclo.
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O SR. PAULO (CNlI/Abraciclo) — Paulo, CNI/Abraciclo. E, na verdade, eu vou
explicar exatamente o que Gabriel explicou. E s6 que assim, estar aproveitando
gue essa proposta de reducdo como disse, ela visa a Euro5, mas que no artigo
seguinte nés vamos poder verificar, porque eles estdo baixando, porque eles vao
oferecer o mecanismo, que eu estava explicando. Vou tentar ganhar na éarea.
Porque como disse, a altura, ela pode diminuir um pouco, mas nds queremos
fazer um ganho na area e no artigo seguinte podera ficar mais claro.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — No
artigo seguinte a gente ver o porqué dessa mudanca. Algum comentario adicional?
Préximo. Pode passar. Tem um 8§ 1° nesse artigo. Para veiculos de mesma
configuracdo de motor de transmisséao, cuja producao a importacao foi inferior a 10
mil unidades por ano, serd facultada ao fabricante, importador ou representante
legal a aplicacdo de FD de 1.3 para CO, NMOG e NOXs, e de 1.0 para material
particular. A proposto CNI/Abraciclo... E...

O SR. PAULO (CNI/Abraciclo) — Somente a coeréncia da proposta de manter
NMHC.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Sim,
é substituir NMOG pelo NMHC. E isso. § 2° - para todos os veiculos sera
obrigatoria a declaracdo de FD de aldeidos e da emisséo evaporativa. Sendo que
as emissOes podem ser realizadas somente no primeiro e ultimo ensaio do plano
de determinagdo dos FDs. 8§ 3° - os FDs declarados conforme § 2° desse artigo,
néo serdo considerados o atendimento da fase PROMOT M5. § 4° - 0 acumulo de
guilometragem serd realizado conforme norma ABNT/NBE 14008 de 2012
complementado pela Instrucdo Normativa IBAMA 17 de 3 de setembro de 2003.
Ou Norma Sucedanea referenciada pelo IBANA com o uso de combustivel
comercial e ensaios comprobatérios, com o uso de combativel padrédo de
referéncia. Os ensaios de emissdo devem ser realizados nos intervalos de
manutencdo do veiculo, conforme o plano de manutencdo recomendado pelo
fabricante, portador ou representante legal. Proposta da CNI, inclusdo de um novo
artigo 10, onde prop&e que o IBAMA criard programa especifico de monitoramento
da durabilidade, cujo objetivo serd coletar e analisar o comportamento das
emissdes de poluentes provenientes do escapamento dos veiculos abrangidos por
esta Resolucdo, com base nos procedimentos previstos na Instrugdo Normativa 6
de 2010 ou suas Sucedaneas referenciadas pelo IBAMA. O IBAMA solicitou a
palavra.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (IBAMA) - Gilberto,
IBAMA.. Eu vou pedir mais explicagbes desse programa especifico para a CNI, e a
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gente tem uma inclusdo aqui de paragrafo que eu vou passar ao Rui para ler. Se
possivel para digitar depois.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Rui, Cetesb. Bom dia a todos. Eu gostaria
de propor aqui a inclusédo de um artigo por duas razdes, a primeira porque eu
acredito que esse artigo talvez atenda a preocupacdo da Abraciclo. E também
para harmonizar com o que foi feito, tanto com o programa P8 como o programa
L7 e L8 que € a inclusdo de métodos alternativos comprovados de durabilidade.
Entdo, eu acho que a gente pode estudar e uma vez aceito o método alternativo
poderia ser feito dessa forma. Se quiser eu posso redigir... Entao, seria... Eu néo
sei se um artigo que substitue o 10° ou se agrega. N&o é? Isso depois a gente
avalia. Mas, seria entdo, assim, métodos de ensaios de durabilidade alternativos,
poderao ser aprovados pelo IBAMA, desde que o fabricante/importador comprove
a equivaléncia ou maior rigor em relacdo a norma ABNT/NBR 14008/2012.
14008/2012 ou Norma Sucedanea referenciada pelo IBAMA.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (IBAMA) - Gilberto,
IBAMA. Além desse ponto que o Rui colocou como novo artigo, € importante
revisar em toda a sessdo ai do documento para que sejam referidos somente
fabricante e/ou importador, e retirar representante legal do texto.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Eu
figuei com uma duvida pequena em relacdo a proposta da CNI. Que eu acho que
o programa ja € o PROCONVE, néo seria um programa... O IBAMA né&o criaria um
programa. O programa ja € o PROCONVE. Seria alguma outra coisa com um
nome similar. Eu acho que... Para ndo confundir. Esta frio ai? Gabriel e depois a
CNI, por favor. Gabriel, ANAMMA.

O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality) — Gabriel, ANAMMA.
Eu quero aproveitar para dar como sugestdo. Talvez a sugestdo do Olimpio me
deu aqui em off., € boa. Esse programa de monitoramento € um levantamento de
valores tipicos, € s6 em monitoramento. Entdo, talvez esse termo de valores
tipicos, levantamento de valores tipicos para conhecimento do problema seja o
nome mais adequado para isso, a gente pode... Deve discultir isso.

A SR?. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Nao,
€ so para ndo... E menos uma coisa para a CTAJ aplicar. CNI.

O SR. MARCIO AZUMA (CNI/Abraciclo) — Marcio Azuma, CNI/Abraciclo. Bom
dia. Bom, eu gostaria de explicar o espirito ou a ideia da Abraciclo em propor esse
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artigo, basicamente propusemos uma durabilidade conforme a regulamentacdo
europeia, menor do que foi feita na primeira proposta do MMA. Porém, com o
intuito de trazer os produtos para uma mesma base que seria a europeia evitar
problemas de importacdo de varios modelos que a gente tem, varios produtos
globais. Propusemos a durabilidade conforme a Europa, podemos trazer uma
infinidade, uma gama maior de produtos. E poderemos assegurar também, assim
como entende-se que seria um programa ideal, que é... A base seria um tripé. O
veiculo homologado, uma inspecdo que a gente infelizmente ndo tem, e um
sistema de monitoramento, ou seja, algo que facilitasse a manutencdo dos
veiculos. E ai depois a gente vai apresentar outros artigos que complementam
esse tripé, esse aqui seria o primeiro. A ideia € junto com os érgdos ambientais a
industria realizar uma série de testes, conforme a IN-6, e o intuito seria nés
garantirmos o produto conforme a Europa tem. Apoés isso, a ideia € que um
programa de inspecdo e manutencdo controlasse ou assegurasse o0s limites de
emissao. Assim como aconteceu na cidade de Sao Paulo. O nosso intuito € como
na parte do esfor¢co da industria privada fazer com que levantdssemos dados do
mercado de emissdo conforme a IN-6, e primeiro seria comprovar ou trazer ao
conhecimento da CAP ou (...). Isso ai seria disponibilizado a todos, a gente
poderia trazer uma foto do que existe no mercado com um valor minimo anual,
baseado em uma conversa posterior. E isso ai para nés seria muito importante
para uma futura discussdo para um PROMOT M-6, por exemplo, porque a gente
vai conseguir uma base de dados bem grande, vamos ter uma ideia do que esta
acontecendo no mercado. Hoje a base da dados que eu participando de varias
discussdes sobre emissoes, a gente tem o levantamento no caso de duas rodas
bem profundo do que seriam os produtos M-1, M-2 e M-3. A partir do advento da
injecdo eletrdnica, esses dados, eles estédo... Se puder dizer, faltantes ai em uma
discussao. O tipo de durabilidade com a injecdo eletronica, ele ficou bem melhor,
0s materiais empregados mudaram. Entdo, a nossa ideia é, trazemos 0s produtos
conforme a Europa tem, porque isso nos facilitaria em prazo, em investimento, em
uma série de.... Do ponto de vista comercial, porque temos esses produtos.
Poderiamos trazer e conversar, fazer isso em um trabalho em conjunto com os
orgdos ambientais, esse levantamento de dados, e ai para uma proxima fase
discutir o que poderia ser feito e poder perceber melhor. Entdo, a ideia seria essa,
um programa junto com o Governo, a industria faria essa atividade, hoje, por
exemplo, a Abraciclo tem um programa de moto checape, ele abrange cerca de 8
mil testes de seguranca. A gente poderia redesenhar esse tipo de programa,
incluir essa parte de emissdes. Quando dessas atividades chamamos o0s 0rgaos
ambientais para fazer, tentar fazer isso tudo da maneira mais clara e em conjunto
induUstria e Governo. Essa € a esséncia, é o espirito do que a gente esta querendo
propor. De repente o texto nédo ficou tdo adequado, de repente tem gente que esta
falando, “poxa vocés estdo pedindo para diminuir a quilometragem. Mas, em
contrapartida a gente desonera apenas o produto e podemos trazer ai um trabalho
em conjunto com o futuro. A ideia seria essa. Obrigado.
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A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Obrigada, eu tenho inscritos a SESBRA e depois a ANAMMA. Olimpio.

O SR. OLIMPIO DE MELO ALVARES JR (PROAM) — Olimpio pela SESBRA.
Esse monitoramento de durabilidade é uma atividade muito importante, porque
vocé vai checar comportamento desses veiculos ao longo do uso. E esses
escapamentos, os originais de boa qualidade, eles costumam durar de 50 a 60 mil
guildmetros em meédio, e eles tem o catalizador fundido 14 dentro. Entdo, em um
programa de inspecdao e manutencdo, se vocé identifica uma falho num
catalisador, vocé corre o risco de trocar um escapamento que € carissimo antes
de ele estar degradado ou deteriorado. Entdo, eu ndo vejo muito sentido em fazer
essa inversdo de valores ai, e colocar uma durabilidade muito baixa, porque vocé
pode estar comprometendo essa questao econbmica do usuario de motocicletas,
principalmente o de baixa renda. Outra coisa é o seguinte, esse programa, ele tem
garantido que esse ensaio de durabilidade, esse monitoramento vai ser feito ao
longo dos 60 mil quildmetros ou vocé vai fazer o monitoramento da durabilidade
durante 20 mil quildmetros para as motocicletas menores.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Eu
tenho inscrito ANAMMA e depois a CNI novamente. ANAMMA.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio Branco,
ANAMMA. Eu vou ser bem breve. Eu acho que o esfor¢co na proposta da Abraciclo
me parece bastante interessante esse monitoramento, todo esse estudo. Eu tenho
apenas uma duavida, mas focada numa coisa que o Marcio falou, que o principal
problema para ndo se estender tanto a durabilidade € a questdo das motos
importadas. Para trazer o produto tal como ele esta na Europa. Claro que vocés
conhecem o mercado de vocés muito melhor do que eu, mas ao meu ver essas
motos importadas, elas sdo todas... Ou a grande maioria da terceira categoria que
a gente viu ali. Eu queria saber se nédo é possivel estender a durabilidade pelo
menos da segunda categoria, que pegam a maior parte do mercado aqui no Brasil
e sdo as motos que mais rodam. Eu acho que talvez aqui no Brasil a rodagem das
motos seja maior, 0 que nds vimos no programa de inspecdo em Sao Paulo é uma
rodagem muito alta, principalmente dessas motos de 125 a 200 cilindradas ai. Ai
entdo, se pelo menos nessa parte a gente pudesse levar aos 60 mil quildmetros
idealmente ou nos conseguimos na fase da leves aqui chegar a meios termos
muito interessantes ao longo da discusséo. Talvez melhorar um pouco a proposta,
se for possivel. Especialmente a genuinamente brasileira que sdo as motos flex.

A SR?. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — CNI.
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O SR. PAULO (CNI/Abraciclo) — Paulo, CNI/Abraciclo. Fabio, na verdade, a
guestdo do portal ndo foi s6 uma referéncia por causa da globalizacdo, e etc. Eu
s6 queria lembrar o seguinte, que hoje, como vocé bem disse, mais de 90% das
motocicletas que rodam no Brasil sdo de pequenas cilindradas. E eu tenho uma
estatistica que, na verdade, 3,8% dessa frota do Brasil é que efetivamente séo os
gue rodam de uma maneira mais violenta, como € o0 caso o0 moto frete,
principalmente na cidade de S&o Paulo. Portanto, uma frota de... Isso mesmo
cruzando a cidade de S&o Paulo, é s6 3,8 do Brasil como um todo. E se vocé
pensar que a motocicleta € o produto de inclusdo social, a gente fica muito
concentrado em S&o Paulo e grandes cidades, entdo eu tive aquela concentracao
na motocicleta, mas, na verdade, em motocicleta € muito mais Gtil em todas as
pequenas cidades, principalmente no Norte e Nordeste, onde praticamente néo
existem nem outros meios de transportes. Entdo, é que a gente fica muito
associado a imagem do moto frentista, mas a motocicleta, principalmente essas
de pequena cilindrada, até pelo poder aquisitivo da populacdo, elas aqui rodam
mais. E nés temos um estudo muito profundo, porque nds temos, vamos falar, s6
uma empresa tem 1.100 concessionarias, ajuntando todos sdo dados de mais de
1.500 concessionarias, onde a gente tem tudo, o diagnostico, porque eles fazem a
manutencdo. E obrigatéria, e etc. Entdo, a gente tem um levantamento pela
metade, eu posso garantir que nao chega nem de perto ao uso desses 3,8 da
frota. Agora, vocé falou uma coisa importante. Exatamente essa categoria de moto
€ que a gente procurou dar uma atencao especial. Que € a primeira tecnologia do
mundo, que foi desenvolvido no Brasil que € o modelo flex. Dai eu diria que mais
de 70% dessa categoria sédo flex. E exatamente para poder dar uma amplitude
desses consumidores. E 0 que a gente esta tentando dizer € o seguinte, que a
relacdo de diminuir no caso dessa faixa de 30 mil quildbmetros para 20 mil, essa
diferenca, eu posso garantir com toda a propriedade que ela n&do vai prejudicar em
nada a questdo do meio ambiente, porque o ganho dessa extensdo de mais de 10
mil quildbmetro € muito pouco para 0 meio ambiente. Mas, a consequéncia que eu
vou ter no produto em termos de tecnologia vai ser muito superior. Ou seja, talvez
eu beneficie 4% do uso. Mas, eu vou penalizar os 96% de uma maneira muito
brutal. E que é dificil explicar assim por palavras, mas, a dificuldade dessa
durabilidade é porque esté relacionada realmente, como eu acho que o senhor
falou, o catalisador da moto é embutido no escapamento, e nés temos diversas
condicOes de uso, ou seja, o Nosso teste da bancada, a temperatura chega a 600
a 900 graus, as vezes, chega a 1.000 porque existe realmente o efeito do
combustivel, as vezes, e as condicdes é o seguinte quando a gente anda em
gualquer rua, de repente tem uma possa d'agua, ou entdo, a moto coitada, é muito
mais vulneravel a esse tipo de temperatura. Entdo, uma possa d’agua que ele
pega a temperatura cai para 100 de repente. Entdo, existe umas variaveis
externas que nos estamos 24 horas atentos para tentar captar, ndo s6 do produto,
meio ambiente, isso quando isso como um todo. N&o é? Tem condutor que anda,
se tivesse mais espaco para abrir abriria. Entdo, a temperatura varia muito, a
condicdo do ambiente varia muito, entdo por isso que dificulta até na dimenséo do
catalisador e todo o sistema de escape. E 6bvio que a gente tem procurado
melhorar muito na parte da alimentacdo, por isso que todos séo injecdo direta, o
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filtro de ar, enfim, a alimentacdo que todo mundo sabe que quanto melhor, nos
vamos ter menos gas vencido. Porém o catalisador ainda € fundamental. E esse
catalisador, eu tenho contato com fabricantes e meus engenheiros também, a
gente esta procurando buscar a evoluir a tecnologia. E por isso que achamos que
os dados cientificos que a gente estd até propondo de captar e trabalhar juntos,
vai ser muito importante para a gente fabricante de catalisador e escapamento e
nés pudermos fazer a andlise e ter dados. Porque como vocés sabem a
engenharia, sdo dados, e qualquer dados que venha a nos ajudar talvez em um
curto espaco a gente consiga melhorar. Volto a dizer, a gente que acabou...
Trabalhar nas causas para melhorar isso do que nés efeitos, porque os efeitos
seria, esta bom, eu vou por dois escapamentos ou dois catalisadores, tudo bem
poderia até resolver, mas vou penalizar 96% da populacado, dessa cilindrada que
vai estar assim com o produto que né&o vai ter o efeito esperado. Era isso que eu
gueria esclarecer.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — A
SESBRA. Ele tinha pedido a palavra...

O SR. MARCIO AZUMA (CNI/Abraciclo) — Eu queria complementar.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Deixa s6 ele complementar. Perfeito.

O SR. MARCIO AZUMA (CNI/Abraciclo) — Marcio Azuma, CNI/Abraciclo. Bom,
s6 para complementar a explicacdo do Paulo. Quanto a pergunta que o Fabio fez,
eu vou falar um pouquinho das datas que a gente esta propondo pelo motivo que
a gente esta tentando uniformizar tudo com a forma europeia. Eu conversei... Eu
tive contato com o pessoal da engenharia, e basicamente é o seguinte, a nossa
proposta por ser um Euro5, vamos chamar de Full, os senhores sabem que em
2020, isso ai vai aparecer na Europa. Ou seja, a nossa ideia €, antes do termino
do desenvolvimento do produto europeu, a gente ja vai querer iniciar 0S N0OSS0S
trabalhos. Vocés sabem que a indUstria precisa de cerca de 4 anos para fazer os
desenvolvimentos. Normalmente o que acontece, é: a Europa soltaria esses
produtos em 2020 e a gente precisaria ai de pelo menos uns 3 ou 4 anos para
poder soltar. A gente quer trazer conforme essas datas que a gente vai propor e
depois discutir mais tarde. Mas, basicamente o dilei entre o Euro5 e 0 PROMOTS5,
a gente esta tentando diminuir. Por qué? Porque a gente, como contar um spoller
aqui, mas é no caso de OBD também a gente vai querer trazer alguma coisa em
avancado. Entdo, para a gente poder melhorar essa engenharia, poder aproveitar
melhor os trabalhos em conjunto, a ideia seria essa. Porque quando a gente for ou
se a gente partir para um desenvolvimento especifico, a gente vai ter que pegar
toda a carga de engenharia que ja estdo ai do Japédo ai do nosso lado. Esperar
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terminar todos os trabalhos de Euro5 para poder iniciar um produto especifico.
Entdo, nesse primeiro momento a gente gostaria de manter essa proposta de
durabilidade conforme a Europa, poder trazer as benesses ai de adiantar o que
pudermos de Euro5 e ai quando a gente tiver os dados, assim como o Paulo
comentou, a gente senta e realmente a gente pensa em fazer algo especifico para
o Brasil. Nesse primeiro momento a ideia era trazer um programa um pouco mais
sélido, algo um pouco melhor. Essa era a ideia. E responder ao Olimpio, ele
comentou de que seria esse programa de monitoramento, de fazer os testes de 20
mil quildmetros, por exemplo, o que a gente pode de antem&o eu poderia dizer
para o Olimpio é o seguinte, a gente pode pensar em algo conforme seria, vamos
falar assim, o mundo ideal. A gente faz o veiculo e depois disso a gente tem
aguele programa de monitoramento. Entdo, a gente pode fazer de repente no ato
da certificagdo um compromisso dentro INFOSERV ou seja, 14 qual o mecanismo
gue seria o adequado, dizendo que entregamos um teste de durabilidade
conforme o pacote europeu em laboratério, em dinambmetro, e etc., e etc. E
desse periodo ap06s o teste, conforme a Europa preconiza até os 60 mil
quildmetros, conforme a IN6 a gente garante 0os nossos produtos. E ai eu acho
gue a gente consegue amarrar um veiculo que a gente consegue produzir dentro
de um prazo menor, poder trazer para o nosso mercado algo que ambientalmente
€ melhor, podemos aproveitar um pouco a mao-de-obra e fazer um trabalho global
mesmo, entre no0s e a Europa e garantimos via certificacdo que apos isso base
IN6 0s nossos produtos vao atender. E ai com essa proposta também de fazer o
monitoramento das emissdes em conjunto com os senhores, poderemos perceber
se aquilo que a gente esta garantindo e verdade ou ndo. E também até para um
futuro questionamento, porque a gente ndo... A gente pode fazer um programa
mais abrangente, ao invés de, por exemplo, eu sou de uma empresa, eu rodo
todas. Vocé pode perceber que de repente um fabricante ou um modelo em
especifico, ele tenha uma estética pior. Ai eu acho a gente consegue até focar em
alguns produtos que existem davidas. Porque uma das coisas que a gente tem
bastante dificuldade dentro das associadas da Abraciclo € quanto a algumas
motos que elas vém em no nosso mercado de uma maneira independente. Com
certeza aqueles fabricantes, aqueles associados da Abraciclo, eles garantem que
o produto tenha uma qualidade. Existe a duvida do tipo, ah, a Europa roda os
testes até 20 mil quildmetros, com 21 mil quildbmetros ela vira uma sucata, ela para
de ter o controle ambiental. No nosso caso, a gente teria entdo, esse compromisso
de que apos isso pudesse... A gente pode rodar testes conforme IN6. Vamos
garantir que os nossos produtos estdo ok. E para aqueles que realmente
levantaram essa suspeita, levantaram essas dudvidas nos 6rgdos ambientais, com
esse programa a gente vai poder pegar esse tipo de... Vamos poder separar 0 joio
do trigo. Essa € a nossa proposta. Resumidamente seria isso é ai. Nao sei se eu
consegui responder a vocé Olimpio.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Olimpio pela SESBRA.
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O SR. OLIMPIO DE MELO ALVARES JR (PROAM) — Olimpio pela SESBRA. A
guestdo fundamental aqui € que o Brasil é diferente da Europa no ponto de vista
de rodagem de motocicletas. O programa da inspec¢éo veicular da Prefeitura de
Séo Paulo, ele levantou as quilometragens anuais das motocicletas que fizeram a
inspecdo de um ano para o outro. Entdo, no intervalo de um ano a média deu 12
mil quildbmetros. A média europeia é de 6 mil quildmetros. Porque na moto é usado
menos na Europa, por questdes culturais, climéticas, ndo sei. Mas, a média de
Europa 6 mil e aqui € 12 mil. Entdo, em tese a gente precisaria de ter uma
durabilidade de duas vezes maior do que na Europa, para confins garantir a
certeza de que as emissdes estdo sendo atendidas durante esse prazo maior de
durabilidade. Vocés falaram em 3% das motos que é percentual menor das motos
gue efetivamente rodam mais. Isso realmente ndo € o caso, por exemplo, das
motos aqui do municipio de S&o Paulo que fizeram inspecédo veicular, porque as
motos... A média de quilometragem foi de 12 mil quildbmetros. Que ndo € uma
média baixa. Outra questao, eu queria perguntar para vocés. Vocés falaram que ia
ter um impacto brutal ai em cima da populacéo, dos usuarios de baixa renda, que
compram as motos menores, e etc. Até onde a gente conhece o problema, vocés
vao ter dois custos ai adicionais que é o do catalisador, que vai ter mais metal
nobre. Um catalisador pequeno, para motos pequenas vai ter um pouquinho de
material nobre um pouco a mais. E vao ter que fazer os testes de durabilidade por
mais tempo. Ao invés de fazer 20 mil quildmetros vao ter que fazer por 60 mil
guildmetros. Essa seria a diferenca. Eu queria saber em termos financeiros, em
termos de percentual de valores de um veiculo de pequeno porte, uma moto 125,
por exemplo, qual seria esse impacto? E 300 reais, 500 reais. Eu n&o sei no valor
total da motocicleta para o comprador.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Gente vamos tentar fazer antes de passar a palavra para a CNI, vamos tentar ser
mais ageis nesse periodo, que a gente quer concluir a leitura. Eu queria tentar
concluir a leitura antes de almocgo, para depois a gente comecar a tentar deliberar
sobre 0s pontos, pelo menos mapear 0s pontos principais e poder deliberar.
Entdo, eu passo a palavra para CNI e depois eu vou continuar essa leitura para
ver se a gente consegue, para tentar esclarecer as duvidas que o Olimpio
levantou pela sociedade civil. Mércio, por favor. CNI/Abraciclo.

O SR. MARCIO AZUMA (CNl/Abraciclo) — Marcio, CNI/Abraciclo. Bom,
basicamente eu entendi o que o Olimpio comentou. Na verdade, nesse exato
momento a gente esta fazendo essa proposto aqui de repente vocé esta
entendendo que ela esta aguém do que o mercado, 0 que existe no mercado.
Mas, 0 que a gente esta fazendo nesse momento &, praticamente a gente vai
colocar a nossa cara a tapa, a gente vai trazer esse produto, a gente quer trazer
esse programa ou esse projeto de levantamento de dados. Entdo... E também
nesse exato momento o principal é, a gente precisa de tempo de engenharia para
trazer esse produto. E a maneira mais rapida que encontramos, que a gente
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conseguiu convencer 0 nosso (...) porque é limitado dentro das nossas empresas,
seria trazer esse produto europeu. Eu entendo que a discussdo a gente pode
continuar, mas eu nesse momento o que eu tenho de informacéo vindo da nossa
engenharia seria tentar trazer o Euro5, tentar trazer esse programa em
colaboracdo o Governo. E ai teremos dados para dizer se realmente os 20 mil
quildmetros que a gente roda efetivamente em um laboratério, qual vai ser essa
curva que existe apds 0 que preconiza 0 regulamento europeu. Entdo, para
ganhar tempo estamos propondo essa maneira. E em contrapartida para a
proxima discussdo quando voltarmos aqui teremos dados e ai sim poderemos
fazer uma proposta mais concreta, a gente sento junto e faz isso ai. Nesse mesmo
a gente ndo tem dados suficientes.

O SR. PAULO (CNI/Abraciclo) — Paulo, CNI/Abraciclo. S6 para complementar
guando eu falei 3,8 no Brasil, pode ser considerado s6 a cidade de S&o Paulo é
20%. S6 a cidade de 20%. SO que eu ndo posso como referéncia s6 a cidade de
Sao Paulo que tem 20% até pela caracteristica da cidade, todo mundo pede pizza,
etc. Entéo, precisa ter moto frentista. SO que esses 20% s6 na cidade S&o Paulo,
mas no Brasil como um todo representa 3,8. E com relacdo ao custo eu nao tenho
nem ideia... E légico eu tenho uma imagem, mas ndo seria sensato, porque a
dificuldade ndo € nem do custo, 0 que nos estamos falando e de uma maneira
muito honesta eu volto a dizer, a Abraciclo ndo esta aqui para jogar 14 em cima
para tentar mais baixo. Eu estou jogando o que é sério, estudo, para poder dizer
gue eu como montadora e meu fabricante e tal, nés estamos com dificuldade de
achar um equilibrio para aumentar a durabilidade, ndo é por questado de valor, &
porque a gente ndo tem ainda dados para avaliar as causas reais, e
principalmente € que ndo tenho como colocar aqui a engenharia motocicleta que
tém umas particularidades que séo fundamentais para entender. Seja pelo espago
gue a gente dispbe, por essa caracteristica que eu falei, a moto pega agua,
qgualquer lugar facilmente, e o primeiro lugar que ela molha é bem ali no
escapamento que é perto da saida do motor. Entdo, tem uma série de coisas que
€ 0 conjunto que esta fazendo, que a gente precisa de mais um tempo e nos nao
estamos falando que nés ndo queremos... Ndo é nada disso, muito pelo contrario,
nos queremos trabalhar firmemente para poder achar uma solucdo técnica que
ndo onere desnecessariamente o publico, principal consumidor dessas nossas
motocicletas.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Obrigada, proximo o Mourdo.

O SR. LUIZ ERNESTO BORGES DE MOURAO SA — SUPLENTE ( SESBRA) —
Mourdo, SESBRA. E interessante Paulo e senhores Conselheiros que a gente
entenda que o grande problema de qualidade do ar, ele esta nas grandes cidades
e esta na concentragcdo de motos. O nosso objetivo aqui ndo é efetivamente
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viabilizar qualquer outro tipo de coisa a ndo ser ter qualidade de ar onde a gente
tem comprovadamente saturacdo. Entdo, noés temos em S&o Paulo, nas grandes
cidades nés temos efetivamente esse problema muito bem caracterizado. Entéo,
se nés ndo resolvermos esses problemas sobre esse pretenso... Vamos dizer,
pretenso objetivo de depois no conjunto ganharmos os outros 70 quildmetros,
70%, isso vai ficar muito dificil Paulo, porque ndés ndo podemos responder a
populacdo, as questdes de saude, onde existe grande nimero de motos, que sdo
exatamente nas grandes cidades. Entédo, a gente tem que chegar a uma equacgao
gue a gente possa nos dois pontos a gente trabalhar em conjunto.

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Obrigada. Vamos seguir a leitura do texto? Paulo.

O SR. PAULO (CNI/Abraciclo) — Na&o, é s6 para esclarecer. E 6bvio que a nossa
preocupacdo €é igual. Quando estamos falando em habilidade, eu ndo estou
falando que esta piorando o ambiente, pelo amor de Deus. O PROMOTS5 esta
reduzindo drasticamente 0s gases, esse € 0 nosso objetivo. Ndo d& para poder
confundir a qualidade do ar com a durabilidade. E por isso que eu falei que
cientificamente eu posso provar que a durabilidade... Ndo € que ele esta poluindo
mais, pelo amor de Deus, os limites sdo drasticamente j& cumpridos e com 0
Euro5 sera mais ainda. Entdo, sdo duas coisas que ndo podem ser confundidas.

O SR. LUIZ ERNESTO BORGES DE MOURAO SA — SUPLENTE ( SESBRA) —
Peco desculpas, mas é até uma questdo da durabilidade com a propria
recolocacéo do material, ndo é? O que esta acontecendo nas grandes cidades? E
gue as motos que passam dessa durabilidade, passam a rodar sem nenhum
catalisador, simplesmente. E isso causa quantidade de poluicdo enorme. Entdo, a
durabilidade tem efeito direto nessa manutencdo da qualidade do ar. Esse € o
grande problema, ndo €? O que a gente ver na pratica pelo Brasil, que talvez ndo
aconteca na Europa ou em qualquer outro lugar € que essas motos aqui
simplesmente o moto boy est4 pouco ligando se estd com o catalisador ou néo.
Entdo, a qualidade do ar vai para o espaco. Entdo, a durabilidade tem tudo a ver

com a qualidade do ar especificamente. Esse é um ponto que a gente precisa
deixar bem claro.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Vamos passar? Sobe o texto. Artigo 11. A tarde a gente retoma o debate e ai vai
para 0s pontos principais gente. Fica estabelecida a obrigatoriedade da
incorporacdo de sistema de auto diagnose de bordo das funcbes de
gerenciamento do motor que exercam influéncia sobre as emissdes dotados de
indicadores de falhas ao motorista e protocolos de comunicagéo para a inspecao
do veiculo denominados OBDM1, OBDM2 para a fase PROMOT M5. Proposta
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CNI/Abraciclo estabelecer a partir da fase PROMOT M5 a obrigatoriedade da
incorporacdo de sistemas de auto diagnose das funcdes de gerenciamento de
motor que exercam influéncia sobre as emissfes dotadas de indicadores de falha
ao motorista e protocolo de comunicagcdo para a inspecdo do veiculo
determinados OBDM. § 1° - OBDM1 sera exigido a partir de 1° de janeiro de 2022,
para novos modelos 1° de janeiro de 2024 para todos os modelos. Proposta
CNI/Abraciclo, o OBDM1 assim como o OBDM2 sera exigido a patrtir... Ai junta os
dois, a partir de janeiro de 2023, respeitados 4 anos apos a publicacédo para novos
modelos e a partir de 1° de janeiro de 2025 respeitados 6 anos ap0s a publicacao
para todos os modelos. 8 2° as caracteristicas do sistema OBDM1 deverdo
entender as exigéncias constantes no regulamento delegado 134 e 168 o
Parlamento Europeu até ser publicada a Instrucdo Normativa, €é outra
uniformizacdo do texto que a gente tem que dar a similar a uniformizacdo que a
gente fez em pesados e leves. E essa a fala final pela Normativa o IBAMA. § 3°,
0os critérios de padronizacdo OBDM1 incluindo, mas nao se limitando a
conectores, codigos de falhas, servicos de diagnoses, protocolos de comunicacao
deverdao manter a padronizagcdo conforme a norma ISO 15.031. Proposta
CNI/Abraciclo para fins de padronizagdo do OBDML1 incluindo, mas nao se
limitando a conectores e etc., deverdo manter a padronizagcdo conforme norma
ISO 15.031 ou ISO 19.689, ou seja, incluiu ai uma nova norma ou conforme
estabelecidos pelo regulamento delegado da Unido Europeia 44 de 2014 e suas
alteracdes. 8 4°, o OBDM2 sera exigido a partir de 1° de janeiro de 2025 para
novos modelos, a partir de janeiro de 2027 para todos o0s modelos. A
CNI/Abraciclo ela incorporou parte desse texto no § 1° e sugere a exclusdo desse
paragrafo. 8 5°, o IBAMA publicara regulamentagéo para a OBDM2 até o inicio da
fase PROMOT Mb5. Proposta da CNI/Abraciclo € de exclusdo desse paragrafo e
inclusdo de um novo, ou seja, a substituicdo dele, do texto pdr as caracteristicas
do sistema OBDM2 deverdo atender as exigéncias constantes nas diretivas
europeias até ser publicada em sua normativa do IBAMA norma ABNT
referenciada pelo IBAMA. Proposta... Ai ja entra no outro. Algum comentario
acerca o artigo 11? Nao? Artigo 12. Ai temos uma proposta de inclusdo de uma
nova sessdo, um novo capitulo sobre informagfes sobre reparo e manutencao.
Artigo 12 - os fabricantes e/ou importadores deverdo disponibilizar acesso as
informacbes referentes a reparo e manutencdo dos veiculos, a sua rede
autorizada as oficinas credenciadas sendo exclusivo o acesso via sitio eletronico
do fabricante ou importador inscrito na rede mundial de computadores sempre em
formato padronizado de facil entendimento. 8§ 1° - o sistema RMI desenvolvido por
fabricantes e/ou importadores terd sempre resguardado o direito de sigilo dos
codigos fonte em todas as salvaguardas a propriedade intelectual, de modo que
sua disponibilizacdo a terceiro siga de modo estrito a Lei Civil no que tange a
regulamentacdo das relacbes com rede autorizada. Oficinas credenciadas e na
protecdo da informacdo, termo da Lei de Defesa do Consumidor, vigentes a época
de sua aplicagédo. 8 2° - o IBAMA publicara regulamentacdo especifica sobre os
requisitos minimos obrigatorios do sistema RMI até 31 de dezembro de 2020.
Comentarios? Vai falar pela SESBRA? Eu cedo a palavra a SESBRA.
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A SR2, CARMEN SILVIA CAMARA ARAUJO (ICCT) — Carmen, SESBRA. Eu
gueria entender essa questdo do... Existe uma preocupagcdo em geral para que a
manutencdo nao fique restrita. Existe uma preocupacdo com relacdo a
manutencdo para que nao fique restrita a concessionarios. Eu s6 queria entender
0 que esta escrito ai, com relacdo a isso. Se eu preciso fazer uma manutencéo,
ela deveria ser feita em qualquer oficina e ndo em uma credenciada s6 que se
caracterize em uma reserva de mercado. Vocés estao tentando equacionar isso
ou ndo? Eu n&o entendi o texto. Eu queria uma explicacao, por favor.

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Paulo, CNI/Abraciclo.

O SR. PAULO (CNl/Abraciclo) — Paulo, CNI Abraciclo. Antes de responder
propriamente a pergunta, eu s6 queria fazer um apanhado geral, porque eu acho
gue esse é o ponto principal do que a gente estava propondo. Que até como, eu
acho que o Olimpio disse... O Olimpio ndo, o Mourdo. E 6bvio que é muito
importante o que vocé falou, porque nés sabemos que o grande é esse, é a peca
original, as vezes, substituida, e etc. Entdo, nés entendemos que OBDM2 que, na
verdade, vai fazer com que avise a necessidade de manutencdo. Entdo, a moto
vai estar com esse dispositivo que, alids, n0s estamos propondo antecipar em dois
anos a introducéo desses equipamentos, que é exatamente a proposta de a gente
poder ter rapidamente, o mais rapido possivel os dados que possam auxiliar.
Entdo, esse OBDM2, vai falar, olha precisa fazer manutencdo. Sao questbes
secundarias, entdo nos estamos propondo um outro dispositivo que € o RMI, que
esse sim vai fazer com que pelo menos a oficina possa saber o que esta errado e
realmente faca a sugestdo da manutencdo. O que eu estou querendo € o
seguinte, que a questdo de ser autorizada ou ndo, ai nés podemos discutir, mas o
grande problema, s6 para vocés terem uma ideia nds fabricantes investimos
milhGes para poder fazer as pecas e tudo. S6 que hoje a gente fica até triste,
porque hoje qualquer consumidor pode ir em qualquer loja... SO que nao é
obrigado a pdr um escapamento catalisador, e obviamente quando ele for
comparar um preco do produto original e um que € sé um cano, ele ndo penso trés
vezes, ele vai... Entdo, vejo bem é... Nés através de nossa rede concepcionarias
nds estamos trabalhando muito forte para ter essa fidelidade. Sé para se ter uma
ideia algumas fabricantes estdo dando trés anos de garantia gratuita, estilo, com
troca de 6leo para manter e sensibilizar os clientes da importancia de ele visitar.
Agora se ele visitar qualquer outra oficina, ele ndo vai pér um produto original, e
vai colocar... Porque hoje eu ndo entendo uma lei que obrigue que as lojas
vendam o produto conforme estabelecido nas regulamentacdes. Por isso que é
importante, e essa é a nossa proposta de estar com OBD e mais o RMI, e
obviamente o produto ndo € por isso que vai estar menos qualificado. Muito pelo
contrario eu acho que a manutencéo e o reparo sao fundamentais para manter a
vida longa do produto de todo o sistema, do conjunto.
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O SR. MARCIO AZUMA (CNI/Abraciclo) — Marcio, CNI/Abraciclo. S6 para... Me
desculpa, ficou faltando o significado do RMI, em inglés € o Repair and
Maintenance Informacion, e tentar complementar o que a Carmen perguntou... Ah
desculpa. O RMI, na verdade, ele é uma sigla inglesa de Repair and Maitenance
Informacion e complementar o que a Carmen perguntou de disponibilizar. Isso ali,
na verdade, € uma ferramenta que as montadoras terdo para poder abrir as
informacdes. Existe sempre essa preocupacao de que deu problema no meu
produto e eu ndo... A informacédo é fechada. Para os itens de emissdo, para 0s
componente que o OBD vai monitorar, por exemplo, que vao afetar emissoes, vai
ser uma informag&o que vai estar aberta, a gente estd abrindo mao de uma série
de informacdes que hoje ndo fazemos, e via regulamentacdo a gente estd se
comprometendo a informar ou passar essa informagcao ao consumidor normal. Ou
seja, apesar de nossa pés-venda nado ter gostado muito da ideia, a gente esta
disponibilizando essa informacao via regulamentacdo para que quando o produto
tenha algo que afete emissdes a gente vai disponibilizar. Isso aqui e, na verdade,
dentro daquele tripé que eu comentei no comeco da nossa reunido, ele é uma
maneira de facilitar a manutencéo dos produtos. Entédo, essa daqui, na verdade, a
gente estd abrindo mé&o de algo sigiloso hoje para facilitar a vida do consumidor
normal. Obrigado.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Mércio uma pergunta, teria como a gente nomear esse sistema de uma outra
forma que néo fosse citando especificamente a tecnologia, mas citando o que ele,
o sistema de rastreamento ou sistema a troca de informacfes alguma coisa desse
tipo.

O SR. MARCIO AZUMA (CNI/Abraciclo) — Fique a vontade o grupo.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Sé
para a gente ndo nomear um sistema especifico que ai fica a Resolu¢do dando
um comando de que so vale aquele. S¢ isso.

O SR. MARCIO AZUMA (CNI/Abraciclo) — Esta ok. O grupo aqui pode definir o
nome, sem problema algum.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Mourdo, SESBRA. Alguém mais?

O SR. LUIZ ERNESTO BORGES DE MOURAO SA — SUPLENTE ( SESBRA) — A
gente tem que verbalizar exatamente para entender o que esta acontecendo, qual
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0 processo que a gente esta... E a gente procura ser muito claro. Ndo €? Entéo,
nos temos um problema de fonte fixa. Moto, por exemplo, em S&o Paulo
representa 18% das emissodes totais em Sao Paulo de monoxido de carbono, por
exemplo. Isso € um fato, € uma estética. Entdo, nds temos um problema sério,
principalmente em S&o Paulo. A segunda coisa que a gente tem que ficar claro é
que a industria tem razdo de alguma maneira é que eu forne¢co um produto e
guem vai trocar, fazer a manutencédo tem que ser quem comprou. Isso é verdade.
Mas, esse é o problema de relacdo realmente do fabricante com o consumidor.
Mas, nés como meio ambiente, n0s temos que entender que cada vez... A
realidade de Sdo Paulo hoje € que cada vez que se vende uma moto com a
durabilidade que existe hoje, n6s estamos entregando um produto que se torna
obsoleto em dois anos. Um ano ele esta emitindo horrivelmente 14 dentro. Entéo,
eu acho que a gente tem que olhar isso ou a gente aumenta efetivamente a
durabilidade, coloca um produto melhor no mercado que permita com que iSSO
garanta que as pessoas possam efetivamente ter uma qualidade de ar melhor ou
ndo. Eu acho que esse € 0 ponto que a gente esta discutindo. Bom, nds temos
também que colocar que os 6rgdos ambientais, eles tém, eu posso falar isso, a
responsabilidade, tem a inspecéo que garanta ou que prenda as motos que estao
fora da especificacdo. Mas, eu acho que esse nao € efetivamente a questdo que a
gente tem que colocar. Eu acho que eu tenho que ter um produto melhor, que nas
condicOes brasileiras me garanta uma qualidade de ar melhor. E ndo... Esse meu
produto na Europa, ele d4 uma qualidade de ar maravilhosa. Mas, aqui no Brasil
ele ndo vai dar principalmente nas grandes cidades que é um problema. E um
segundo problema também, que é bem brasileiro, &€ garantir que as pessoas como
sociedade civil, tem que colocar que a pessoas tenham acesso a todas as oficinas
de uma mineira que elas possam reparar as suas mots de forma mais barata. E
claro esse € um problema se estende para todos 0s carros, mas nos carros a
gente tem as oficinas que fazem os reparos. E entdo, esse € o problema que vai
um pouco além do nosso controle, da nossa margem de controle. Se o individuo
faz a troca, mas ele tem que ter oficinas ndo autorizadas, que ele possa fazer de
alguma maneira. Eu acho que isso tinha que ser de uma forma geral para que os
dados possam ter confiabilidade a gente tinha que estender esse processo de
uma maneira geral para o amplo espectro de quem faz essa manutencédo. Claro
gue é impossivel, porque como € que eu... Uma autorizada vai controlar o senhor
José de oficina de esquina? Mas, € bom para a gente colocar exatamente de que
forma a gente estd colocando esse produto. E é importante que a industria
entenda que o nosso problema aqui é garantir qualidade de ar da fonte fica. Nao
€? Esse € 0 nosso problema especifico. E especificamente, ndo globalizadamente,
mas nas grandes cidades.

A SR2. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — A Zilda saiu
um minuto eu vou continuar. Alguma outra fala em relacdo a isso? Por enquanto
ndo. SO esclarecendo a Abraciclo, nos retiramos, vocés fizeram uma série de
observacdes quanto a renumeracdo. Excluimos tudo, porque isso € automaético, ja
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ajuda a da uma impressao melhor, com menos vermelhos. T4? Entéo, indo para a
frente. Podemos ir para a frente? Gilberto entdo, ainda sobre isso?

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (IBAMA) - Gilberto,
IBAMA. Isso. Na verdade, € um encaminhamento. Gente, eu acho que eu gostaria
de parar para almogcar no momento e retornar proximo a uma hora. Nao sei se
todos os Conselheiros concordariam € um pedido.

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Entao,
vamos acordar aqui. Qual é o horario de retorno? Eu pergunto ao André que vinha
sendo rigido.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Entdo, é
uma hora agora, eu acho que duas horas é razoavel.

A SRa ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Uma
horinha? Téa. Deixa eu fazer uma pergunta anterior a isso principalmente para os
membros da Camara, qual é o... Até que horas mais ou menos nos podemos
continuar a tarde? Quem esta fora do Brasilia. 5 horas... Mas, eu preciso da hora
de saida. Vocé tem que sair daqui cinco horas. Quatro e meia. Quem mais tem
V0o anterior a quatro e meia? E que quatro e meia é um membro da Camara. Eu
quero ver se a gente vai ter quérum até que horas mais ou menos. As cinco.
Entdo, no limite a gente vai trabalhar a tarde até no méximo umas cinco, porque
se sb vocé sair, mas permanecer o quérum a gente ainda fica um pouco mais.
Entdo, cadé a Zilda, voltou? N&o. Entdo, estd bom. Entdo, vamos interromper
agora para o almoco voltando as duas horas. E com a perspectiva de ficar até
cinco.

(Intervalo para almoco).

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Vamos retomar? NOs ndo paramos no 5°. Paramos? N&o. 11° nao foi? Foi 11°?
12°? Puxa sO para a gente ir lendo. Vamos l4. Vamos retomar. Quem chegou,
guem nao chegou, vamos l4. De quem é o primeiro voo ai? 5, 6 horas? 5? Ah,
ndo, 6h50... Vamos la. Artigo 12. Eu acho que foi aqui que nds paramos. Nao. O
12 ja foi lido. O 12, o texto original. Esse nés ndo lemos. Eu tinha saido para falar
ao telefone bem nessa hora. Mas, entdo, eu vou ler o 12. H4 uma proposta de
novo artigo 12 de parte da CNI, e eu vou ler o artigo 12 original do texto, que ndo é
necessariamente o0 mesmo assunto, correto CNI? Entdo, artigo 12: “A partir da
fase PROMOT M5, cada configuragdo de ciclomotor, motoriclos, triciclos e
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guadriciclos sujeito a apresentacdo do relatorio de valores de emissdo da
producdo instituido pelo artigo 1°? 11, da Resolucdo CONAMA 432, de 2011, sera
ensaiada a aliquota de 0,05% centésimo de ponto percentuais da produgdo ou
importacdo para comercializagdo, no Brasil, com um minimo de trés unidades por
més. § 1°, os ensaios de RVEP deveréo ser realizados com combustivel padrao
de referéncia. § 2°, as unidades de motorizacdo multicombustivel deverdo ser
ensaiadas com cada um dos combustiveis para o qual o veiculo esta apto a
utilizar, na proporcao de 1 para N unidades, é isso? 1 sobre N. Das unidades de
cada combativel, sendo N o numero de combustiveis possiveis de serem
utilizados.” Comentéarios acerca desse artigo 12 original? Entdo, eu vou acabar de
ler. Artigo 13, o 8§ 1° do artigo 11 da Resolugdo Conama 432, de 2011, passa a
vigorar com a seguinte redacdo: “A cada inicio de semestre, o fabricante ou
importador representante devera fornecer ao IBAMA, em um prazo de 30 dias, 0
RVEP relativo ao semestre imediatamente anterior com o0s valores de emissdo
obtidos de SO, NOX, material particulado, NMOG ou THC se abastecido com gas
natural veicular.” Proposta CNI/Abraciclo, basicamente é substituir NMOG por
NMHC. E isso, Marcio? Correto. Comentarios acerca do artigo 13? Eu acho que...
E claro que a CNI tem colocado isso, onde aparece NMOG, essa substituicdo.
ANAMMA?

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Répido. Fabio
Branco, Anamma. O CO2 néo esta contemplado. Esta correto isso? Na questdo
da... Nao esta contemplado no RVEP. Eu pergunto se € isso... Eu vi que néo esta
no texto original e nem na ementa. Eu ndo se é correto isso ou se foi um
esquecimento. Talvez a Anfavia...

A SRa. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Peco
apoio aos universitarios. Rui, vocé conseguiria responder? Gilberto?

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Rui, Cetesb. O CO2 nunca foi requerido.
N&o é objeto de discusséo.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Algum questionamento a mais? Podemos ir para 0 artigo seguinte? Vamos
terminar essa leitura s6 para a gente mapear e entrar nos pontos nevralgicos.
“Artigo 14, para cada unidade de ciclomotor, motociclo, triciclo ou quardriciclo, - a
gente vai ter que fazer aquela mudanca - sujeita ao RVEP que ndo atender os
relatérios da fase PROMOT M5 devera ser ensaiada nova unidade do mesmo
modelo e lote de producdo. Paragrafo primeiro... ISso a gente tirou porque era so
renumeragdo, certo? “§ 1°, as unidades de ndo atenderem aos limites deveréo
receber manutencdo e serem ensaiadas novamente. 8 2° os resultados dos
ensaios... Os procedimentos de manutencdo e as providéncias tomadas junto a
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producéo para corrigir as falhas que originaram o ndo atendimento do previsto do
caput desse artigo deverdo ser reportados ao IBAMA. Paragrafo terceiro, a
producdo sera considerada conforme se atendidos os critérios estatisticos
constantes no anexo da Resolugédo 299, de 25 de outubro de 2001, considerados
os critérios de amostragem previstos nesta Resolucdo.” Algum ponto? Proximo.
“Da emissao de ruido veicular. Artigo 15, os ensaios para medi¢do dos niveis de
ruido para fins desta resolucdo deverdo ser feitos de acordo com a norma
ABNT/NBR 15.145, de 2004, acustica, emissdo de ruido emitido por veiculos
rodoviarios automotores em aceleracdo, método de engenharia ou norma
sucedanea referenciada pelo IBAMA e norma ABNT. Ruido... no que se refere a
medicdo de ruido nas proximidades do escapamento ou norma sucedanea
equivalente referendada pelo IBAMA.” Proposta da Abraciclo, exclusao do artigo.
Por qué? Inclusdo de artigo e paragrafos: “Ficam estabelecidos os limites a
emissdo de ruido e a data de implantacdo, conforme tabela 3 do anexo nesta
Resolucdo.” Esta propondo regulamentar o ruido direto na Resolugdo. E isso?
Paulo, quer falar? Deixa eu acabar de ler. Deixa eu sé acabar de ler a proposta de
vocés. “Paragrafo primeiro, a determinacdo de ruido com veiculo em aceleragao
deveré ser feita conforme método prescrito pela norma é ECER 41-04 ou norma
brasileira referendada pelo IBAMA. Opcionalmente os métodos de ensaios
definidos na Norma ECER 41-04 e os respectivos limites previstos no caput deste
artigo poderdo ser utilizados para novas homologacdes ja a partir da publicacédo
desta Resolugdo.” Quer mostrar a tabela também? A tabela esta ai? Oi? “O ensaio
com veiculo parado para fins de homologacdo devera ser realizado com base na
ABNT 9714, de 2000.” Paulo. Pode falar.

O SR. PAULO (CNI/Abraciclo) — CNI/Abraciclo. Na verdade, o texto original
estava mantendo os mesmos padrdes do nivel de ruido. E a proposta, até para ser
coerente, nés estamos propondo uma mudanca, adaptando a Euro5 que, sem
davida, € mais adequada e exigente, para ficar alinhado porque néo teria sentido o
nivel de ruido, que estd desde 92, sem atualizacdo. Entdo, nos estamos
aproveitando para ja atualiza-la e deixa-la mais adequadamente.

A SRa, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Rui,
Governo do Estado de Sao Paulo.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Rui, Cetesb. Quanto ao método em si, n0s
ndo temos assim nada que desabone. O que nos entendemos que o0s limites
praticados na Europa eles sdo mais brandos do que deveriam ser. Portanto, a
gente entende que em alguns casos, uma moto calibrada para o mercado
europeu, ela acaba emitindo mais ruido do que uma moto calibrada para o
mercado brasileiro, conforme a 15.145. Entéo, a gente discorda dessa proposta da
Abraciclo por conta dos limites praticados na Europa e ndo pelo método em si,
mas a gente entende que os limites deveriam ser menores.
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A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Pode. Vocé quer contra argumentar?

O SR. PAULO (CNI/Abraciclo) — E que na verdade talvez esse assunto requeira
mais discussdo, porque, Rui, essa metodologia e os limites, eles sdao bem
adequados porque... Eu entendi a sua colocagao, e nds fizemos exatamente na
pratica para ver se isso ocorria, mas, na verdade, como o0 método é totalmente
diferente, o resultado também néo vai ser o que vocé estd imaginando. O Azur
pode até falar detalhamente.

O SR. EDUARDO M. SAMBUICHI (CNI/Abraciclo) — Eduardo Sambuichi, CNI
Abraciclo. Bom, s6 um adendo com relacdo aos limites: hoje na Europa estdo
sendo discutidos novos limites do que ja é aplicado hoje e 0 que esta escrito aqui
nessa... Que estamos propondo nesta Resolucdo. No entanto, esses limites ainda,
como eu falei, estdo em estudo. Existe um grupo que estad estudando sim uma
reducdo desses limites. No momento a gente gostaria sim de alinhar com os
mesmos limites da Europa, mas esses dados ainda ndo estdo disponiveis e esse
estudo ndo foi concluido. Importante s6 tentar fazer uma explicacdo da diferenca
da 4.103, que € a base da NBR 15.145, que hoje utilizamos para fazer
homologa¢cdo de (...) aqui no Brasil, com relacdo a Norma R41-04, que ja €&
adotada pela Europa e assim como varios paises da Asia. Eu acho que mais 90
paises j4 adotaram esse novo procedimento. Realmente quando essa norma foi
adotada la na Europa, ela ndo fez uma reducéo de limites. Ela pegou uma massa
de veiculos e fez uma correlagdo com a Norma R103, que era norma anterior, que
€ a nossa 145, eles fizeram essa correlacdo s6 que... No entanto, eles nédo
conseguiram fazer essa reducdo de imediato, mesmo porque a norma era
diferente, porque isso penalizaria alguns veiculos que estavam no limite de
entender... Que ja atendiam a norma anterior. E para passar para a nova nhorma,
precisaria de um tempo de ajuste, vamos dizer assim. Por isso que quando foi
feita a atualizacdo da norma, o limite realmente ndo foi mexido. S&o limites
distintos. Mas néo foi feito um estudo de reducdo naquele momento. Hoje esta
sendo feito. Entdo, o procedimento € importante para que a gente possa alinhar
com a Europa o procedimento. E a reducdo de limite imediato realmente nos
provavelmente ndo temos um valor para propor. Mas, 0 que essa nhorma
adicionalmente em relacdo a norma atual é que ela da uma maior abrangéncia nos
ensaios. Hoje a norma atual ela ensaia em uma Unica velocidade. Essa norma 41-
04, ela faz esse mesmo ensaio e traz o conceito chamado ASSEP, que é uma
abrangéncia maior em que vocé além do valor daquela velocidade e marcha
especifica que o veiculo precisa atender, vocé precisa ainda... O técnico que vai
fazer o testemunho, ele pode escolher duas velocidades distintas ou em qualquer
rotacdo para complementar esse ensaio que hoje é feito numa velocidade so.
Entdo, ele da a abrangéncia nesse sentido.
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O SR. MARCIO AZUMA (CNI/Abraciclo) — Marcio Azuma, CNI Abraciclo. S6 para
complementar o que o Eduardo falou. Basicamente o que foi alterado nessa
proposta da Europa, em um primeiro momento, € vocé alterar a maneira que vocé
roda o teste porque existia uma desconfianca de que a moto ou o veiculo era
preparado para apenas conducgdo de teste. Esse novo procedimento abrangeu a
metodologia. Entdo, vocé consegue reduzir o ruido em varias faixas de utilizacao.
Entéo, por exemplo, aquela moto que ela era limitrofe em uma condig&o do teste
anterior, da metodologia do teste anterior, sempre vocé vai ter que fazer um
investimento, um desenvolvimento, por qué? Porque vocé mudando a maneira
gue voceé testa, vocé vai mudar a carga ou a maneira que a moto vai emitir o ruido.
Fazendo isso, vocé tem que retrabalhar varios itens. Entdo, a ideia €: em um
primeiro momento, vocé alterar a metodologia de como vocé roda o teste, vocé vai
conseguir captar o ruido da moto em uma abrangéncia, em uma faixa maior de
utilizacdo. Apesar de vocé ndo ter uma reducdo em numeros, vocé consegue fazer
uma varredura de como ela se comporta em um trecho urbano, em uma rodovia,
etc. E ai quando, seguindo o que a Europa estd planejando, vocé faz esse
aprendizado por faixas de maior abrangéncia e vocé vai fazendo essa reducéo.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Rui, Cetesb. Tudo que o Azumasam falou
€ verdade com um detalhe que ele esqueceu de dizer, que a aceleragéo praticada
no ensaio europeu ela € uma aceleracao inferior a aceleracdo praticada aqui no
mercado brasileiro. Esse método ele parece ser mais interessante, e eu sO
mudaria o tempo verbal que usou, ele falou que reduz no nivel de ruido da moto.
Eu diria assim: “Esse método europeu, ele reduziria o nivel de ruido de moto se o
limite fosse adequado.” Como eu acho que eu entendo que o limite ele é brando.
Entdo, vocé nado requer um rigor tdo... O rigor necessario que deveria. Tanto é fato
isso que motos calibradas para esse mercado ndo sdo aprovadas no nosso
mercado. Entdo, é esse 0 nosso entendimento. Volto a fazer aquele convite a
Abraciclo, durante dois anos, a gente fazer um estudo paralelo. Entdo, durante os
préximos dois anos, nos podemos fazer conforme... Homologando veiculos
conforme 15.145 e registrando valores conforme procedimento 41. E daqui a dois
anos nés podemos voltar a nos sentar aqui, independente do que a Europa
decidir, e a gente pode estabelecer os limites brasileiros, talvez até a frente da
Europa.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Concluindo. Esta certo? Otimo, ent&o. Préximo artigo. Ali € um novo 16, que seria
renumerado. “Todos os documentos...” “Disposi¢des gerais: Todos os documentos
e informacgbes apresentados deverdo refletir a realidade da configuracdo do
veiculo homologado.” A proposta € CNI/Abraciclo. S6 numeragédo. Pode tirar. Eu
pensei que vocé estivesse tirado. Pode tirar. Pode tirar. “17, o fabricante,
importador ou representante legal devera comercializar no Brasil somente veiculos
gue estejam de acordo com a configuracdo homologada.” Precisa botar isso? Na
realidade, o que poderia se dizer é que sO a partir da data das fases sé pode ser
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comercializados veiculos de acordo com os detalhamentos exigidos nesta
Resolugédo. “Artigo 18, alteracbes dos componentes, inclusive na versdo do
Programa da Central Eletronica de Veiculo — ECU, que altere os niveis de
emissdo de ruidos deverdo ser comunicados ao IBAMA através do Sistema
Infoserv. E podera requer nova homologagdo apos a avaliagdo do Ibama ou de
seu representante.” Eu faria umas correcdes portugués nesse artigo, olhando ele
com mais atencdo depois. Gilberto, quer falar? Nado? “19, todas as despesas
decorrentes das a¢Oes desta Resolucdo, tais como ensaio, inspecdes, auditorias,
recolhimentos, reparos, administrativas de transporte do produto ou do pessoal
envolvido, locagdo de Ilaboratérios e pistas de ensaios serdo assumidas
exclusivamente pelo fabricante ou seu importador representante, ou na sua
inexisténcia, pelo importador responsavel pelo lote de veiculos ou motores.”
“Artigo 20, nos casos de realizacao dos programas de reparo decorrentes de
infracdes, a esta resolucdo cabera ao fabricante e/ou importador dar publicidade a
populacdo dos fatos e dos veiculos afetados, seguindo os critérios estabelecidos
pelo departamento de protecdo e defesa do consumidor.” “Paragrafo 1°, nos casos
de realizacdo dos programas de reparo decorrentes de acOes ambientais
corretivas, o fabricante, importador ou representante legal devera apresentar plano
de reparo da frota dos veiculos afetados dentro do prazo estabelecido pelo Ibama
para a execucdo dos trabalhos de correcdo.” “8§ 2°, as despesas decorrentes
dessa acOes, tais como ensaios comprobatorios, recolhimentos, despesas
administrativas de transporte de produto e de pessoal envolvido e locacdo de
laboratodrios ficardo a cargo do fabricante, importador e seu representante legal.”
Ibama.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Gilberto,
IBAMA. A gente acabou passando aqui pelo artigo 19. E como a CNI renumerou, a
gente acabou que n&do prestou atencdo. E uma proposta que foi feita pelo IBAMA
e MMA, estd aqui, mas o final da frase - se puder botar na tela ali — “seréo
assumidos exclusivamente pelo fabricante ou seu importador representante, ou na
sua inexisténcia, pelo importador responsavel pelo lote de veiculos ou motores.”
Essa figura, ela ndo existe no comércio exterior. Ou é fabricante ou é importador.
Entdo, assim, a frase deveria terminar justamente “pelo fabricante e/ou
importador.” Entdo, deixar, de repente sinalizado ali para a gente rever esse texto
como emenda para ndo votar errado e criar ai uma situacdo que nao existe nem
na regra do comércio exterior. Obrigado.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Quem sabe a gente ja corrige direto. Acaba no importador.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Coloca la
“e/ou importador.”
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A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — E o
outro também. N&o. No primeiro “importador.”

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (Ibama) — Se pertinente
depois, presidente, € s6 a gente rever justamente essas referéncia, que a gente
fez esse trabalho nos textos de tanto de P8 quanto de leves. Entdo, € o0 mesmo
cuidado que a gente tem que ter aqui para moto.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Nés
vamos ter que fazer uma revisao dura para proxima reunido desta resolucéao. Nao,
de portugués. Eu falo de portugués. Que tem uma sobreposicdo de
nomenclaturas, aquele negocio de dizer... E um erro que esta na nossa proposta.
Vamos la.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) — E um erro
nosso. A gente apresentou um texto sem muito aperfeicoamento e polimento final.
E preciso que seja feito nesta Camara.

A SRa. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Mais
alguma coisa, Gilberto? Anamma.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Apenas uma
sugestdo, se o Gilberto concordar. Poderia pegar o texto integral da L7, deveria
ser idéntico aqui e trazer para ca. Ja esta bastante discutido la. Do artigo 19 ali.
Poderia trazer tal como la.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (Ibama) — Bom, a gente
s6 tem o texto L7, L8 aprovado hoje. Entdo, € um trabalho para casa, acredito.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Mas
depois a gente faz essa limpeza coletiva, porque ndo é correcao de conteudo, isso
€ uma correcdo soO de forma, até para ficarem as resolugdes com texto similares,
compativeis e a gente nao ter aplicacdes diferentes. Alguma observacdo mais ou
a gente pode partir para o proximo artigo? O 20, eu ja tinha lido. N&o tinha? “21, o
ndo cumprimento das disposi¢cdes sujeitara os infratores a sancfes previstas na
Lei 9.605, de 98 e Decreto 6.514, de 2008, sem prejuizo das demais sancdes
previstas na legislacdo especifica.” Eu né&o tiraria, mas a Consultoria Juridica
sempre tira porque diz que isso ja esta na prépria Lei de Crimes Ambientais e no
Decreto que a regulamenta, mas deixa. A essas alturas deixa. “Artigo 22, o
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fabricante ou importador de veiculos que, mesmo pertencendo a uma
configuracdo a qual sédo aplicaveis os limites maximos de emissao, cujos veiculos
constituem-se numa série para uso especifico, para uso militar, em provas
esportivas, langcamentos especiais ou para pesquisas de combustiveis alternativos
a gasolina, Etanol ou 6leo diesel automotivos, poderéo solicitar ao Ibama que ao
seu critério se manifestara quanto a dispensa ao atendimento dos limites de
emissdo de gas, de escapamento e ruido previstos nesta resolucdo.” Isso é uma
transposicdo daquela portaria do Ibama, instrucdo normativa. Ja foi portaria ha
alguns anos atras, por isso que ainda me confundo. Proposta CNI/Abraciclo.
Ajuste no texto. Onde € que esta o ajuste? “Urbano e rodoviario.” Esta ali no meio.
N&o é isso? “Para o transporte urbano e/ou rodoviario ndo pode ser utilizado...”

O SR. PAULO (CNI/Abraciclo) — Isso. Porque existe uma categoria especifica de
competicdo e obviamente eles ndo podem rodar, mas adquirir... Deixar ele... Pode
ser que no geral, até... Mas para tirar ddvida, a gente procurou deixar mais
especifico. E s0 isso.

A SRa ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) -
Gilberto, isso dai ndo entram os veiculos de uso diplomaticos, essas coisas nao
entram ai nesse?

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Gilberto,
Ibama. N&o é o caso. Nado € uma explicagdo especial igual estd nos moldes...
Essa aqui € justamente essa diferenciacéo ali para a aplicacdo e etc. Mas, enfim,
é similar, s6 que a redacado, como ela € do PROMOT, ela é um tanto diferente.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Claro. Vocés podem concordar com essa...? Bom, a gente vai deliberar depois, ai
a gente vé&, mas é sO essa insercdo a mais. Proximo. “23, ficam revogados o0s
artigos 10 e 11 da Conama 297, de 26 de fevereiro de 2002. Esta resolucéo entra
em vigor na data de sua publicacdo.” Tira ai a renumeracédo. Isso ai a gente vé
depois. Isso. Agora, vamos ver... Tem uma tabela nova proposta para... Essa dai &
proposta da CNI. Oi?

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Exato, Prazos em
NMHC.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Prazos em NMHC. Correto. Alguma pergunta em relacdo a tabela? Tabela 2. Tem
uma proposta da Abraciclo. Também € prazo. Nesse caso é sO prazo, € isso?
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Tabela 3. Na tabela 2, a CNI/Abraciclo esta solicitando a retirada das notas de
rodapé da tabela. Aléem dos prazos, esta solicitando a retirada... Por qué? Pode
subir.

O SR. AFONSO CAGNINO (CNI/Abraciclo) — Afonso Caenos, CNI/Abraciclo. As
notas que estdo referenciadas dizem respeito a inspec¢éo veicular que ja ndo vale
mais. A inspec¢dao veicular ja foi revogada.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — As
notas de rodapé da Tabela 2.

O SR. AFONSO CAGNINO (CNI/Abraciclo) — Na verdade, ela referencia a uma
faze anterior do programa.

A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — A
418 nao foi revogada.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (Ibama) — A Resolugéo
Conama 418, que ela traz justamente a inspecdo veicular, ela ndo tem data de
validade. Ela esta em vigor. Esta em vigéncia.

O SR. AFONSO CAGNINO (CNI/Abraciclo) — Desculpem s6 que as notas sao de
remissdo para a fase anterior do programa de emissfes anterior, da fase M3.
Tudo bem.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) — A fase de
inspecao continua a mesma.

O SR. AFONSO CAGNINO (CNI/Abraciclo) — Ok, mas as tabelas estavam
referenciadas a uma fase anterior do programa de emissfes. Ela faz uma...
Porque é veiculo parado. E as contas séo feitas... O veiculo é testado de modo
parado. E a tabela é feita com o veiculo em movimento. Entéo, ela faz um fator de
reducdo. Os fatores ndo sdo condizentes com a nova fase.

O SR. EDUARDO M. SAMBUICHI (CNI/Abraciclo) — Eduardo Sambuichi,
CNI/Abraciclo. A exclusdo da nota... As resolucdes 418 e 451, que sao referentes
a inspecdo veicular, elas estdo vigentes, ndo foram revogadas, e nessas

72



3336
3337
3338
3339
3340
3341
3342
3343
3344
3345
3346
3347
3348
3349
3350
3351
3352
3353
3354
3355
3356
3357
3358
3359
3360
3361
3362
3363
3364
3365
3366
3367
3368
3369
3370
3371
3372
3373
3374
3375
3376
3377
3378
3379
3380
3381

resolucdes tém essa nota descrita aqui, que sao especificas para serem utilizadas
durante o procedimento de medicéo, que € utilizado para o programa de inspecao.
Para homologacéo, para o ensaio de homologacgéao, essa nota que ele fala do fator
de correcédo e do fator de diluicdo, para homologacéo, que ele ndo se aplica. Esse
€ 0 ponto. Homologacdo, a gente ndo aplica esses valores... Esse fator de
diluicdo, mas no caso de inspecdo veicular, que é um ambiente um pouco
diferente de homologacéo, sim esses fatores precisam sim serem considerados.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Rui, Cetesb. SAbuitesam, eu acho que
pelo menos o segundo, a gente deveria manter para definir o gas de referéncia, ou
0 hexano ou propano, as vezes, por facilidade do laborat6rio, mas precisa ter uma
equivaléncia de HC. Pelo menos o segundo manter.

O SR. EDUARDO M. SAMBUICHI (CNI/Abraciclo) — Ok. Sim. S6 o fator de
diluicdo que realmente tem esse aplicativo no caso de homologacdo. Sem
problemas.

O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality) — Posso falar:

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — A
gente da uma olhada depois. Vamos passar para o proximo? Gabriel.

O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality) - Gabriel,
representando a Anamma. Essa questéo do fator de diluicdo, ela se prende a duas
coisas, especialmente nas motos. A pulsacdo no tubo de descarga, que faz entrar
um pouco de ar pela saida e, as vezes, aquele pulser que também introduz ar
antes do catalisador para auxiliar a queima. E a experiéncia mostrou, nos
programas de inspec¢do, que ndo é decorrente de cano furado, nem nada, mas o
fator de diluicdo das motocicletas é da ordem de 1,5 para cima. Nunca é 1, como
nos automaveis. E isso requer uma correcdo do valor de CO e de HC medido para
se chegar no valor correto. Eu acho que deve constar sim essa nota do fator de
diluicdo. Talvez ndo o limite de 2,5, que nds ndo estamos checando se a moto
esta dentro ou fora desse limite. Mas a corre¢do é mandatoria.

A SR?. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — CNI.

O SR. EDUARDO M. SAMBUICHI (CNI/Abraciclo) — Eduardo Sambuichi,
CNI/Abraciclo. No caso da homologagcdo, o procedimento de medicdo é um
pouquinho diferente. Realmente na inspecdo, vocé ndo tem aquela condicdo de
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vocé instalar diretamente o cano para vocé vedar o escapamento. No
dinambmetro, a medicdo de marcha lenta, ela é feita logo apds o ensaio do
dinamométrico. Entdo, o tubo ele esté selado. Entdo, esse fator de diluicdo que &
necessario considerar no procedimento de inspe¢do porque realmente vocé nao
consegue criar essa condicdo, ele precisa ser aplicado. No caso do ensaio de
homologacgéo, ele realmente ndo tem essa entrada de ar, e por iSSo que eu
comentei que como os procedimentos sao diferentes, vocé pode até checar assim
os dados de marcha lenta medido nessa condicdo que realmente o fator de
diluicdo... Vamos dizer assim, o balanco de CO2 da em torno de 14, quase 15.
Entdo, quer dizer, € muito distinta. Podemos até colocar, desde que realmente
seja necessario, mas no procedimento, pelo menos em homologacao isso nao
ocorre, por isso que a gente queria sO deixar claro aqui que esse € um
procedimento de homologagédo. Esse fator de diluicdo no na inspecao veicular, na
IN, na Instrugcdo Normativa ele consta sim. Entdo, a gente sé quer se separar:
homologacéo, o procedimento é diferente, por isso que a gente e gostaria de so
excluir essa nota aqui.

O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality) — Gabriel, ANAMMA.
Eu discordo, Eduardo, porque primeiro se tiver um pulser, um mecanismo que por
pulsacao introduz ar no cano de descarga de proposito é para ajudar o catalisador.
Se existir um dispositivo desse, vai aparecer uma diluicdo 14 na saida mesmo que
0 cano esteja todo vedado. Mas mesmo que ndo haja é sempre conveniente
colocar a correcao pela diluicdo para evitar qualquer davida, porque néo é proibido
diluir, mas € ndo recomendavel ndo saber se houve diluicdo. Entdo, eu acho que
eu manteria essa exigéncia aqui também, inclusive isso deveria estar nos
automoveis e em todo lugar. E ndo prejudica em nada. Nao atrapalha em nada.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Cetesb. Depois CNI.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Rui, Cetesb. Nos estamos conferindo aqui
a Resolucdo CONAMA 418 e a afirmacdo da Abraciclo de fato procede. Entéo, &
iIsso mesmo, esse item ele pode ser eliminado. O rodapé... A nota de rodapé 1 da
tabela.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) — Eu vou
complementar o que o Rui falou. Essa tabela... Esse valor de 2,5, ele saiu —
Gilberto, Ibama — esse fator saiu da 418 e ele representa um resultado, na tabela,
para questdes de inspecdo veicular. J& na 432, de 2011, vocé tem a tabela sem
fazer referéncia a fatores de diluicdo. Entdo, provavelmente para o teste de
homologacgéo entdo vocé ndo precisa seguir, utilizar esse fator, mas o 2,5 precisa.
Entdo, como a gente esta falando aqui na tabela 2 da proposta para homologacéo,
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vocé pode desconsiderar a nota de rodapé de 2,5. Ja o equivalente em hexano
pode permanecer, mas quem vai ditar isso € o regulamento, € 0 método de
ensaio.

A SRa. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Vocé
entdo fala que pode taxar a primeira e a segunda? Eu tenho inscritos a CNI e a
CESBRA. CNI ainda quer a palavra?

O SR. PAULO (CNI/Abraciclo) — Na verdade, o que for mais conveniente, o que
exemplificar melhor, eu estou de acordo, porque néo é... Foi s6 uma consideracao,
como o Rui explicou.

O SR. OLIMPIO DE MELO ALVARES JR (PROAM) — Rui, eu n&o ei se Vocé...

A SRa ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Olimpio da CESBRA.

O SR. OLIMPIO DE MELO ALVARES JR (PROAM) — Olimplio, CESBRA. Eu n&o
sei se vocé ouviu exatamente, vocé estava concentrado ai ha que o Gabriel falou,
sobre a injecdo de ar secundéria no escapamento para reduzir a emissao. Nesse
caso, precisa de fazer uma correcao do fator de emisséao.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Rui, CetesbRA. Eu estou olhando o que
esta na 418 e na 432. A 432 j4 ndo previa isso. Entdo, por uma questdo de
coeréncia, eu entendo que néo se aplica também nessa aqui. Somente isso.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Podemos seguir na proxima tabela? Gabiel.

O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality) — Gabriel, ANAMMA.
Eu gostaria de protestar isso: ndo é porque estd escrito ou escrito ali que deve
fazer ou ndo deve fazer. Tecnicamente pode existir uma diluicdo dos gases que
ndo é fraude, ndo & problema, ndo é nada, mas altera resultado. E o grande
problema que a gente teve em campo, na hora de implantar o programa de
inspecao de Sao Paulo foi por falta dessa observacédo. Toda vez que se mede um
monoxido de carbono, um HC em um cano de descarga, é conveniente, tenha
diluicdo ou n&o, é conveniente comparar com CO2, verificar como... E uma
formula simples, automatica nos equipamentos comuns de oficina. Ndo tem
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porque ndo fazer. Eu protesto veementemente contra a retirada dessa
providéncia, que € uma seguranga para o resultado, ndo atrapalha ninguém, ndo
custa dinheiro, ndo leva mais tempo, ndo acontece nada. Sé atribui seguranca ao
resultado. Obrigado.

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Ainda ndo estamos deliberando, entdo, na hora da deliberacdo a gente pontua
mais claramente. Ainda temos a tabela, uma incluséo solicitada pela Abraciclo em
relacdo aos de maximos de ruidos com veiculos em aceleragdo. NOs ja fizemos
alguns comentarios l4 no artigo pertinente. Sdo 11, se ndo me falhe a memdria, ou
12, um novo doze. Alguém tem algum comentério a mais acerca desse... Rui,
Governo do Estado de S&o Paulo.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Rui, Cetesb. Eu s queria atentar que
esses valores se aplicam ao procedimento europeu. Correto? Entdo, esses
valores so se aplicam caso a metodologia europeia seja votada aqui neste grupo.

A SR3 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) -
Registrado, Rui. Com isso, nos percorremos toda a resolucdo. Nao tem mais nada
ndo, né, Ruan? Vamos comecar pelo inicio. Vamos comecar a deliberar? Vamos?
Entdo, vamos pelo primeiro. Vamos ver como € que fica. Nos considerandos,
algum comentario especifico? A ementa vamos deixar para deliberar depois que
decidirmos sobre o artigo 1°. Entdo, vamos deixar os considerandos também?
Alguma sugestdo? Podemos considerar os considerandos aprovados? Alguém se
manifesta contrariamente a reprovagdo dos considerandos ou ndo? Vou colocar
em regimento de votacdo, entdo. Aqueles que sédo aprovados... Perddo. Aqueles
gue se manifestam favoravelmente aos considerandos, conforme proposto hora na
tela, por gentileza que se manifestem. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9... Votos contrarios?
Abstencbes? Uma abstencdo. 7 votos favoraveis e um abstencdo. Artigo 1°: Noés
temos duas propostas de artigo 1°, uma proposta original encaminhada pelo
IBAMA e Ministério do Meio Ambiente e a proposta Abraciclo. Comegamos pelo
caput. Caput do artigo 1°. Esperai um pouquinho assim. Esta la. Conforme esta na
tela. A ideia que eu tive la atrds é a gente deixar no artigo 1°, e eu vi que estédo
nas duas propostas: motociclos, ciclomotores, triciclos e quadriciclos. Correto? E
depois a gente coloca isso resumidamente. Gilberto.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Gilberto,
Ibama. N&o sei se a gente ja vai votar logo no comego questdes de prazos, mas o
gue acontece? Quando a gente propds essa proposta para motociclos, a gente
tinha essa intencéo de ter, eM2 momentos, a entrada da obrigacéo, da exigéncia,
fazendo uma diferenciacdo para novos modelos e para todos os modelos. Esses
prazos, a gente considerou isso, como a gente j& comentou aqui para as outras
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fases, a gente fez uma gestacdo dessas propostas todas no ano de 2017. Como
estamos aqui em 2018, final de ano, é natural que a gente tenha esse avango para
um proximo ano, um ano a mais como a gente fez para as outras fases. Olhando
aqui a proposta da CNI e da Abraciclo, justamente fazendo esse trabalho, a gente
concorda com essa questdo do 23 e 25. Esse avanco. O que ficaria para debate &
justamente essa necessidade colocar: “Respeitado 4 anos apds publicacao.
Respeitado 6 anos apds a publicacdo,” que pode trazer uma confuséo sobre isso,
mas eu entendi o espirito, mas eu ficaria com a proposta original, avancando esse
um ano do mesmo jeito que a gente fez com as outra fases, porque a gente perde
esse tempo e néo gostaria de prejudicar a entrada em vigor da fase. Obrigado.

A SR3 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) -
Anamma. Alguém mais? CNI?

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio Branco,
Anamma. Eu concordo com o Gilberto. Eu acho que simplifica e podemos
convergir para uma redagdo Unica. Apenas uma correcdo: esta faltando alguma
coisa antes de “fase PROMOT M5.” Talvez “estabelecer os limites maximos de
emissdo de poluentes provenientes de motociclos, ciclomotores e quadriciclos
pertencentes a fase M5” ou “da fase M5” ou “que atendam...” “Para a fase.” Faltou
alguma coisa ali. Falta alguma coisa de fase. “Para a fase M5”, por exemplo.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Gilverto,
Ibamma.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Dessa forma? Ficou mais razoavel o portugués?

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Wanderley, CNI.
Zilda? Posso? E apenas corrigindo as datas. Isso é importante. E nos
concordamos sim para eliminacdo dessa parte “respeitados o0s 4 anos.”
“Respeitados os 6 anos.” Foi colocado anteriormente porque na possibilidade de
ser aprovado, garantir-se um prazo para adequacao as fases.

O SR. PAULO (CNI/Abraciclo) — Paulo, CNI/Abraciclo. Eu acho que o Gilberto foi
bastante coerente. A intencdo era essa. Eu s6 queria deixar registrado que essa
data que estd sendo colocada em votagdo € essencial que outras medidas que
nos estamos propondo sejam desenvolvidas, porque felizmente, como eu disse, a
data veio antes de alguns pontos criticos para nés. Se aqueles pontos criticos ndo
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forem conforme a nossa proposta, eu ndo vou poder atender nesse prazo. Entéo,
eu so queria deixar essa observacéao.

A SR3 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Gilberto, IBAMA.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Gilberto,
IBAMA. Obvio que a gente buscou aqui fazer esse ajuste no texto justamente
pensando ali em ter a proposta para votar. Mas de fato € importante a gente
vencer o resto do texto porque pode ter alteragcdes que demandem tempo ou
revisdo em prazo. Nada mais justo a gente jA4 deixar sinalizado aqui como
proponentes originais a atualizacdo do ano. Mas eu acho que para a votacéo
poderia ser colocado no final.

A SR3 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) -
Entdo, eu suspenso a votagcdo, mas deixo essas... Ai com isso a gente pode
indicar, quer dizer, ndo precisa escrever ai, mas que a proposta original para nos
pode ser substituida. Nao sei e todos concordam, na hora de colocar em votacao.
N&o, Marilia, o que foi pedido aqui € que a gente ndo deliberasse finalmente sobre
o prazo em funcdo do restante do texto. E a gente estd achando razoavel
discutir... Mas ai eu teria que entender... Alguém pode querer ficar com a proposta
anterior. E isso que n&o sei. Entendeu? Pois é, era por isso que eu ndo queria
taxar porque a gente ndo deliberou ainda sobre ela. A da CNI pode ser taxada,
mediante...? Entdo, estd bom. Ficam as duas. Taxa a da CNI. Entéo, a gente taxa
a nossa original também. Pronto. A nossa também foi retirada pelo proponente, a
original. Esta em preto. Artigo 2°... Perddo. Agora tem os paragrafos. Ai néo
menos importantes. Pendente. E. “§ 1°, a emissdo de gases organicos n&o
metanos deve ser reportada conforme procedimento California (fala em inglés) até
a publicacdo da instrugcdo normativa ou norma ABNT referendada pelo Ibama.”
Proposta da ANAMMA em relag&o ao § 1°, também & uma proposta em relagdo ao
8§ 1° em que substitui o texto por “a emissédo de compostos organicos volateis sera
medida diretamente pelo método DIC e reportada como hidrocarbonetos totais
sem qualquer correcdo da leitura, independente do combustivel utilizado.” E tem
uma proposta de exclusdo da CNI, do § 1° E em relagdo a essa proposta da
exclusdo do paragrafo 1°, € que a ANAMMA apresentou uma proposta de nova
redacao do paragrafo... Eu tenho a CNI e a Cetesb. Primeiro a CNI.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Wanderley, CNI.
Uma questdo de ordem sem analise da matéria que esta em tela. Nado seria
melhor a gente pegar aos pontos que ndo tém propostas alternativas e irmos
analisando e aprovando para depois voltar e analisar uma por uma porgue 0 meu
medo é fazer um novo reexame da resolucdo inteira sem poder deliberar. Nao
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seria mais produtivo? Porque L7 e L8 foi muito complexo. De fato ali a gente teve
gue fazer algo diferente. Eu estou perguntando a Zilda se ndo seria melhor a
gente fazer. Depois a gente volta.

A SR2. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Entéo, a sua
proposta é a gente fazer como fez no L7, vocé vai nos pontos que nao tém
discordancia e vai votando e aprovando. Depois vocé volta naquilo que tem
emenda. Quando a gente tirou a renumeracao de artigo, o texto ficou muito mais
enxuto. Eu acho que esta... O que vocé acha, Zilda?

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Pode
Ser.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Eu acho que a
gente ganharia tempo, porque fazer um novo reexame do texto sem deliberar...
NOs queremos o quanto antes finalizar a andlise da proposta. Seria uma proposta
aqui. Eu submeto aos conselheiros aqui a opinido a respeito.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Entdo, me parece que nesse sentido, Wanderley, a gente poderia comecgar. Os
artigos 4°, 5° e 6° ndo tém... 7°, 8°. O 9° ha uma proposta de exclusdo, mas do 4°
ao 8° s6 temos uma proposta. Podemos nos debrucar sobre eles primeiramente?
O 4° também é. Abre ai a proposta em relagédo a leves e a gente do combativel
para ca. Por favor, Ruan. O Ruan vai fazer esse trabalho para a gente poder
deliberar sobre o0 4°. E o0 13 la na tela? E isso? André. Ndo é essa versdo nao.
Artigo 4°. Mais adiante. Ai. “Para fins de homologacdo das fases PROMOT M5.”
Substitui, Ruan: “PROCONVE L7 E 8 por PROMOT M5.” Deveria ter colado tudo.
Isso. “Serdo utilizados os combustiveis de referéncia a partir da publicacdo da
especificagdo da ANP, conforme estabelecido no artigo 7° da Lei 8.723, de 28 de
outubro.” E isso? Oi? Essa ja foi aprovada na CTAJ. Estava na de fases pesados.
Isso ai estava desse jeito. E ai a gente substitui pela verséo original. A gente
pode... Ministério do Meio Ambiente retira a proposta original e coloca essa entéo.
Certo? Ministério do Meio Ambiente retira a proposta original e coloca essa. Oi?
Artigo 4°. E o que esta |4 na tela. Ele vai corrigir. Ele vai corrigir. Coloca |& 4°.
Beleza. Podemos deliberar? Vamos? Pois ndo, Zuleica. Esse texto € igual ao que
foi aprovado na de leves.

A SR2. ZULEICA NYCZ — TITULAR (Apromac) — E uma emenda. Fago agora?
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A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Agora, porque eu vou colocar em votacgao.

A SRa. ZULEICA NYCZ — TITULAR (Apromac) — Uma emenda no final. Ndo é
para esse artigo. Nao. Eu tenho uma emenda para a resolugdo, que a gente
esqueceu de...

A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Nao.
Depois vocé faze. Nés estamos deliberando sobre o artigo 4°. Guarda para o
momento em que a gente estiver nesse ponto, td. Podemos deliberar sobre...?
Alguma questdo mais? Senhores membros da Camara Técnica, aqueles que séo
favoraveis a nova redacédo do artigo 4° proposto, conforme se encontra na tela, por
favor, se manifeste. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10. Aprovado pela totalidade dos
presentes. Artigo 5°, € o artigo que nds ja tinhamos lido pela manhé: “para fins de
medi¢do...” “Para a medicdo da emissdo de poluentes provenientes dos
escapamentos dos veiculo...” Eu acho que veiculos abrangidos por esta
resolucéo,” eu acho que talvez seja a melhor redacéo para a gente replicar nas
demais. “Paragrafo Unico, a medicdo de emissao de material particularidade ndo
metano deve seguir os procedimentos do parlamento e tal...” Alguma questéo
adicional a respeito desse artigo ou podemos colocar em votacdo? Podemos
colocar em votacdo? Vamos colocar em votacdo, entdo. Senhores membros da
Camara Técnica, aqueles que sao favoraveis a redacdo e paragrafo Unico do
artigo 5°, oposto para essa resolucao, por favor, se manifestem. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7,
8, 9, 10. Aprovado pelos presentes. Artigo 6° trata também da medicdo da
emisséo de poluentes provenientes de emisséo evaporativa. “Devera ser realizado
conforme previsto no apéndice 3 do anexo 5 do regulamento delegado...
Referenciado por instrucdo normativa do Ibama, por norma brasileira referenciada
pelo Ibama. Podemos votar? Aqueles que sdo favoraveis a redacdo do artigo 6°
conforme se encontra na tela, por favor, se manifestem. 10 votos favoraveis.
Aprovado. “Artigo 7°, para medicdo da emissdo evaporativa por permeabilidade
dos materiais deverdo ser utilizados os procedimentos previstos nos apéndices 1 e
2 do anexo 5 do Regulamento Delegado 134, 2014, da Unido Europeia, de 16 de
dezembro de 2013, até que seja regulamentado por Instrucdo Normativa IBAMA
ou por norma brasileira equivalente referenciada pelo Ibama.” S6 uma pergunta:
na resolucéo de leves ficou essa redacdo similar a esta que aqui ou ficou alguma
coisa diferente em relacdo ao IBAMA, Gilberto? Instrucdo Normativa Ibama, ou por
norma brasileira equivalente referendada pelo IBAMA? E desse jeito?

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (Ilbama) — N&o. A gente
estava usando outro termo: “Até que seja regulamentada por instrucdo normativa
do IBAMA ou por norma técnica brasileira referenciada por ele.”
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A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — E
porque em pesados, eu ndo tinha ouvido isso. Por ele referenciada, né? Da uma
olhada ai no texto como é que ficou, s para a gente fazer um texto parecido.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) — E “por ele
referenciado.”

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — E
“por ele referenciado?”

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (Ibama) - Isso.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — “Por
ele referenciado.” E nos préximos, a gente corrige para ficar como esse. Correto?
Podemos colocar em votacdo? Aqueles que séo favoraveis ao texto do artigo 7°,
conforme se encontra na tela, por favor, que se manifestem. 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8, 9,
10. Aprovado o artigo 7°. O artigo 8° “A medicdo de aldeidos no gas de
escapamento dos veiculos abrangidos por essa resolucdo devera ser efetuada
conforme as prescricbes da norma brasileira ABNT ou sucedanea a referenciada
pelo IBAMA.” Como tem sido a redacéo disso?

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Gilberto,
IBAMA. Ai fica assim porque vocé ja tem a norma brasileira e a sucedanea dela,
gue precisa ser novamente referenciada. O texto esta certo.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Esta
certo? Entdo, esta 6timo. Podemos colocar em votacdo? Aqueles que séo
favoraveis ao texto do artigo 8°, conforme se encontra na tela, por favor, que se
manifestem. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8... 9 votos favoraveis. Abstencbes? Votos
contrarios? N&o. Entdo, 9 votos favoraveis e uma abstencao. Artigo 9°, “a medicéo
de Etanol no gas de escapamento dos veiculos abrangidos por esta resolucdo
devera ser efetuada baseada nas prescricdes de norma brasileira ABNT até que
seja regulamentada por...” O 9° teM2. Existe...? Vai depender do artigo 1°. Deixa
suspenso esse. Artigo 10 também tem... Também depende do artigo 1°? CNI?
Depende. Entdo, a gente deixa em suspensa a votacdo. A gente deixa em
suspensa a votacdo. Vamos passar... Deixa eu olhar aqui na minha cola. Vai
passando, Ruan. Espera ai. Bota la no outro do IBAMA. Também ¢ incluséo de
um novo artigo? IBAMA. Esse novo artigo proposto pela CNI em relacdo ao
programa especifico de monitoramento da durabilidade, esse pode ser votado? Eu
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me lembro que o Ibama tinha feito uma manifestacdo. Gilberto. Se vocé achar que
ndo, a gente deixa. Eu s6 estou fazendo uma pergunta.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - A gente
tomou conhecimento desse programa hoje. A gente precisaria justamente avaliar o
reflexo disso com as outras a¢gdes pensadas.

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Entdo, deixa em suspenso também.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (Ibama) - Isso. N&o
seria um programa. O Proconv ja € um programa. Seria um método para
acompanhar a implementacao dessa resolucéo.

A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Isso.
Alguma coisa. Um acompanhamento. Alguma coisa. Podemos votar OBD ou nao?
N&o tem data? N&o tem prazo? Tem la em baixo. Mas segue mais ou menos
aguele... Os proponentes podem abrir mao de seu prazo em funcdo desse dai? Eu
acho que seria a mesma estratégia do artigo 1°. Nao? Gilberto, seria a mesma
estratégia o artigo 1° em relacdo aos prazos?

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (Ilbama) — Na verdade,
houve ai uma alteracdo na implementacdo do OBD. A gente precisa dar uma
avaliada aqui. Me da cinco minutos, por favor.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — E
gue vai sobrar tudo, desse jeito, para deliberacdo. Rui.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — E s6 um esclarecimento a Anfavia. Rui
Cetesb. Esclarecimento da Anfavia. Vocés estdo pedindo para antecipar a
introducdo do OBD, é isso? Que estava em duas etapas e agora vocés vao fazer
em uma etapa?

O SR. PAULO (CNI/Abraciclo) — A proposta € essa, mas condicionada a questéo
da durabilidade. Como eu estava explicando, a antecipacdo do OBD 2, a gente
esta amarrando a durabilidade porque ela vai ser o instrumento importante, como
eu disse, para a gente poder trabalhar melhor.
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O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Eu acho que a votacdo desse artigo s6
pode ser feita apos a definicdo da durabilidade.

O SR. PAULO (CNI/Abraciclo) — Exatamente.

A SRa ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Correto.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Se eu puder
pedir mais um esclarecimento. Gilberto, Ibama. A diferenca do OBD M1 para o
M2, esses dois vao entrar no mesmo inicio da fase para novos modelos, e 25 para
todos. Qual a diferenca basica entre o M1 e M2, como vocés colocam?

O SR. MARCIO AZUMA (CNI/Abraciclo) — Marcio Azuma, CNI/Abraciclo.
Basicamente a gente deixou o momento OBD M1 para ndo gerar duvida. Na
verdade, o M2 englobo o M1. Foi s6 um refor¢o para ndo surgir a davida de estar
pulando alguma coisa. Mas, na verdade, o M2 ele contempla tudo. O M1,
basicamente ele faz uma checagem de componente elétrico e o M2, alguns itens
relacionados a emisséo, de controle efetivo de emissdo. O OBD M2 ele englobaria
também essa parte de checagem elétrica.

A SR3 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Gilberto.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (Ibama) — Com relagéo
ao paragrafo 2 do artigo 11, o OBD M1, na proposta de vocés, ele vai seguir o
regulamento delegado da Unido Europeia. J& o M2, ele ndo tem ali a
especificagdo do que seguir. Qual é a ideia da especificacdo para o M2?

O SR. MARCIO AZUMA (CNI/Abraciclo) — Marcio Azuma, CNI/Abraciclo. Bom,
basicamente tanto o OBD M1 e M2, a gente tem a base europeia para 0s
motociclos. Entdo, para o OBD M2, a gente vai seguir o que vai ser publicado na
Europa. Vale ressaltar que nem na Europa isso ai ainda esta fechado. A gente,
como o Paulo havia comentado no comeco da reunido, a gente esta tentando
fechar um pacote completo de uma moto europeia, ou seja, a gente vai ter o ltimo
nivel de controle de emisses de motociclos. E o tempo de a gente poder adaptar
ao combustivel local. E a ideia era trazer um sistema de monitoramento OBD, um
sistema de emissédo conforme a Europa e um sistema de ruido. Foi levantado aqui,
até o Rui levantou o ponto de “mas os valores néo séo tdo...” O ponto é: a gente
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guer trazer uma mesma moto ou um exato nivel de desenvolvimento tecnolégico
europeu aqui para o Brasil. E o prazo que a gente esta fazendo, a gente considera
gue ele é bastante curto, inclusive para o Brasil, a gente vai acabar fazendo
desenvolvimento em paralelo com a Europa. Além, claro, da disponibilidade de
informac&o de manutencéao.

A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Pelo
gue eu entendi, a gente suspende isso. Vamos passar ai. Olha, vai sobrar e nés
vamos ter que voltar para deliberar. Escreve “pendente.” Nao sobre o paragrafo
ndo de todo. O caput também. Nao? O caput também. N&o. Vocé botou no de
cima. Est4, certo Ruan. Vamos l4&. Vamos passar. O 12. E eu sugiro que a
Abraciclo depois proponha uma redacéo ali para substituicdio do RMI por uma
expressao mais genérica, por favor. Entdo, esta pendente também. Vamos Ia.
Sim. Sim. Esse ai ndo tem polemica. Esse pode ser votado? Artigo 12. Corrige ali.
“A partir da fase PROMOT M5. — como € que estava escrito? - para os veiculos...
Para todos os veiculos...” Volta um pouquinho aqui. Espera ai. Como é que a
gente colocou antes? Isso. Para todos o0s veiculos abrangidos por esta
resolucdo... A gente substitui. Ai ndo. A partir da fase PROMOT M5, cada
configuracdo para os veiculos, ao invés de “de ciclomotor, motociclo, triciclo,
guadriciclo” substituir por “os veiculos abrangidos por esta resolucdo.” Tem um
“todos?” Por que quando a gente quer achar alguma coisa, a gente ndo acha
guando esta procurando? Por que a gente nunca acha quando a gente quer, né?
Esta aqui: “Dos veiculos abrangidos por esta resolucdo.” Perfeito. Achei. Volta la.
Ai substitui: “cada configuragdo dos veiculos abrangidos por esta resolucéo.” E tira
“de ciclomotor, motociclo, triciclo.” Ai para. “Sujeita a - tem uma crase ai -
apresentacdo do relatério de valores de emissdo da producdo - pbe um P
maiusculo, isso, para ficar o nome completo — instituido pelo artigo 11 da
Resolugcdo CONAMA 432, de 2011, seré ensaiada a aliquota de 0,05 centésimos
de pontos percentuais da producdo ou importacdo para comercializacdo no Brasil
com o minimo de 3 unidades por més.” Correto? Nao ouvi. Tem paragrafo? Tem
dois paragrafos. “Ensaios de RVEP deverdo ser realizados com combustivel
padrédo de referéncia. As unidades multicombustiveis deverédo ser ensaiadas cada
uma nos seus combustiveis aptas a realizar. Eu acho que ele esta confortavel
para ser votado dessa forma? Entdo, senhores, aqueles que sdo favoraveis ao
artigo 12 e seus dois paragrafos, conforme se encontra na tela, por favor, se
manifestem. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9... 10 com a Zuleica, é isso? 10 votos favoraveis,
portanto. Nenhuma abstencdo e nenhum voto contrario. Aprovado. Artigo 13, ele
modifica o artigo 11 da CONAMA 432, passando a vigorar... Esse é possivel? “A
cada inicio de semestre, o fabricante ou importante representante devera fornecer
ao IBAMA em um prazo de 30 dias o RVEP relativo ao semestre imediatamente
anterior com os valores de emissdo obtidos de CO NOX, MP, NMOG THC.
Wanderley. Tem uma proposta.
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O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Exatamente.
Wanderley, CNI.

A SR3 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
passei batido. Eu achei que ai ndo tinha problema. Pode falar.

O SR. VANDERLEI BORSARI (Cetesb) — Borsari, Cetesb. Eu acho que ja foi pré
discutido isso, mas eu notei que na tabela 1 do anexo, que trata dos limites,
também é exigido, embora nao seja o limite da emisséo, é exigido que se reporte,
gue se informe o valor de CO2, que é um valor que ele é obtido em todo o ensaio
e vai ser obrigado a ser reportado. Entdo, como ele esta sendo obrigado a ser
reportado nos ensaios de homologacdo, eu acho que por uma questdo de
coeréncia e por ser uma informagao importante também, ele seja incluido.

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Entdo, seria uma proposta de inclusdo de CO2, além dos anteriores. E isso? Esta
na tabela 1.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Zilda. Wanderley,
CNI. Eu acho que pode... Podemos colocar na proposta da Cetesb... Na nossa
proposta “CO2” conforme sugerido pelo Borsari. Ai tem uma proposta so.
Também.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Correto? Fica em suspenso. Coloca pendente a deliberacdo. Esse esta pendente,
correto? Esse é o 14. Esta pendente. Esse é o 14. E 0 13, na realidade. N&o é o
14. E que houve ai uma... Quando a Abraciclo propds alteracéo, ela propds em
cima do 13 original. SO que ela estava trabalhando a renumeracdo do texto e ai
ficou como 14. Entéo, a proposta da Abraciclo € em cima do 13 original. A gente
s6 renumera depois de concluido o trabalho. Entéo, assim, a proposta ndo € cima
do 14. E em cima do 13. E mudanca de paragrafo do artigo 13 original, ndo do 14.
Vamos para o 14. Essa vai ficar pendente por causa no NMOG e NMHC. 14 tem
também duas propostas. Diz respeito ao relatério. E possivel se discutir? Tem
uma proposta original do 14. E uma proposta CNI/Abraciclo. Tem uma proposta de
alterac&o do caput da Abraciclo. Entdo, podemos deliberar sobre essa? ANAMMA.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio Branco,
ANAMMA. Apenas ajustar o texto ali no caput para cada unidade de veiculo,
conforme aquela...

85



3930
3931
3932
3933
3934
3935
3936
3937
3938
3939
3940
3941
3942
3943
3944
3945
3946
3947
3948
3949
3950
3951
3952
3953
3954
3955
3956
3957
3958
3959
3960
3961
3962
3963
3964
3965
3966
3967
3968
3969
3970
3971
3972
3973
3974
3975

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — “Para
cada unidade de veiculo abrangido por esta resolugdo.” Estd colando no lugar
errado. Vai la, bota e... “De veiculo abrangido por esta resolucéo,” ai tira “de
ciclomotor, motocliclo...” Isso. Sujeito. “Deverd ser ensaiada nova unidade do
mesmo modelo, lote e producéo.” Certo? Veiculo. Nao é plural. Correto? Podemos
deliberar? Aqueles que sao favoraveis ao texto do artigo 14 e os seus paragrafos,
por gentileza que se manifestem. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10. Aprovado. Ai vocé
taxa esse. Isso. Perfeito. Aprovado. O 15 hd uma discordancia? A CNI/Abraciclo
pede a retirada do artigo em relacédo a ruido veicular. O meu entendimento, eu
tinha feito até uma anotacao aqui, a Cetesb ndo concorda, € isso? A gente deixa
para discutir no bojo final. O 16. Vamos para as disposi¢es gerais? Olha, vai dar
tempo de voltar ainda no artigo 1°. Vamos la. Artigo 16. Zuleica, quando chegar a
hora que tu queiras fazer a sugestéo, tu falas, t&? Mas ndo € agora? N&o é no
inicio ndo? Esse ai ndo da para discutir agora, que € o de ruido. A gente deixou
para depois. Vamos tentar deliberar sobre todos os artigos que haja um minimo de
concordancia. Entéo, o 16, 0 17, 0 18, 0 19 e... O 20 tem. Entdo, vamos la, 16. E
h& uma proposta de inser¢éo de um artigo também por parte da APROMAC, que a
gente vai colocar no... O 16... O que tiver... O 16, “todos os documentos e
informagBes apresentados deverdo refletir a realidade da configuracdo do veiculo
homologado.” Aqueles que séo favoraveis ao artigo 16, conforme se encontra na
tela, por favor, que se manifestem. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8... 8 votos favoraveis. 9
votos favoraveis e uma abstencdo. Artigo 17. Eu tinha... Gilberto, Gilberto, a
redacdo vocé tinha feito um comentéario e cima do artigo 17, “fabricante ou
importador” ndo é isso? “E/ou importador.” E tira “o0 representante legal.” Na
Resolugdo do CONAMA, normalmente a gente ndo coloca “no Brasil”, coloca “no
Pais.” Posso colocar “no Pais”. “No Pais.” Podemos colocar em votacdo a
redacdo? “E/ou”. Se for “ou” € “deverd”, se for ‘e” é “deverdo.” Entendeu? Ai a
gente deixa no plural. Essa regrinha eu me lembro. O proponente faz essa
correcao e retira a proposta original. Se sentem confortaveis para votar o artigo
17? Tem mais alguma sugestéo, Ibama?

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Ibama,
Gilberto. NO artigo 29 da leves, ficou “comercializar no Brasil.” Vai ficar diferente a
redacdo, mas s6 para... O padrdo foi outro, que a gente ndo levou isso em
consideracéo.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — No
artigo qual?

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) — No 29 da
leves ficou “comercializados no Brasil somente veiculos que estejam...” Vai ficar
uma redacéo diferente, mas tudo bem. Se for o caso, na Juridica, a gente pede a
mudanca. Eles vao ter que avaliar a nossa alta produtividade para poder fazer
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isso. Alguma coisa tem passar errado para ele corrigirem. Vamos votar sobre o 17,
entdo? Aqueles que séo favoraveis a redacado do artigo 17, conforme se encontra
na tela, por favor, que se manifestem. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9 e 10. Aprovado por
maioria. 18, “Alteracdes dos componentes, inclusive na versdo do programa
central eletrénica que alterem...” Eu trocaria o verbo. N&o? Bom, ndo. “As
alteracGes nos componentes, inclusive ou...” Nado esta faltando um artigo ai?

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Gilberto,
Ibama. A gente trouxe o texto da ECU que estava la no pesados, igual, para esse
texto. Se puder abrir a redacédo do leves e colocar aqui na tela, seria de grande
ajuda.

A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Em
relacdo a esse assunto?

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (Ilbama) — Exato. E até a
guestdo do altere ou nao altere foi objeto de discussédo também. E o artigo 30 do
leves.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Gilberto, todo |a? Faz as correc¢des la.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Ibama,
Gilberto. A gente retira, entdo, com isso, a proposta original e coloca essa outra a
disposicao para votagao.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Certo? Esta |4 na tela? “O fabricante e o importador comunicardo ao Ibama, por
meio do Sistema Infoserv as alteracfes dos componentes constantes do processo
de homologagéo, inclusive na versdao do programa da Central Eletronica do
Veiculo — ECU, que nao altere os niveis de emissdes.” Paragrafo unico, “O IBAMA
podera exigir nova homologacdo.” Correto? Podemos votar? Aqueles que sdo
favoraveis a proposta apresentada pelo IBAMA, por favor, que se manifestem. 10
votos favoraveis. Nenhuma abstengcdo. Nenhum voto contrario. Préxima. “Todas
as despesas decorrentes das ac¢Oes desta resolugdo, tais como de ensaios,
inspecodes...” Nao seriam “todas as despesas decorrentes para fins de
homologagcdo?” Ndo? Eu ndo posso ler aqui que as despesas decorrentes de
acOes fiscalizatorias estdo excluidas?
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A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Espera ai.
Nao.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Nao
esta escrito 1a.

A SRa ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Adriana,
DConama. Acho que colocar “despesa decorrente de fiscalizagcédo”, eu acho que
ndo porque ai vocé tem toda uma legislagdo especifica. Ai ndo pode. E a minha
pergunta ainda era mais genérica. Quando vocé fala o “tais como”, vocé cria um
problema sempre. Essa exemplificacdo cria problema. Entdo, eu pergunto se
precisa ficar assim ou se a gente ndo arruma outra redacdo. N&o tivemos iSso nos
outros.

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) -
Ibama, CNI e ANAMMA.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (Ibama) — Se puder abrir
o artigo 31 do leves, ¢ a mesma ideia. Aqui ndo vai ter alteracdo no entendimento.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Esta
4. Mas é diferente.

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Vocé vé que
nao é a mesma coisa.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Esta
bem diferente.

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Se a gente
falar do jeito que esté ai, fica bom.

A SR3 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Podemos colar?
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O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - E diferente.
Da mesma forma como a gente estd observando aqui essa discussdo sobre
versao e melhor texto, a gente tinha trés versdes. Entéo, na discusséo anterior do
leves, a gente aperfeicoa a redagdo. E agora a gente acha esse texto mais
adequado no local do proposto.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — No
outro?

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (Ibama) — Exato.

A SR3 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) -
Entédo, podemos colocar e colocar 1&? Podemos? Entdo, vamos Ia4. CNI, eu posso
tocar? Entdo, vamos la4. Colocando em votacao o artigo 19, “todos os cursos de
certificacdes, inspec¢des e auditorias realizados pelo Ibama, por seu agente técnico
conveniado, tais como ensaios, recolhimento, despesas administrativas,
transporte, produto, pessoal envolvido, locag¢édo de laboratorio e pistas de ensaios
ficardo a carga do fabricante ou importador.” Para deixar registrado o texto similar
trazido da resolucéo de leves. Colocando em votacdo. Aqueles que séo favoraveis
ao texto do artigo 19, conforme posto na tela, favor se manifestem. 10 votos.
Aprovado. Entédo, 20. Nés estamos colocando na tela, de acordo com a resolugéo
de leves, uma nova redacao ao artigo 20, que trata da publicidade dos fatos e dos
veiculos afetados. Agora, a gente vai la corrigir. Seria uma proposta de redacéo...
“Nos casos de realizacdo dos programas de reparo decorrentes das infracfes a
esta resolucao, caberé ao fabricante e/ou importador dar publicidade a populacdo
dos fatos e dos veiculos afetados, seguindo os critérios estabelecidos sentidos
pelo DPDC, apresentar o plano de reparo da frota, convocar os proprietarios para
apresentar os veiculos para realizacdo de reparo. Reparar os veiculos de acordo
com o plano aprovado pelo IBAMA. E por fim, as despesas decorrentes dessas
acOes serdo de responsabilidade exclusiva do fabricante ou importador.” E ai o
Ibama... H& uma retirada pelo proponente, do artigo 20. Correto? Todos se sentem
confortaveis? Vamos votar o artigo 20, conforme se encontra na tela. Por favor, se
manifestem, senhores membros da Camara Técnica. 1, 2, 3, 4,5, 6, 7, 8, 9, 10. 10
votos favoraveis. Aprovado. Agora a Conselheira Zuleica tem uma proposta de
insercdo de novo artigo. Perd&o. Ali tinham os paragrafos. O paragrafo também é
retirado, ndo € isso?

A SR2. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Isso. S6 que
esses em pretinho podia ir |a para cima.
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A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Desculpa, gente, mas isso dai... Isso. Coloca no final: “retirado pelo proponente” e
taxa tudo. Beleza. O outro € uma melhoria ja igual ao que a gente fez para leves.
O 21?7 O 21, eu acho que pode ser aprovado também. Nao pode? Ela quer uma
coisa antes. Ela quer uma proposta sobre o 21. Coloca la, entéo.

A SR3 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Esse 21 esta
de lugar, por falar nisso.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) -
Gente, a proposta esta na tela. A proposta da Zuleica é a seguinte: “Os dados e
informacdes constantes dos processos de homologacdo de veiculos abrangidos
por esta resolucdo devem ser disponibilizados pelo IBAMA ao publico, em formato
eletrdnico aberto interoperavel, na Rede Mundial de Computadores, nos termos a
Lei de 12.527, de 2011, do Decreto 7.724, de 2012 de Decreto 8.777, de 2016.”
Esta € a proposta. Alguma manifestacado? Mourdo, vocé quer falar, Mourdo? Quer
votar? Podemos por em votacdo? Aqueles que sao favoraveis ao texto, conforme
proposto pela APROMAC, por favor, se manifestem. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10.
Aprovado por unanimidade. “O ndo cumprimento das disposi¢coes desta
resolucdo...” Tem uma sugestdo, gente, que esse artigo seja la antes do 23,
porque tem uma confusdo ai, ele tem que ser reposicionado. O 21, ele tem que
mudar de lugar. Podemos fazer isso logo? Ele tem que mudar de lugar.

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Vai la para
baixo. Pega ele vai 14 antes do que revoga. Ai. Isso.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Depois a gente renumera. Ele ndo tem nenhuma alteracdo de conteudo, s6 de
posicionamento. Podemos votar? Aqueles que s&o favoraveis ao artigo 21,
reposicionado, conforme se encontra na tela, por favor, se manifeste. 1, 2, 3, 4, 5,
6, 7, 8, 9, 10. Aprovado. O 23 e 0 24 também podem ser aprovados. S&o
dificilimos. 22, “o fabricante...” Deixa o Ruan acabar de digitar. 23. Antes do 23.
Tenta colocar, Ruan, o 22 original na tela. Tem que taxar. Tem duas propostas na
tela. Um ajuste de texto proposto pela CNI/Abraciclo em cima do 22. Esse dai é
simples, é aquele que s6 propde a inclusado ali do transporte urbano. Pergunto se
0s proponentes podem ficar com a proposta do Abraciclo?

O SR. NAO IDENTIFICADO — Eu acho esquisito o termo “transporte urbano.” N&o
seria melhor usar o “uso urbano”, pelo menos?
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A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — E
porque transporte urbano pode dar a entender que € transporte coletivo urbano.

O SR. NAO IDENTIFICADO - Na verdade, seria “uso urbano.”

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Que é isso, nao é? Nao é isso?

O SR. NAO IDENTIFICADO - Pode ser “uso urbano sim.”

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — E
porque transporte d4 uma impressao que € o transporte coletivo urbano. “Uso
urbano e rodoviario.” Pode ser, CNI? ANAMMA?

O SR. PAULO (CNl/Abraciclo) — Pode ser. E que na verdade a gente esta
falando que ndo pode ser usado para transporte e uso publico. Sim, pode ser
entao.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Apenas uma coisa
gue eu anotei aqui, no original, ali na terceira linha diz: “Langamentos especiais”,
que foi transcrito como langamentos, simplesmente, ndo langcamentos especiais. E
correto isso ou foi uma falha de redacéo?

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — O de
cima, a proposta original é “lancamentos especiais” ou “para pesquisa de
combativel alternativo.” Em embaixo esta: “lancamentos em aplicacbes que ndo
possam ser utilizadas para uso urbano e/ou rodoviario.” E sé colocar o “especiais”
depois de “lancamentos”, é isso?

O SR. PAULO (CNlI/Abraciclo) — Na&o ha necessidade.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Gilberto, vocé tinha pedido a palavra?

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Gilberto,
Ibama. De fato era sO para que a CNI desse mais exemplos dessa proposta ali do
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“uso urbano”, quais sdo as condi¢cdes. E essa questdao do especial também, se
puder dar uma exemplificacéo dos tipos de veiculos.

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Adriana,
DConama. Eu tenho uma duvida, Zilda. Eu tenho a impressdo que isso aqui esta
transpondo da L7 L8, mas eu quero saber se o caso € semelhante realmente
como moto, porque esta me parecendo que ndo. A gente estava falando de uma
coisa de veiculo. E aqui ndo sei se... A gente pode fazer essa redacdo desse
jeito? E uma duavida.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Talvez tirar o
“lancamentos especiais.” Lancamentos especiais é uma coisa que ndo tem uma
definicdo clara também. Pode tirar o “langamento especial.” Tira os dois. Tira 0
termo completo “langamentos especiais.” E uma sugestio. “Provas especificas e
aplicacoes...”

A SRa ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Gente, olha
s0, tem coisas nessa redacao que néo se aplica. Vamos olhar tudo?

O SR. PAULO (CNI/Abraciclo) — Oleo diesel.

A SRa ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Eu acho que
vale a pena fazer uma leitura em voz alta para todo mundo. N&o vela a pena ndo?
“O fabricante ou importador de veiculos que mesmo pertencendo a uma
configuracdo a qual sédo aplicaveis os limites maximos de emissao, cujos veiculos
constituem sendo uma série para uso especifico, para uso militar ou provas
esportivas em aplicacdes que ndo possam ser utilizadas para uso urbano e/ou
rodoviario, para pesquisa de combustiveis alternativos a gasolina, etanol ou 6leo
diesel automotivos, poderdo solicitar ao IBAMA que a seu critério se manifestara
guanto a dispensa ou atendimento dos limites de emisséo de gas de escapamento
de ruido previsto neste resolucdo.” Esta estranho.

O SR. PAULO (CNI/Abraciclo) — O 6leo diesel ndo tem sentido.

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Eu leio e
acho que é (...). A Abraciclo poderia explicar. Estd bem isso?
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O SR. PAULO (CNI/Abraciclo) — Sem duvida. E porque nos temos produtos... Por
exemplo, as provas que eu tenho especificamente de competicdes esportivas. E,
na verdade, a gente estd tomando cuidado até de alguns veiculos ndo poderem
ser usados em uso urbano e tal € porque realmente para uso urbano, muitas
vezes precisa ter as caracteristicas, inclusive emplacamento, uma seérie de coisas.
A gente ndo esta permitindo, inclusive isso, quer dizer, ha uma seguranca maior.
S6 dleo diesel que realmente automotivo ndo faz muito sentido. Na verdade, eu
preciso... Na verdade esta falando que uso especifico como para uso militar e tal...

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — “TaiS como uso
militar e prova esportiva.” Ndo € o que, quer dizer... Porque uso especifico ndo
esta dizendo nada.

O SR. PAULO (CNI/Abraciclo) — (...) Como para uso militar e tal. Era isso que eu
estava entendendo. Uso especifico serve para uso militar. Tira o especifico. Ou se
for especifico tais como.

A SR2. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Olha o que a
gente esta pensando: vocé tem o comando que € o “fabricante ou o importador...”
Ai eles poderéo solicitar ao IBAMA a dispensa do atendimento. SO que entre o
sujeito, verbo e o complemento, vocé tem umas 4 ou 5 linhas de um forrobod6 que
€ que isso esta deixando confuso. Entédo, a gente poderia juntar “o fabricante e o
importador poderdo solicitar...” Vamos tentar fazer como itemizacdo, nem que a
gente crie inciso sdo para isso. Quem ajuda ai nessa...? Pode ser assim. A gente
pde isso s6 como pendente por causa da redacdo. A gente sabe que ndo € o
meérito, para depois tentar uma redacdo melhor. Nao precisa gastar tempo agora.
Agora a gente entendeu qual é a questdo. Pode ser?

O SR. PAULO (CNI/Abraciclo) — Alias, ja havia... Nao criamos nada.

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) —  Nos
entendemos, mas o outro também ruim. NOs percebemos que o problema esta la
na L7. Esta entendido.

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Anamma.

O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality) —  NO6s tinhamos
conversado aqui de tira a expressdo “uso especial.” “Especifico.” Ou pdes tais
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como os que veem na frente “militar, etc.”, ou tira o “especifico.” Ndo precisa. O
uso especifico ndo define nada. Entdo, poderia tirar fora. Ai. Deveria ser. Poderia
deixar tachado 14, se concordarem.

O SR. PAULO (CNlI/Abraciclo) — Jé& vai ser feito.

A SR2, ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Veja se é
assim, o preto coloca “retirado pelo proponente” e que estd em baixo que € vai ser
pendente, porque a gente vai dar outra redacao para tentar arrumar e nao precisar
ser agora, a ndo ser que vocé consiga fazer uma redacao melhor agora porque a
gente pensou em perder tempo nisso, porque isso nao &...

O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality) — Esta bom. Mas deixa
um tachado ali no “uso especifico.”

A SRa ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Ruan, onde
esta ali “uso especifico.”

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (Ibama) - Gabriel, o uso
especifico é para justamente criar uma situacdo de excepcionalizacdo. A gente
também nédo sabe se a gente colocou todas as excepcionalizagbes aqui. Entéo a
gente pode colocar “uso especifico” dois pontos. A tais como... Seria uma
exemplificacdo. Pode ser?

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Gilberto,
IBAMA. A gente coloco no artigo 34 do leves a questdo de vocé ter um sistema de
avaliagdo de conformidade e producdo de acordo com os limites de emisséo
estabelecidos. Ai no caso aqui seria para M5. Seria interessante trazer esse artigo
do leves para ca para a gente colocar para aprovacéo, uma vez que € interessante
ter o mesmo tratamento para motos, nesse caso. 34. E o0 34 e o paragrafo.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Doutora Zilda,
Wanderley, CNI. Eu queria pedir... A Abraciclo esta pedindo esclarecimento ao
IBAMA em relacdo ao novo dispositivo que nos discutimos em veiculos leves.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Gilberto,
IBAMA. O que a gente colocou como discussao do leves, eu acho que realmente o
pessoal da Abraciclo ndo estava presente na sala, € que essa questdo de vocé
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fazer um tratamento da avaliacdo da conformidade pelos 6rgdos ambientais € uma
mudanca de paradigma que a gente tem que buscar. Que é justamente: vocé tem
ja uma confiabilidade no processo de fabricacdo e vocé pode implantar medidas
para verificar essa conformidade. Entdo, assim ndo uma questdo s6 de auditoria.
E uma questdo de vocé ter ali fabricantes e situacdes, empresas, fabricas ja com
processo conhecido, autorizados a fabricar e a gente trabalharia depois para saber
se as producdes estdo saindo em conforme aquilo que foi declarado no Inofeserv.
E uma mudanca gradual. A gente tem que pensar em uma planejamento para
isso, mas é uma possibilidade que a gente esta abrindo aqui na resolucao para
desenvolver mais depois como uma instituicdo reguladora do processo. N&o
temos aqui todo o texto detalhado como é que isso se dar4, mas € uma questao
de conformidade da producdo como os limites de emissdo com as exigéncias
colocadas para nova fase M5. Da mesma forma que a gente esta propondo aqui
para moto, foi colocado para leves, nesse caso. Entdo € por isso que a gente
trouxe o texto para la para discussao.

O SR. PAULO (CNI/Abraciclo) — Isso vai ter mais detalhamentos posteriormente?

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) -
Detalhamentos até 1° de janeiro de 2023. Mas o paradigma € esse. Pelo que eu
fui informado, até pelos colegas da Cetesb, essa ideia ndo é natural e nova. E
uma ideia que ja precisava ser desenvolvida. Com o comando dado na resolucdo
fica mais facil a gente alocar recursos e tempo para discutir esse tema. Esta que é
a ideia.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Certo? N6s podemos votar esse novo artigo proposto pelo IBAMA? Aqueles que
sdo favoraveis ao novo artigo antes do artigo 21, por gentileza se manifestem,
proposto pelo Ibama, conforme se encontra na tela. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9. 9 votos
favoraveis. Aprovado. Pelas minhas contas agora tem os pendentes. O 23 e 0 24
podemos aprovar também. O 23 revoga dois artigos da 297. Alguém quer rever
isso? Tem algum questionamento? Podemos entdo votar o artigo 23, conforme se
encontra na tela. Os que séo favoraveis, por favor, se manifestem. 1, 2, 3, 4, 5, 6,
7, 8, 9. Aprovado. O 24, “esta resolugcdo entra em vigor na data de sua
publicacdo.” Se manifestem, por gentileza. Aprovado. 9 votos. Volta la para o
inicio. Vamos ver. Eu fiz um levantamento preliminar aqui dos pendentes. Comeca
pelo primeiro. Por favor, esqueci seu nome. André.

O SR. ANDRE LUIZ LABANCA ROSAS — SUPLENTE (CNC) — André Labanca,
CNC. S0 antes de comecar a discussado com relagcéo a prazos aqui, sugeri apenas
um ajuste no texto para ficar igual a resolucéo do leves, que até nos artigos 1°, 2°,
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30 esta: “Estabelecer os limites maximos de emissao.” E 14 no leves esta: “Ficam
estabelecidos os limites maximo...” E sé com relacdo a esse texto.

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Eu posso
aproveitar antes do André sair... E André, né? Olhei para um André e olhei para
outro André e fiquei na davida. NOs estamos aqui numa ginastica enorme...
enguanto a gente estd aqui, a equipe do DConama esta 4 limpando a L7 e L8,
porque a gente viu que se convocar hoje a CTAJ, a gente pode fazer uma
convocacao ordinaria para a CTAJ. E ai tem uma série de célculos aqui. NOs
estamos tomando as decisbes mais - como é que fala? - com mais garantia.
Entdo, n6s vamos conseguir chamar essa proxima reunido desta Camara para 5 e
6. Dois dias. E melhor ter mais uma folga do que no 5 a gente ndo acabar e
comprometer tudo. Com isso, a gente estd chamando duas CTAJs: uma ordinaria
para o dia 12 e uma extraordinaria para o dia 13. Porque se esta resolucéo acabar
no dia 6, nés teremos os 5 uteis para o 13 para ajustar. Entdo, tudo isso esta
saindo hoje. Entdo quem for sair antes do término deste reunido, ja esta sabendo
gue a préxima vai ser 5 e 6. Pode ser que ndo precise do segundo dia, mas nés
temos que convocar.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Vamos passar os olhos s6 para dar uma corrigida no texto... Eu tenho um pouco
de implicancia a palavra “reportado.” Isso € um anglicismo, mas deixa para l4. O
paragrafo? Tem o § 1°. Rui.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Rui, Cetesb. Nés gostariamos de propor
uma outra proposta para o 8§ 1°: Substituir a palavra “gases organicos ndo metano”
por “hidrocarbonetos ndo metanicos — NMHC.” Exclui? Vai ficar s0 na tabela.
Desculpe. Desculpe. Estdo me admoestando aqui. A proposta é excluir o § 1°, e
na tabela 1 ficaria NMHC somente. Correto. S6 que na tabela referenciar NMHC.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Esta
certo. Correto? E ai se renumera depois os paragrafos 2 e 3? Tira ele. Ndo. Pode
deixar. Alguém tem alguma coisa contraria a essa proposta da Cetesb junto com a
CNI/Abraciclo? ANAMMA.

O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality) — E um preciosismo
semantico da denominacdo NMHC. Como a gente esta entrando na questdo do
leves, que NMHC ser exclusivamente hidrocarbonetos, eu tomaria o cuidado de
dizer NMHC, como a Cetesb propds, mas um paragrafo dizendo que € a medicao
do THC excluindo o metano sem excluir o Etanol. Eu seria mais chatinho ai nessa
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guestdo. Sem descontar o Etanol. Eu sei, mas é uma questao de quimico e ndo de
historia.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Mas
ai vocé quer dizer o que, que a ANAMMA nédo pode concordar com o que esta
propondo a CNI e Cetesb, € isso?

O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality) — Eu acho que precisa
melhorar um pouquinho mais essas coisas, até a proposta da Anamma mesmo,
nos falamos “compostos organicos volateis” poderia trocar por... Como é que a
Cetesb falou? “Compostos hidrocarbonetos ndo metanicos, medidos pelo método
DIC.”

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Sé
um minutinho. Pode ser em cima da proposta de voceés.

O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality) — Pode. Vamos rever a
nossa. “A emissdo de NMHC (...) compostos organicos volateis...” Bem no
comeco.

A SRa. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — “A
emissdo de compostos orgéanicos volateis....”

O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality) — “A emissao de
hidrocarbonetos ndo metanicos...”

A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO — Presidente da CTQ AGR (MMA) — E
“nao metanicos?”

O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality) — E “ndo metaicos —
NMHC.” Tira “compostos organicos volateis.” “Sera medida diretamente pelo
meétodo DIC - ai estd certo - com o desconto do metano e sem desconto de
etanol.” “Desconto” ou “corre¢do”, ndo sei o que fica melhor ai. Corregéo.

A SR ZILDA MARIA FARIA VELOSO — Presidente da CTQ AGR (MMA) —
“Correcao”. Com a subtracdo ou ndo? E desconto mesmo?
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O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality) — O termo que se
utilizou na instrucdo normativa do IBAMA é desconto.

A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO — Presidente da CTQ AGR (MMA) — E
desconto? Entdo deixa.

O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality) — Eu acho que sim.
Deixa. Desconto esta bom. E ai pode tirar o resto. Eu acho que isso fica razoavel.
N&o fica?

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Deu?

O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality) — Eu acho que deu.

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Borsatri.

O SR. VANDERLEI BORSARI (Cetesb) — Borsari, Cetesb. Primeiro, a designacéo
conforme consta na norma NBR 6601, é hidrocarboneto ndo metano. E uma
ilustracdo ai, no capitulo de procedimento, a gente esta incluindo... Porque hoje
existe uma norma ABNT para medir essa emissdo de motocicletas. Ela prevé a
medicdo de hidrocarboneto total - THC. Ela ndo prevé o NMHC e nem o material
particulado. Ent&o, |4 no procedimento tem um artigo dizendo que o NMHC e o
material particulado € conforme a diretiva europeia enquanto ndo houver norma
brasileira equivalente referenciada pelo IBAMA. Entdo, toda essa questdo de
procedimento ela ja esta prevista nos artigos.

A SR?. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Ou
seja, tu pediste para corrigir ali 0 “ndo metano”? E isso?

O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality) — O nao metano, eu
concordo. Pode corrigir.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Poder corrigir: “ndo metano.”
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O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality) — Eu volto ao ponto de
gue € bom esclarecer essa termologia porque se isso vai ser traduzido e mandado
para outros paises para as matrizes, € bom que ndo fique nenhuma chance de
davidas em relacdo ao que a gente esta lendo, quer dizer, dizer que € o THC
menos metano, eu acho que € seguro. Mas eu ainda poria uma ressalva sem
descontar outros componentes ou sem descontar oxigenados ou sem descontar o
alcool porque, de verdade, NMHC nao deveria ter oxigenado dentro. A gente esta
acostumado a engolir NMHC com aldeido, com &lcool 14 dentro, mas para ser
castico mesmo, ndo deveria ter. Entdo, eu poria uma... A proposta da Anamma é
deixar isso bem claro mesmo que venha a ser traduzido para outras linguas. Ser
redundante ai ndo é prejuizo. E a nossa posi¢ao.

A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Pode
deixar assim, Borsari? Pode? NOs temos duas propostas: proposta de excluséo e
proposta de manutencao e a proposta da Anamma de nova redacdo do paragrafo
1°. Mas nés ndo tiramos ainda a proposta. N6s somos proponentes. Nao. MMA.
Nés ainda ndo tiramos a nossa. Anamma e lbama.

O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality) — S0 acrescentando: na
nossa proposta la, eu tirei o “reportados com..” E “expressos como
hidrocarbonetos.” Isso implica no calculo para densidade de hidrocarbonetos e
com os fatores de célculo.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Mas
na tua proposta ndo tem isso.

O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality) — Pois é, eu estou
guerendo acrescentar a minha proposta “e expressos como hidrocarbonetos”.

A SR3 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Depois de NMHC? No final?

O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality) — No fim. Depois de
“Etanol e expressa como hidrocarboneto.” Estdo me corrigindo aqui que néo deve
ser expressa, deve ser reportada ou relatada como hidrocarbonetos. Reportada.

A SR3 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Perfeito. Gilberto.
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O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (Ibama) - Duas coisas,
a primeira: o estabelecimento do limite de emissdo da sessdo ela esta contida
somente no artigo 1. Todos os outros paragrafos, para ter uma clareza do que a
gente esta falando aqui, deveriam ser mudados apés o artigo 5°. No artigo 5°, que
trata dos procedimentos e ensaio de emissdo, a medi¢do de poluentes ela vai ser
feita tanto pela Norma 16.369 quanto material particulado e o NMHC pelo previsto
no regulamento da Unido Europeia. No regulamento da Unido Europeia, até que
seja publicada a instru¢cdo normativa e tudo mais, ai que eu vou trazer se essa
regulamentacado, ela vai ser pelo método ou DIC ou com desconto do Etanol,
mas... Com desconto de metano, mas o fato é que isso aqui € procedimento, isso
aqui ndo deveria estar na sessao do limite maximo de emissdo de escapamento.
Entdo, a proposta é mudar esse paragrafo da proposta da Anamma e 0s
subsequentes para apos o artigo 5° e a gente abre mao da proposta do § 1°. Ja
pode taxar, a gente nao defende mais. Eu queria que o Borsari da Cetesb desse
uma complementacao sobre a proposta da Anamma, em tela. Por favor, Borsari.

O SR. VANDERLEI BORSARI (Cetesb) — Precisa de mais correcdo, caso queira
continuar com essa proposta, que é: ali onde estd escrito: “serd medido
diretamente pelo método DIC, a sugestdo € que se retire e fiqgue NMHC e direto
com o desconto de metano”, porque o HC total € medido com o método DIC.
Depois mede-se 0 metano ou o método DIC atrelado a dois outros métodos. E ai
se faz o desconto. Entéo, teria que referenciar o método para medir metano, que €
DIC mais um método catalitico ou DIC mais um método cromatografico. Entdo, vai
ficar enorme e isso esta tudo |4 no procedimento. A sugestao é tirar.

O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality) — Gabriel, Anamma. A
gente concorda com a proposta da Cetesb.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — A
proposta entéo da...

O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality) — Sim, Mas retirando a
expressao “pelo método DIC.” Entéo, tira la.

A SRa. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Todo
mundo ja concordou. Mas leva paragrafos do artigo 5°, é isso ou ndo? E? Ento,
vamos fazer isso. O original, inclusive. O original j& foi retirado. Nao. Esta bom.
Alguém discorda da proposta do proposta do IBAMA? NOs ndo votamos o caput
desse artigo ainda, mas é retirar os paragrafos e levar para o artigo 5°. Correto? E
isso, Borsari?

100



4615
4616
4617
4618
4619
4620
4621
4622
4623
4624
4625
4626
4627
4628
4629
4630
4631
4632
4633
4634
4635
4636
4637
4638
4639
4640
4641
4642
4643
4644
4645
4646
4647
4648
4649
4650
4651
4652
4653
4654
4655
4656
4657
4658
4659
4660

O SR. VANDERLEI BORSARI (Cetesb) — Borsari, Cetesbe. Fica faltando... O
Gabriel concordou em tira... Depois de NMHC, sera medida, some tudo até com o
desconto. Isso.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (ANAMMA NACIONAL) — Anamma ja
concordou.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — “Sera
medida” Continua. A virgula esta deslocada. Tira a virgula depois de NMHC. Isso.
Pronto. E o paragrafo original também. Vai todo para o artigo 5°. Nao. Nao. O
original foi retirado, Gilberto? Retira o original e o dois e o trés sé. E isso? O dois e
o trés do artigo 5°. Desses ai, primeiro e segundo para o artigo 5°. Abraciclo, essa
proposta para o paragrafo Unico € sO renumeracdo? Entdo, retira. S8o trés
paragrafos, Gilberto. Sao esses trés que estéo |4 na tela e remanescentes?

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (Ilbama) - Ibama,
Gilberto. A ideia é o seguinte, o artigo 5° tem um § Gnico. Entdo era trazer esses
paragrafos e depois liberar. Em vez de paragrafo unico, 1, 2, 3.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Gente, vamos so6 fazer uma ultima votagdo para nao ficar problematico. Nés ja
tinhamos votado o artigo 5° com o paragrafo Unico. Podemos votar essa mudanca
na insercéo desses trés novos paragrafos ao § 5°? Podemos? Temos quérum?
Entdo, vamos la. Vamos la, Warderley.

O SR. EDUARDO M. SAMBUICHI (CNI/Abraciclo) — Eduardo Sambuichi,
CNI/Abraciclo. O paragrafo 4°, a emissdo de NMOG, a gente esta pedindo
exclusao.

A SR ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — A
proposta da CNI é de exclusdo de todo o § 4°?

O SR. EDUARDO M. SAMBUICHI (CNI/Abraciclo) — | sso, § 4°. Correto.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Entdo ha uma proposta de excluséo do § 4° e insercdo do dois e o trés, além do §
Unico que virou 1° e esse ja tinha sido votado. Correto? Entéo, aqueles que sdo
favoraveis a insercéo... Vota o paragrafo ou todos. Paragrafo por paragrafo. Entéo,
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vamos la. Aqueles que séo favoraveis a insercdo desse paragrafo 2° no artigo 5°,
por favor, se manifeste. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9. Aprovado. Aqueles que sédo
favoraveis a insercdo de um novo paragrafo 3° no artigo 5°, por favor, se
manifestem. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9. Aqueles que séo favoraveis a proposta da CNI,
de exclusédo do paragrafo 4°, por favor, se manifestem. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9.
Entdo, foi excluido. Entdo, fica aprovada a nova redacao do artigo 5°. Correto?
Vamos dar uma olhada para ver o que mais pode ser votado? A gente deixa a
menor quantidade de coisa possivel para a proxima reunido. Vamos la. O 11, a
gente consegue votar, o 11 original? Em preto. A gente consegue voltar ao 11?
CNIL.

O SR. PAULO (CNI/Abraciclo) — E que na verdade esse artigo OBD 2, eu queria
discutir junto com a durabilidade, porque se eu discutir isoladamente pode ter
prejuizo.

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Gilberto, Ibama.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) — A gente
também gostaria de ter um pouco mais de tempo para apreciar a proposta e trazer
uma contraproposta ou uma confirmacdo de aceitacdo disso. A gente tem... O
IBAMA fez uma proposta final aqui para o artigo 22, que ele ficou pendente.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — O 22.
Vamos ver se a gente consegue. Ja fez? ANAMMA.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio Branco,
Anamma. Eu queria s6 fazer uma proposta aqui. Eu estou vendo que daqui para
frente, os temas que tém s&o um pouco mais complexos e demandam um pouco
de discusséo e mais reflexdo. Eu acho que poderiamos interromper por aqui. NOs
ja conseguimos avancar bastante.

A SR® ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) -
Vamos s0, Fabio... E uma proposta relativamente simples do 22 do lbama, e
depois a gente para.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — E que eu achei que
ainda viria depois a proposta.
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A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — N&o.
Era s6 esse dai porque o Ibama ja concluiu e a gente... E aquele correc&o inicial
gue a gente tinha feito quanto a redacao do artigo 22, que o Ibama esta propondo
la uma correcao no inicio do caput do 22. Deixa eu fazer uma recomendacdo aqui
enquanto o Ruan esta digitando a proposta do Ibama. O Ibama esta detalhando
um pouco mais. NOs listamos aqui uma boa quantidade de artigos que vao ficar
pendentes. O que eu pediria: se 0s senhores tiverem, ainda em meados da
proxima semana... Porque a nossa reunido seria daqui a 10 dias
aproximadamente. Em meados da proxima, tiverem alguma proposta de redacao
ja pronta, tragam antes para que a gente possa discutir entre nés, aqueles que
vao ainda discutir entre dentro do seu setor, para que a gente consiga vir 0 mais
informado e argumentado possivel para a proxima reunido. Eu sei. Eu sei que a
gente tem CONAMA a semana que vem. Dia 2 é feriado, mas digamos que até,
pode ser até quinta-feira. Entendeu? Até quarta-feira. Tu colocas no site quinta...
Mas pelo menos joga no site do CONAMA, disponibiliza e todo mundo tem tempo
de minimamente amadurecer a ideia. Eu acho que fica mais facil a negociacéo.
Claro que as emendas de momento estao liberadas. N&o tem problema. Mas, isso
facilitaria a discussao nos dias 5 e 6, que apesar de serem poucos artigos, nao
guer dizer que sejam faceis. A gente ainda tem algumas coisas importantes ainda
para discutir na proxima reunido, bastante importantes. Entdo, € esta a proposta
gue o Gilberto colocou na tela. Ele esta discriminando, por incisos, aquilo que
estava misturado ao texto. Esta dizendo: “O fabricante e/ou importador de veiculos
destinados para uso especifico, mesmo que pertencendo a uma configuragdo a
qgual sdo aplicaveis os limites maximos de emissdo poderdo solicitar ao IBAMA
gue a seu critério se manifestara quanto a dispensa ao atendimento - eu acho que
ali ndo tem aquela crase — a dispensa de atendimento dos limites — coloca em vez
de ao atendimento... deixa a crase ai e coloca a dispensa de atendimento — dos
limites de emissdo de gas de escapamento e de ruido para uso militar, para uso
em provas esportivas, para lancamentos especiais, para aplicagbes que nado
possam ser utilizados para o uso urbano e/ou rodoviario ou para pesquisas de
combustiveis alternativos a gasolina, etanol ou 6leo diesel automotivo.” Sim. Bota
“de ruido para” e tira 0 “para” dos incisos. Antes dos dois pontos coloca o “para”,
“de ruido para.” S6 um minutinho, Fabio. Ja te passo a palavra. S6 um minutinho.
Ai vocé tira o “para”. Isso. Sim. Fabio pediu a palavra? Fabio pediu a palavra?

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — F&bio, Anamma.
Sim. NOs haviamos ja retirado a questdo de lancamentos especiais, que néo
especifica nada, é uma definicdo que fica muito vaga, ndo tem significado. E a
minha sugestdo também era no caput: “destinados para 0s usos especificos
abaixo designados.” Talvez figue mais claro. E retirar ali o “langcamentos
especiais”, o item 3. “Para 0s usos especificos.”

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — “Para
0s usos especificos.” O Ibama pode concordar? Entdo, vamos |4, “para 0s usos
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especificos a baixo discriminados.” Vamos ver se eu captei tudo. Retira
“lancamentos especiais”, é iss0?

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Retira o
“lancamentos especiais”, que € o terceiro item ali embaixo. O 3° inciso.

A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — A
CNI nao concorda?

O SR. PAULO (CNI/Abraciclo) — N&ao pelo seguinte, antes nés tinhamos
condicdes de trazer pequenas quantidades, porque a gente tem langamento que a
gente fala que é piloto que muitas vezes a gente pega 30, 40 para testar o
mercado. S6 que como foi revogada essa possibilidade, entdo, esse “lancamentos
especiais” viria cobrir determinados casos. E l6gico, o volume é pouco, como eu
disse, é um piloto para a gente sentir o mercado. Se vocé nao tiver pelo menos
uma clausula que permita isso, eu ndo tenho mais... E por isso.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Eu ndo sabia que
tinha caido. Eu achei que “pequena producdo” estava excluido automaticamente.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Gilberto,
Ibama. Outra coisa, ali, “poderao solicitar - pode apagar até de dispensa - poderao
solicitar dispensa ao IBAMA.” “Poderao solicitar ao IBAMA dispensa.” Isso. Tira as
virgulas so.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Podemos votar? Agora ficou? Feito a varias maos. Senhores, proposta de... E taxa
0 primeiro. Se for esse 0 caso, a gente... Proposta... Coloca na tela 14, a do
IBAMA, proposta de redagéo para o novo artigo 22, oferecida pelo IBAMA e todos
0s presentes, conforme se encontra na tela, coloco em votagédo. Aqueles que séao
favoraveis, que se manifestem. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9. Aprovado. Agradeco a
presenca e a paciéncia de todos por esses trés dias de trabalho. Agradeco
especialmente ao meu colega André por ter trabalhado bem (palmas) na resolucéo
de leves. Tanto que ontem me disseram assim: “Nem precisa vir, que o André esta
tocando isso aqui muito bem.” Que bom. E bom a gente poder trabalhar de forma
afinada e com esse produto. Eu acho que neste ano nds demos ai uma producéo
ao CONAMA substancial nesta Camara Técnica. Entdo, ficamos agendados para
5 e 6 com essa recomendacgdo de quem tiver sugestdes ao texto substanciais que
nos remetam para a gente poder discutir até quarta-feira da semana que vem. E
agueles que sdo Conselheiros efetivos, a gente se encontra na proOxima semana.
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4799  Obrigada e bom retorno aqueles que ndo séo de Brasilia. Bom fim de semana a
4800 todos.
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