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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Bom dia a
todos. Pe¢co que todos se acomodem para iniciarmos a nossa 92 Reunido
Extraordinaria da Camara Técnica de Qualidade Ambiental e Gestdo Residuos.
Fabio, Gabriel, Marcelo, vamos |a? Bem, iniciando os trabalhos, a nossa ordem do
dia esta em tela, cumprimentando a todos iniciamos 0s nossos trabalhos
chamando a item Il, aprovacdo da transcricdo da ultima reunido, a 8% Reunido. A
transcricdo foi disponibilizada dentro do prazo regimental no site. Gostaria de
saber se dentre os membros presentes ha alguma consideracdo a fazer em
relacdo a esse item. Ok? Entdo, todos de acordo com a aprovacado? Aprovado.
Entramos na ordem do dia, continuamos a discussdo da Proposta de Resolucéo
gue estabelece as fases L7 e L8 do Programa de Controle de Poluigdo do Ar por
Veiculos Automotores — PROCONVE. Para o controle das emissdes de gases
poluentes e de ruidos para veiculos automotores leves, novos, de uso rodoviario e
da outras providéncias. Peco, por favor, ao DConama que posicione 0 texto no
ponto em que nds paramos, que eu gostaria de pactuar aqui um plano de trabalho
para o dia de hoje. NOs interrompemos pelo menos a analise no art. 24
finalizando, inclusive, entdo retomamos do art. 25. NOs temos na pauta dois
assuntos que estdo em regime de urgéncia, fizemos o esfor¢co conjunto, que nao é
pequeno de mobilizar todos que estdo aqui, de buscar o melhor resultado possivel
dentro desses 3 dias que temos reservados. Entdo, isso faz com que nos
tenhamos que ter foco e pragmatismo na nossa analise, de forma que eu queria
propor o encaminhamento a Camara e a gente acordar algumas regras de
trabalho. Na dltima reunido ficou acordado que aqueles membros que quisessem
apresentar emendas enviassem para fins de facilitar os trabalhos dessa reuniéo,
até sexta-feira daquela semana. Todas as emendas que foram recebidas foram
consolidadas e o documento foi disponibilizado no site do Conama no dia 10 de
outubro. Isso ndo impede que novas emendas sejam apresentadas aqui durante
os trabalhos de hoje, mas eu queria sugerir que a gente retomasse a partir do
ponto 25 do art. 25 até o ultimo artigo, e vissemos os anexos de forma a verificar
gue os membros que apresentaram essas emendas tenham oportunidade de
verificar se na consolidacéo foi feito de forma apropriada, e finalizando essa leitura
€ oportunidade também dos membros que tenham eventuais davidas dirigir aos
proponentes dessas emendas. Finalizando a leitura n0s encerramos a etapa do
exame da matéria, retornamos ao inicio da matéria para a sessao deliberativa.
Noés temos trabalhado de forma aberta, receber diferentes intervencées, mesmo
de membros que ndo sejam da Camara Técnica, mas eu peco que quem nao é da
Camara que fale por meio de um dos representantes, para que a gente consiga
organizar os trabalhos de uma melhor forma. Gostaria de sugerir também, como
temos ai uma pauta grande, que a gente tivesse alguma delimitacdo que a gente
vai acordar aqui em conjunto em relacdo ao tempo das intervengdes. Em outras
ocasides as vezes levava 30, 40, 50, cheguei a marcar 60 minutos na discussao
de um pacto de um artigo, isso € um pouco nao aderente aquilo aqui gente se
propds a vamos dizer nesses 3 dias. Entdo, consulto os membros da Camara
sobre uma proposta que se entendam razoavel para as intervencdes, e a gente
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aprovando isso eu serei rigoroso nesse tempo. O que vocés acham razoavel? 3
minutos. Temos uma proposta aqui. E encampada por todos?

O SR. LUIZ ERNESTO BORGES DE MOURAO SA — SUPLENTE ( Sesbra) — Eu
também concordo 3 minutos e dai fixar alguma coisa em termos....

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA - TITULAR (Abema ) — De
tolerancia de 30 segundos. 3 minutos € o tempo, quando der 3 minutos eu vou
fazer uma intervencéo concluindo e vou dar 30 segundos, deu 3 minutos e meio
vou falar obrigado e vou seguir a ordem da inscri¢do. Isso por que? Para garantir
gue todos tenham a oportunidade de fazer suas intervencdes, sendao acaba tendo
0 monopdlio da palavra por um setor ou outro e isso nao € bom para o debate. Um
debate bom é aquele que se faz com a pluralidade das intervencdes, de forma a
fundamentar as convic¢cdes de cada membro ja preparando para a sessao
deliberativa. Entdo, todos de acordo com esse encaminhamento? E sobre esse
assunto? Por favor, Gilberto.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Gilberto
Werneck, Ibama. Bom dia a todos. SO para, obviamente para apresentar as
propostas que ja estdo em tela, que sdo de conhecimento de todos, eu acho que
esse tempo é razoavel. Eu ndo sei se teria, em algum momento, se for necessario
uma explicacdo maior sobre a proposta apresentada se teria tempo de fazer
inclusive apresentacfes para os Conselheiros sobre determinados pontos da
apresentacéo. E possivel?

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Nessa logica
a gente esta dizendo o seguinte, a gente vai passar pelas emendas que foram
feitas a partir do art. 25, quem tiver duvida se manifesta para o proponente, e ai 0
proponente faz a explicacdo. Se tiver algum item de maior complexidade, enfim,
isso pode ser apresentado, mas eu gostaria de sugerir que a gente ndo pautasse
varias apresentacfes no meio da discussdo porque a gente tem um prazo exiguo
e um mandato claro, temos que disponibilizar essas propostas na melhor
gualidade possivel a tempo da dltima reunido plenéaria que ja é agora no préoximo
més. Entdo, eu pediria que as manifestacfes e que as explicacdes elas fossem
objetivas, que a gente ndo abrisse varias apresentacdes Power Point no meio da
apresentacdo. O Conselheiro Mouréo, por exemplo, teve uma davida sobre o item
ele faz a pergunta, esse item é dessa forma ou daquela. Vocé responde é dessa
forma. Ponto. E ai quem quiser ver mais detalhes, provavelmente a sesséo
deliberativa vai comecar ap0s o recesso do almoco, h4 uma possibilidade real,
guem quiser ver em mais detalhes aproveita esse expediente e entra no detalhe.
Ok? E um esforgo conjunto. Tem hora que a gente precisa ouvir, tem hora que
precisa falar e tem hora que a gente precisa decidir. Nessa matéria a gente se
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aproxima do momento de decidir. Sem cercear ninguém, obviamente, fica
facultado ai as intervencgdes, os pedidos de esclarecimento e quando terminarmos,
Gilberto, e voltarmos ao inicio a gente pactua o encaminhamento para a
deliberacdo, e na deliberacdo se tiver divida essa duvida pode ser colocada
também. Estd bom? Bem, entdo podemos considerar aprovado esse
encaminhamento? Ok? Todos de acordo? Entdo, aprovado iniciamos no art. 25.
Peco o Henrique, por favor, que posicione o texto na versao com as emendas.
Temos ai no art. 25 a redacao original com o seguinte texto: ficam estabelecidos
limites de emissao de ruido e as datas de implantacdo conforme tabela 5 do anexo
desta Resolugdo. Tem uma emenda que foi apresentada pela Anamma com a
seguinte redacdo: ficam estabelecidos os limites de emissdo de ruido de
passagem e as datas de implantacdo, conforme tabela 5 do anexo desta
Resolucdo. Entdo, a diferenca da redacdo no caput do 25 € o acréscimo da
expressao de passagem a palavra ruido. Ok? Passando. § 1° e 2°, § 1° ndo teve
alteracdo em relacéo ao texto original. No 8§ 2° ai vou s6 pedir ao Henrique para
relembrar, o que estd em azul foi proveniente da ultima reunido da Camara. E
isso. Do Ministério. Ok. Em azul é a proposta do Ministério. No 8 2° ha uma
redacéo alternativa que foi apresentada pela Cetesb, vamos analisar. Redacéo
original com um acréscimo pelo Ministério foi opcionalmente, s6 para fins de
registro ler rapidamente o 8§ 1°, que ndo teve mudanca. A determinacdo de ruido
de passagem dos veiculos devera ser feita conforme método prescrito na Norma
ISO 3621/2015, ou norma brasileira referenciada pelo Ibama n&o houve
apresentacdo de emendas para esse paragrafo, e esclarece como tem aqui ruido
de passagem isso esclarece possivelmente a intervencao feita pela Anamma de
manter essa mesma redagdo no caput. No 8§ 2° a redagdo original com uma
alteracdo ja do Ministério € opcionalmente o método de ensaio definido na norma
ISSO 362.2/2015 e os respectivos limites previsto da tabela 5, os respectivos
limites da tabela 5 do anexo desta Resolugdo poderédo ser utilizados para novas
homologagdes ja a partir da publicacdo dessa Resolucdo. E ha uma proposta
alternativa da Cetesb com a seguinte redacéo: opcionalmente o método de ensaio
definido na norma ISSO 362.1/2015 e os respectivos limites previstos na tabela 5
do anexo desta Resolucéo, poderdo ser utilizados para novas homologacdes ja a
partir da publicacdo dessa Resolucdo. As redacdes sdao muito proximas, senao...
E. Eu acho que o que a gente pode fazer nesse caminho, ai pergunto a Cetesb, a
gente ja aproveitar o esforco de harmonizar aquelas propostas que sdo muito
proximas. Entdo, pergunto a Cetesb, a proposta do Ministério com aquelas
emendas ja recepciona 0 que VOcés apresentar posteriormente? Sim ou nao?
Porque é redacdo apenas, se sim eu pergunto, podemos entdo retirar para limpar
o texto? Ok? Ent&o, peco, manifesta no microfone, por favor, Rui.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Bom dia a todos. Rui de Abrantes, Cetesb.
Sim, concordamos com a fusdo dos dois artigos, me parece que ha uma
redundancia no que esta destacado em azul.
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Entfo
podemos manter a redacdo em vermelho. Todos de acordo? Ok. Grifa, taxa o de
cima. Bem, seguindo temos § 3°. § 3% na redacéo original o ensaio com veiculo
parado para fins de homologacéo devera ser realizado com base na norma ABNT-
NBR 9714/2000. E uma proposta da Anamma: o ensaio com 0 veiculo parado,
para fins de homologacao, devera ser realizado conforme disposto na Resolucao
Conama 418, para inspecao de veiculos em uso. Bem, em discussdo. Algum
membro gostaria de fazer alguma intervengdo? A Anamma gostaria de explicar a
fundamentacgao da proposta?

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Em nome da
Anamma, Fabio. Branco. N6s colocamos isso porque a medicdo no ruido do
veiculo parado, em marca lenta, ela ndo tem fun¢cdo de homologacdo em si, a
funcdo dela é gerar um valor de referéncia para cada veiculo que vai ser usado
posteriormente nos programas de inspecdo e manutencdo. Entdo, por isso nds
citamos 0 método de ensaio exatamente como esta para o programa de inspecéo.
Foi essa a motivagao. Obrigado.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado.
Ha possibilidade... Mour&o esta inscrito? Por favor.

O SR. LUIZ ERNESTO BORGES DE MOURAO SA — SUPLENTE ( Sesbra) —
Quando a gente fala na Conama 418, em veiculo em uso no0s ndo estamos
tratando aqui de veiculo novo? Entdo, eu acho que ndo se aplicaria nesse caso,
né?

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Fabio.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Exatamente, nos
estamos tratando aqui de veiculo novo, agora, por isso que eu falei, ndo é um
método para vocé medir para aprovar ou reprovar o sujeito na homologagédo, mas
€ sO para gerar um numero de referéncia para aquele veiculo quando ele tiver em
uso e for ser inspecionado. E 0 momento que eu tenho para ver qual é o ruido
caracteristico de um determinado modelo de veiculo que depois eu vou usar
guando eu for inspecionar o veiculo na rua, sendo néo vou ter o numero depois
para fazer o programa de inspecdo. S0 isso. Nao estou julgando o veiculo agora.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Borsari.
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O SR. VANDERLEI BORSARI (Cetesb) — Borsari, Cetesh. Essa discussao ja
aconteceu durante a minuta do P8, ali, se ndo me engano, ficou, a redacgéo ficou
conforme NBR 9714, por conta de que essa discussao ela ja foi ultrapassada pela
prépria proposta, ou a industria jA se manifestou de que pode se, ndo ha nenhum
problema de se homologar o veiculo com a norma 9714 e depois inspeciona-lo
com o procedimento atrelado a Resolucdo 418. Existe ja manifestagdo da industria
gue nao ha problema algum. E por ocorréncia, no P8 ja ficou assim.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Com qual
das redacbes?

O SR. VANDERLEI BORSARI (Cetesb) — Com a redacao original.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ok. Entéo,
temos duas bem definidas, seguindo o que nds pactuamos ndao vamos alongar
muito aqui, é s6 um esclarecimento rapido para facilitar o processo de convic¢ao
dos senhores e senhoras. Entdo avancando. Da opacidade em veiculos, ai ndo é
os veiculos diesel. E isso mesmo? Art. 26 ndo houve apresentacdo de emendas,
vamos ler para fins de registro apenas. A partir da fase PROCONVE L7 o limite
para homologacéo e fiscalizacdo do indice de fumaca em aceleracao livre para
veiculos equipados com motor de ciclo diesel, determinado conforme norma
ABNT-BNR 13037/2001, ou norma brasileira sucedanea referenciada pelo Ibama,
passara a ser 0,4 metro elevado a menos um em qualquer altitude até 2000
metros. Ok? Nao houve apresentacdo de emendas, entendemos... Tem
manifestacdo, Wanderley, por favor.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Wanderley, CNI.
Bom dia a todos. Nao, André, acabei comendo mosca aqui, € que no texto anterior
da discussédo da proposta da Anamma tem uma referéncia a Resolucdo 418, cabe
ai colocar o ano apenas, é so quando for deliberar, s6 fazer essa correcao.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ok.
Obrigado, Wanderley. Essas questbes € sempre bom a gente ressaltar,
particularmente ja tinha anotado aqui para corrigir também. Muito bem.
Avancamos entdo para o art. 27. O art. 27, desce mais um pouco, Henrique,
temos uma proposta, agora pode subir, temos a proposta original e duas
emendas, duas propostas alternativas. A original com um acréscimo ja do MMA:
fica instituida a geracdo de créditos de emissdo de poluentes como mecanismo
auxiliar ao atendimento dos niveis de emissédo corporativa. A emenda da Cetesb
traz a redacdo: fica instituida a partir da fase PROCONVE L8 o mercado de
créditos de emissdo de poluentes como mecanismo auxiliar ao atendimento dos
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niveis de emisséo corporativos. Ele ressalta a partir da fase L8. E uma proposta...
Vamos, pec¢o siléncio, por favor, para que todos possam se concentrar. E a
proposta da CNI, a seguinte redacao: fica instituido para a fase PROCONVE L8 a
geracdo de créditos de emissdo de poluentes como mecanismo auxiliar ao
atendimento dos niveis de emissdo corporativa. S&o redagdes proximas, o
principal destaque para as emendas me parece que € citar a fase, deixar claro que
€ na face PROCONVE L8, e ha um diferenca entre a proposta da Cetesb e da CNI
no que diz respeito aos créditos, um fala o mercado de créditos de emisséo e
enguanto o outro fala geracdo de créditos de emissdo. Parece que sdo essas as
diferencas, coloco em discussdo. Cada proponente mantém a sua proposta? Ha
possibilidade de convergéncia? N&o?

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Wanderley, CNI.
Passo a palavra aqui ao Saltini, da Anfavea.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Marco Saltini, CNI/Anfavea.
Na realidade a proposta € manter a geracdo como esté |14, ela coincide com a
proposta da Cetesb de evidenciar a frase PROCONVE L8, mas a gerac¢do e nao o
mercado, porque o mercado da a impressao que vocé negocia isso no mercado, e
na realidade n&o é isso. E s6 por isso que ha essa diferenca.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Certo.
Obrigado, Saltini. Bem, esclarecidos, alguém mais? Marcelo Bales.

O SR. MARCELO PEREIRA BALES (Cetesb) — Obrigado, André. Marcelo Bales,
Cetesb. A gente sO queria, sO pos essa diferenca na redagcdo porque me parece
gue nado tem muito sentido gerar crédito e ndo usar, por iSSO que a gente
introduziu a palavra mercado que € gerar e usar o crédito gerado.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Mour&o.

O SR. LUIZ ERNESTO BORGES DE MOURAO SA — SUPLENTE ( Sesbra) — Eu
gostaria apenas de um esclarecimento da Cetesb, como € que ia funcionar esse
mercado de crédito de emissdo de poluentes? Qual € a ideia que estd em cima
deste artigo?

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Quem da
Cetesb gostaria de responder a pergunta do Conselheiro? Rui.
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O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Rui, Cetesb. A ideia € que aquelas
empresas que tenham dificuldade de atingir as metas do PROCONVE L8, que ela
possa entdo adquirir esses créditos de emissdo de poluentes de uma empresa
mais eficiente. Isso que é o conceito.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGCA — TITULAR (Abema ) — Gilberto.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (Ibama) - Gilberto,
Ibama. De fato, assim, existe no inicio do controle da fase L8 essa questdo da
geracao do crédito, esse crédito ele pode, ele vai ser negociado justamente de
uma empresa com modelos menos eficientes para uma empresa com modelos
mais eficientes. Me parece que a proposta da Cetesb quando introduz a palavra
mercado e créditos, parece que vai ser uma coisa externa ao ambito da regulacéo.
O mercado se autorregula e de fato quem vai fazer todo esse controle, vai ficar
sempre no ambito do Ibama e da empresa que vai alegar e vai ser solicitado os
seus créditos de emissdo. As propostas elas sdo similares, eu ficaria com a
proposta s6 da geragcdo de créditos e depois a gente regularia iSso como é que
funcionaria a utilizacdo desse crédito sem necessariamente evocar a palavra
mercado, que causaria essa confusdo de como aconteceria.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado,
Gilberto. Todos esclarecidos? Zuleika.

A SR2. ZULEICA NYCZ - TITULAR (Apromac) — Zuleika. Ainda n&o ficou claro
porque mesmo ndo sendo um mercado externo, continua a duvida a respeito de
como seria feita essa compensacio. E no sentido de perdoar uma empresa que
ndo conseguiu ou ndo quis chegar ao ponto de cumprir a regulacdo? E ai ele
entdo pode internamente, dentro do setor, supervisionado pelo Ibama, foi o que
entendi, se manter no mercado irregularmente enquanto ele ndo consegue atingir
os limites obrigatorios?

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Rui.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Rui, Cetesb. Assim, o detalhamento dessa
Poluto and Trading, sera feito pelo Ibama. Entéo, isso aqui s6 a partida inicial, a
proposta inicial, o conceito ndo € perdoar a emissao de poluentes, mas 0 conceito
€ gue na somatéria das emissdes de todos os fabricantes, aqueles targets que nds
temos da fase L8 sejam atingidos. Entdo, vamos imaginar o caso de um fabricante
gue na sua emissao la ele tenha Ia 30 miligramas por quildometro de NMOG+NOX,
entdo ele vai comprar essa diferenca a mais, que ele acaba emitindo, de um outra
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empresa que emitiu 5 miligramas por quildmetro. Entdo, a ideia é essa, € viabilizar
gue todas as empresas possam permanecer no mercado e, inclusive, aquelas
menos eficientes, mas ele tera que de alguma forma adquirir esses créditos de
outra empresa.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — S6 seguindo
a ordem, Zuleika. O Mouré&o e depois Zuleika.

O SR. LUIZ ERNESTO BORGES DE MOURAO SA — SUPLENTE ( Sesbra) — eu
Gostaria de saber se existe alguma experiéncia fora do Brasil com esse tipo de
coisa, ou ISSo vai ser uma invengao genuinamente brasileira?

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGCA — TITULAR (Abema ) — Rui?

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Rui, Cetesb. Estados Unidos.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Zuleika.

A SR?2 ZULEICA NYCZ - TITULAR (Apromac) — Bom, a gente precisaria estudar
esse sistema nos Estados Unidos no contexto americano para entender se no
contexto brasileiro isso funcionaria, primeiramente. A segunda questao é de fundo
mesmo de conceito, me preocupa que iSSO seja uma abertura para que o setor se
autorregule e que néo seja feita a conta do custo disso para a sociedade e para a
saude, porque se alguém emito menos e pode vender créditos, na verdade, isso €
um ganho para o Pais e para a saude publica que ndo deveria ser usado como
moeda de troca para empresa que nao se esforcaram ou néo aplicaram o mesmo
esforco que a outra. Quer dizer, além de uma concorréncia, na verdade, vocé
neutraliza a concorréncia desleal, no meu ponto de vista, e ndo resolve o
problema no Brasil, porque se vocé for fazer a conta a troca de créditos vai fazer
com que aquela empresa continue emitindo acima do permitido por muitos anos, e
essa conta tem que ser feita também do ponto de vista da saude publica e do
meio ambiente, e ndo apenas para que 0 corporativismo resolva o seu problema
diante da autoridade fiscalizadora.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Alguma
manifestacdo? Bem, vou sugerir, antes de continuar vou sugerir que a gente leia
também os paragrafos, que pode ser que questdes que estdo sendo colocadas
sejam respondidas 14, e a gente faz uma conclusédo ao final dessa leitura. Pode
ser? Vamos ver, 8§ 1° redacado original: os créditos de emissédo poluentes seréo
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apurados pelo Ibama e devidos a cada fabricante ou importador. Tachou ali a
expressao representante legal. Ha uma proposta alternativa, feita pela Cetesb,
dizendo que os créditos de emissdo serdo gerados e compensados
exclusivamente a partir da fase PROCONVE L8. Uma redacdo um pouco
diferente. Outro assunto. Seria talvez ali uma proposta de novo paragrafo que
vocés, ou a Cetesb teve a intencéo de excluir a redacéo do original e incluir esse
no lugar? Porque sédo dois movimentos, mas é em substituicdo ao outro, porque ai
sdo duas propostas, a primeira de exclusdo e a outra de um novo paragrafo
porque sao assuntos diferentes. Ok. Esta colocada a posi¢do, ai vem o § 2° que
na redacdo original trazia a seguinte redagdo: o Ilbama publicara... Siléncio, por
favor. O Ibama publicara em até 2 anos antes do inicio da fase PROCONVE L8
procedimento que regulamente a geracdo, o saldo e utilizagdo de créditos de
emissdo de poluentes. E ha uma redacdo apresentada pela Anamma dizendo: o
Ibama, ali Zuleika, talvez esclare¢a seu questionamento. O Ibama publicara em
até 2 anos o inicio da fase PROCONVE L8 procedimento que regulamente a
geracao, o saldo e utilizacdo de créditos de emisséo de poluentes entre modelos
de um mesmo fabricante. Avangando, s6 para a gente ter uma ideia geral do
comando, tem um 8 3° desce um pouco, Henrique, para a gente ver o texto
original, ele ficou para baixo? O do 3°? Sobe um pouco mais. N3o. E s6 1 e 2,
entdo seria um novo paragrafo que esta sendo proposto. Posiciona ali no 3° para a
gente comparar os 2. Tem ali uma proposta da Cetesb: os créditos de emisséo
poderdo ser gerados e compensados exclusivamente pelas corporacdes e pelos
veiculos abrangidos por esta Resolu¢cdo. E hd uma outra proposta de § 3°, da
CNI/Anfavea: o limite de emissao corporativa, ai ja € um outro assunto também, &
atendido por meio do calculo da média anual dos niveis de emisséo dos poluentes
de todos os veiculo, ponderada pelas respectivas quantidades de veiculos
emplacados em cada nivel, entre 1° de janeiro e 31 de dezembro. E um outro
assunto, s6 a numeragdo esta igual, depois tem que ser ajustada. Avancando,
também a CNI/Anfavea apresenta uma proposta de um outro paragrafo: a
comprovacao do numero de veiculos, do numero de veiculos vendidos de cada
modelo devera ser baseado nos registros de emplacamento de veiculos novos,
Departamento Nacional de Transito — Denatran, homologados na fase
PROCONVE L8. E mais um paragrafo dizendo: a média corporativa anual dos
niveis de emissdo de NMHC+NOXx deve ser ponderada pelos emplacamentos dos
veiculos a serem considerados para o periodo, ou seja, é o resultado do somatorio
dos niveis de emissdo de NMHC somado ao NOx de cada veiculo multiplicado
pelas suas respectivas quantidades anuais de emplacamento, dividido pelo
volume total anual dos emplacamentos da corporacdo. E um ultimo paragrafo
também da CNI/Anfavea, até 31 de janeiro do ano subsequente a corporagdo
devera encaminhar ao Ibama documento comprobatério do atendimento ao limite
corporativo anual dos niveis de emissdo de NMHC+NOx. Vamos por parte, agora
gue a gente teve a visdo do todo, vamos voltar e analisar porque sdo assuntos
diferentes, a gente viu o caput. No § 1° eu pergunto ao Ministério do Meio
Ambiente, o Gilberto esta aqui representando, néo € isso? Se ha possibilidade de
convergéncia com alguma das outras redacdes, porque na sua fala eu entendi
vocé sinalizando favoravelmente a questdo da geracdo. SO para a gente tentar
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fazer um esforco, dentro do que for possivel, de diminuir a quantidade de
propostas alternativas porque isso facilita o processo deliberativo que vira na
sequéncia. Ha possibilidade de convergéncia? Esta ali na tela, o de vocés € o
preto. A diferenca do de vocés para o da Cetesb € a citacdo da fase PROCONVE
L8, e ele usa a expressdo geracdo de crédito de emissdo de poluentes como
mecanismo auxiliar. Estou perguntando diretamente para vocé se ha possibilidade
de convergéncia, sim ou ndo, ndo precisa se alongar muito, se ndo tem a gente
segue com as 3.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) — Tudo bem.
Gilberto Werneck, Ibama. De fato ha possibilidade de convergéncia no texto da
CNI/Anfavea porque realmente precisa estipular a instituicdo a partir da fase P8, e
a necessidade depois, ali quando a gente viu os outros paragrafos, de regular
isso. Entédo, ndo... A gente mantém assim, ndo tem concordancia com a expressao
mercado, e dai eu acho que tirando isso as duas propostas sao similares.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Entéo, vocés
encampam a da CNI/Anfavea. E isso? Henrique, por favor, acrescente na 22
proposta, barra MMA e tacha a redacdo original, ficamos com duas propostas.
N&o, na debaixo. Mourao

O SR. LUIZ ERNESTO BORGES DE MOURAO SA — SUPLENTE ( Sesbra) — Eu
gostaria ainda de entender um pouquinho mais a questao da proporia proposta do
Ministério da geracdo de crédito de emissdo. Por que? Uma coisa é vocé gerar
crédito de carbono, por exemplo, que € um mecanismo que esta sendo emulado
aqui, onde vocé ao longo de uma perspectiva global vocé vai tratar de fontes de
emisséo fixas. Outra coisa € vocé permitir que dentro de um mesmo setor, dentro
de um mesmo local fisico vocé possa avaliar fontes de emissdo que produzem
mais poluicdo daquilo do que é recomendado e que gera um prejuizo para a
saude, que esse € 0 objetivo qualidade do ar, e a gente compensar isso. I1sso &
uma outra coisa. Eu vejo o mercado de emissdo como um parametro que poderia
ser aceitavel se ele fosse limitado no tempo, inclusive, porque assim vocé daria
um tempo, vejo isSsO como um mecanismo de adaptacdo da indastria a
determinados parametros, mas nao como uma coisa que possa ser
definitivamente criada, vou criar sempre, entdo eu poso sempre comercializar
mecanismos, instrumentos que poluam o tempo todo desde que eu compense.
Isso com outro carro que € usado, por exemplo, veiculos especificos, vamos falar
em veiculo de mineracdo, caminhdes pesados, caminhdes que sdo usados, todos
aqui elucubrando, no aeroporto. Entdo, aquela area vai ser eternamente poluida
porque aqueles veiculos nunca vao ser adaptados e vao diminuir a poluico.
Entdo, isso € extremamente preocupante complicado e eu fico extremamente
preocupado com essa criacdo deste mercado, desta forma como esta, ou seja, a
partir de agora a gente tem direito de ter veiculos que nunca serdo adaptados,
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desde que eu tenha outros que eu venda para ir para outra circunstancia. Entéo,
iISSO me preocupa e eu gostaria de ouvir mais sobre isso.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado,
Mourao. A preocupacao pertinente. Marcelo Bales.

O SR. MARCELO PEREIRA BALES (Cetesb) — Marcelo Bales, Cetesbh. Senhor
Mourao, respondendo a sua questdo especificamente, a gente colocou um
paragrafo que o mercado se limita aos veiculos desta Resolugdo, portanto, so
crédito gerado por veiculos leves serd compensado por débitos, podemos dizer de
veiculos leves, esta dentro. Entdo, a sua preocupacao com, por exemplo, veiculos
de segmentos, portuarios, ndo pode haver essa compensacédo, ndo ha mistura do
segmento do leves com qualquer outro inclusive com de motos, inclusive com o de
pesados, é sO dentro da L8, especificamente

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Marcelo,
vocé esta fazendo referéncia aquele 8 3° em cima, que estd em tela? So6 para fins
de esclarecimento do Conselheiro. E isso? Conselheiro Mour&o, o texto que ele se
referiu € aquele que esta na tela em cima. Os créditos de emissdo poderédo ser
gerados, compensados exclusivamente pelas corporagbes e pelos veiculos
abrangidos por esta Resolucdo. Ok? Bem, avancando, vamos la, Henrique.
Paragrafo. Sobe. Esta inscrita? Por favor, Zuleika.

A SR2 ZULEICA NYCZ — TITULAR (Apromac) — Senhor André, eu entendo que
nos estamos aqui discutindo um novo conceito, que nao tinha, ndo existia antes, e
ndo se trata s6 de analisar a estrutura da proposta da emenda, mas eu acho que
iniciar antes com essa discussao conceitual € extremamente importante porque é
uma questdo nova. Eu queria saber se créditos de emissdo de poluentes ja
existem, se h& definicdo disso em algum lugar ou se nd0s estamos aqui
inaugurando, quer dizer, além de estarmos inaugurando um novo conceito, eu
gueria saber se nés também estamos inaugurando aqui uma definicdo de algo que
nao existia. Entdo, duas coisas.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Vou pedir ao
Gilberto para... Ouve porgue esta enderecando pergunta a vocé, Gilberto.

A SRa ZULEICA NYCZ — TITULAR (Apromac) — Quer que eu repita? Eu quero
entender o seguinte, essa Resolucéo ela esta trazendo um novo conceito a partir
do PROCONVE L8, eu pergunto, esse conceito que esta sendo trazido para essa
Resolucgéo ja existe uma defini¢do juridica para ele em alguma legislagédo? Ou nés
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vamos ter que criar, ou que seja, créditos de emissdo de poluentes? Primeira
pergunta. Segunda pergunta, o Ibama tem condicdes de implantar esse
mecanismo e controlar, fiscalizar e prestar conta para a sociedade? Porque nas
dltima reunides o lbama tem reclamado, com justa razdo, a dificuldade de
controlar tudo, porque muitos comandos pesados, muitos comandos para o Ibama
foram feitos, e muitas reclamacdes eu ouvi aqui na Ultima reunido. Entdo, aqui
esta sendo dado mais uma tarefa e ndo é uma tarefa facil, porque primeiro, que
nds queremos entender o que seria créditos de emissao de poluentes, légico, para
comecarmos a discutir, onde que esta escrito isso e onde que tem uma previsao
legal disso, ou se € o Conama que vai criar essa previsao legal e por que isso nao
esta nesse artigo? N&o esta nessa Resolugdo essa explicacdo aqui, essa
defini¢do juridica e nem sei se o Ibama, o Conama pode, ndo sei se Conama pode
fazer isso, mas supondo que possa e gue exista ja essa previsao legal de crédito
de emisséao de poluentes, como mecanismo de atendimento de niveis de emisséo,
guer dizer, poderia servir até para ponte fixa, deve ser um conceito que serve para
qualquer emisséo de poluentes, ndo s6 para veiculos. Entéo, eu preciso entender
essas duas questdes, ndo sei se vocé entendeu os duas perguntas.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado.
Gilberto.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Gilberto,
Ibama. A ferramenta de geracdo de créditos ela ndo existe no Pais, tanto é que a
gente tem que instituir aqui e a gente esta se inspirando nos moldes do que é feito
nos Estados Unidos tanto na geracdo de créditos quanto no uso da tabela de
niveis de emissdo. A tabela de nivel de emissédo, que é a tabela 2 do anexo, ela
traz niveis de emisséo e elas sdo controladas corporativamente. Entdo, vocé tem
modelos dentro da corporacdo que limitem mais, ndo mais do que L7 futuramente
e tem outros que sdo emissdes zero, niveis zero que sdo 0s casos dos veiculos
elétricos. O que acontece? Essa geracao de créditos ela é ponderada sempre pelo
numero de vendas. Entdo, vocé s6 tem a geracdo de créditos se vocé tiver uma
inducdo a eletrificacdo da frota, ou a veiculos com baixa emissdo, veiculos
hibridos, plugins e etc. Entdo, essa inducéo € feita tanto pelo estabelecimento da
tabela 2 do anexo, que € a tabela do controle corporativo, quanto com a
possibilidade de geracédo de créditos. Por que a gente fala isso? Porque existem
modelos que sdo de uso, que tém uma baixa venda, mas que sao, enfim,
comerciais, que eles podem se justificar a sua continuidade de comércio
ponderado pelo seu baixo nimero de vendas. Entdo assim, essa ferramenta da
geracao de créditos ela € necessaria para induzir essa eletrificacdo ou veiculos
com tecnologia de baixa emissdo. Outro ponto sobre a questdo da capacidade do
Ibama, obviamente quando a gente trouxe essa redacéo a gente j4 ponderou isso,
a gente j4 sabe mais ou menos como precisa fazer, sé que ndo tem nada escrito,
ndo tem nada de pronto para apresentar aqui, até comentando ali que a
CNI/Anfavea ela foi além, ela propds novos paragrafos colocando algumas regras
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gue a gente precisaria ver se seria interessante ou ndo colocar na Resolugédo ou
no instrumento de regulacdo, mas a gente precisa obviamente se preparar para
atender isso porque é uma ferramenta imprescindivel para a aplicacdo dos niveis
de emissdo. A gente ndo tem como abrir mao disso até porque entre corporacoes
a gente pode inclusive ter essa utilizacdo de créditos. Entdo, isso também
impossibilita que a gente feche numa mesma corporacdo uso de crédito, porque
isso ndo seria crédito, ela nao teria como fazer essa utilizacdo, néo teria razéo de
existir se eu sO precisasse usar os créditos para meus veiculos, eu ndo pudesse
ter uma empresa com veiculos de baixa emissdo instalando ou sendo
desenvolvidas no Pais, e que pudesse sustentar ai a outra, os outros modelos de
outras corporacfes nos moldes que do a gente estd pensando aqui. Entdo, €
perfeitamente justificavel e € uma atribuicdo que o Ibama assumiu e continua
mantendo.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado,
Gilberto. Marilia.

A SR2, MARILIA MARRECO CERQUEIRA (MMA) — Eu apesar da proposta
original do Ministério e Ibama, eu tenho algumas duvidas reais, uma em relacéo
até a questdo que foi colocada pela Zuleika e pelo Mourdo. Estdo me ouvindo ou
ndo? Em relacdo questdo de ser uma coisa temporaria talvez seja interessante,
porque eu fico me perguntando aqui 0 seguinte, inclusive perguntei para Gilberto e
gostaria que 0s outros especialistas aqui na sala pudessem responder a isso,
inclusive a industria. Eu vou entrar nessa contabilidade aqui com a questdo do
carro elétrico também, a minha intencdo aqui é reduzir emissao, a funcdo basica
do PROCONVE é reducédo de emissao. Entdo, por exemplo, se nessa minha conta
indefinidamente eu estou com um carro elétrico entrando na conta, que a geracao
dele é zero, e ai 0s outros vao emitir, vamos dizer assim, o dobro do que o carro
elétrico, ele vai poder emitir muito mais do que ele deveria ndo emitir porque ele
vai estar compensando a zero emisséo do carro elétrico. Entdo, do ponto de vista
da qualidade ambiental qual a minha légica de retorno? Nenhuma. Se isso for uma
coisa temporaria no sentido de induzir carros que possam gerar menos e etc., e
tal, pode ser um mecanismo interessante, mas uma coisa dessa indevidamente eu
vou ter o qué? Quanto mais carros elétricos estiverem entrando, mais 0s que
estdo permanecendo vao poder emitir mais, Por qué? Porque eles vao estar
sendo compensados pela emisséo zero do outro. Entdo, eu ndo estou vendo muita
I6gica nisso ndo, do ponto de vista de qualidade ambiental, principalmente que a
gente tem que pensar em qualidade do ar lato sensu, eu tenho as minhas fontes
fixas, eu tenho minhas fontes moveis, eu tenho que reduzir nas méveis e eu tenho
gue reduzir na fixa, se eu ndo vou reduzir na movel, por qué? Porgue eu vou estar
compensando? Eu vou ter que apertar na fixa. E ai nés estamos com a Resolucéo
03 para a semana que vem, pautada no Conama, para vocés ndo esquecerem,
nos estamos trabalhando em qualidade do ar como um todo.
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado,
Marilia. Fabio.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio Branco, em
nome da Anamma. Nos temos uma preocupacao em relacdo a essa questao do
crédito que é a seguinte, vocé imagine um fabricante brasileiro que esta
produzindo carros de baixa emissao, ja nos BINs mais avan¢ados, que ndés vamos
discutir depois, e um fabricante estrangeiro que ndo tenha representacido aqui no
Brasil, que queira entrar, mas botar os carros piores dele para venda aqui no
Brasil. Ele consegue comprar crédito do carro brasileiro que emite pouco e colocar
um carro ruim, que a gente néo tinha no mercado, por exemplo, e 0o ganho
ambiental, como disse a Marilia, vai ser zero, na melhor das hipéteses, se ele
entrar com um volume de vendas equivalente, 0 ganho elementar vai ser zero, vai
ser minimizado. Entdo, até em funcdo de tudo que foi falado a gente tinha
colocado aqui de limitar o mesmo fabricante, ou 0 mesmo CNPJ, mas para isso ja
existe 0 mecanismo que vai ser colocado depois que € o limite corporativo. Entéo,
eu acho que esse paragrafo, esse artigo inteiro perde o sentido, eu vejo esse risco
e acho que talvez poderia mudar a minha proposta para retirada do artigo.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado,
Fabio. Entdo, sO para deixar claro, vocés estdo retirando a proposta?

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Nossa proposta
passa a ser a retirada do art. 27.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Todo. Ok.
Entdo anota ali, por favor. Cadé o nosso apoio? Henrique? Henrique ndo tem
tempo nem de pegar um café. Anote ali, por favor, vai ter uma outra proposta
agora que vai ser proposta Anamma, la em cima de tudo, acho que pode ser em
cima do preto, inclusive, que vai ser de supressdo. Nao € isso, Adriana? Entéo,
proposta Anamma, algum outro setor encampa essa proposta? Aproam. Desculpe,
Mourao, vocé esté representando a...?

A SR& ZULEICA NYCZ — TITULAR (Apromac) — A Sesbra.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ok. Ent&o,
Anamma/Sesbra, a Apromac acompanha?
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A SR2, ZULEICA NYCZ — TITULAR (Apromac) — Eu sé queria deixar claro aqui
gue a minha posi¢cdo ainda ndo esta tomada porque, na verdade, a questdo do
gue seria esses créditos estdo sendo colocados aqui, 0 que seria esse sistema,
gue seria a definicdo?

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — E porque
assim, tem uma ordem de inscritos, posso anotar a sua inscricdo, ja Ilhe passo a
palavra. SO porque ja tem o Fabio que esta esperando um tempo, o Wanderley, e
a gente retorna. Estd bom? Fabio, vocé falou. E Wanderley agora.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Wanderley, CNI.
Passo a palavra a Anfavea.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Marcos Saltini, CNI/Anfavea.
Eu acho que a gente precisa desmistificar um pouquinho a questéo dos créditos,
até, por exemplo, o que a Dra. Marilia Marrenco colocou da questdo do carro
elétrico. Na realidade quando a gente fala de crédito corporativo, eu queria talvez
até voltar um pouquinho antes, vamos lembrar que a gente adotou muitos anos
atrds a opcdo de basear a legislacdo brasileira de emissfes veiculares para
veiculos leves na americana. Entdo, a gente esta tentando seguir o mesmo
caminho que os Estados Unidos seguiram. Quando eu falo de emissdo com média
corporativa eu estou exatamente dando o ao fabricante um desafio dele reduzir as
emissfes, mas faco isso de uma forma que ele possa desenvolver ao longo do
tempo as solugbes para todos os seus modelos de produtos ponderando para que
eu tenha no maximo um limite de emissdo da corporacdo. Esse € o objetivo.
Quando eu falo que & medida que eu vou colocando carro elétrico permita que eu
coloque carro mais poluente, bom, seria 6timo, entdo vocés estdo dobrando o
mercado brasileiro de veiculos, mas isso ndo acontece. Um carro elétrico ele
normalmente ele vai substituir uma venda de um carro por combustdo, ndo é que
eu vou comprar um carro a combustao e comprar um elétrico, eu estou comprando
os dois carros e ai eu compro um carro muito poluente e um carro elétrico. Entao,
a ideia da média corporativa é exatamente essa, é lancar o desafio para o
fabricante de reduzir a suas emissfes enquanto corporacao, para isso ndés vamos
ver mais na frente que nos vamos ter que lancar médo sim de produtos de
muitissima baixa emisséo, seja ele motor a combustédo, seja ele usando novas
tecnologias que sdo os veiculos elétricos, a tal ponto que eu vou reduzindo.
Fatalmente daqui um tempo nos vamos estar discutindo a nova fase depois da L8,
e ai talvez a gente esteja falando de outras tecnologias completamente diferentes.
Entdo, o objetivo da média corporativa é exatamente isso. Lembro apenas, e ai,
Dra. Zuleika, sO para clarificar, talvez o potencial do Ibama de fazer isso ou néo,
lembro que a Resolucdo de Pneus ja permitiu fazer isso, a gente tinha que fazer
destinacdo de pneus, os fabricantes, importadores, e a medida que um deles
tivesse mais dificuldade ele poderia comprar crédito daquele que fez, que exportou
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mais ou conseguiu destinar mais produtos. Entdo, o Ibama ja fazia esse balanco
no caso de pneus, por exemplo, usava esses créeditos, um fabricante cedia para
outro o crédito de forma geral. De novo, se 0 nosso objetivo realmente € qualidade
do ar, assim a gente vai conseguir atingir a qualidade do ar. E a questdo de um
possivel mercado ndo € que, por exemplo, eu faco um carro elétrico, entédo, vou
permitir que venha um importado que vai competir comigo poluente e eu vou ceder
meu crédito para ele. Isso € uma negocia¢do complicada, ndo é simples, dentro da
corporacao a gente consegue muitas vezes resolver esses problemas de dosar a
tecnologia que eu vou utilizar.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado.
Saltini. Renato.

O SR. RENATO LIMA FIGUEIREDO SAMPAIO — SUPLENTE (MM E) — Obrigado,
André. Renato, do Ministério de Minas e Energia. Nao tenho nenhuma
consideracéo a fazer em relacéo a texto, mas aqui a gente coloca uma questao de
forma explicita, uma questéo relativa a a inducéo a eletrificacdo da motorizagéo
dos veiculos. Assim, légica como nossa missdo, ndo podia deixar de ser, nos
somos, com valor nos temos responsabilidade ambiental, socioambiental, mas
assim, é importante que o Ministério se manifeste que a politica de inducéo a
eletrificacdo ela passa por outros féruns, por outras governancas também. E
importante a gente ter isso em mente porque o Pais hoje ele é dependente da
importacdo de derivados, seja gasolina, seja de diesel, ele & abastecido hoje
também pelo setor sucroalcooleiro, pela questdo do alcool. Entdo assim, a gente
até reunido passada essa questdo nao tinha aparecido para a gente, ndo tinha
sido apresentado que o setor, parte do setor que o Ministério representa, que €
nossa obrigagdo garantir o abastecimento de mercado junto com o MP, a gente
gostaria que essa discussdo fosse, se 0 objetivo de forma explicita € essa,
precisaria envolver o Conselho Nacional de Politica Energética, a gente precisaria
tomar muito cuidado com essa questdo. Assim, a gente ja tem hoje 0s nossos
portos nos limites de importacdo de combustiveis, muito perto disso. Entdo assim,
se a gente for numa transicdo aumentar uma dependéncia de gasolina, de diesel,
gue hoje nos somos dependentes, acho que essa discusséo precisa ser ampliada.
Assim, sO o Ministério precisa... Nao é referente ao texto, mas o Ministério precisa
se apresentar dessa forma, essa discusséo precisa ser ampliada e precisa ser um
pouco mais de parcimbnia, e mais cuidado um pouco nessa discussdo. Obrigado.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado,
Renato. Marilia e depois € quem? Gilberto ou Rui que pediu a palavra? Gilberto.

A SR2. MARILIA MARRECO CERQUEIRA (MMA) — Mais uma quest&o, ou seja,
toucou na questado do pneu, s6 para lembrar A resolugdo de Pneu 1 por 4, 4 por 1,
16
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etc., e tal, a contabilidade j4 estava na propria Resolugdo, a Unica coisa que o
Ibama fazia é fazer as contas a partir de uma contabilidade que ja estava expressa
na Resolucdo. Aqui ndés ndo temos contabilidade nenhuma expressa em nada, a
CNI ainda avancgou colocando alguma coisa em termos de como seria essa
contabilidade e etc., e tal, na verdade aqui € um cheque em branco, ndo tem nada
dizendo nada. Entdo, é bem diferente da questdo do pneu, quer dizer, a gente
pode usar 0 mesmo raciocinio, s6 que la o preto no branco ja estava na propria
Resolugéo, o que o Ibama fazia era uma conta em funcdo de 4 para 1, 2 para 1, e
etc. e tal.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado
Marilia. Zuleika e depois Gilberto. Zuleika.

A SR& ZULEICA NYCZ - TITULAR (Apromac) — Zuleika. Essa questdo dos
pneus também queria falar que eu participei da discussédo, na verdade a gente
tinha um passivo na época e precisava zerar esse passivo, e depois entrar numa
regra 1 por 1. E também a natureza do residuo do pneu é bem diferente da
natureza do residuo de emissao atmosférica, quer dizer, ela é continua e tende a
aumentar e o controle pelas autoridades é dificilimo e ai o que eu queria dizer,
entdo, quando pedi a palavra, foi que eu concordo, acredito que devam existir
mecanismos inteligentes na Resolugdo para induzir realmente a novas
tecnologias, limpas, menos dependentes, de preferéncia e com viabilidade, mas a
preocupacdo que a gente esta compartilhando aqui € assim, o que o Conama
puder fazer, deve fazer dentro da sua atribuicdo, mas o cheque em branco nos
incomoda. Dizer assim, que € o Ibama que posteriormente, eu acho assim, toda
proposta ja devia vir pronta para a Camara Técnica, se o Ibama vai ser aquele que
vai determinar, ele ja tinha que trazer um esboco do que ele estad pensando. E isso
tem que ficar gravado nos processos, no processo desta matéria, como um
documento oficial. Essa historia de ficar dando cheque em branco para daqui 2
anos, 3 anos, ndo € uma seguran¢ca nenhuma para saude do meio ambiente.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado,
Zuleika. Eu vou passar para o Gilberto e vou encerrar as inscricbes para a gente
poder avancar, porque ja foram mais de 10 manifestacbes, eu acho que as
posicdes estdo claras, ndo estamos deliberando ainda e possivelmente antes do
inicio da deliberacdo havera o recesso para o almogo onde vocés vao ter tempo
de conversar um pouco mais em detalhes com cada um dos proponentes.
Gilberto. Vou seguir a ordem, vocé esta inscrito e depois eu devolvo a palavra
para a Zuleika.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) — Eu vou
primeiro passar a palavra para o Lacava.
17



821
822
823
824
825
826
827
828
829
830
831
832
833
834
835
836
837
838
839
840
841
842
843
844
845
846
847
848
849
850
851
852
853
854
855
856
857
858
859
860
861
862
863
864
865
866

O SR. CARLOS IBSEN VIANNA LACAVA (Cetesb) — Carlos, Lacava, Cetesb. Eu
s6 queria, eu acho que a Dra. Zuleika colocou a questdo da mudanca de conceito.
A mudanca de conceito ela se deu pela introducéo dos limites corporativos, essa é
a mudanca de conceito que é a mudanca que foi introduzida, como bem comentou
o Saltini, copiando o modelo americano que é o PROCONVE par leves vem
adotando desde a sua criacdo. Entdo, o conceito que foi adotado é exatamente o
mesmo conceito adotado nos Estados Unidos que é ter médias corporativas. O
conceito até entdo de vocé ter limite por veiculo, ele deixa de fazer sentido na
medida em que vocé comeca a introduzir, por exemplo, veiculos de emisséo zero
e que vao atender com folga aqueles limites, como € que eu faco para conseguir
ter uma emissdo cada vez mais baixa e fortalecer a introducéo de veiculos novos?
E justamente usando a média corporativa. Entdo, esse é o conceito do que esta
sendo proposto daqui para frente, independentemente da questdo de mercado. O
instrumento de mercado surge como um facilitador, como um facilitador num
processo de tentar num processo de transicdo vocé ndo ter nenhum prejuizo
ambiental do ponto de vista de emissao e conseguir garantir que todos os
fabricantes atendam as médias corporativas. Duas coisas sdo importantes,
primeiro, o veiculo que vai ficar e que talvez esteja acima da média, ou seja,
pesando negativamente na média corporativa, ele vai continuar sendo o veiculo de
emissao baixa, ele ndo vai poder emitir como na L5, L3, L2, ele vai continuar
emitindo baixo mesmo em um veiculo a combustéo, esse € um ponto importante.
E a outra questdo € que a média corporativa ela vai, depois nés vamos olhar as
tabelas la na frente, ela vai reduzindo ao longo dos anos de tal forma que néo
existe essa possibilidade de ir mantendo um veiculo eternamente polindo mais, ao
longo dos anos a média corporativa vai sendo baixada, ao ponto de que no final
de tabela se espera que nenhuma montadora consiga unica e exclusivamente com
veiculos a combust&o atingir aqueles limites de emissdo. Esse é o conceito. Entdo
assim, ndo tem grande prejuizo do ponto de vista, s6 estou tentando tranquilizar
porque nos estamos fazendo uma discussdo em cima de mercados, e de créditos,
gue ndo é o ponto crucial de controle dessa fase. Ndo é, ndo € ai que vai ter o
problema de poluicdo do ar e que saiu a brecha para nos voltarmos a ter, deixar
de ter controle ambiental.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ai eu acho
gue a gente pode utilizar, acho que, bem, ai tem uma questdo imperativa que é o
tempo. Eu vou passar a inscricdo para a Zuleika, ja esta... Para a Carmen? Ok. E
ai eu vou pedir para a gente avancar, as questdes estdo colocadas, eu acho que
h& espacos ai no intervalo para negociarem uma reagado que recepcione melhor as
preocupacfes que foram manifestadas, mas a gente precisa avancar, porque
como o Gilberto muito bem colocou, essa é uma questdo importante, mas €
acessoOria, ndo é o principal escopo da Resolucdo que a gente esta discutindo.
Entdo, encerro com a inscricdo da Zuleika que vai passar a palavra e a gente
avanca. Ok? Por favor?
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A SR2, CARMEN SILVIA CAMARA ARAUJO (ICCT) — Carmen, Apromac. S6
uma ressalva, esse mecanismo de crédito ele existe na legislagdo de Séo Paulo
de Fontes Fixas ele foi pouco utilizado, talvez por uma complexidade, eu ndo sei
exatamente o motivo, um ponto que me chama a atencdo € que quem vai
controlar, que no caso € o lbama o homologador, vai ter que ter esse controle
adicional do acordo entre partes, talvez ndo seja tdo sofisticado, mas esse
controle anual de que um passou para outro vai ter ser incorporado nos
mecanismos de controle dessas metas corporativas. Entdo, é sé essa questao se
talvez tenha uma questdo legal para ser tratada e essa complexidade, assim,
como ideia, ok, mas vai gerar um certo 0nus de controle para vocés. E vale a pena
olhar o que a Cetesb resolveu no caso de fontes fixas, porque é feito faz tempo,
desde 2004 que tem esse mecanismo la para fontes fixas.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA - TITULAR (Abema ) — Ok.
Obrigado. Temos ai posi¢des definidas, uma proposta da Anamma pela excluséo,
uma proposta da Cetesb que faz referéncia a fase L8 ao mercado, uma proposta
CNI encampada pelo Ibama, faz referéncia a geracao de créditos e vimos que
pode haver ai uma possibilidade de aproximacdo da redacdo, mas nao vou fazer
isso agora, vamos deixar para o intervalo e a proposta da CNI é acompanhada por
agueles paragrafos que nos ja lemos e ja conhecemos. Avancando. Art. 28: todos
os documentos apresentados devem refletir a realidade de configuracdo do
veiculo homologado. Nado ha proposta de emendas. Art. 29: o fabricante e
importador, representante legal, devera comercializar no Brasil somente veiculos
gue estejam de acordo com a configuracdo homologada. Também sem proposta
de emendas. Art. 30: alteracdes dos componentes, inclusive, na versado de
programa da Central Eletrénica do Veiculo — ECU, que nao altere os niveis de
emissfes devem ser comunicados ao Ibama por meio de Sistema Infoserv, e ai €
uma proposta de redacao alternativa oferecida pela Cetesb. E o art. 30 passaria a
ter a seguinte redacdo: alteragbes nos componentes, inclusive na versado do
programa da Central De Eletrénica de Veiculos — ECU, que néo alterem os niveis
de emissbes devem ser comunicados ao Ibama por meio de Sistema Infoserv. S&o
idénticas. Cetesb abre mao? Sim? Ok. Obrigado. Pode tachar entdo a proposta da
Cetesb. Passamos para o art. 31. Todos os custos de inspecdo e auditorias
realizados pelo Ibama ou por seu Agente Técnico Conveniado — ATC, tais como
ensaios, recolhimentos, despesas administrativa de transporte de produtos de
pessoal envolvido, locagdo de laboratorios e pistas de ensaio ficardo a cargo do
fabricante ou importador, ou representante legal. E ha uma proposta alternativa
apresentada pela Anamma: todos os custos decorrentes de acdes desta
Resolugéo, tais como inspecoes, e auditorias realizadas pelo Ibama, ou por seu
Agente Técnico Conveniado, ensaios, recolhimentos, despesas administrativas de
transporte de produtos, de pessoal envolvido, locacéo de laboratorios e pistas de
ensaios ficardo a cargo do fabricante ou importador. E uma diferenca no inicio,
enguanto no primeiro fala todos os custos de inspecao e auditorias realizados pelo
Ibama, parece que a Anamma quer ter um escopo mais amplo, todos os custos
decorrentes de ac¢bes dessa Resolucao. E isso Fabio? Rapido esclarecimento.
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O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Exatamente isso, no
nosso entender com a redagdo original apenas o0s custos de inspecdo e de
auditoria é que seriam a cargo do fabricante. Entdo, o custo, por exemplo, da
certificacdo em si, se for fazer um laboratorio fora, que ndo seja da Cetesb, por
exemplo, poderia, ndo ficaria a cargo do fabricante. NOs tivemos esse
entendimento, por isso propusemos a modificacdo. Ensaios relativos a auditorias e
inspecoes.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — CNI, por favor,
Vou passar a palavra aqui a Anfavea. Saltini.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Marco Saltini, CNI/Anfavea.
Nao, parte da proposta entendo que ndo ha problema para deixar mais claro, o
gue me preocupa € que da forma que esta colocada a proposta todos os curtos
decorrentes de acdes desta Resolucéo significa que se amanha o Ibama tiver que
fazer uma alteracdo no Infoserv, os fabricantes vao pagar por essa alteracdo no
Infoserv. Nao € correto porque o tais como para mim sdo exemplos, sdo exemplos
do que é a cargo do fabricante e realmente é, 0 ensaio no exterior tudo isso ja &
assim e a gente arca com isso, mas todos os custos decorridos da acdo dessa
Resolugdo me parece um pouco abrangente demais.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado.
Fabio, para complementar.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Féabio, da Anamma.
Eu acho que a gente consegue ajustar isso ai se a gente trocar apenas o seguinte,
todos os curtos de certificagcdo, inspecdes e auditorias, eu acho que ai ja cobre a
davida que eu tinha originalmente e acho que ai fica de acordo.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Pergunto a
CNI se com essa alteragdo ha possibilidade de convergéncia na redacdo? Ok?
Entdo, Fabio, repete devagar agora para o Henrique poder fazer o registro.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Ent&o seria copiar a
redacdo de cima, a redacao original, e incluir apenas...

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Copia a de
cima, preto, leva tudo. Pde embaixo da Anamma porque vai tachar as duas
depois. Pode falar, Anfavea.
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O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Entdo seria, todos
0os custos decorrentes. Ndo. O decorrente era do outro, estava lendo errado.
Todos os custos de certificacdo, inspecdes, auditorias e eventuais recolhimentos.
Acho que ai cobre tudo. Recolhimentos.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ha consenso
nessa redacdo entre todos os setores? Podemos adotar como proposta dessa
Camara Técnica? N&o? tem alguma proposta alternativa? Porque ndo tem
proposta da Apromac ali. Bem, entdo por hora coloca Anamma/CNI/Anfavea
porque a Apromac ainda ndo se decidiu, depois... E ai tacha as outras.
Anamma/CNI/Anfavea, tacha as outras. Wanderley.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — S6 um aparte.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Gente, s6
lembrando, identifiguem-se, por favor, sendo depois a transcricdo fica muito
prejudicada.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio, Anamma.
Apenas uma correcdo, foi verificado ali que o recolhimento j4 estava no texto,
entdo, ndo precisa colocar duas vezes. Entdo seria sO todos o0s custos de
certificacdo, inspecdes e auditorias, pode tirar eventuais recolhimentos.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado,
Fabio. Ha algum outro comentério sobre o art. 31? Nao? Art. 32: nos casos de
realizacdo de programas de reparo decorrentes da infracbes a esta Resolucéo...
Vou pedir siléncio, por favor, as conversas em paralelo atrapalham muito a
coordenacéao dos trabalhos, por favor. Obrigado. Art. 32: nos casos de realizacao
dos programas de reparo decorrentes de infracoes a essa Resolucdo cabera ao
fabricante ou importador, qual € o comando? Ai vem uma série de incisos. I: dar
publicidade a populacédo dos fatos e dos veiculos afetados seguindo os critérios
estabelecidos pelo Departamento de Protecdo e Defesa do Consumidor. Inciso II:
apresentar plano de reparo da frota dos veiculos afetados dentro do prazo
acordado com o Ibama para execucdo dos trabalhos de correcéo; Ill: convocar os
proprietarios para apresentar os veiculos para realizacdo do reparo; IV: reparar 0s
veiculo de acordo com plano aprovado pelo Ibama. E um Paragrafo Unico: as
despesas decorrentes dessas acfes serdo de responsabilidade exclusiva do
fabricante ou importador. Sobe um pouco, Henrique, por favor, volta |a para o
caput. Bem, essa é a Unica redacdo existente até agora para o art. 32. Pergunto,
h& alguma outra emenda? Ha alguma duavida? Art. 33. Proposta de supressao.
Tem proposta alternativa? Avancando. Nao. Ficou s6 a proposta de supresséao.
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Tem ali na sequéncia, vamos |4, Henrique, levar para o capitulo dos relatérios de
valores de emissdo da producgdo, € uma proposta de relocacéo. E isso? Fala no
microfone, por favor, se identificando.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio, Anamma.
Essa proposta € relativa ao art. 34.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Entendi, mas
a minha duvida é: essa proposta € de relocacéo desses artigos e € s6 0 34 ou 34
e 357 SO 34. Ok. A gente deixa anotado a relocacao, para ndo baguncar muito
agora a gente deixa para fazer isso depois, para ficar mais claro. Gilberto.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Gilberto,
Ibama. O art. 33 tem que ter identificado quem fez a proposta de exclusédo e a
manutencdo do texto original. Tem que ter as duas coisas em tela, ndo somente o
tachado em azul.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Na
codificacdo que foi pactuado o azul sdo propostas vindas do MMA, mas a gente
pode deixar mais claro registrando. Vamos colocar ali proposta MMA. Obrigado,
Gilberto. Proposta MMA, exclusédo, supresséo. Isso. Ok. Vamos la4. Depois vocé
acerta no outro. Avancando. O art. 34 € sO proposta de relocagéo, vamos ler para
fins de registro, mas ndo ha emendas. Até 1° de janeiro de 2022 o Ibama devera
implementar o Sistema de Avaliagcdo de Conformidade de Protecdo de acordo com
os limites de emissdo estabelecidos pelo PROCONVE e Promot, mediante
amostragem dos veiculos. Paragrafo Unico. Os critérios para avaliagdo e
conformidade de producdo deverdo ser estabelecidos em Resolucdo do Conama
ou Instrucdo Normativa do Ibama, de acordo com o prazo estabelecido no caput.
Art. 34, ndo h4d emendas. Comentarios? Art. 35 0 ndo cumprimento das
disposicdes dessa Resolucdo sujeitard os infratores a sansdes previstas na Lei
9605, de 12 de fevereiro de 1998, e no Decreto numero 6514 de 22 julho de 2008,
sem prejuizo das demais sansdes previstas na legislacdo especifica. Ha uma
proposta de novo artigo. Sobre o art. 35 algum comentario? Nao h4 emendas. Ha
uma proposta de um novo artigo trazido pela CNI/Anfavea com a seguinte
redacdo: os dados e informagdes constantes dos processos de homologacéo de
veiculos leves e controles posteriores determinados por esta Resolucdo devem
ser disponibilizado pelo Ibama ao publico em formato eletrbnico, aberto e
interoperario na Rede Mundial de Computadores nos termos da Lei 12.527/2011,
do Decreto 7724/2017 e do Decreto 8777/2016. Nao ha emendas alternativa, € um
artigo novo. Algum comentério? Avancando. Os veiculos homologados a partir da
fase PROCONVE L7 ficam dispensados do cumprimento da Resolu¢do Conama
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namero 16/1995, e do art. 3° de Instrugcdo Normativa Ibama numero 127/2006.
Também é uma proposta nova sem emendas alternativas. Wanderley.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Wanderley, CNI.
Passo a palavra a Anfavea.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Marco Saltini, CNI/Anfavea.
Isso aqui é mais para fazer espelho ao que foi feito na proposta do P8, da
disponibilizacdo dos dados de homologacédo. E o ultimo artigo ai, lembrando que
como limite de opacidade ja esta definido, ndo tem mais sentido, assim como nos
fizemos no P8, a manutencao da obrigatoriedade do cumprimento da 16. Por isso
os dois artigos incluidos.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA - TITULAR (Abema ) — Ok.
Obrigado, Saltini. E o art. 36, de praxe: essa Resolucdo entra em vigor na dada de
sua publicacdo. Passemos aos anexos. Gilberto.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Gilberto,
Ibama. Na comparacdo de versdes se pudesse, se vocé pudesse voltar na tela,
art. 30, que parecia que a Cetesb tinha uma similaridade de texto, na verdade
algum problema na redacdo das versfes, o art. 30 tem um néo faltando. Entéo
assim, é importante que isso fique claro que ali, a proposta do Governo de S&o
Paulo era justamente que nédo alterne os niveis de emissdes, porque na versao
gue eu tenho daqui do texto que foi encaminhado a Camara Técnica o art. 30 €
gue altere os niveis de emissdo. O que isso significa? Que quando vocé comunica
ao Ibama que qualquer alteracdo na central ela envolve a possibilidade de
alterac&o nesses niveis de emissdes, essa comunicagao Ibama vai ensejar a nova
homologa¢do do modelo do veiculo. E aqui na discussao que tem que ser feita é:
gualquer alteragdo pode ser comunicada ao Ibama e posteriormente o Ibama vai
saber se isso tem relacdo ou ndo com o nivel de emissdo. Entdo, a ideia é, do
artigo original, € que aquele n&o altere os veiculos, ele tem que ser excluido o ndo
e na proposta do Governo de Sado Paulo é que ndo altere os niveis de emisséo.
Tem duas coisas, € um conflito de verséo.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Vamos la.
S&o Paulo esta de acordo? Porque, sO para saber se € uma nova proposta, vamos
fazer como nova proposta, vamos copiar o art. 300 e vocé repete, por favor, a
redacao para o Henrique poder registrar. 30 Por hora vai ser MMA. Diga, Gilberto.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (Ibama) — S0 tira o néo.
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Tirar o n&o.
Mais alguma coisa? Ok. Vamos para os anexos. Obrigado, Gilberto. Vamos para
os anexos. E preciso agilizar. Vamos 4. Anexo, é um anexo s6, na verdade, com
varias tabelas. Tem ai uma proposta CNI, mas vamos passar primeiro a proposta
original? Deve estar na sequéncia, desce um pouco o texto. Ai esta a proposta
original, vé se tem alguma outra tabela, pode descer. Tem uma outra que é
Cetesb e tem uma outra que é Anamma. Entdo, temos material para trabalhar
aqui, veja se tem mais alguma, por acaso, na sequéncia. Ok. Entdo, na questao
da tabela eu acho que vai ser mais produtivo passar para cada um dos
proponentes fazer uma rapida explicacdo das mudancas, jA& que sdo muitas
varaveis colocadas, para fins de esclarecimento dos Conselheiros. Ok? Entao vou
comecar pela CNI. Uma rapida explicacdo de quais sdo as mudancas que estdo
sendo propostas e por que. Gente, siléncio, por favor.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Wanderley, CNI.
Eu vou passar a palavra a Anfavea para fazer o esclarecimento. Saltini.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Marco Saltini, CNI/Anfavea.
Ai é s0 o limite de emissao evaporativa no finalzinho ai, a pendltima coluna.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Para fins de
esclarecimento, vocé concorda de a gente deixar marcado em amarelo as
diferencas para facilitar interpretacdo dos Conselheiros? Entdo, vamos marcar em
amarelo a mudanca é em qual coluna Saltini?

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Se fizer pela ordem, vamos
fazer pela ordem, a primeira coluna, que na tabela original esta NMOG a gente
esta sugerindo o NMHC+NOX.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Segunda
coluna, no titulo. Essa vem em figura. Essa daqui vocés enviaram como imagem,
ndo como tabela a gente ndo vai conseguir marcar, mas a gente anota, poe ali
embaixo observacdo, mudangas, vai ser mais facil comparar jA que tem 4
propostas em tela. Entdo, mudangas NMOG por NMHC, é isso? Ok.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — E na pendltima coluna...
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Pde ai
NMOG por NMHC, na segunda coluna. E a outra? Essa é a primeira mudanca, e a
segunda? Saltini.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — A segunda é o limite da
pendltima coluna ali, 2.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — 7. coluna de
evaporativas?

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Isso.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA - TITULAR (Abema ) — E a
mudancga €?

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — O limite. Era um e meio para
2.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — E de meio
para 2. Um e meio para 2.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Meio para 2.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — 0,5 para 2.
Ok. Mais alguma coisa na proposta de vocés?

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — N&o.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ok. Vamos
passar para a proOxima proposta, essa € a original do texto que todos ja conhecem.
E sO para deixar claro para os Conselheiros onde esta 2 na de cima, no texto
original estava meio grama, por teste, e a referéncia de 48 horas. E na segunda
coluna ao invés de NMHC+NOx estava NMOG+ NOx. Vamos avancar para outra
proposta. Cetesb pode fazer uma explicacdo rapida das alteragcbes e a
justificativa? Borsari
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O SR. VANDERLEI BORSARI (Cetesb) — Borsari, Cetesb. Ela foi alterada do
original mais por questdo de forma e entendimento. Entdo, a coluna de
evaporativa ficou separada da coluna de emissao de abastecimento, entdo ficou
uma coluna evaporativa 0,5 gramas e emissdo de abastecimento 50 miligramas
por litro, que estava tudo junto anteriormente na original e foi...

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — A referéncia
de 24 e 48 horas estd em algum lugar? Esta no texto.

O SR. VANDERLEI BORSARI (Cetesb) — Entdo, o detalhamento ficou no texto
inclusive da coluna de durabilidade que existia também na original e ndo tem
sentido estd aqui porque esta no texto também a exigéncia de durabilidade,
acumulo de 160.000 quildmetros.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ok. Entéo,
foi uma mudanca em forma.

O SR. VANDERLEI BORSARI (Cetesb) — Isso. S6 em forma.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ok. Proxima
proposta, por favor? Proposta Anamma, quem vai defender? Fabio.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio Branco,
Anamma. Inicialmente nessa proposta ai ndés acabamos pegando uma tabela com
um cabecalho que ja esta ultrapassado, aquele HC equivalente pode voltar a ser
NMOG, pode ser modificado ali, acho que ele esta em formato de tabela, pode se
alterar diretamente.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Vocés est&o
defendendo entao voltar a ser NMOG?

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — O nome volta a ser
NMOG, nos ja discutimos bastante o conceito e depois a gente volta nisso. A
modificagdo, as modificagbes sdo, bom, uma nés unificamos ali leves de
passageiro e comercial Otto e ficou compativel com o que vem na tabela seguinte
da fase L8. Estava com uma classificagdo para L7 e outra para classificacdo para
L8, juntando leves passageiros e comercial Otto, separado apenas comercial
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diesel, fica com a mesma classificacdo. E os limites n0s entendemos que esses
limites s&o factiveis, sdo passiveis de serem atendidos nessa fase do programa.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Entdo, so
destacando ali, tem o HC equivalente que vai mudar, na verdade, vai voltar a ser
gue era. E o outro fala de novo, o limite esta ok, € meio grama por teste, 48 horas
manteve.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Sim, manteve. Os
limites que eu falei do NMOG+NOx € que nds estamos com limites mais restritivos
e no material particulado.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Entédo, € o
50 e 0 140. E isso?

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — 50 e 140 e material
particulado 2 e 4.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Marca esses
4 de amarelo. Bem, pergunto aos membros da Camara se ha possibilidade de
convergéncia entre as propostas, visto que temos 4 propostas para a mesma
tabela. Ha similaridade a proposta de Anamma e a proposta da Cetesb, por
exemplo. Nao? Tem diferenca ndo pactuaveis. Marcelo, fala um pouco, por favor.

O SR. MARCELO PEREIRA BALES (Cetesb) — Marcelo, Cetesb. Eu acho que a
gente pode dizer que a tabela original e a nossa proposta é exatamente a mesma,
s6 houve mudanca de forma. SO isso que tem similaridade e acho que ndo ha
nenhuma ddvida a respeito, quanto as outras nao.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Digo o
seguinte, a forma, no de vocés estd meio grama por teste porque ja esta no texto,
mas uma pergunta a Anamma, se essa proposta de vocés recepciona com
excecado dos valores diferenciados, so para tentar delimitar a divergéncia para ver
se a gente consegue aproximar ou ndo, sendo nao tem problema, € um esforco de
limpar a proposta.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio, Anamma.
Elas sdo realmente diferentes no conceito.
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — E
inconciliavel, por enquanto. Ok. Rui.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Isso que eu ia colocar, assim, quando a
gente colocou esses numeros a gente estd tentando achar o nimero que seja
viavel. E l6gico que enquanto Agéncia do Estado de S&o Paulo a gente quer os
menores numeros possiveis, as vezes a gente entende que do outro lado do
balcdo existe a industria que a gente precisa tornar esses numeros alcangaveis
pela industria. A razdo pela qual a gente apresentou esses numeros
aparentemente menos favoraveis ao meio ambiente. E na ideia de trazer essa
viabilidade de execuc¢ao do programa.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado,
Rui, a gente entende diferentes propostas, mas a gente tem que fazer o exercicio
de verificacdo da possibilidade de aproximacdo. Superada essa tabela, vejo que
ndo hd nenhuma outra proposta, avangamos para a segunda tabela. A segunda
tabela tem a ai o texto original, vamos ver quais mais proposta foram
apresentadas. Tem uma proposta da Anamma e desce mais um pouco, Henrique,
por favor, uma proposta da Cetesb. Avanca, veja se tem mais alguma. Tem ali
também CNI/Anfavea. Entdo, vamos fazer da mesma forma, pedir para cada
proponente apresentar rapidamente as mudancas em relagdo a original e uma
rapida justificativa para melhor esclarecimento dos membros da Camara. Qual é a
primeira? Anamma.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio Branco,
Anamma. Bom, inicialmente ali de novo saiu com aquele HC equivalente, que
pode voltar a ser o NMOG, pode ser alterado imediatamente. Agora, a principal
diferenca ai se refere aos BINs mais altos, os limites corporativos mais altos, que
uma vez que nos limitamos na fase L7, pela nossa proposta, a 140, ndo faria
sentido ter veiculos ai com emissdo acima de 140. Entdo, ndo porque ter
categorias acima até o 320, para o limite corporativo.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado,
préximo, Henrique.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — E desculpe, tem
mudanca também ali nos fatores de emissdo de material particulado, nos fizemos
fatores mais restritivos, eu acho que desde os primeiros. No comeco ali era 6, nos
passamos para 4 e os ultimos nés reduzimos também com base no que ja se
consegue fazer hoje, esta nos ultimos...
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Avangando.
Proposta Cetesb, quem vai defender?

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Desculpe, sé6 mais
um aparte, saiu um erro de digitacdo na nota 4 ali, estd 6 vezes 10 a nona, € 6
vezes 10 a 11. Isso foi um erro de digitagdo que ocorreu. Na nota 4.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Aonde? Nota
4. Ok. Eu sei que tém pessoas pedindo inscricdo, mas eu vou primeiro pedir que
todos apresentem as propostas e depois a gente abre. Tudo bem? Marcelo? Mais
evidenciando as diferencas em relagdo a proposta original.

O SR. MARCELO PEREIRA BALES (Cetesb) — Entdo, ha uma pequena
mudanca de forma que é irrelevante, de novo aparecia ali aquela coluna de
160.000 que a gente acha que nao precisa ficar nessa tabela porque essa tabela
trata de niveis de emissdo e os 160.000 quildmetros € a assunto da durabilidade.
Sugerimos eliminar. Também separamos em duas colunas o que é emissdo
evaporativa e o que é emissado de abastecimento, também sem mudar os valores,
s6 uma questdo de ficar uma tabela um pouco mais clara. E ai sim, o que é mais
significativo. Eu gostaria que subisse um pouco. Ai. Pronto. Entdo, a gente voltou,
voltou ndo, manteve o que o PROCONVE sempre fez, que € aqueles veiculos
leves comerciais que antigamente se chamavam derivados de automoveis, hoje
ndo tem muito sentido chamar de derivado, mas € quase isso, sdo aqueles
pequenininhos, eles até 1700 quilos, eles sempre no PROCONVE atenderam os
mesmos limites dos leves de passageiros, e houve uma falha na concepcéo dessa
tabela. Entdo, a gente resgatou, corrigiu essa falha propondo que os limites ou os
niveis para esses comerciais muito pequenos, antigamente chamados derivados,
eles continuem cumprindo o que o PROCONVE preconiza desde sempre até
ainda na L6 que sdo os mesmos niveis ou mesmos limites dos veiculos de
passageiros. Entdo, essa € a mudancga mais significativa em relacéo a original.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado,
Marcelo. Avancando no texto temos também uma proposta da CNI/Anfavea, peco,
por favor, que o representante se manifeste.

O SR. MARCELO PEREIRA BALES (Cetesb) — Marco Saltini, CNI/Anfavea. Em
relacdo ao texto original, na primeira coluna a gente volta com o NMHC+NOx na
onde estava NMOG, entdo na primeira coluna la em cima. Na média corporativa
ali a gente juntou comerciais leves e passageiros. Entdo, virou a média corporativa
NMHC+NOXx de leves comerciais e passageiros. E o limite de evaporativa de 48
horas, 2 gramas. Essas sao as diferencas em relagdo ao texto original.
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado,
Saltini. Avancando. Tabela 3, os limites maximos emissdo de poluentes. Perdéo,
Zuleika, vocé estava inscrita, com a palavra, por favor.

A SR2 ZULEICA NYCZ - TITULAR (Apromac) — Eu queria perguntar para a
Anamma, a proposta da Anamma para essa tabela 2, os niveis sdo mais baixos,
mais seguros, VOcé ao propor essa tabela, vocé entende que 0s prazos seriam 0s
mesmos para serem alcangados? Podemos, vocé garantiria isso? A possibilidade
de que os prazos para atendimento seriam 0S mesmos?

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — F&bio, Anamma.
Sim, esses limites sdo para prazos que estdo postos, nado seriam prazos
diferenciados para essa operacao.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado.
Algum outro comentario? Avancgando, tabela 3. Bem, a tabela 3, pode avancar
mais. Limites maximos de emisséo de poluentes corporativos para veiculo da fase,
esta faltando alguma coisa ali no titulo. Tem uma proposta Cetesb, a proposta
Cetesb é a mudanca do titulo da tabela. E isso Borsari? Vé se tem mais alguma
proposta embaixo, Henrique. Tem uma proposta CNI, e depois a tabela 4. Nao.
Entdo, fica ali. Entdo, estou entendendo que a Cetesb estd se manifestando em
relacdo ao titulo mantendo a tabela original. E isso? Ok. Entdo, a proposta da
Cetesb é que a tabela 3 que chama-se limites maximos corporativos para veiculos
da fase PROCONVE L8. Ficou mais legivel, em cima faltava alguma coisa, estava
poluentes corporativos, ndo dava para entender. E ali também tem uma
observacao, eliminar a expressdo média corporativa de NMOG +NOx na tabela, e
ficaria o qué no lugar? Borsari.

O SR. VANDERLEI BORSARI (Cetesb) — Borsari, Cetesb. Na verdade n&o
precisa porqgue nas duas colunas debaixo ja existe, j& estd dizendo nivel
corporativo, porque as médias sdo de nivel e ndo de...

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Perfeito.
Entdo, é sO supressédo da primeira linha da segunda coluna. Ok. Algum comentério
sobre a tabela 3? Tem a proposta da CNI, essa é a tabela trés? CNI.

O SR. MARCELO PEREIRA BALES (Cetesb) — Marcos Saltini, CNI/Anfavea. E
porque a gente mudou formato da tabela. A primeira mudanca € de novo la em
cima NMHC+NOx, no lugar de NMOG. E ele dividiu ai ao nivel corporativo de

30



1414
1415
1416
1417
1418
1419
1420
1421
1422
1423
1424
1425
1426
1427
1428
1429
1430
1431
1432
1433
1434
1435
1436
1437
1438
1439
1440
1441
1442
1443
1444
1445
1446
1447
1448
1449
1450
1451
1452
1453
1454
1455
1456
1457
1458
1459

leves comerciais e leves de passageiros, e 0s numeros também sao diferentes.
Essas sdo as mudangas.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — E héa
mudanca nas datas de implantac&o e nos valores. Ok.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Verdade.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Vocé quer
apresentar alguma justificativa para essa alteracédo, para fins de esclarecimento
dos membros que estado conhecendo a proposta?

O SR. MARCELO PEREIRA BALES (Cetesb) — Na realidade a gente entende
gue seria correto primeiro a separacdo dos leves de passageiros com os leves
comerciais porque originalmente quando a gente fez essa discussao a gente fazia
essa separacdo. E quando foi feita aquela reunido da CAP foi feita a fusdo dos
dois. Entdo, esta misturando, separando o diesel e aqui a gente esta colocando
nos veiculos comerciais junto com o Otto diesel e os leves passageiros. E as
datas exequiveis para a gente, no nosso entendimento que a gente precisa para
atender.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ok.
Obrigado. Algum comentario? Avancamos para a tabela 4, temos a tabela original,
uma proposta nova da Cetesb, vé se tem mais alguma, Henrique, por favor, é a
ultima. Entdo, tem a original e uma nova proposta apresentada pela Cetesb, vou
pedir para... Borsari, explica?

O SR. VANDERLEI BORSARI (Cetesb) — Borsari, Cetesb. Os valores sdo os
mesmos da original, a Unica foi feita € especificacdo de que os poluentes de
escapamento, o fator € multiplicativo e ele é aditivo para emissao de evaporativa.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ok. Muito
obrigado. Bem, com isso nos concluimos a etapa de exame da matéria. Tem mais
uma? Tem a tabela 5, muito bem lembrado, temos a proposta original e uma
proposta nova trazida pela Cetesb, tem proposta de mais alguém? Vé ai na
sequéncia, Henrique, por favor. Veja ali de quem é. Tem uma proposta entdo da
Cetesb e da CNI. Ok. Entdo. vamos comecar pela Cetesb. Quem pode explicar as
alteracbes? Borsari?
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O SR. VANDERLEI BORSARI (Cetesb) — Borsari Cetesb. E s0 o titulo.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — S6 o titulo
gue mudou, os valores continuam iguais. CNI, quem faz a defesa?

O SR. MARCELO PEREIRA BALES (Cetesb) — Marcos Saltini, CNI/Anfavea. A
gente fez, € que se for para baixo da tabela tem a inclusdo das legendas que a
gente colocou, e a gente colocou ou as categorias N1 e N2.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — H4 mudanca
nos valores e nos limites também?

O SR. MARCELO PEREIRA BALES (Cetesb) — N&o.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ok. E essa
mudanca N1 e N2 vocé pode explicar um pouco melhor?

O SR. MARCELO PEREIRA BALES (Cetesb) — 'E classificacio dos veiculos em
passageiros e comerciais.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ok.
Obrigado. Mais alguma coisa, Henrique? N&o. Entdo, com isso terminamos a
etapa de exame na matéria e vamos iniciar a etapa deliberativa. E eu gostaria de
pactuar um modo de trabalho a semelhanca do que ndés fizemos no inicio da
reunido para fins do bom andamento da matéria. J& Ihe passo a palavra, Fabio, s6
para gente organizar primeiro o trabalho. Uma proposta que vou fazer a Camara e
gueria ouvir a opinido dos membros, é da gente votar primeiro 0os artigos que se
refere ao escopo da norma, visto que alteracbes no escopo podem ensejar
mudanca no prazo. A gente comeca definindo tudo que nao é prazo e no final,
diante daquele escopo que foi aprovado acho que os membros vao ter mais
condicOes de se posicionar em relagdo ao prazo. Ok? Tanto para L7 quanto para
L8. Essa é a primeira proposta. Todos estdo de acordo? Ok. Aprovado entdo. Para
artigos e paragrafos que tenham apenas uma proposta de redagéo, ai eu queria
combinar uma ordem para a gente manter um critério para todos os artigos, se so
tem uma proposta em tela eu vou consultar se alguém tem alguma emenda a
apresentar, em caso ndo tenha, caso ndo haja emendas a serem apresentadas,
vou perguntar se todo estdo de acordo com que esta em tela ja que ndo tem
proposta alternativa para decidir. Os membros se manifestam, se alguém for
contrario ou abstencao registra essa posi¢do. Caso tenha mais de uma proposta
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eu vou perguntar se ha mais alguma emenda a ser apresentada, lembrando todo
membro pode apresentar emenda até antes do inicio da votagdo, vou consultar
sobre a possibilidade de convergéncia entre as propostas pela ultima vez e ndo
havendo a gente segue para a votagdo. A gente pode também nesse momento
colocar uma manifestacdo, um dultimo pedido de esclarecimento antes da
deliberacdo, ndo havendo ou estando esgotada a gente entra em votacao.
Quando entrar em votagdo a gente ndo abre mais para emendas e nem para
perguntas. Entdo, por isso que eu estou sendo bem metodico no método, no
procedimento para que ndo tenha tratamentos desiguais durante a votacdo da
matéria. Entdo, vou dar oportunidade de perguntar se tem emendas, vou dar
oportunidade de cada um tirar ddvidas no ultimo momento e vou perguntar se tem
como convergir ou ndo. Isso superado vai entrar em votacdo, em votacdo ndo
muda mais, ai vai ser o resultado, esse resultado vai ser registrado e seguimos
necessariamente para a proximo item. Item votado € item vencido, ndo vamos
voltar e votar de novo porque ele mudou de opinido no meio do caminho senéo a
gente ndo consegue terminar nunca o trabalho. Podemos acordar esse
procedimento? Ok? Entdo, vamos |4 aprovado. Iniciamos entdo pelo primeiro
artigo que néo trata de prazo, peco para o Henrique posicionar em tela. Muito
bem, € de praxe que a ementa e o art. 1° eles sejam analisados por ultimo, ja que
eles sdo uma sintese da proposta que esta sendo apresentada. Entdo, vamos
comecar de uma forma bem expedita pelos considerandos, lembrando a todos que
eles vao ser retirados na CTAJ. Alguém tem algum comentario nos
considerandos? N&o. Entdo, aprovados os considerandos. Proximo. Vamos |4,
tenta aumentar um pouco a exibi¢do, isso, 0 maximo que puder, mais um pouco.
Ok. Muito bem, o art. 1° ele trata de prazo, combinamos de discuti-lo depois. Art.
2°. a partir da entrada... Vamos ver primeiro se tem alguma outra proposta, séo
propostas dentro do artigo. Nao é isso? Ok. Entdo vamos la. art. 2° caput: a partir
da entrada em vigor da fase PROCONVE L7 os § 1° e 2° do art. 1° da Resolugéo
Conama 1595 passam a vigorar com a seguinte redacdo: § 1° veiculo leve de
passageiros, veiculo automotor com massa total maxima de até 3856 quilos e
massa em ordem de marcha de até 2720 quilos, projetado para transporte de
passageiros e que nado tenha mais de 8 assentos, além do assento de motorista
ou seus derivados projetados para o transporte de carga. Até esse ponto ndo ha
texto alternativos. Confirma ai, Henrique, veja se embaixo ndo tem nenhuma
proposta alternativa. Entdo, ndo havendo proposta de emenda, alguém tem
alguma emenda adicional sobre o caput e 0 § 1°? N&o. Alguém tem alguma duvida
sobre o caput e o § 1°? N&o. Entdo, podemos considerar aprovado, pego que se
manifestem os membros que concordam com o caput do art. 2° e 8 1° que estd em
tela. Levantem as placas, por favor. 2, 4, 6 8, 9, 10. Saude esta votando a favor.
Entdo, 10 votos, aprovado o caput do § 1°. § 2° veiculo leve comercial, veiculo
automotor ndo derivado de veiculo leve de passageiros com massa total maxima
autorizada de até 3856 quilos, massa em ordem de marcha até 2720 quilos
projetado para o transporte de carga ou, ai tem uma proposta da ultima reuniéo,
transporte de carga util maior que 1000 quilos. Entdo, vamos votar 0s incisos e
depois a gente fecha o paragrafos. Ok? Ha uma proposta substitutiva encampada
pelos estados de ao invés do texto original transporte de carga o transporte de
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carga util maior que 1000 quilos. Como o critério de votacdo é maioria simples, a
gente vai ter que votar cada dispositivo. Entdo, aqueles que sdo favoraveis a
redacdo original, peco que se manifestem. Aqueles que s&o contrarios? Mas,
infelizmente, eu gostaria muito de fazer a votacdo por maioria, sem ser a maioria
simples, mas o Regimento impede, a gente tem que seguir a regra. Entéo,
contrérios, os demais, s6 manifesta, € bom que a gente ganha musculatura extra
levantando as placas. Entéo, rejeitada a proposta do inciso I. Aqueles favoraveis a
proposta apresentada pela Abema, pe¢o que se manifestem. 3, 6, 8. 8 votos
favoraveis. Contrarios. 1 voto. Abstencfes. Vocé esta representando os etor
empresarial? CNC. Abstencdo. Entéo, 8 favoraveis 8, 8favoraveis, 1 contrario e 1
abstencdo. E declaracdo de voto, Wanderley?

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — E apenas um
esclarecimento feito aqui pela Anfavea, por favor.

O SR. MARCELO PEREIRA BALES (Cetesb) — Marco Saltini, CNI/Anfavea. E da
forma como a gente aprovou agora os dois paragrafos, os veiculos leves
comerciais que s&o picapes pequenas, como, por exemplo, aqui, ele ndo leva
mais de 1000 quilos entdo ele ndo enquadra em lugar nenhum. Se ele for com a
cabine simples ele ndo esta dentro de transporte de carga de dois assentos ou
mais, além do assento do condutor, entdo esse veiculo vai deixar de existir. E
iSs0?

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Saltini, eu
entendo o que vocé coloca, mas eu lembro que essa proposta foi disponibilizada
mais de duas semanas, todos os senhores tiveram oportunidade de apresentar
emendas, essas ndo foram feitas, eu fiz ainda a consulta se tinha emendas
adicionais a serem apresentadas, nao foi feito, a matéria votada, qual orientacéo
gue eu dou? Registra esse ponto e apresente emenda em Plenaria, porque se a
gente abre um precedente logo na primeira votacdo, a gente ndo consegue
estabelecer uma ordem. Entdo, eu vou perguntar de forma mais objetiva e
pausada se ha proposta de emendas, se ndo houver a Camara sé pode deliberar
sobre o que esta apresentado, ndo ha outra alternativa, infelizmente, foi dado o
tempo e foi dado o prazo, precisamos cumprir 0s prazos. Eu entendo que vocé diz,
mas lembro que ainda n&o é a instancia final, ha ainda a plenéria onde esse ponto
pode ser esclarecido. Esta bom?

O SR. MARCELO PEREIRA BALES (Cetesb) — Me permite apenas esclarecer?
Marco Saltini, CNI/Anfavea. Na realidade a gente ndo apresentou emenda, ja que
€ sO colocar emenda porque nés entendemos que o texto original estava
adequado, ndo posso pbr uma emenda se o texto estd adequado, a minha
emenda seria 0 mesmo texto original.
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Sim, mas a
sua proposta foi vencida, entdo. Sem prejuizo vocé pode reapresenta-lo em
plenaria. Avancando, Inciso Il, no texto original ha duas propostas, do texto
original e uma proposta da Abema, dos estados provenientes da ultima reuniéo.
Do texto original transporte de carga com dois ou mais assentos além do assento
do motorista e carroceria aberta. E a proposta alternativa: transporte de
passageiro que tenha mais que 8 assentos, além do motorista. Uma mudanca na
redacdo. Pergunto ha alguma emenda adicional? H& alguma necessidade de
esclarecimento? Em votacdo. Aqueles que concordam com o texto original peco
gue se manifestem. 2 votos. Aqueles que sdo contrarios ao texto original que se
manifestem. 8 votos. Favoraveis a redacdo apresentada pela Abema, pelos
Estados, peco que se manifestem. 8 votos. Contrarios. 2 votos. Ok. Obrigado,
Préximo. Inciso Il tem uma proposta dos Estados de exclusdo do Inciso lll, o
Inciso Il traz a seguinte redacao, o transporte de passageiros que tenha mais que
8 assentos além do assento do motorista. Favoraveis a manutencdo da redacao
original. Contrarios? Zero favoraveis. Contrarios. O Wanderley votou a favor?
Entdo, 4, 5, 6, 7, 8, saude, 9. Entdo, ficou vencido, favoraveis a proposta de
supressao, peco que se manifestem.1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8. Contrarios. 2. Entdo ficou
aprovada a supressédo. 4. Transporte de passageiros que tenham menos que 8
assentos além do assento do motorista desde que derivado de veiculo de carga e
gue tenha capacidade de carga util maior que 1000 quilogramas. Tem uma
proposta de exclusdo do inciso IV apresentado pelos Estados e tem uma proposta
alternativa apresentada pela CNI. A proposta da CNI é: o transporte de
passageiros que tenha até 8 assentos, além do assento do motorista, desde que
derivado de veiculo de carga e que tenha capacidade de carga util maior que 1000
quilos. Entdo, em relacdo ao texto original, aqueles que séo favoraveis. Nenhum.
Aqueles que sao contrarios. 10 votos contrarios. Aqueles que séo favoraveis ao
texto CNI, peco que se manifestem. 2 votos. Aqueles que séo contrarios. 8 votos.
Aqueles que séo favoraveis a supressdo? A proposta que sobrou agora, € a
dltima. A supressdo? 8 votos. Contrarios? Abstencdes? CNI se abstém nesse
caso? N&ao foi nem contrario e nem abstencdo. CNC também? Abstencédo? Entéo
8 votos favoraveis e 2 abstengdes. Ok? Bem, vencidos 0s incisos a gente tem que
votar o caput desse paragrafo. O inicio desse paragrafo. O segundo, que a gente
foi examinar primeiro os incisos ndo, tem proposta de emenda, pergunto se ha
proposta de emenda? Ha duvidas? Entdo em votacdo favoraveis ao 8§ 2°, Unica
redacdo é a que esta em tela, que se manifestem. 10 votos. Entdo, aprovado por
unanimidade. Avancando. 8 3° € uma nova é uma nova redagéo traz o seguinte:
veiculo com caracteristicas especiais para uso fora de estrada, veiculo que atenda
as especificacdes da diretiva 2007/46/EC do Parlamento Europeu e do Conselho
ou norma técnica equivalente referenciada pelo Ibama. E a Gnica proposta em tela
para esse dispositivo, pergunto se ha alguma outra proposta de emenda? Gilberto.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) — E a proposta
de esclarecimento.
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Vou chegar
la, s6 para a gente manter a ordem, ndo tem emenda, alguém quer apresentar
alguma emenda a este dispositivo? Ok. Passemos entdo para solicitacdes de
esclarecimento. Gilberto.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Gilberto,
Ibama. A gente acabou de aprovar no art. 2° que as alteracdes sao referentes a 8
1° e 2° do art. 1° da Resolucéo, a gente ndo tem a inclusédo aqui do 8§ 3°, néo sei
nem que estd alterando o laudo original. E a outra questdo € porque trazer a
especificacdo da Diretiva Europeia se os veiculos de caracteristicas especiais
para fora de estrada vocé tem tanto a definicdo no Cddigo Nacional de Transito
guanto nos casos em que se aplica a gente tem ja Instrucdes Normativas do
Ibama que especificam. Pediria explicacbes para a Abema na proposta.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Essa
proposta foi enderecada pela Cetesb, quem pode fazer o esclarecimento? Borsari.

O SR. MARCELO PEREIRA BALES (Cetesb) — Marcelo, Cetesb. A nossa
proposta, o pano de fundo é o seguinte, veiculos especiais fora de estrada eles
tém uma permissao para emitir mais, diferente do veiculo leve de passageiro esse
especial fora de estrada tem permissdo para emitir mais similar a condicdo de
comercial. O que a gente observa € que existem muitos veiculos de passageiros
com uso tipicamente urbano e que classificados pela atual redacdo de Resolucéo
15 acabam permitindo pela legislacdo poluir mais. N&o sdo comerciais, sado de
aplicacdo de passageiro e urbana tipicos, poderia até falar sdo as atuais Suvs,
algumas delas, ndo todas. O que nos estamos propondo é trazer a ideia original
gue € a que estd na Diretiva Europeia da qual a Resolucdo 15 copiou
parcialmente, quando ela copiou parcialmente ela acabou entdo sendo um pouco
mais leniente que a Europeia. Entdo, o que nds estamos resgatando € a ideia do
veiculo 4 por 4 como aquele realmente de uso fora de estrada, e ndo veiculo de
passageiros com cara de fora de estrada, que teria permissao para atender mais.
NOs estamos tentando trazer a normalidade a esses veiculos de uso urbano para
atender limites de veiculos de passageiros porque de fato € o que sao.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado,
Marcelo. Bem, feito o esclarecimento tem uma questdo aqui que é de técnica
legislativa, € o0 seguinte, esse art. 2° ele traz um comando de alteracdo dentro de
uma redacdo da Resolugdo Conama 15, a gente tem que ajustar a forma, ndo
estou entrando no mérito do contado, mas eu queria de ajustar a forma porque em
verdade esse comando seria um novo artigo dizendo que fica incluido na
Resolugédo 15 o comando tal. Vamos fazer o ajuste da forma na sequéncia a gente
vota o conteudo. Ok? Peco, Henrique, por favor que vocé copie o § 3°, pode colar
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ele na sequéncia do ultimo paragrafo que estiver na proposta, a gente ndo esta
mudando aqui contetdo ainda, € so técnica legislativa. Bales.

O SR. MARCELO PEREIRA BALES (Cetesb) — Marcelo Bales, Cetesb. André,
talvez eu ndo esteja entendendo o que vocé esta falando, mas na Resolucédo 15
existe 0 § 3° que trata com veiculos com caracteristicas especiais para uso fora de
estrada. Entdo, ele da nova redacéo.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ent&o, vocé
esta alterando um que j& existe 14 também. Entdo, vamos l4. Vou passar aqui para
a Adriana que ela vai esclarecer

A SR2. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Entéo, vé se
€ isso. Adriana, DConama. Entdo, o caput do art. 2° nessa agora em pretinho,
guando ele fala a partir da entrada em vigor da fase PROCONVE os § 1°, 2° e 3°
da Resolugdo 15. E isso. Entdo, € mais simples do que a gente estava
imaginando.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — E que como
0 comando fazia referéncia aos dois a gente entendeu que seria um paragrafo
novo, um comando novo. Entdo, mais simples. E s6 corre¢do, eu acho que a
gente pode ajustar ali, pode ajustar no de cima, pode fazer no de cima. Na
primeira linha, os 8 1°, tira o e, pde virgula. 2° e 3°. Bem, entdo com isso a
localizacdo fica adequada e podemos avaliar agora o conteudo. Pergunto
novamente, ha alguma necessidade de esclarecimento adicional referente ao que
foi apresentado pela Cetesb? Podemos votar? Em votagcdo. Aqueles que séo
favoraveis a redagédo do 8§ 2° se manifestem. O que esta em tela. 3, 6. Governo
Federal? N&o. Entdo, 6 votos favoraveis. Aqueles que sédo contrarios. 4. Proximo.
Ai tem um Paragrafo Unico, desse mesmo art. 2°, porque o art. 2° ele € um
comando de alteracdo numa outra Resolucdo, a gente tem que, vamos ler para
identificar qual é a melhor forma de redigir esse dispositivo. Os veiculos com
caracteristicas especiais para uso fora de estrada, definidos no § 3° do art. 1° da
Resolugdo Conama 1595 podem atender os limites de emissdo de gases e de
ruido estabelecidos para veiculos leves comerciais.

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Ele é a
mesma redacdo um pouquinho diferente daquele que a gente acabou de colocar e
viu que realmente era § 3° do art. 2°. Vai um pouquinho para l&, volta, Henrique,
percebam, a gente acabou de riscar um § 3° ali e esse Paragrafo Unico ele é um
variacdo daquela redacdo. Entdo ele tem que ser um artigo especifico, entdo ele é
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um artigo, ele ainda assim esté falando do § 3° do art. 1° da Resolugéo 15, mas
ele é um artigo independente.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Porque
trouxe um conjunto de uma outra Resolucdo, ndo pode trazer um paragrafo na
sequéncia do trecho que esta sendo citado. Gilberto.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) — Espero que
s6 esteja esclarecendo a davida da Adriana, ndo sei se todos os Conselheiros vao
ter a mesma duavida, mas o que acontece? A proposta do art. 3, do § 3° ndo pode
ser deslocado, ele é dentro da nova redacdo da Resolu¢cdo do Conama 15/95.
Entdo, estd cortado o texto, na tela que vocé estd apresentando para 0s
Conselheiros esta cortado, ele ndo é deslocado, ele esta dentro da nova redagao.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Isso foi um
equivoco aqui ha mesa, ja esta sendo ajustado.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) — E ai o
Paragrafo Unico ele da um comando para atendimento do que seria 0 novo
veiculo.

A SR2. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — A questédo é
gue como técnica legislativa a gente tem que encontrar outra solugédo porque vocé
estd num artigo que altera a redacédo da 15 Ok. Esse Paragrafo Unico n&o esta
alterando a 15, mas ele estad dando um comando em relacdo a 15, mas ndo pode
ser escrito assim. Ainda ndo entendi qual € a logica dele. Entendeu que eu quero
dizer? Ele ndo pode ser um Paragrafo Unico de um artigo que esta alterando
paragrafos da Resolugédo 15. Que tem outros paragrafos.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Adriana, essa
€ a consequéncia, 0 que a gente tinha colocado como redacéo se alterava o § 1°
ou 2° o Paragrafo Unico dava uma orientacdo para o 8 3° que existia e que agora
foi alterado. Entdo, essa ponderacdo a gente vai ter que fazer agora a partir das
proposta feitas.

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Entendi.
Tem inscricdo ali, talvez a Cetesb.
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Marcelo.

O SR. MARCELO PEREIRA BALES (Cetesb) — Marcelo Bales, Cetesb. Para
atender essa duvida da Dra. Adriana a gente tem uma proposi¢cdo mais abaixo que
€ justamente isso, se pudesse abaixar a tela, por favor. Eu ainda estou na mesma
guestdo Dra. Adriana.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Corrigindo
ali o ponto que o Gilberto lembrou, vamos para o préximo. Fala Marcelo.

O SR. MARCELO PEREIRA BALES (Cetesb) — Eu pediria, por favor, para baixar
mais um pouco. Ai. Entdo, a gente prop6s como um artigo, entdo um novo artigo
de fato, que aqueles veiculos com caracteristicas especiais definidos
anteriormente podem entdo atender os limites comerciais leves. Exatamente como
a Dra. Adriana achou que deveria ser.

A SR2. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Entdo esse
artigo tem que esta 14 perto, em excluséo aquele Paragrafo Unico que esta em
preto, porque ele diz respeito a mesma coisa, SO que com uma outra técnica
legislativa diferente. Ai fica claro, ndo precisa fazer referéncia a 15 porque ele ndo
esta alterando a Resolugdo 15, faz mais sentido no meu entendimento.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Entdo vamos
ajustar o texto, sobe esse texto, Henrique, desloca ele para... Leva esse conjunto.
Dai na sequéncia do Paragrafo Unico. D4 um enter ai agora. Isso. Cola. Ok.
Entdo, o novo artigo, com isso a gente entende que paragrafo antigo vai ficar
tachado, o Paragrafo Unico anterior, tacha o preto, em cima. Ok. A gente... Pode.

A SR3 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Eu ainda
gueria fazer uma observacdo quanto a ementa, mesmo que fora de lugar, André,
sendo a gente perde, volta na ementa & em cima porque isso significa que a
gente tem que alterar a ementa. Olha como esta, estabelece as fases
PROCONVE, nédo sei 0 que, para veiculos automotores leves novos, de uso
rodoviario, altera a Resolugdo Conama 015, vocé tem que falar especificamente,
porque ela altera uma Resolugdo e depois da outras providéncias. Entendeu? A
CTAJ vai olhar isso, mas € bom colocar porque ja fica claro. Sendo a gente
comeca a fazer uma coisa que |4 pelas tantas a gente se perde.
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Mais para
gente lembrar, sendo a gente perde o historico. Adriana, depois de... Virgula.
15/1995. Pde 1995 que € o padrdo que esta no texto. Ok. Bem lembrado.
Voltamos para l4. Nao, passou, volta. Ai. Bem, agora em relacdo ao conteudo
temos, o texto ali na Anamma também seria 0 artigo e tem proposta CNI, todos
tratam de mesma coisa. Vamos examinar o conteddo e a gente abre para
eventuais esclarecimentos. Entdo, na proposta dos Estados tem: os veiculos com
caracteristicas especiais para uso fora de estrada podem atender aos limites de
emissdo de gases e de ruidos estabelecidos para veiculos leves comerciais. A
proposta da Anamma: veiculos com caracteristica especiais para uso fora de
estrada, definidos no § 3° do art. 1° da Resolucdo Conama 15 devem atender os
limites de emissdo de gases e de ruidos estabelecidos para veiculos leves
comerciais. Entdo, a inclusdo aqui é da referéncia de onde esta definido que era o
8 3° do art. 1° da Resolucdo 15. E a proposta da CNI diz: os veiculos com
caracteristicas especiais para uso fora de estrada, definidos no § 3° do art. 1°
Resolugdo Conama 15 devem atender os limites de emissdo de gases
estabelecidos para veiculos leves comerciais. A mudanca aqui € retirada da ruido,
na proposta da CNI. E o deve. Nos outros, no primeiro dos Estados € podem, no
da Anamma é devem atender e o da CNI devem atender. Bem, pergunta se ha
mais alguma proposta de emenda? N&o? A proposta além da que estad em tela.
Pergunto agora se ha solicitagcdes de esclarecimento aos proponentes. Entdo na
ordem, Fabio, depois Luiz Antdnio e depois Gilberto.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Féabio, da Anamma.
Em primeiro lugar a proposta original ela citava o artigo, o § 3° do at. 1° que é uma
gue esta mais para cima ai que ndo esta em tela, por isso eu acho que houve a
confusdo. E a diferenca dela, do original estda em preto |4 para cima, para a
proposta da Anamma € apenas trocar o podem por devem. Essa ai de cima. Nos
entendemos até que a redacdo que foi dada pela Abema ficou uma redacao até
mais simplificada, e talvez houvesse condi¢do de unir a proposta da Abema com a
da Anamma, desde que trocasse na proposta da Anamma, se houver esse
acordo, o podem também por devem. A gente entendem se deixar podem atender
fica uma coisa muito vaga e se ndo quiser atender atende ao qué? Entéo, € so dar
uma seguranca maior.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Eu vou
seguir a relacdo dos inscritos, € questdo de ordem ou esclarecimento?

A SRa ZULEICA NYCZ — TITULAR (Apromac) — E esclarecimento, mas é
guestao de ordem da forma que vocé conduziu ali acho que complicou um pouco.
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Mas a gente
nem votou ainda, a gente esta s6 ouvindo os proponentes.

A SR2, ZULEICA NYCZ — TITULAR (Apromac) — E que seria bom ver a proposta
de Abema de novo artigo porgue na verdade € o substituto do Paragrafo Unico.
Isso a gente nao viu ainda.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — O conteudo
esta ali.

A SR2. ZULEICA NYCZ — TITULAR (Apromac) — Esta certo, € que vocés estao
descendo, eu ndo entendi, olha, eu tenho aqui no meu.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — A gente tem
4 propostas.

A SR2, ZULEICA NYCZ — TITULAR (Apromac) — O Paragrafo Unico original, a
proposta da Anamma, a proposta da CNI e a proposta da Abema.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Que foi
relocada porque ela estava com o paragrafo, mas ela ndo estava como novo
artigo, que na verdade é o que deve ser, ele ndo esta acrescentando paragrafo a
Resolugdo Conama 15.

A SR& ZULEICA NYCZ - TITULAR (Apromac) — Relocou l4 para cima?

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Foi relocado
e esta ali registrado. Esta ali, Zuleika, deslocado para acima. 4 propostas. Bem, na
ordem, Luiz Ant6nio

O SR. LUIZ ANTONIO (Abema) — Luiz Antdnio, Santa Catarina, Abema. O meu
pedido de esclarecimento € 0 mesmo, se € realmente podem ou é devem, no NOvVo
artigo proposto pela Abema é podem? Porque se € podem... Porque dai fica solto,
nao fica como obrigagao.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Gilberto.
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O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Gilberto,
Ibama. Na verdade esse esclarecimento ele € muito importante, primeiro que a
gente esté trabalhando aqui com a questdo de definicAo de conceitos e esses
conceitos vao valer tanto para a fase L7 como fase L8. Os veiculos leves de
passageiros e leves comerciais eles tém uma inclusdo na tabela de niveis de
emissbes bastante clara, os veiculos especiais podem estar tanto como leve
passageiro como leve comercial na questao de niveis de emissdo. Se eu colocar
aqui agora que devem atender a leves passageiros eu estou inviabilizando todo
entendimento do que é o veiculo de uso especial, ele pode ter combustivel diesel,
combustivel gasolina, ele pode rodar de outras formas, por isso a preocupacao
com a questdo do escopo da definicdo. A gente ndo trouxe a discussao muito
aprofundada do que a Diretiva 46 EC de 2007 do Parlamento Europeu implica
para os veiculos de usos especiais, isso foi superado, agora, vocé obrigar eles a
serem enquadrados como leve passageiros, isso definitivamente é uma
insanidade.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGCA — TITULAR (Abema ) — Borsari.

O SR. VANDERLEI BORSARI (Cetesb) — Borsari, Cetesb E exatamente o que 0
Gilberto falou, s6 deixar mais claro que a diferenca do podem ou devem, se vocé
coloca podem o maximo que pode acontecer é o fabricante resolver néo
enquadrar como leve comercial e enquadrar como leve de passageiro. Entdo, n&do
h& prejuizo algum, s6 ganho.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado,
Wanderley.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Marco Saltini, CNI/Anfavea.
O meu esclarecimento é sobre a proposta da CNI porque superado o podem e o
devem h& uma diferenca que a gente aplica isso apenas para emissao de gases e
ndo de ruido, e isso se deve ao fato que a tabela de ruido, a classificacdo dos
veiculos segue a classificacdo Europeia MN quando aqui estamos falando em
veiculo leve comercial e leve de passageiro, entdo, para ruido eu vou seguir
aguela classificacdo que esta la.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Marcelo.

O SR. MARCELO PEREIRA BALES (Cetesb) — So6 para esclarecer a duvida do
Saltini que foi colocado ha pouco aqui no nosso canto, € que a tabela de ruido ela
tem |la& uma das notas, talvez vale a pena colocar para gente ver essa nota. E a
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ultima tabela. Entdo, acho que passou. Entdo, a nota 2 ela traz essa possibilidade
de ter um DBA a mais em cima da tabela de niveis de ruido para os fora de
estrada, por isso eu entendi pertinente conceitua-la.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Intervencgdes
no microfone para identificacdo, por favor.

O SR. MARCELO PEREIRA BALES (Cetesb) — Marco Saltini, CNI/Anfavea. N&o,
a duvida é s6 quando |4, para mim esta claro aqui, na tabela esta claro, é que
guando vocé faz a referéncia ao veiculo leve comercial a tabela ela trata de
classificacdo diferente. E s6 por isso. Sendo vdo querer enquadrar ele como
automével ou comercial ou comercial leve e, na realidade, aqui na tabela eu
enquadro ele MN, apesar de ter a nota 2 que diz que eu acrescento... SO isso.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Peco para
voltar ao texto. Gilberto.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) — O Marcelo da
Cetesb, porque a gente esta falando s6 de fora de estrada, mas € veiculo com
caracteristicas especiais, como um todo. Entdo, talvez tenha que também
esclarecimento com relacdo a aplicagdo da nota. Porque a gente alterou a
definicdo agora, agora ha pouco no art. 2.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Marcelo.

O SR. MARCELO PEREIRA BALES (Cetesb) — Marcelo, Cetesb. Eu acho que
entendi o que o Gilberto, quer dizer, aquele texto da nota tem que ser similar ao
artigo, paragrafo proposto ai, acho que esta correto.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — O que pode
ser feito é vocés preparam uma emenda, quando a gente tiver votando a tabela a
gente faz o ajuste na nota. Ok? Bem, parece que as questdes estdo bem
colocadas. Alguém ainda demanda algum esclarecimento? Entdo, superado o
esclarecimento pergunto se ha ainda a possibilidade de convergéncia, ou se
mantém as posicdes iniciais? Ndo havendo vou colocar em votagcédo. Na tela, sobe
s6 um pouco ali. Coloquei em votacdo, vamos ser rigorosos ao pacto que nos
fizemos, Zuleika. A gente tem que comecar decidindo sobre o de cima, na
verdade, que a gente tachou. Ndo. A gente ja aprovou a retirada. Ok. Entdo. A
primeira proposta dos Estados o novo artigo: os veiculos com caracteristicas
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especiais, ja fizemos a leitura, podemos ir para a votagdo. Aqueles que sé&o
favoraveis peco que se manifestem. Redacdo dos Estados. Tenho 3,6. 6 votos.
Aqueles que sao contrarios? 4. Redacdo da Anamma, proposta Anamma,
favoraveis, ja foi o aprovado, mas ja acho que a gente ja pode considerar vencido,
entdo. E porque tem um rigor regimental que pede que cada proposta seja votada
em votagao tem que ser maioria simples, a Adriana saiu agora, n&o sei se... Vou
fazer a consulta aqui, mas acho que a gente pode entender que sao propostas
excludentes e com isso, mas € sO para deixar claro para depois ndo quer
guestionamento em relacdo aos procedimentos dessa Camara. Entdo, vencidas
Anamma e CNI passamos para 0 proximo artigo. Temos ai o artigo que é 3°
depois a gente vai renumerar, na proposta original: a emissao de gases organicos
ndo metano NMOG deve ser reportada conforme procedimento California non-
methane organic gas test procedures, ‘lalala, lalala’, referéncia a 2015, até ser
publicada Instrucdo Normativa do Ibama ou Norma Técnica Brasileira por ele
referenciada. H4 uma redacdo alternativa apresentada pela CNI: a emissao de
hidrocarboneto ndo metano NMHC, quando o veiculo estiver abastecido com
etanol deve ser reportada conforme procedimento de célculo de NMHC
equivalente, a ser estabelecido em Instrucdo Normativa do Ibama ou Norma
Técnica Brasileira por ele referenciada. Avangca um pouco mais para ver se tem
alguma outra proposta. Ndo. A gente tem ali nos paragrafos. Vamos entdo por
partes, no caput, temos entdo o caput original e o caput da CNI. Aqueles que sdo
favoraveis ao caput do artigo. Solicitacdo de esclarecimento Saltini? Entdo vamos
la, ndo perguntei entdo vou voltar, esclarecimento, Saltini, com a palavra.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Marco Saltini, CNI/Anfavea.
A proposta aqui esta baseada em todas as outras sugestdes que a gente fez em
medicdo de NMHC e NOX. Que é a questdo do NMOG. Se nOs aprovarmos 0
NMOG da forma como estéa colocado aqui e ndo fizermos essa correcado para 0s
veiculos a etanol ou flex usando etanol, nd0s estamos matando o carro flex no
Brasil e o carro etanol no Brasil, simplesmente a gente ndo vai conseguir chegar
nos niveis que a gente deveria chegar pela legislacdo que praticamente acaba. Foi
feito um trabalho |a atras pela AEA que fazia essa correcdo, se ndo me falha a
memoria na Ultima reunido aqui eu ja tinha saido, mas fui reportado que foi
tentado fazer um esclarecimento aqui, eu sé queria que a gente tivesse a visédo
clara de que isso basicamente vai impedir a gente de ter veiculo flex ou etanol no
mercado, o que eu acho bastante complicado considerando até o préprio, a
prépria posicdo do Pais na COP 21 que tem visdo de usar os biocombustiveis
para atingir os objetivos estabelecidos na COP.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado
Saltini. Gilberto.
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O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Gilberto,
Ibama. Na verdade, Sr. Presidente, a gente precisa ter esse esclarecimento um
pouco mais detalhado nesse caso, nos ja fomos cobrados por outras instancias do
Governo Federal que tém politicas publicas que envolvem esse tema de emissdes
e incentivo a combustiveis renovaveis, eu acho que esse esclarecimento ele é
importante que acontega nesse contexto do processo de discussdo do Conama,
gue justamente fique registrado no processo para consulta publica ampla e
irrestrita. Entdo, a gente tem duas, eu acho que uma apresentacao pela AEA do
qgque foi o projeto feito por eles na especificacdo de... Como se fosse uma
adaptacdo do NMOG para os combustiveis brasileiros, na possibilidade também
de depois de apresentar uma proposta de emenda, ndo ao caput, mas de repente
a um paragrafo do que seria uma possivel referéncia uma norma técnica brasileira
para ser utilizada ai para a fase PROCONVE L8. Entdo, se permite passaria para
o professor Nigro, gostaria que se apresentasse, professor.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Antes de
passar a palavra, o que eu vou refletindo sobre o que vocé disse, esse ponto, essa
decisdo ela afeta varios comandos ao longo da Resolugdo. Entédo, é prudente a
gente examinar com mais cuidado, embora tenha sido discutido na reunido
anterior tem ai um intervalo entre as reunides em que propostas foram
amadurecidas e entendo vale a pena a gente abrir com um pouco mais de detalhe.
Mas a gente s pactuando aqui o nosso modo de trabalho. Em geral a gente da
um recesso por volta de meio dia e meia, entdo, o0 que vou sugerir? A gente para
meio dia e meia, a gente usa essa meia hora para esgotar essa questdo NMOG e
NMHC, quem quiser falar, tiver apresentacdo, chamamos o recesso, um almoco
mais frugal, de 1 hora, é mais leve e tal, em 1 hora a gente volta e ai continuamos
a deliberacdo. O que vocés acham desse encaminhamento? Pode ser? Que ai da
0 tempo necessario para gente ouvir em mais detalhes porque o assunto merece.
N&o € isso? Entdo, acordado passo a palavra para o senhor Francisco.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — André, s6 uma
guestdo de ordem, nos temos aqui sugestdo de emenda da Anamma, Fabio, da
Anamma, nos temos sugestdo de emenda que eu acho que na ordem que a gente
vinha fazendo vinham primeiro as emendas e depois as justificativas. Isso é
importante ser colocado.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Entdo,
vamos fazer o seguinte, para a gente paralelizar, vocé esta correto, mas para
paralelizar, se sdo emendas que néo estdo no texto, enquanto o senhor Nigro vai
fazer a apresentacéo, passa elas aqui para a mesa e a gente vai agilizando. Pode
ser? Obrigado. Fabio.
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O SR. NIGRO (Escola Politécnica) — Em dois mil e... Comec¢ar do comec¢o aqui a
apresentacdo, mas vai qui da boca mesmo. O Ibama solicitou a AEA em abril de
2011 que a AEA propusesse alguma coisa a respeito do alcool ndo queimado dos
veiculos flex. Nessa ocasido transformamos um grupo de trabalho, trabalhamos
por 3 anos, fizemos 12 reunides técnicas envolvendo 32 técnicos o tempo todo,
realizamos estudos, trabalhos experimentais, inclusive, e apresentamos o parecer,
a Cetesb participou da maior parte das reunides inclusive, nessas reunifes o que
nos estabelecemos e entendemos o0 que estava acontecendo foi o seguinte, o que
interessa na regulamentacdo do NOx mais os hidrocarbonetos ndo queimados, a
rigor, € a formacado de ozoénio, por isso que a gente limitar a soma dos dois para
limitar a formacdo de ozdnio. E no trabalho que nés fizemos nés avaliamos e
decidimos que o melhor caminho para gente poder fazer isso com o alcool era
utilizar o MIR que é a maxima reatividade na atmosfera de cada composto
organico que eram avaliados no escape. O trabalho da propria CARB em cima
dele, leve 1, leve 2, tinha isso na Califérnia, n6s pegamos aquele trabalho,
destrinchamos, mandamos inclusive um veiculo para a Alemanha, na Ultima
versao que nds tinhamos que era o mais atual em 2013 para fazer especiacédo no
escape. Quando eu faco especiacdo no escape eu tiro composto por composto
gue esta saindo do escape, ele tem um certa reatividade em atmosfera e eu
comparo o que ele vai fazer de o0zbnio na atmosfera. Foi isso que nos fizemos,
fizemos com o veiculo flex com alcool a 5%, com a gasolina comercial brasileira
E22 para poder comparar e ter uma ideia de onde ndés estdvamos com a nossa
realidade. Quando fizemos isso ficou muito claro que quando eu mego 0s
hidrocarbonetos da maneira normal eu tenho que corrigir o alcool, por exemplo,
ele tem efeito menor na hora de medir, entdo tenho que aumentar o valor dele em
medicdo. Os hidrocarbonetos saem normal mede normalmente o feed. Os
aldeidos também eu tenho que ponderar diferentemente porque eles medem
diferente. Ai entdo tivemos com as melhor medidas possiveis de todos os
compostos estavam saindo e tivemos o valor das emissdes desses compostos.
Fizemos a mesma coisa para gasolina com E22, também tivemos esse valor.
Quando eu comparo este valor que saiu com etanol corrigido do FIP com o
corrigido do FIP da gasolina, o valor do etanol da o dobro. A grosso modo daquele
la. Quando nds pegamos o etanol que tinha saido, os aldeidos que tinham saido e
a gasolina que tinha saido durante a operacdo com etanol e fizemos o potencial
de geracdo de ozonio na atmosfera e fizemos a mesma coisa para o lado do E22,
0Ss mesmos valores de formacéao de ozonio foram obtidos, 5%, 6% de diferenca de
um para o outro, ou seja, nada. Entdo, se eu passo da medicdo de NMHC
equivalente que foi o que nés inventamos la, o NMHC equivalente porque era isso
gue tinhamos feito, inclusive tem a planilha da Cetesb que fez a planilha que
calculava isso com as medic¢Oes. Isso foi enviado para o Ibama em 2014, com a
proposta para resolver aquele problema, que no fundo € um encaminhamento
para a solugdo do problema que nds estamos tendo hoje, se tivesse sido feito la
atras estava todo mundo sabendo mexer com isso adequadamente. Eu acho que
nos Estados Unidos isso aconteceu, teve o leve ul e o leve 2 dessa maneira, no
leve 3 isso até onde eu vi ndo aparece mais, ele trabalha com NMOG seco, sem
levar em consideracéo esse lado da atmosfera. Por que fizeram isso e vale a pena
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nos fazermos isso? Logico que vamos discutir aqui que pode ter um efeito do
préprio tratamento, ndo € s6 o combustivel, hoje o tratamento do cano de escape
gue nos estamos fazendo afeta essa medida final, tanto € que eu entro com alcool
e com o combustivel e sai hidrocarboneto ndo queimado porque em algum lugar
ele |4 reage e sai hidrocarboneto ndo queimado de alcool. E isso. Ent&o, tem todo
esse processo no meio, os Estados Unidos, vamos dizer assim, eles tém uma
frota com muito poucos carros flex, entdo, e fazem a média corporativa que nos
estamos discutindo aqui, na hora que faz a média corporativa com muito pouco
carro flex, se 99% séao carros a gasolina, aguele um por cento dane-se, eu nao
preciso me preocupar com ele, a realidade brasileira é outra, gente, 90% dos
carros sao flex, me preocupa a formacado de o0zdnio, porque essa € a realidade.
Entdo, nés temos que usar o NMHC equivalente porque ele mede a formacao de
oz6nio. Mas na medida em que os carros evoluem essa relacdo que nés pegamos
no carro mais moderno que tinha na época, que era um flex de 42 geracao, tudo
gue tinha direito, que mais ou menos (...), mas sabem para o futuro? Nés teremos,
a proposta nossa € mantém aqueles nimero que nés fizemos, esta na planilha do
NMHC equivalente, calculado direito, que era o melhor que ndés tinhamos na
época, e temos que levantar carros para frente para eventualmente trocar essa
relacdo, porque quando eu faco essa conta no fundo o potencial de formacéao de
ozbnio do etanol na atmosfera, segundo o MIR, segundo o Carter, é 1,5, 0 da
gasolina da 4, 3 e 8, a Petrobras também fez varias medi¢des. Entdo, é coisa da
ordem de 3, na hora que faz as contas tudo direitinho, levando em conta os
aldeidos que saem do alcool, que também tem potencial de formacéo de ozobnio, a
elacdo deu o dobro, ndo sei se exatamente o dobro, deu 1,8 com a média de tudo
gue fiz 14 deu 1,8. Ou seja 80%, eu medi pelo FID corrigido, fazer o efetivo
potencial de formag&o de oz6nio. Entdo, na minha maneira de ver nos temos que
usar aquilo, se ndo for assim nos estamos jogando tudo pela janela, trabalhamos
em cima daquilo, fizemos a especiacdo, agora nos regulamentamos, baseado na
Resolugédo dos Estados Unidos que ndo tem esse problema que nés temos, essa
€ a realidade, para eles ndo fazem diferenca nenhuma se tem um carro, e dai?
N&o faz diferenca nenhuma, porque eles tém 100%, 99% dos outros carros estao
satisfazendo e entra na média corporativa. Entdo, queria chamar atencéo disso, &
um aspecto superimportante. Acho que é isso que eu tinha que falar. Obrigado,

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado.
Fabio.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Eu gostaria primeiro
de fazer uma, Féabio, Anamma, fazer uma pergunta ainda ao Nigro, professor
Nigro, que € o seguinte n0s estamos vamos fazer uma proposta aqui que € usar o
termo NMOG, mas de acordo com o conceito original da Califérnia, que é usando
a reatividade. Com o potencial de ozbnio, as reatividades do combustivel
brasileiro, da gasolina brasileira de referéncia e do etanol de referéncia brasileiro.
Isso ai tornaria, pelo que entendo, o procedimento que foi estudado, discutido e
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definido pela AEA, equivalente ao procedimento norte-americano, mas a gente
poderia referenciar a norma da California. Correto?

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Se identifica,
por favor, para a transcricao.

O SR. NIGRO (Escola Politécnica) — Nigro, da Escola Politécnica, da AEA, nesse
caso aqui. Entdo, eu achei, com o nome que se da, se € NMOG calculado da
maneira que nés calculamos, ou se chamamos de NMHC equivalente, porque no
fundo é isso que nés estdvamos fazendo, fizemos uma equivaléncia para poder
comparar as coisas, comparar bananas com bananas e n&o misturar as coisas,
porqgue na hora que a gente mistura nés temos problema. Agora, o0 nome se é
NMOG, ou NMOG Brasileiro, ndo sei, chamem como quiserem ai, mas é
importante que se faca isso porque sendo realmente os carros, ndo € que vocé
esta prejudicando so6 o carro etanol, a realidade que nés observamos foi essa, ndo
estou inventando nada aqui, é realidade, agora e no futuro como vai ser? Por isso
eu acho que esse parametro, esses valores que nos estabelecemos 4,70 e ndo sei
0 que para o NMHC da gasolina e 3,20, 3,17 qualquer para coisa o NMGC quando
estava queimando etanol esses podem mudar com a tecnologia do veiculo, é um
pouco isso que eu acho que vai acontecer, porque eles ndo séo algo que é sé do
combustivel, € do combustivel sendo queimado e sofrendo o pos tratamento que
sofre da melhor maneira possivel. Entdo, eu acho que é isso que queria dizer, mas
0 nome em si hdo preocupa muito ndo, acho que o importante € manter o conceito
correto.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado.
Renato, eu tinha anotado uma inscricdo sua, mantém? Renato Sampaio?

O SR. RENATO LIMA FIGUEIREDO SAMPAIO — SUPLENTE (MM E) — André,
peco permissdo para passar a palavra para a senhor Alfredo.

O SR. ALFRED SZWARC (UNICA) — Bom dia ou boa tarde a todos. Eu so
gostaria, aproveitando o momento de reiterar 0 que comentei na reunido passada
sobre, desculpe eu estou representando aqui 0 setor supra alcooleiro. Entéo,
reiterando o0 que eu disse na reunido passada a gente precisa ter uma atencao
muito grande com relagcdo ao impacto que se podera haver na adocdo da
legislacdo da California, tal qual ela esta estabelecida naquele Pais. O professor
Nigro, eu acho que disse corretamente que a situacdo de uso combustiveis e mais
do que isso 0 uso da composicdo do combustiveis naquele Pais é diferente, eles
tém uma gasolina reformulada, que é uma gasolina ja com potencial poluidor
reduzido, eles ndo usam os niveis de etanol que n0s usamos no Pais e ndo se usa
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o etanol puro nos veiculo flex, se usa uma mistura que pode conter entre 30 e
15% de gasolina. Entéo, isso faz muita diferenca no resultado final do célculo das
emissfes. Entdo, obviamente nos estamos apoiando o controle de emissoes,
acreditamos que estamos seguindo no caminho correto, mas da mesma forma
como ja se fez adaptagfes anteriores em outras Resolugdes por conta do uso dos
nossos combustiveis, que é diferenciado, entdo eu acho que nos de uma forma
responsavel deveremos também fazer as adaptacOes necessaria. Nao fazer essas
adaptacOes eu acho que é ignorar a realidade do Pais, jogar contra o Pais, nos
temos outros programas que convergem com esse uso de biocombustivel que o
Renovabio que estd sendo desenvolvido pelo Ministério de Minas e Energia e é
um programa importante para o Pais, ele vai mitigar emissdes de carbono de uma
forma muito proativa dentro do setor produtivo e também teremos ai no caso de
ndo utilizacao de etanol, substituicdo do etanol por veiculos a gasolina, no caso 0s
veiculos flex, uma perda de beneficios importantes que sdo, por exemplo, ai uma
reducdo de particulas finas e ultrafinas, reducdo de hidrocarboneto toxicos,
reducdo de varios poluentes e especialmente no caso de gas de efeito estufa do
CO2. Entéo, basicamente eu gostaria de reforcar, eu acho que precisamos ver
com muita atencdo essa questdo que ela pode parecer apenas formal, mas ela
nao é, ela tem desdobramentos muito sérios e muito impactantes ai na questao do
uso do etanol. Obrigado.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado.
Zuleika.

A SR& ZULEICA NYCZ — TITULAR (Apromac) — Obrigado. Zuleika. Eu queria
dar a palavra para a Carmen, do ICCT

A SRa, CARMEN SILVIA CAMARA ARAUJO (ICCT) — SO um complemento, a
guestdo da legislacdo americana ela realmente na Califérnia tinha utilizado essa
guestdo de reatividade, na ultima versao ela ndo utiliza, e ndo ha registro dessa
guestdo. A gente ndo localizou mais na NP, quando foi questionado se haveria um
alinhamento com a CAB para fazer essa utilizacdo desses fatores de reatividade a
resposta foi 0 que seria, daria uma imprecisdo eu muito grande porque esses
numeros utilizados especificos para Califérnia ndo poderiam ser transpostos,
havia uma preocupacdo dessa transposicdo desses numeros utilizados na
California no territério americano inteiro. Entdo, eu acho uma questdo que temos
aqui, ndo estou discordando dessa questdo do etanol e etc., da solugdo, mas o
gue eu coloco é que ha uma dificuldade de vocé ter um numero especifico, e esse
namero especifico por tecnologia, ele € variado pelo combustivel, ele tem a
guestdo da reatividade também especifica, ou seja, existem varias varaveis e o
gue estava se tentando talvez fazer, ou a gente pode fazer o meio termo, é achar
uma solucéo que néo fique imprecisa, ou que se faca de fato essa especiagéo, ou
o que for, que se tenha a nocéo disso. A questdo talvez a solugdo mais simples
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adotar o que a California e a APE ja adotam, essa coisa mais simplificada, e
verificar se esses limites sdo passiveis de serem atingidos, por exemplo, com
tecnologias disponiveis. Entdo, eu acho que o que a gente esta falando sédo duas
coisas, a sofisticacdo de identificar esses fatores de reatividade, que foram
levantados ha um tempo atrés, mas que nao havia também para todos os veiculos
0 mesmo essa questao, e justamente, a explicacao foi essa, ndo havia seguranca
com relacdo a esse valor ser transposto de uma forma mais ampla.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado.
Préximo inscrito é o Gilberto.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (Ibama) — Eu vou pedir
para a professor Nigro para responder a questao colocada pela Carmen, e depois
pedir para o Pedro da Petrobras também dar uma contribuicdo nesse tema.

O SR. NIGRO (Escola Politécnica) — Carmen, o que acontece € isso, nos
estamos falando, os nimero que nés medimos e pegamos variaram de 4, 3,5, mas
sempre 2 vezes e meia maiores do que do etanol, ndo é que 0 numero ndo esta
firme, podemos adotar um namero, faz o procedimento que esta proposto la e
multiplica por 2, ou divide por 2, mas isso o numero fica firme, mas fica muito feio
porque a realidade é formacdo de ozobnio, ndo é enganacdo. Entdo, eu nao
gostaria de ter um nimero 2 porque puseram que é 2. Fica horrivel isso, entédo &
melhor usar o numero que noés levantamos e temos, o Ibama, vamos comecar a
trabalhar com esse, vamos medindo os veiculos e ganhando um pouco mais de
conhecimento sobre o tema e fazemos outros ensaios, porque as teorias s vao
mudando, como vocé mesma disse vai mudar. Entdo, esse numero € um namero
ndo é fixo, é variavel, entdo, ndo queria botar 2 e daqui 5 anos tem que ser 1,5
porque ndo é mais 2, ndo pode. E melhor estabelecer alguma coisa, melhor que
nos temos nesse momento é o que nos fizemos na AEA. Esta certo? Agora, outros
nameros devem ser levantados, ndo tenho duvida disso porque a medida que nos
formos, o problema é que depende, ndo € o numero que do combustivel, ele & do
combustivel doe tratamento que vem atras, do escape, as coisas andam juntas, €
isso. Agora, nés fizemos o que tinha de melhor para fazer, agora podemos pegar
carros melhores e tentar, na época nao tinha injecdo direta, certamente que
injecdo direta talvez eu mexa um pouco nesse numero. Entédo, é isso, gente, eu
acho que o ponto central ai é esse. Estabelecer um numero firme s6 ou
estabelecer um numero firme errado é horrivel, estabelecer um ndmero firme sem
argumentacao técnica adequada também néo é nada bom, esta certo? E isso. Nos
estamos estabelecendo o sol da Califérnia esta errado, ndo deve ser assim.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado,
Gilberto.
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O SR. PEDRO VICENTINHO (Centro de Pesquisa da Petro bras) — Pedro, do
Centro de Pesquisa da Petrobras. Bom, a minha intervencéo ai € mais no sentido
de reforcar essa questdo de variabilidade do resultado que a gente obtém com
relacdo a questdo da reatividade, tem esse trabalho que foi feito pela Volkswagen,
eles obtiveram um nivel da ordem de 4,7 para a gasolina, mas nos também na
Petrobras temos um trabalho um pouco mais antigo feito ai com veiculo L3, mas a
gasolina era até semelhante a que testada pela Volkswagen e a nossa reatividade
ficou em torno de 3,3. O que a gente observou € que a questdo da reatividade
esta muito ligada ao veiculo que ao combustivel em sim, quer dizer, o que da a
impressao que a gente precisaria de numero de teste, uma amostragem maior da
frota para a gente conhecer melhor talvez um nimero meédio.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado.
Mais alguma interven¢édo? Fabio.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio Branco,
Anamma. Vou passar a palavra ao Gabriel.

O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality) — Bom dia a todos.
Gabriel Branco. Eu acho que todos vemos o problema da mesma forma quanto a
determinacdo dos parametros que sado necessarios para fazer o calculo, depende
do combustivel, depende de tecnologia, tem variagcbes, a gente ja conhece
bastante isso através dos trabalhos das Volkswagen, da Petrobras e tudo isso
condensado pelo Nigro no trabalho da AEA, mas eu queria chamar a atengao para
duas coisas, primeiro o resultado que o Pedro acabou de mencionar de 3 e pouco
para gasolina, era da gasolina na fase quente, na fase fria era um pouco maior.
Entdo, tem mais essas varaveis, mas enfim, nés estamos falando de variacfes
entre 3, 4, 4,5 da reatividade da gasolina quando o &lcool é 1,5, sempre muito
diferente, seja 3 para 1,5 ou 4,5 para 1,5 a diferenca € muito grande. E eu queria
comentar também o aspecto que a Carmen falou que da Califérnia desistiu de
fazer essa conta para nédo transpor de um Estado para outro. S6 que eu acho que
agiu o contrario porque justamente os Estados que ndo tém problema de oz6nio
ficaram com a calculo mais rigoroso do que deveria. Entdo, se a gente fizer, ndo
fizer essa correcdo, na verdade nds estamos assumindo um valor padrédo de 4,5
para o alcool quando a gente sabe que é 1,5. Entdo, é importante que a gente
faca a conta, complica um pouco na conta, mas descomplica um pouco no Pais
porque a gente precisa manter a progressividade do veiculo a alcool, do programa
de alcool sem prejudicar desnecessariamente. Controlar a poluicdo sim, mas na
linha de trazer o mesmo impacto ambiental do veiculo flex, seja ele abastecido
com gasolina ou com etanol, essa é a ideia da proposta do HC equivalente ou do
MOG com a correcdo do NMOG, com a correcdo antiga da Califérnia e assim
comecarmos, para ndo pularmos diretamente para uma etapa que a Califérnia
levou 20 anos para fazer. Obrigado.
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Vou passar
para 0 Mourdo e encerro as inscricbes por hora, porque a gente estd se
aproximando do recesso para almoco.

O SR. LUIZ ERNESTO BORGES DE MOURAO SA — SUPLENTE ( Sesbra) — Vou
passar para a Dra. Carmen para falar sobre o assunto.

A SR2, CARMEN SILVIA CAMARA ARAUJO (ICCT) — S6 complementando, uma
coisa aqui gente tem que lembrar, alias, complementando a fala do Alfred, &
exatamente qual seria esse limite, por exemplo, digamos que a gente vai usar
fator de reatividade e a gente queira induzir um controle melhor dessas emissoes,
nao simplesmente corrigir e eu ter para aquele limite. Qual seria esse limite? Eu
teria que alterar também o limite uma vez que vou considerar o fator reatividade,
para que eu tenha reduzido tecnologias que interessariam para o controle? Seria o
mesmo limite? Essa € a pergunta. Assim, a questdo de igualar etanol e gasolina,
assim, desculpa, eu acho um pouco irrelevante porque o carro é flex, eu ndo estou
competindo um carro a gasolina com um carro etanol, eu tenho um pouco de
dificuldade de entender esse argumento porque eu estou colocando tecnologia no
mesmo carro, mas tudo bem, é uma dificuldade minha so.

O SR. NIGRO (Escola Politécnica) — Nigro, Politécnica e AEA. Carmen, nos
temos, 0 nosso problema é formacéo de ozodnio, se ele é formacdo de 0zb6nio eu
ndo quero prejudicar a gasolina e nem prejudicar o alcool, nem um e nem outro,
eu quero ver qual € o impacto na formacéo de o0zo6nio. Melhor coisa que tem para
vamos dizer isso € MIR, n&o € outro caminho, e esse MIR é para etanol e é para
gasolina, é para todos. Entédo, eu tenho que manter isso equilibrado, eu ndo posso
falar que para o etanol eu ignoro, que o coeficiente dele é 1,5 e considero como se
ele fosse 3, 3,5 ou 4 ou 4,5 como quiser, mas eu NAo0 POSSO ignorar iSso porque
sendo é preconceito contra o etanol, coisa que eu ndo admito no Pais, o Pais que
produz etanol, que faz, tem preconceito? Nao da. Entdo, esse € o ponto, ndo da
para ter esse preconceito. Mas também ndo quero prejudicar a gasolina de jeito
nenhum, por isso que o limite € ditado pelas regras mais ou menos normais que
pegam a gasolina, porque tém muita experiéncia mundial sobre a gasolina e muito
pouco sobre o alcool, é isso, 0 alcool tem que ser equivalente da gasolina, ndo
vou mexer no limite. Agora, a melhor equivaléncia que tenho no momento foram
os trabalhos que j& foram feitos. Pode ser o trabalhos mais para frene, pode ser
trabalho mais para frente, deve ajustar? Acredito que sim porque a medida que a
minha frota for mudando, n&o é que vai mudando de caracteristica, mas vou tendo
caracteristica diferentes esse niumero pode mudar, vai mudar muito? Nao acredito
gue vai passar de 1,5, o 1,5 vai ficar igual, a gasolina ficar 1,5 nem se eu fizesse
tudo branco, formulado, o que eu quisesse, ndo vai chegar a isso. Acho que é
iSSO.
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Agradeco.
Bem rapidamente, sdo meio dia e meio, foi o horario que a gente combinou so
para gente ser rigoroso com o horario.

O SR. LUIZ ERNESTO BORGES DE MOURAO SA — SUPLENTE ( Sesbra) — O
gue me toca nesse assunto € que nds temos que ter, como politica publica a gente
tem que ter referéncias para que nds tenhamos tecnologia que possa efetivamente
enfrentar esse tipo de problema que esta sendo colocado aqui. Entdo, eu acho
gue a gente poderia, tem que ter, ndo fixar um parametro que nao induza a uma
tecnologia, que possa melhorar isso, eu acho que ndo é essa a coisa, mas que a
gente talvez possa, como a gente colocou NMOG com normas que possam ser ao
tempo colocadas pelo proprio Ibama a gente pode realmente atingir isso e vamos
dizer a certar o caminho. Eu acho que a proposta original talvez ela realmente
possa nos conduzir ao caminho, porque sendo se a gente comecgar simplesmente
a fixar valores ou que sejam eles baixos ou nao, independente do combustivel e
nao da tecnologia porque varia isso de um carro para outro, com a tecnologia de
uma fabrica para outra, a gente também néo vai induzir isso ao que a gente quer
fazer como politica publica, induzir que todos melhorem.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado,
Mourdo, bem, conforme combinado vou chamar o nosso recesso para o almocgo,
parece que todos j4 tém uma pauta para o almogo, bastante interessante,
voltamos as 13h30, peco pontualidade dos membros da Camara ndo atrasar 0s
trabalhos. Obrigado pela atencdo de todos.

(Intervalo para almoco)

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Boa tarde.
Vamos reiniciar a nossa reunido, em respeito aos que voltaram na hora, ja temos
qguorum. Antes do recesso do almocgo noés interrompemos o debate no art. 3° a
discussdo sobre NMOG, NMHC, HC Equivalente, foram manifestadas aqui
algumas opinides e agora precisamos voltar, e quando os membros estiverem
prontos para voltar a gente avancar na deliberagdo. Entdo, peco para que todos se
acomodem. Bem, seguindo a nossa dinamica de trabalho, sobre as propostas que
estdo em tela, alguém apresenta alguma outra emenda? Ou algum acréscimo a
emenda apresentada? Peco que se manifeste. Anamma, vocés vao apresentar dai
ou vao trazer o texto aqui até a mesa?

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio, da Anamma.
Eu vou levar o texto.
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ok. Ent4o,
vamos tentar fazer isso mais rapidamente possivel. Nesse dai eles vao
acrescentar na emenda deles mesmos. Bem, enquanto a Anamma traz a proposta
de emenda, para fins de registro eu vou ler as redacbes que estdo em tela. A
gente tem no texto original, a gente tem no texto original, no art. 3° a emissao de
Gases Organicos Nao Metanos — NMOG deve ser reportada... Eu peco siléncio,
por favor, quem quiser conversar pode fazer no corredor. Wanderley, pede para
eles conversarem la fora. Vamos la. Entdo, na redacdo original: A emisséo de
Gases Organicos N&o Metano — NMOG, deve ser reportada conforme
procedimento California non-methane organic gas test procedures — 2015, até ser
publicada em Instrucdo Normativa do Ibama ou Norma Técnica Brasileira por ele
referenciada. Tem uma proposta alternativa da CNI/Anfavea. A emissdo de
Hidrocarbonetos Nao Metano — NMHC, quando o veiculo estiver abastecido com
etanol, deve ser reportada conforme procedimento de calculo de NMHC
equivalente, a ser estabelecido em Instrucdo Normativa do Ibama ou Norma
Técnica Brasileira por ele referenciada. Existe também uma proposta da Anamma,
eu vou deixar para ler a da Anamma por ultimo, ndo sei se tem amis alguma além
dessa, porque eles vao fazer emendas agora. Passou demais, Henrique. Sé no
caput, por enquanto. A alteracdo que vocés vao fazer no caput, Fabio? Entao,
peco sO para acelerar. Bem, entdo agora com o0 texto, com a proposta
apresentada pela Anamma temos: a emissdo de Gases Organicos Nao Metano —
NMOG deve ser reportada conforme procedimento California non-methane organic
gas test procedures — 2015, ai seguem ali as referéncias. Como esta registrando
uma nova, California Environmental Protection Agency - Air Resources Board,
Adopted: September 2, 2015. E a outra referéncia citada The California
LowEmission Vehicle Regulations Califérnia, de 2017. Entdo, isso utilizando para
as calculos, os valores de reatividade relativos as caracteristicas da composicao
da gasolina brasileira de referéncia, e do etanol brasileiro de referéncia, até ser
publicada Instrucdo Normativa do Ibama ou Norma Técnica Brasileira por ele
referenciada. Acredito que pela importancia do assunto talvez vale a gente ver 0os
paragrafos em conjunto antes de iniciar a votacdo do caput. Essa proposta da
Anamma € acompanhada de 3 paragrafos a saber: § 1° para considerar o
potencial de formac&o de 0z6nio dos veiculos que operam com etanol, os valores
de MMOG devem ser multiplicados pelo coeficiente de ajustes de reatividades
fotoquimicas, dado pelo quociente entre a média ponderada das reatividades dos
compostos presentes na emissao do veiculo, e a da gasolina brasileira de
referéncia para considerar o potencial de formacdo de ozénio. § 2° o produto do
MMOG pelo coeficiente de ajuste das reatividades deve ser inferior aos limites de
MMOG estabelecidos nesta resolucdo. E § 3°: a reatividade dos Hidrocarbonetos
N&do Metano e ndo oxigenados pode ser determinada para cada tecnologia e
estendida a outros veiculos semelhantes ou assumido opcionalmente como a da
gasolina brasileira de referéncia, caso ndo se disponha de medi¢cdes com
especiacao especificamente voltada a essa finalidade. Eu vou ler o conjunto, todos
os dispositivos do artigo para ficar mais claro. Ai na sequéncia tem um Paragrafo
Unico: apds publicacdo deste procedimento de célculo ficard cancelado o
desconto do alcool ndo queimado conforme Instrucdo Normativa do Ibama n°
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54/2040. Na sequéncia tem uma proposta de exclusdo da CNI para o Paragrafo
Unico, que dizia emissdo do MMOG quando o veiculo... Hum? E proposta de
exclusdo, mas é em relacdo ao texto que estava e esse texto dizia: a emissao de
MMOG quando o veiculo estiver abastecido com gasolina C pode ser calculado a
partir do MNHC - Hidrocarbonetos N&o Metano, conforme procedimento
estabelecido pelos Estados Unidos, no Code of Federal Regulations — CFR 40
1066.635. Na sequéncia a proposta de novo paragrafo pelo Ministério do Meio
Ambiente: a emissdo de Gases Organicos Nao Metano deve ser reportada
conforme Norma Brasileira referenciada pelo Ibama, a ser estabelecida em até 12
meses a partir da publicacdo desta Resolu¢cdo. Também tem uma proposta da
Anamma que eu peco verificar se fica superada com a redagéo que acabou de ser
dada.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — A diferenca é que
esses dois paragrafos ai a gente tinha enviado naquelas sugestfes originais, por
isso ficou fora de ordem, mas eles séo continuacao daqueles 3 primeiros.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ok. Entdo
aqui a gente pOe relocar para facilitar o entendimento. Vamos agrupar as
propostas com seus paragrafos para ficar mais claro. Entraria ai, ndo é isso,
Fabio? Vou ler e ai a gente abre para fazer algum ajuste, se precisar. Entdo, os
valores reais das emissdes medidas e utilizadas para certificacdo, inclusive as dos
compostos organicos utilizados para o calculo da emissdo NMOG+NOXx devem ser
explicitado como NOx, NMHC etanol, aldeidos férmico e acético, metano e o total
de compostos organicos — THC. Ai tem compostos orgéanicos utilizados, ja pode
arrumar ali? Arruma ai na 22 linha, na 22 linha, utilizados. Ou sdo medidas. Os
valores reais das emissfes medidas utilizadas para certificacdo, inclusive a dos
compostos organicos utilizados, ndo é? Valores utilizados. Em cima também, os
valores reais das emissfes. Na primeira linha, Henrique. Os valores reais das
emissBes medidas e utilizados para certificacdo. Ok. E outro paragrafo seria: o
Ibama dever& a partir de 2020 divulgar anualmente as médias para cada modelo
de todos os compostos organicos mencionados no § 2°, que ai depois vai mudar,
vai ser 4°, com objetivo de subsidiar estudos cientificos relacionados ao controle
da poluigdo atmosférica. Voltamos... Volta para onde foi recolocado. Isso. Ai ja é
um ouro artigo. Entdo pronto, conseguimos ver o artigo como um todo. Temos
entdo nesse momento 4 propostas, tem um texto original com alguns dispositivos,
temos 3, um texto, uma proposta da CNI e uma proposta da Anamma. Tendo em
vista que a proposta da Anamma foi complementada agora, eu acho que vale eles
darem uma rapida explicacdo e justificativa para esclarecimento da Camara
Técnica. Vocé pode fazer isso, Fabio? Como foi complementado agora, fazer uma
rapida explicacdo sobre essa nova proposta.

55



2559
2560
2561
2562
2563
2564
2565
2566
2567
2568
2569
2570
2571
2572
2573
2574
2575
2576
2577
2578
2579
2580
2581
2582
2583
2584
2585
2586
2587
2588
2589
2590
2591
2592
2593
2594
2595
2596
2597
2598
2599
2600
2601
2602
2603
2604

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio, da Anamma.
Vou pedir para o Gabriel Branco fazer uma explanacdo sobre essa nova proposta
gue a gente esté fazendo.

O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality/MMA) — Ok. Gabiriel
Branco. Essa proposta ela esta voltada para a definicdo do MMOG que esta la nos
documentos da Califérnia. E |a eles colocam primeiro o calculo do MMOG, que € a
determinacdo das massas de cada componente, a somatéria de tudo da o NMOG.
Depois tem um coeficiente de correcdo das reatividades que € a reacdo da
reatividade média dos gases do carro a alcool, dividido pela reatividade média da
gasolina, para dar uma proporcdo de impacto da nova emissao. Da emissao de
alcool, de carro a alcool. Entdo, a formulacdo completa é determinacdo do MMOG,
depois a multiplicagdo pelo coeficiente que la na legislacédo é o RAF — Reactivity
Adjustment Factor, multiplica os dois e esse produto é comparado com o limite de
emissao, se for s6 com é&lcool faz essa conta, se for s6 com gasolina, ou gasolina
E22 é dispensado fazer essa conta, pode usar o NMHC que é o componente que
é predominante, muito predominante na emiss&o. E isso. N&o sei se alguém tem
alguma duavida.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado,
Gabriel. Essa questdo da reatividade, consideragcdo da reatividade esteve
presente na fala de algumas pessoas, antes da gente chamar o recesso para o
almoco. Eu queria saber, em relacdo aos outros proponentes, CNI, por exemplo,
gue € a proposta alternativa, se essa proposta recepciona a preocupacao que
vocés manifestaram anteriormente.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Wanderley, CNI.
Sim. Nés retiramos essa proposta.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Entdo,
taxamos a proposta CNI, ficamos entdo com duas propostas, ja vou abrir para o
debate, s6é vamos tentar limpar ali. Ok. Temos a original, a da Anamma podemos
colocar Anamma/CNI-Anfavea. Wanderley, podemos colocar Anamma/CNI-
Anfavea?

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Wanderley, CNI.
Pode.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — ok.
Obrigado. Na sequéncia ja sdo paragrafos, ndo tem outra proposta de caput.
56



2605
2606
2607
2608
2609
2610
2611
2612
2613
2614
2615
2616
2617
2618
2619
2620
2621
2622
2623
2624
2625
2626
2627
2628
2629
2630
2631
2632
2633
2634
2635
2636
2637
2638
2639
2640
2641
2642
2643
2644
2645
2646
2647
2648
2649
2650

Pergunta-se, algum membro gostaria de apresentar alguma emenda nesse
momento para o caput do art. 3°? Emenda, ndo € esclarecimento ainda, porque se
tiver uma emenda nova a gente olha a emenda antes de abrir para os
esclarecimentos. Alguém quer apresentar emenda? N&o. Tem emendas? Bem,
entdo ndo tendo novas emendas, alguém gostaria de enderecar algum
esclarecimento a um dos proponentes? Gilberto.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Gilberto,
Ibama. S&do duas questdes, quando CNI tirou a proposta dela tinha um Paragrafo
Unico, pelo menos ao final da proposta que era aquela questdo do desconto do
alcool ndo queimado, conforme a IN Ibama 54. Entdo, esse paragrafo tem que
estar junto da proposta. Da forma como Anamma colocou, que estdo todos juntos
la, esse paragrafo estava junto da proposta da CNI.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Vamos
paripasso, entdo. Vamos colocar ele |a e ai eu ja consulto a CNI se ele também
pode ser tachado. Pode? OKk.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) — E outra
guestdo, na proposta da Anamma, se puder dar s6 mais um esclarecimento para a
gente, Fabio e Gabriel. Coloca ali na tela, aquela determinacdo dos valores
caracteristicos. Olha, utilizando os carros valores de reatividade relativos as
caracteristicas da composicdo. Aonde estdo expressos esses valores, ou como
eles sdo obtidos. Se a gente ja teria desde ja esses valores para poder referenciar.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Chamar o Gabriel
entdo para ele responder, que ele conhece melhor esse cédigo.

O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality/MMA) — Gabriel, falando
pela Anamma. Esses procedimentos todos estdo la no documento, no segundo
documento da Califérnia tem la todos os MIR de componentes e como faz a
contas. As férmulas para chegar no MIR Médio e no RAF que é a relacdo do MIR
Médio com a gasolina, também esta no documento. Poderiamos citar até o
capitulo que fala la, 1900/61, alguma coisa assim. Mas acho que ndo é
necessario, o importante daquele documento é pegar a informacédo ou a, digamos,
o procedimento de célculo para chegar nessas reatividades que estdo la. Nao
estamos mencionando numeros porque os numeros da Califérnia ndo sdo os
nameros que servem para gente, por isso a gente falou, usa o para o
procedimento que esta |4 usando as reatividades dos compostos presentes na
emisséo do veiculo, poderia até completar do veiculo a alcool, e o da gasolina ndo
€ do veiculo com a gasolina, é o da gasolina brasileira de referéncia, para
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considerar essa diferenca. Serrdo calculados. Daria para dizer que da para
aproveitar o trabalho da AEA, mas como vocés ndo querem citar, a gente deixa
assim e é facil de com esses dois documentos chegar, refazer o trabalho da AEA
com os veiculos atuais. N&o sei se isso responde.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (Ibama) - Queria, se
possivel continuar fazendo o uso da palavra. A nossa preocupacéo inclusive que a
gente tem uma proposta de paragrafo, era justamente isso, a gente trouxe,
cedemos a palavra tanto ao representante da AEA, o Professor Nigro, quanto ao
representante da Petrobras, sobre a preocupacdo de ter todas essas questdes
gue envolvem especificamente o ,etanol o uso do etanol no Brasil, em
comparagdo com a metodologia MMOG, que a gente tem aqui a certeza de como
por ser um metodologia ja referendada e utilizada nos Estados Unidos como
referéncia para o controle de emissao, tanto na fase L7, quanto vai passar a ser
na fase L8, a gente tem que entdo trazer essa adaptacdo para a realidade
nacional, da forma como o professor colocou. Porque é tomando o devido cuidado
para néo ter esses valores sendo diferenciados ou prejudicando erroneamente o
calculo. Eu fico tranquilo que a apreciacdo pela CNI também é adequada, e a
gente precisava ter, foi citado varias vezes, a gente fez em 2014 um estudo e
encaminhou para o Ibama. Eu fiz essa explicagdo aqui que o estudo ele foi um foi
resultado de um pedido nosso mesmo, o Ilbama pediu, a AEA trabalhou. O que
isso ndo virou? Acabou n&do virando uma Norma Técnica porque em alguns
momentos vocé poderia ter alguma discussao técnica um pouco mais aprofundada
sobre a representatividade das amostras, a amplitude das tecnologias de veiculos
sendo utilizadas, e por isso o Ibama néo transformou aquilo numa Norma Técnica.
Em outro ponto a gente tem as Instrugbes Normativas do Ibama elas auxiliam a
implementacdo do Conama, entdo elas tém um carater procedimental, ndo tém um
carater de uma instrucdo com metodologia cientifica, a gente se resguarda na
seguranca de ter a referéncia de uma norma técnica ou até do normativo
estrangeiro. A gente tem aqui varias situacdes ao Codigo Federal Regulation dos
Estados Unidos, nos pesados a mesma coisa, tinha o regulamento europeu,
justamente vocé tendo ja a metodologia consolidada e consagrada € muito mais
facil depois procedimentaliza-la. Entdo, nesse caso, a proposta do Ibama era
justamente para vocé ter essa norma, ter alguma coisa para se referenciar, para
tranquilizar tanto esse entendimento que. Olha, a Resolugdo que a gente tem na
nossa frente aqui esta prejudicando o flex. Entdo, era melhor ter ja alguma coisa
sendo citada ou alguma medida a ser tomada, que no caso seria a publicacéo de
uma norma. Como aqui Anamma se dispds a debater e trazer uma referéncia
externa que até o pessoal da Cetesb aqui ja me deu um sinal com a cabeca aqui
gue isso atende a objetivos técnico e cientifico que a norma precisa ter para ser
aplicada, a gente retira a nossa proposta e enquadra ali também como proposta
Ibama.
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado,
Gilberto. Podemos entdo fazer ali referéncia proposta Anamma, CNI-
Anfavea/MMA/Ibama também. Vocé estd como Ibama aqui, ndo €? Barra Ibama.
Mouréo.

O SR. LUIZ ERNESTO BORGES DE MOURAO SA — SUPLENTE ( Sesbra) —
Passar para a professora Carmem

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Queira so,
Gilberto, ajuda ja fazer a referéncia do que tem ainda de proposta de vocés para a
gente ja limpar o texto.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (Ilbama) - Eu ja fiz a
defesa, 0 motivo e ja retiro. Pode taxar.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Tachado,
retirado pelo proponente. Obrigado Gilberto. Passo a palavra para o Conselheiro
Mouréo.

A SR2, CARMEN SILVIA CAMARA ARAUJO (ICCT) — Carmen, Sesbra/ICCT. Eu
gueria que voltasse um pouquinho, eu fiquei com uma davida. A minha pergunta &
se nesse artigo ele j& contemplaria esses paragrafos, se sdo necessarios esse
detalhamento debaixo, se nessas regras, como ja tem o calculo 14 dentro se é
necessario ficar detalhando. E, enfim, fica a davida, que sei que vai ficar para todo
mundo de onde vem esse 14, se deixamos para outro momento resolver, mas a
minha pergunta especifica é se esse § 1° e § 2° se ele esta acrescentando
alguma coisa adicional ao que esta escrito em cima.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio. Posso
responder, André? Fabio, da Anamma. De fato esses paragrafos acrescentam,
eles explicam, eles destacam em alguns casos o foco do que a gente quer nos
documentos da Califérnia, e eles acrescentaram informacdes a mais a medida em
gue diz que deve ser ponderado pela reatividade dos compostos presentes na
emissdo do veiculo e da gasolina brasileira de referéncia. E depois mais para
frente fala do etanol brasileiro, porque essas referéncias ndo tém la na Califérnia e
a gasolina na Califérnia € muito diferente da nossa porque eles trabalham com
gasolina reformulada. Sim, do etanol esta no caput, mas embaixo a gente esta
colocando que precisa fazer a ponderacao, existem 3 categorias na Califérnia de
veiculos leve 1, leve 2 e leve 3, na ultima, que nés ndo chegamos la ainda, eles
inclusive dispensam algumas coisas. Entdo, por isso que a gente da o foco aqui

59



2742
2743
2744
2745
2746
2747
2748
2749
2750
2751
2752
2753
2754
2755
2756
2757
2758
2759
2760
2761
2762
2763
2764
2765
2766
2767
2768
2769
2770
2771
2772
2773
2774
2775
2776
2777
2778
2779
2780
2781
2782
2783
2784
2785
2786
2787

gue € preciso sim multiplicar pelos fatores de reatividade para ndo se utilizar de
forma errada o documento americano.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado,
Fabio. Rui, gostaria de fazer uma manifestacado pela Cetesb sobre tudo que foi
discutido?

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Sim, a gente entende que essa proposta
ela atende a preocupacao nossa de ter uma referéncia mundialmente aceita e
reconhecida, entdo, nés entendemos que podemos aceitar essa proposta.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Luiz Anténio,
pergunto ao representante do Estado se esta de acordo, porque a gente ja pode
colocar Abema, que todos os estados aqui estdo concordando com a proposta,
podemos colocar Abema e MMA. Marcelo, eu queria finalizar com a inscricdo do
Marcelo, porque todos os setores ja se manifestaram e a gente precisa vencer
ainda outros artigos. Entdo, vou pedir ao Marcelo e com isso a gente passa para
votacdo. Pode ser? Marcelo.

O SR. MARCELO PEREIRA BALES (Cetesb) — Obrigado, Marcelo da Cetesb.
Nessa ponderacdo que a Dra. Carmen fez ha pouco, eu vejo ai, por exemplo, do
Paragrafo Unico um conceito que parece ai meio sem... Que € esse conceito de
potencial de formacdo de oz6nio, que ndo é um limite, ndo é um conceito
conhecido do PROCONVE. Entéo, eu tenho essa preocupac¢do, ndo sou nem a
favor e nem contra, mas achei um pouco estranho aparecer esse conceito novo ai.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Certo. Esta
registrado, Marcelo. Bem, todos esclarecidos, vou colocar em votacdo. Posiciona
os dois caputs, Ruan, por favor, o do art. 4° novo, caput. Fabio, sobe o texto, volta.
Isso. Tem o antigo da proposta original e o da nova redacédo que foi encampada
pela Anamma, CNI-Anfavea, Ibama, MMA e Abema.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Gilberto. A
votacao sera so por caput?

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Vou
comecar pelo caput depois a gente volta os paragrafos porque, pode ter alguns
pontos a ajustar nos paragrafos. Vamos por partes. Vamos la. Entdo, as duas
propostas em tela, aqueles que séo favoraveis a proposta original, peco que se
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manifestem. Aqueles que sdo contrarios. 10 votos. Aqueles que sao favoraveis a
proposta, a 22 proposta, peco que se manifestem. 10 votos. Nenhum voto
contrario. Aprovado o texto, 2° texto. Agora vamos ao exame dos paragrafos, ja
fizemos a leitura previamente, vou votar cada paragrafos individualmente. Aqueles
que séo favoraveis ao § 1° que se manifestem.

A SR2, MARILIA MARRECO CERQUEIRA (MMA) — Oi. Tem um questdo de
redacdo Marilia Cerqueira, Ministério do Meio Ambiente. Na redacdo que inicia:
para considerar o potencial de formacado de 0z6nio dos veiculos que operam com
etanol, e ai vem 0, depois no final, para considerar o potencial de formacédo de
ozbnio, quer dizer, a redacao esta muito confusa.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Vamos
olhar, vamos reler, entdo, para considerar o potencial de forma¢cao de oz6nio dos
veiculos que operam com etanol os valores de NMOG devem ser multiplicados
pelo coeficiente de ajustes de reatividades fotoquimicas dado pelo quociente entre
a média ponderada das reatividades dos compostos presentes na emissao do
veiculo e a da gasolina brasileira de referéncia, para considerar o potencial de
formacédo de ozonio. Pergunto se essa expressao final, para considerar o potencial
de formacao de ozo6nio, pode ser suprimido, para ficar mais claro o texto. Todos de
acordo? Entdo, tira ali, Ruan. Isso. Ok? Todos esclarecidos, vou colocar em
votacdo. Aqueles que séo favoraveis a redacéo do 8 1° peco que se manifestem.
3, 6, 8. Sociedade civil? 8 votos favoraveis. Contrarios? 1. Abstencbes? 1 . § 2°,
agueles que sédo favoraveis peco que se manifestem. 3, 6, 8. Contrarios? 1.
Abstengbes? 1. § 3° aqueles que s&o favoraveis se manifestem. 8 votos.
Contrarios? 2. Aprovado. § 4°, aqueles que séo favoraveis que se manifestem. 8
votos. Contrarios? 1. Abstencbes? 1. § 5° aqueles que sdo favoraveis que se
manifestem. 8 votos. Contrarios? 2 votos. Aprovado. Bem, ai vamos ver agora o
que sobrou. Tem um Paragrafo Unico que tem uma, ele veio de uma redacéo do
MMA. Gilberto, aquele Paragrafo Unico ali vocés ja sinalizaram pela supressdo?
Né&o ficou claro, porque esse texto em azul ele estava no texto original, tem uma
proposta de supressdo apresentada pela CNI, eu pergunto se vocés ainda
mantém essa redacgdo. E ai € a oportunidade de vocé prestar o esclarecimento se
for necessario manter. Ela ndo estd absorvida nos paragrafos que foram
aprovados? Se ela ja tiver absorvida no que foi aprovado pode gerar um problema
interpretativo, se tiver levemente diferente... Borsari.

O SR. VANDERLEI BORSARI (Cetesb) — Borsari, da Cetesb. Como é uma
guestdo muito especifica, s6 quando € abastecido com gasolina e com 10% de
etanol, ela deve permanecer, porque é uma opg¢ao, caso contrario, a seguir todo o
procedimento anterior, teria que obrigar o fabricante a medir inclusive etanol de
um veiculo rodando a gasolina.

61



2834
2835
2836
2837
2838
2839
2840
2841
2842
2843
2844
2845
2846
2847
2848
2849
2850
2851
2852
2853
2854
2855
2856
2857
2858
2859
2860
2861
2862
2863
2864
2865
2866
2867
2868
2869
2870
2871
2872
2873
2874
2875
2876
2877
2878
2879

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Certo. E um
caso mais especifico que néo foi tratado nos outros paragrafos. E isso? Todos
estdo esclarecidos? Fabio.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio, da Anamma.
Foi levantada uma questdo aqui, eu sei que nos ja votamos, mas é uma questao
de precisdo, quando a gente fala que o valor do NMOG multiplicado pelo fator de
reatividade e tal, serdo comparados com os limites, ndo esta considerado ainda,
ndo estdvamos pensando nisso no momento que escrevemos, a deterioracao,
todos os poluentes tém que ser multiplicados pelo fator de deterioracdo. Entao,
talvez se todos concordarem acrescentar ali sem prejuizo do fator de deterioracao.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Qual? A
proposta € aonde, Fabio?

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Na parte que nds ja
votamos.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Para ser
justo com o0 nosso encaminhamento eu consulto a Camara se a gente pode, como
Unica excecdo, a gente ndo pode tornar isso regra, se a Camara concordar a
gente faz esse ajuste. Todos de acordo? Ok. Entdo, bem rapidamente, qual € a
insercao?

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — No § 2°, o produto
do NMOG pelo coeficiente de ajuste das reatividades devera ser inferior aos
limites, deve ser inferior aos limites de NMOG estabelecidos nessa Resolucéo,
sem prejuizo da aplicacdo do fator de deterioragéo.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ai olha o
gue comeca a acontecer. Ai volta toda a discussdo. Viu porque ndo é saudavel
abrir? Ai voltam as inscricbes para retratar o assunto que ja foi decidido. Gilberto,
bem brevemente e vamos pactuar que essa € a Ultima vez que a gente retorna,
até em respeito ao Saltini que pediu para voltar uma vez e a gente ndo voltou.
Entdo, vencemos essa etapa, decisdo tomada é decisdo assumida a partir de
agora.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (Ilbama) — N&o é reabrir
a discusséo, é uma questdo de aperfeicoamento, eu ndo queria voltar no § 2, mas
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um aperfeicoamento talvez no 8§ 3 talvez seja pertinente. Gostaria de passar a
palavra.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Nos fizemos
e 0 pacto tem que ser honrado senao ele néo faz sentido existir. Vamos avancar,
ndo € instancia final, melhorarias vao ocorrer até a Plenaria, vamos avancar,
porque senao a gente ndo avanga em nada, a gente vai chegar no final da reunido
em 3 dias e ndo vai ter conseguido votar a proposta. Por que isso? Porque foi
dado o tempo, foram 2 semanas para as pessoas apresentarem as suas
emendas, consultarem 0s suas bases. A principio a gente tem que seguir, foi
colocada aqui uma questdo, a Camara entendeu, mas que se a gente torna a
excecao a regra, a gente ndo consegue cumprir 0s Nnossos objetivos. Entdo, que
isso sirva de estimulo para que a gente consiga ser mais pragmatico nas nossas
colocacdes. Vamos avancar. Por favor, sobre o Paragrafo Unico o Borsari fez uma
intervencdo, eu gostaria de perguntar se alguém tem algum esclarecimento
adicional sobre isso, foi tratado como um caso especifico, a CNI apresentou uma
proposta de supressao, pergunto a CNI se com o esclarecimento feito pelo Borsari
vocés abrem mao da proposta. A proposta dele, Saltini, foi no sentido de dizer que
isso € um caso especifico que ndo estd contemplado nos paragrafos anteriores,
por isso que mereceria uma redacao especifica. CNI retira?

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Wanderley. CNI,
retira a proposta de excluséo.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado.
Entdo, vamos transformar Paragrafo Unico em § 6°. Todos esclarecidos? Vou
colocar em votacado; Aqueles que sao favoraveis a redacdo do § 6°, em tela, ja
coloca ali o 8 6° por favor, que se manifestem. 10 votos. Aprovado. Préximo.
Vamos |a, gente, tem que agilizar. Ok. Vamos? Art. 4°, existe a redacao original e
existe também uma proposta de exclusdo da CNI/Anfavea. O texto original diz:
este... Nao é prazo. Vamos la. A partir da entrada em vigor da fase PROCONVE
L7 fica vedado o desconto da parcela de etanol ndo queimado da emissdo de
MMOG ou NMHC, de escapamento prevista na Instrucdo Normativa Ibama
54/2004, quando o veiculo estiver abastecido com etanol combustivel. Vou pedir a
CNI que defenda a excluséo, s para esclarecer os demais membros.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Wanderley, CNI.
Solicito a Anfavea

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Esse ai perdeu o efeito.
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Perdeu
efeito, ndo é? Entdo, a CNI retira. Perdeu o efeito, ter o comando, ou pedido de
exclusdo de vocés? Entdo, vocés retiram o pedido de exclusdo. E isso? Entio,
essa proposta foi retirada, temos em tela s6 o texto original. H4 alguma outra
proposta de emenda a ser apresentada para o art. 4°? Todos estéo... Ha proposta
de emenda? Esclarecimento?

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) -
Esclarecimento. Que isso foi comentado pelo MMA. Gilberto, do Ibama. Que
obviamente a Resolucdo € um comando maior, a Instrugdo Normativa do Ibama,
54, ela ndo vai determinar nada contrario & Resolucdo. Entdo, vocé ndo precisa
citar que a IN ndo vai ser mais seguida. Entdo, eu acho que a emenda seria
justamente fica vedado o desconto da parcela quando o veiculo estiver abastecido
com etanol. A referéncia a IN do lbama ndo é necessaria, € uma questdo de
técnica redacional.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Todos de
acordo com essa redacao? Peco entdo que coloque ali o texto alternativo. Repete
ali, Gilberto. E s0 tirar a expressdo prevista na Instru¢cdo Normativa? O aposto.
Tira do previsto até o 2004. E isso? Ok? Bem, todos esclarecidos, ndo havendo
outra proposta, vou colocar em votagdo a nova proposta. Aqueles que concordam
com a proposta apresentada agora pelo Ibama, que se manifestem. 3, 6, 7, 8,
guem falta? 6, 9, 10. Aprovada. Por excluséo fica vencida a proposta anterior. O 5°
tem prazo, nés pactuamos que ele tem que ficara para o final. Entdo, pulamos o
59, 6°. Viu como avangcamos bem nos dltimos 3 segundos? Art. 6°: a comprovacao
de emissédo de veiculo hibridos, recarregaveis por fonte externa de energia ou
ndo, sera feita meio de homologacédo, conforme procedimento estabelecido pela
norma ABNT-NBR 16.567/2016, ou norma sucedéanea referenciada pelo Ibama.
Algum membro gostaria de apresentar alguma proposta de emenda? Algum
membro gostaria de algum esclarecimento? Vou colocar em votagdo. Aqueles que
sdo favoraveis que se manifestem. 5, 10. 10 votos, aprovado. Art. 7°. O texto
original: a comprovagéo de atendimento ao nivel de emisséo 0 sera feita por meio
da declaracdo do fabricante ou importador que inclui a informacdo de que as
emissdes de poluentes, por escapamento e evaporacdo sao nulas. Existe também
uma proposta da CNI/Anfavea, a comprovacdo de atendimento ao nivel de
emissdo 0 sera feita por meio de procedimento a ser estabelecido por Instrucéo
Normativa do Ibama, ou por norma técnica por ele referenciada. Entdo, na
redacao original ja tem um comando claro e na proposta da CNI ele remete isso a
uma norma a ser feita. E isso? entdo, estd em discussio. Antes da discussao,
alguém tem alguma proposta? N&o? Entdo, em discussdo, Mourdo e depois
Wanderley.
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O SR. LUIZ ERNESTO BORGES DE MOURAO SA — SUPLENTE ( Sesbra) —
Mourdo, CNI. S6 queria entender por que a CNI/Anfavea quer que seja por
Instrucdo Normativa do Ibama?

(Risos!)

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Isso a gente quer
explicar.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Marco Saltini, CNI/Anfavea.
Na realidade hoje quando a gente coloca no mercado um veiculo elétrico, por
exemplo, a gente recebe do Ibama um oficio dizendo que ele esta dispensado. Se
a gente for recorrer a legislacdo nenhum veiculo pode ser vendido sem LCVM.
Entdo, a rigor eu estaria descumprindo, apesar e que irdo. Entdo, a nossa, como
isso € um produto novo que estd entrando no mercado a gente entende que
deveria ser criado um procedimento especifico para que a gente possa ter um
documento que seja usado em qualquer caso. SO por isso.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Gilberto.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Obrigado,
Gilberto, Ibama. Na verdade na LCVM obviamente o processo de homologagéo &
para veiculo com combustéo, veiculo que ndo emite, ndo faz nem sequer parte do
PROCONVE, néo faz parte da emissdo da LCVM. Existe ai uma necessidade de
ter um aprimoramento do controle administrativo, até por causa da fase B8, de
qgual vai ser o documento, do que a gente esta falando, da autorizacéo para poder
comercializar, ndo em fins de emissdo. O que a gente trouxe isso, tanto do
programa de etiquetagem quanto do de eficiéncia energética basta uma
declaracdo. A declaracdo aqui, senhores, é sO para a questdo de emissdo de
gases e poluentes, ndo €& questdo de ruido, que eu acho que ndo esta
regulamentado ainda, mas € s6 uma declaracdo do fabricante. A gente leva em
consideracdo e atesta por meio do oficio que pode ser usado inclusive para
procedimentos da eficiéncia energética, para fins de obter 14 a questdo do
incentivo do Rota 2030. Entdo assim, o art. 7° ele atende as questbes
administrativas. Agora, o procedimento a mais ai fica um pouco obscuro, 0 que a
gente vai ter que normatizar além disso, 0 que vai ter que ser estabelecido além
disso do que é feito hoje.
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ent&o vocés
estdo acompanhando a redacédo original. Entdo, feita a defesa eu tenho ainda o
Marcelo Bales.

O SR. MARCELO PEREIRA BALES (Cetesb) — Marcelo Bales, Cetesb. Duas
guestdes que inclusive estdo sendo misturadas. O problema atual que a industria
alega que precisa de uma licenca para veiculos de emissdo 0, essa € uma
guestdo que ndo é dessa discussao atual, dessa Resolug¢do, € uma discussdo
administrativa a ser feita com o Ibama. A segunda questdo é no texto proposto
pela industria pede um procedimento, mas € exatamente o que esta descrito no
original. Qual o procedimento? Declaracdo. Essa declaracdo ela a partir da
emissao corporativa ela entra necessariamente no sistema do Ibama, porque é um
veiculo que vai ser enquadrado no nivel 0, nivel 0 |14 da tabela nimero 2. Portanto,
eu acho que a preocupacdo de industria de néo ter o veiculo de emissao 0 dentro
do sistema do Ibama cai pela l6gica da emissdo corporativa. Por outro lado a
necessidade do documento néao €, do documento do Ibama, seja a licenca ou nao,
€ uma outra discussédo, nao cabe aqui ha Resolucdo de novos limites. Portanto, a
sugestao € que a CNI porque tudo estara contemplado no texto original.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado,
Marcelo. Saltini.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Marco Saltini, CNI/Anfavea.
Eu discordo que essa discussdo nédo deva ser feita aqui, nés estamos falando do
PROCONVE, s0 para lembrar que ha uma Lei Federal, 8723 que estabelece no
art. 5° que somente podem ser comercializados os modelos de veiculos
automotores, u veiculo elétrico é um veiculo automotor, que possuam LCVM.
Portanto, uma carta ou um oficio do Ibama para mim ndo entendo que néao é
suficiente. E, além disso, LCVM ainda traz outras informagbes, a carta
simplesmente diz: ok, recebi a sua declaracdo. Como foi colocado aqui, para usar
o Rota 2030 eu ndo consigo usar, é s6 um oficio, uma declaragdo minha, mas que
o documento oficial do Governo eu ndo consigo apresentar.eu entendo que é um
procedimento, que estabeleca um procedimento de uma LCVM especifica para
veiculo elétrico. E entendo mais, que a lei ja estabelece que deveria estar sendo
feito assim.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Gilberto.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Acho que...
Gilberto, Ibama. Acho que essa discussao ela é importante, mas de fato, assim, a
LCVM ela é sO para veiculos que emitam poluentes. A gente nunca cobrou na
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LCVM com veiculo com emissédo o, LCVM € um documento, uma licenca emitida
pelo Ibama com preco, com valor. Entdo, obviamente o setor esta vindo pedir aqui
para ser cobrado para emissdo de LCVM, é estranho, a gente tem, uma
declaracdo seria suficiente. Sinceramente, qualquer outra normatizacdo que vier
ser necessaria ela vai levar em consideracdo justamente 0os marcos que estédo
postos, inclusive pela lei. A questdo do uso do numero de vendas e
desenvolvimento de veiculos com emisséo 0, para fins de controle da fase L8, ela
vai ser feita de um jeito que seja uma questéo informatizada. Agora, vir aqui pedir,
cobrar uma licenca LCVM para carro elétrico, essa discussdo nao vai ter fim,
porque vai ter um risco juridico tremendo no que a gente esta propondo aqui. A
guestdo da declaracdo é documento, a gente recebe e da boa-fé, a declaracdo do
fabricante para veiculo com emissdo O ela tem valor juridico, representa uma
configuracdo de motor valida para o PROCONVE, para fins do controle que a
gente esta propondo. Eu estou burocratizando algo que deveria ser simples. A
gente mantém a defesa da manutencdo da redacdo no art. 7° e qualquer outra
necessidade de normatizagéo faz-se em outro documento, mas n&do por causa de
um procedimento colocado aqui via art. 7°, que ndo faz sentido nesse momento

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Muito
obrigado, Gilberto. Bem, parece que as posicoes estdo bem colocadas,
defendidas, vou colocar em votacdo. Aqueles que sdo favoraveis a redacdo
original, texto em preto, pe¢co que se manifestem. 3, 6, 7. 8 votos. Aqueles que sdo
contrarios. 2 votos. Fica aprovado e com isso a proposta da CNI fica superada.
Art. 8°. S6 h&d uma proposta para o art. 8°, os veiculo da fase PROCONVE L8
devem atender individualmente os limites estabelecidos na fase PROCONVE L7 e
ndo podem regredir em seus niveis de emissdo. Pergunto aos membros da
Camara se ha alguma proposta de emenda. Nao havendo pergunto se ha alguma
necessidade de esclarecimento. Nao havendo, coloco em votagcdo... Tem? Por
favor

A SR2. CARMEN SILVIA CAMARA ARAUJO (ICCT) — E s6 uma questio...

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Se identifica,
por favor.

A SRa, CARMEN SILVIA CAMARA ARAUJO (ICCT) — Desculpa. Carmen,
Sesbra-1ICT. S6 uma duvida dos veiculos ndo podem regredir. Como se controla a
versado? O que € o veiculo. Se eu mudei de versao ele é um veiculo anterior ou eu
mudo o nome? Eu fiquei um pouco na duvida operacional disso. Eu queria um
esclarecimento.
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Quem pode
responder? Marcelo? Por favor.

O SR. MARCELO PEREIRA BALES (Cetesb) — Olha, eu entendi a duvida da
Carmen, salvo engano o objetivo desse artigo € s6 dizer o seguinte, veiculos da
fase L8 tém que atender a L7 também. Eu até diria que essa Ultima frase deveria
ela ser o comeco. Poderia ser assim: veiculos ndo podem regredir. Ponto. Os
veiculos da fase L8 tém que atender também a L7. N&o pode ser pior isso. Entdo,
acho que a duvida da Carmen € um problema da redacdo posta, talvez melhoria
da redacado eliminando essa frase. Eliminando o e ndo podem, eu acho que ja
resolveria toda a questéo.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Bem,
mantenha o seu microfone ligado e apresente uma proposta, temos que
encaminhar.

O SR. MARCELO PEREIRA BALES (Cetesb) — André, eu ndo sou Conselheiro,
n&o posso colocar proposta.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — A palavra foi
estendida a vocé, peco que Vocé apresente uma proposta, receberemos de grado.

O SR. MARCELO PEREIRA BALES (Cetesb) — Entdo considerando essa
excecao a minha sugestao é eliminar a partir de e ndo podem regredir.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA - TITULAR (Abema ) -
Manifestacdes? Gilberto.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (Ibama) - Gilberto,
Ibama. Para mim a redacao original esta muito clara, porque o controle da fase L8
ele vai ser um controle corporativo, as emissdes individuais elas ndo contam para
fins de homologacdo, porque vocé vai ter a comprovacdo do cumprimento de
todos os modelos. Entdo assim, individualmente € claro que o L7 sendo
estabelecido antes da L8 ele passa a ser o ultimo patamar antes do controle
corporativo e a redacdo diz que eu ndo posso regredir em termos individuais. SO
gue o controle vai ser do conjunto. Entdo assim, esta claro do jeito que esta
escrito, ndo sei qual o outro uso, qual outra interpretacdo poderia ter sendo esse
gue nado pode regredir individualmente, e o uso da redacdo €, se eu quiser fazer
uma auditoria e tudo mais, esta ai, esta previsto. E, inclusive essa redacao ela

68



3153
3154
3155
3156
3157
3158
3159
3160
3161
3162
3163
3164
3165
3166
3167
3168
3169
3170
3171
3172
3173
3174
3175
3176
3177
3178
3179
3180
3181
3182
3183
3184
3185
3186
3187
3188
3189
3190
3191
3192
3193
3194
3195
3196
3197

implica, inclusive, no controle de emiss&o, ou na auditoria e fiscalizagédo, se quiser
colocar como cursos imputaveis as montadoras, fabricantes, e importadores.
Entdo, do jeito que esta. Eu néo, viu Marcelo? Eu ndo manteria essa redacdo nao
da Cetesb sobre o risco da gente ter que rediscutir alguns outros procedimentos
para frente.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado,
Gilberto. Temos entdo aqui uma defesa feita pela redagao original. Em relacéo a
guem levantou a duvida se sente recepcionado, esclarecido? A gente tem uma
proposta e uma tentativa para a gente ainda trabalhar. Se quem levantou a divida
esta esclarecido a gente... Peco Marcelo, a gente retorna ao outro ponte e
votamos a proposta original. Identifique-se.

A SR2 CARMEN SILVIA CAMARA ARAUJO (ICCT) — Carmen, Sesbra-ICCT.
Talvez essa questédo de nao regredir, por mais que nao esteja téo clara, fica talvez
um pouco mais completo, porque atendimento s6 do L7, se o veiculo ja estd bem
melhor, bem abaixo do limite, ele pode regredir para chegar no limite. Ent&o,
talvez seja melhor a original.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Bem, todos
esclarecidos? Vou colocar em votacdo. Aqueles que concordam com a redacao do
art. 8° na redacdo original em preto, peco que se manifestem. 10 votos. A
proposta fica superada e vamos para o Art. 9°. Acho que pode até tirar porque néo
chegou essa proposta da Camara. Era um ensaio. Art. 9°. Redacédo original: a
partir da entrada em vigor da fase L7, vamos la, vamos concentrar, Gilberto
Werneck. A partir da entrada em vigor da fase PROCONVE L7 devera ser
declarada a emissado de amonia por veiculos equipados com sistema de Reducéo
Por Catéalise Seletiva — SCR, verificada de acordo com o estabelecido no
Paragrafo Unico do art. 14° dessa Resolucdo. A CNI apresentou uma proposta
alternativa com a seguinte redacdo: a emissdo de amonia de veiculos equipados
com Sistema de Reducdo Por Catélise Seletiva — SCR, deverd ser declarada
pelos respectivos fabricantes 24 meses apos procedimento a ser estabelecido por
Instrucdo Normativa do Ibama, ou por Norma Técnica por ele referenciada. Entdo,
as diferencas estdo relacionadas a um prazo, a CNI remete um prazo apés a
normativa do Ibama, enquanto a redacé&o original, pelo menos da forma como esta
disposta ali ndo tem esse comando. Entédo, vou pedir para um defender a proposta
original, um defender o novo. Eu acho que é suficiente para esclarecer os
membros. Gilberto. Quem defende o original? Como envolve o Ibama é sempre
bom ouvir o representante do Ilbama também. Quer ouvir primeiro a nova? OKk.
Entdo peco a CNI que faca a defesa da proposta para o art.; 9°.
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O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Wanderley, CNI.
Passo a palavra a Anfavea.

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — César Pontes, Anfavea/CNI. Na
verdade, 0 que estad causando a modificacdo no caput é o que vem logo numa
sequéncia, no Paragrafo Unico onde é feita a mencdo a um procedimento de
ensaio e esse procedimento de ensaio ndo € um procedimento aplicado no Brasil,
€ 0 teste europeu que vai comecar a ser usado na Unido Europeia a partir do ano

gue vem. Entdo, a nossa proposta € justamente € para estabelecer um
procedimento brasileiro antes de definir o limite.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ok. Pela
redacao original, Rui.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Rui, Cetesb. Na reunido passada eu havia
justamente questionado porque a Anfavea se sentia incapaz de atender esse
procedimento europeu, e eles haviam alegado que € por causa que tratava-se de
um procedimento baseado no ciclo europeu, e que isso divergia do ciclo brasileiro.
Se vocé pegar atualmente o ciclo WLTP, o ciclo europeu, e colocar ao lado do
ciclo FTPC 75, a gente vai observar que ele tem amis semelhancas do que
diferencas. Em alguns pontos ele chega a ser até mais severo do que o ciclo
brasileiro que vai so até 90 km/h, enquanto que o europeu esta indo até 120, 140.
Entdo, o seu veiculo ele é capaz de atender o ciclo europeu, ndo ha nada que
justifique que ele ndo atenda o ciclo brasileiro, ndo tem essa justificativa, a menos
gue o veiculo esteja projetado para somente atender aquele ciclo. O que nédo é
interessante, isso € chamado (...) 20, e a gente ndo quer isso, a gente quer que o
veiculo atenda tanto em um ciclo quanto em condi¢8es reais de pistas. Entédo, a
gente entende que a industria tem capacidade sim de atender a essa metodologia
Europeia.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado,
Rui. Algum membro gostaria de enderecar mais algum pedido de esclarecimento?
N&o? Vou colocar em votacdo. Os membros que sdo favoraveis a redacao
original, texto em preto, peco que se manifestem. 8 votos. Os que sdo contrarios.
2 votos. Fica aprovada a redacao original e vencida a proposta alternativa da CNI.
Art. 10: a partir da entrada em vigor da fase PROCONVE L8 fica estabelecido o
limite de emissdo de amo6nia em 10 PPM, como valor médio no ciclo de conducéo.
Ha uma proposta da CNI, alternativa, que diz o seguinte: o, Ibama podera propor
ao Conama o estabelecimento do limite de ambnia com base nos valores
declarados pelos fabricantes, conforme o art. 9°. Peco para ja fazer a explicacdo?
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O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Sim. Wanderley,
CNI. Ela ficou prejudicada pela votacéo anterior. Entdo, acho que retira.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ent&o, vocé
retira a proposta. Obrigado, Wanderley. Ha& uma outra proposta de redacao
apresentada pelo Ibama, que diz: a partir da entrada em vigor da fase
PROCONVE L8 fica estabelecido o limite de emissao de amobnia em 10 PPM
como valor médio do ciclo de conducdo, conforme artigo. Ai tem que fazer
referéncia ao que vai virar art. 14, € s a remissdo que foi acrescentada. Quer
fazer algum comentario, Gilberto?

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Gilberto,
Ibama. Justamente para fazer referéncia aquele texto em azul ali em cima que foi
retirado e foi deslocado l4 para o art. 14, essa redagéo ela esta ruim ali no final,
mas é porgue na proposta que o Ibama fez para essa mudanca de texto, a gente
propds que fosse um novo artigo. Entdo, se for definido como um novo artigo
melhora a redacéo ali no final, se ficar como Paragrafo Unico do art. 14 mantém
um paragrafos do art. 14, e a gente acredita que essa redacao ali ela é mais certa
do que a redacao original.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ok. Veja se
tem mais alguma proposta para baixo, do caput. Ai tem o Paragrafo Unico, CNI.
Bem, temos uma proposta original e uma outra que faz uma remissédo que pode
ser corrigida depois, a gente pode votar o conteldo e a remissdo a gente ajusta ao
final da deliberacdo. Temos entdo propostas muito semelhantes, eu consulto a
Camara no sentido de verificar a possibilidade de convergéncia para a proposta do
Ibama, porque ele s6 acrescenta uma remissao, ndo muda o contetdo. Todos de
acordo? Entdo, vou taxar a anterior e vou colocar em votacdo a proposta do
Ibama. N&o. Vou colocar em votagdo. Aqueles que concordam com a proposta na
forma apresentada pelo Ibama para o art. 10, pe¢co que se manifestem? 3, 6. 7. 77?
Quem esta faltando? Saiu o Vitor Hugo. Entdo, 7 votos, aprovado. Aqueles que
sdo contrarios. 2 votos. Aprovada a proposta. Peco ao D-Conama ao final que
ajuste a remissdo. Avancando. Tem um Paragrafo Unico proposto pela CNI,
vamos avaliar se ele ficou prejudicado pela votacdo anterior. Ele dizia: com base
nos valores obtidos nos resultados da realizacdo dos ensaios, exigidos no
Paragrafo Unico, ficou prejudicado. Vocés retiram? Entdo, Paragrafo Unico, CNI
retira. Vamos tirar remissdo, Vamos la. Entdo, a CNI tirou a proposta de
supressao, ainda temos que decidir sobre a redacdo que ficou para o Paragrafo
Unico, que esta assim: com base nos valores obtidos nos resultados da realiza¢io
de ensaios exigidos no Paragrafo Unico do art. 14 dessa Resolucéo, o Ibama
podera propor ao Conama alteracdo do limite da emissdo de amonia estabelecido
no caput desse artigo. Entdo, a remissédo esta de acordo com o que foi aprovado.
Ha alguma proposta de emenda? H& algum pedido de esclarecimento? Vou
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colocar em votacdo. Aqueles que sdo favoraveis ao Paragrafo Unico da forma
como esta em tela, peco que se manifestem. 7 votos. Aprovado. Aqueles que séo
contrarios? Abstencdes? 2 abstencdes. Passamos para uma outra sessdo, a
sessdo dos limites maximos e da medicdo da emissdo evaporativa e de
abastecimento. Art. 11: fica estabelecido a partir da fase PROCONVE L7, o limite
maximo de emissdo de combustivel evaporado em 0,5 (meio) grama por ensaio,
que sera realizado em um periodo continuo de 48 horas. H4 uma proposta de
redacao alternativa da CNI. Fica estabelecido a partir da fase PROCONVE L7 o
limite maximo de emissédo evaporativa de combustivel evaporado em 2 gramas por
ensaio, que sera realizado em periodo continuo de 24 horas. H4 uma proposta
alternativa ao texto original também da Cetesb: fica estabelecido a partir da fase
PROCONVE L7 o limite maximo de emissao de combustivel evaporado em meio
grama por ensaio. E ha também uma proposta alternativa da Anamma, desce por
favor, Ruan. Fica estabelecido a partir da face PROCONVE L7 o limite maximo de
emissdo de combustivel evaporado dos veiculos a gasolina ou flex, em meio
grama por dia de ensaio, que sera realizado em um periodo continuo de 48 horas.
Bem, eu estou entendendo que o texto original ficou sem padrinho, porque todos
0s setores apresentaram emendas. Entdo, pergunto se o texto original pode ser
tachado. Para a gente fazer um esfor¢o de tentar convergir, porque a gente esta
com 5 propostas em tela. Fabio.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio Branco,
Anamma. SO fazer um parte, a Unica diferenca do texto original para o nosso...

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Fala um
pouco mais préximo do microfone, por favor.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — A Unica diferenca
entre o texto original e o que nds propusemos é que nos acrescentamos aqui dos
veiculos a gasolina ou flex. Porque ndo ha medi¢cédo, ndo ha sentido em veiculo
diesel. Entdo, acho que os texto sdo equivalentes, se concordarem esse poderia
passar a ser a base.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ok.
Obrigado pelo esclarecimento. Alguém ainda defende a redacgdo original?
Esclarecimento? Identifique-se.

A SR2, CARMEN SILVIA CAMARA ARAUJO (ICCT) — Carmen. Eu esqueco.
Carmen, Sesbra-ICCT. S6 uma duvida, eu sei que n6s ndo temos hoje veiculo
etanol dedicado, mas se tivermos ele estaria nessa fase. Nao €? Entdo, talvez
sugiro um complemento, néo sei.
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — CNI.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Wanderley, CNI. A
gente tem uma proposta para modificativa da nossa proposta.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ok. Pode
apresentar.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Marco Saltini, CNI/Anfavea.
Primeiro queria dizer que a proposta, a gente via alterar a proposta aqui, mas ela
esta vinculada com a questdo do RVR. Entdo, na realidade ela faz sentido depois
no total. Na nossa opiniéo, claro.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Saltini, s6
um minuto, vocé esta sugerindo esse texto ser deliberado apés os dispositivos da
RVR ou vocé esta so lembrando que eles estéo relacionados?

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — As duas coisas. A proposta
da CNI ela tem, na nossa opinido, sentido, linkado a emissdo evaporativa com o
RVR. NOs faremos uma proposta de faseamento de introducdes do RVR. Entéo, ai
se a Camara entender que deve fazer a votacdo depois ainda assim eu faria a
sugestdo de modificagdo da proposta. A proposta seria que o limite de
combustivel apurado seja de meia grama para os veiculos medidos com gasolina,
seria meia grama por ensaio dos veiculos medidos com gasolina.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — S6 um
minuto Saltini, deixa a mesa se organizar. Vamos l4a. Fala, Saltini.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Meia grama, 0,5 como
estava la em cima, 0,5. E meio, em portugués é meio. Meio grama, singular. Por
ensaio, para veiculos quando abastecidos com gasolina, e 2 gramas, ai € gramas,
para veiculos quando abastecidos com etanol, que sera realizado em um periodo
continuo de 24 horas. Ok. Ja esta.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ok. Ai vocé
fez uma referéncia, Saltini, do vinculo disso com a RVR, vocé diz qual é a artigo
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gue impacta a decisdo daqui para a gente avaliar se da para fazer separado ou se
tem uma ordem que € melhor.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — E o proximo artigo que noés
tinhamos também uma proposta CNI/Anfavea de fazer o estudo e nds vamos
propor aqui um faseamento da introducéo do RVR.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Vocé esta
falando o art. 12.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Juntamente com o Shade
com 48 horas.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) —12. Esta ali o
12, Saltini. Continua a sua explicagdo, so para concluir o raciocinio. O 12 esté ali,
vocé também vai apresentar uma proposta, estd propondo que seja uma solugéo
combinada dos dispositivos.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Para melhor entendimento.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ok, eu acho
gue é valido.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Posso resumir a proposta, se
precisar redigir eu ja tenho o texto aqui.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Vocé pode
falar e depois trazer a mesa.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — A proposta é que a gente
faca a introducdo do RVR a partir de 24, para 40% do total das vendas,
incorporacéo, a partir de 25 com 70% e a partir de 26 com 100%.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ento, ja,
Saltini j& antecipou a proposta.
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O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Com um detalhe, ai a Shade
passa a ser de 48horas, mantidos os limites que a gente esta propondo.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Entendi.
Vocé esta dizendo o seguinte, que a CNI/Anfavea mudaria o tempo, ao invés de
24, 48, se aprovado esse daqui. Bem, vamos avaliar.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNl/Anfavea) — Desculpe. Marco
CNI/Anfavea. Nao é que mudaria...

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Em funcéo
desse resultado vocés possam ver de uma forma ou outra. E isso?

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — N&o, a proposta €
combinada, a proposta € entrar com a Shade de 24 horas com os valores que a
gente apresentou, a partir a nossa proposta é 22, na fase L7, e a partir de 24 eu
entro com a RVR, a Shade passa a ser de 48 horas. E isso.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Bem, na
ordem vou voltar onde nés estdvamos para ver se tem alguma outra proposta e
abrir para o debate. Esse € um ponto importante da Resolu¢do. No 11 a CNI fez
uma explicacdo, ja apresentou uma emenda, a Cetesb fez também uma
modificagdo, acho que €& oportuno aqui um rapido esclarecimento, se puder
apresentar. Nao tem muitas mudancas, mas acho que € valido...

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Aqui foi s6 uma questédo de... Rui, Cetesb.
Aqui € somente uma questdo em entendimento que aqui estamos tratando
somente de limite e que todo o resto vai para outro artigo onde vai se tratar de
meétodo, ai entdo vai entrar as 48 horas. Aproveitando eu gostaria de solicitar a
Anfavea que desse alguma fundamentacédo técnica para essa diferenca de limites
entre gasolina e etanol porque nds ndo entendemos qual a razao.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA - TITULAR (Abema ) -
Anfavea/CNI.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Marco Saltini, Anfavea/CNI.
N6s nao temos nenhuma experiéncia de Shades de 24 horas com etanol,
nenhuma, 0. Entdo, ou a gente parte para fazer o estudo para entender o que vai
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acontecer ou ndo sabemos exatamente que solu¢cdo noés vamos adotar. Entéo, a
gente manteria alguma coisa que a gente ja tem hoje sobre o controle, sO
amentando o tempo de Shade e a partir dai, acho que a qualquer tempo, quando
tiver mais seguranca do que fazer, poderia até ser unificado. Mas nesse momento
a gente acha prematuro que a gente tome uma decisdo sem ter uma solucdo
técnica esperada e ndés ndo temos experiéncia internacional para fazer isso.
Queria que o Eduardo pudesse complementar.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Por favor.

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Eduardo Miyashita,
CNI/Anfavea. Fazendo umas consideracdes técnicas também sobre essa questéo.
Existem muitas divida sobre a possibilidade de um veiculo com etanol atingir esse
nivel de meio grama por teste, primeiro porque o procedimento manda que para
medir etanol os resultados medidos pelo FID, quer dizer, um detector de ionizagéo
de chamas sejam multiplicados por um fator de resposta para etanol que aumenta
o valor medido. E também existe um fator K que também multiplica. No final o
resultado medido pelo equipamento ele praticamente dobra o valor para etanol, s
gue nés sabemos, por teoria, nunca foi medido o especiado para etanol, mas a
teoria ja conhecida até pelos americanos que tém niveis bem rigorosos, eles
sabem que muito das emissdes do veiculo ndo sdo de Hidrocarbonetos do
combustivel, menos ainda quando for etanol, porque etanol € menos volatil do que
a gasolina. Entdo, uma grande parte daquilo que for medido, coisa do tipo, da
ordem da grandeza de 0,15, 0,2 gramas por teste, vao ser outros Hidrocarboneto
do veiculo. Por exemplo, cheirinho de carro novo sdo Hidrocarbonetos, que néo
sdo etanol e ndo deveriam ser multiplicados pelos fatores do etanol. Pneus
também exalam Hidrocarbonetos. Entdo, existem outras emissées que medindo
pelo processo para etanol vao ser dobradas, mas a gente ndo esta medindo etanol
de verdade. Entdo, isso pode até inviabilizar o atendimento de meio grama com
etanol. Uma outra razdo é aquilo que a gente ja discutiu no NMOH, o etanol o
evaporado ele vai ter um impacto menor no ambiente comparado com a gasolina
evaporada. Entdo, € aquela mesma questdo do vildo, o vildo ndo é o etanol, o
vildo é o ozonio que € formado a partir do etanol evaporado, e o 0zénio formado
pelo etanol evaporado vai ser menor que o o0zbnio formado pela mesma
guantidade de gasolina evaporada. Entdo, ndo faz sentido ter o mesmo limite para
os dois combustiveis sendo que para meio grama de etanol eu teria um impacto
de oz6nio muito menor do que para meio grama de gasolina.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado.
Ainda em discussao. Rui.
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O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Sé gostaria de discordar do meu colega da
Anfavea, primeiro porque os Hidrocarbonetos que ndo sdo dos combustiveis sdo
0s mesmos quando o veiculo é abastecido com gasolina. Entdo, esse argumento
ndo faz muito sentido, porque ele aparece tanto com veiculo abastecido com
gasolina, quanto com veiculo abastecido com etanol. Eu estou olhando aqui os
relatérios de homologagéo dos ultimos 3 anos, e na grande maioria dos resultados
de ensaio a emisséo evaporativa de etanol ela € menor do que de quando veiculo
€ abastecido com gasolina. Geralmente quando o veiculo etanol d4 HC mais alto
na camara Shade € do tanquinho do combustivel que esta evaporando a gasolina.
E isso. Entdo, quer dizer, nosso entendimento é que daria para atender com meio
grama, com etanol também.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado,
Rui. Ainda em discusséao. Pedir para ele responder e passo a palavra para vOceé.
Pode ser?

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Eduardo Miyashita,
CNI/Anfavea. Isso nés estamos comparando veiculos PROCONVE L6 que tém
emissfes evaporativas bem mais altas do que estd sendo proposto aqui para as
fases L7 e L8. Entdo, as emissfes de combustivel s&o muito mais relevantes que
as outras emissdes do veiculo. E o problema é que quando a gente vai baixar as
emissfes evaporativas de combustivel elas vao se tornar muito mais baixas, mas
essas outras emissdes do veiculo passam a ter uma ordem de grandeza que hoje
elas podem ser baixas comparado com o limite de 1 grama e meio que a gente
tem e ainda mais baixas pensando no procedimento de uma hora de (...) diurno
gue a gente tem hoje. Quando a gente fala num procedimento de 24 ou 48 horas,
essas outras emissdes passam a ser muito maiores, mais elevadas, porque no
procedimento atual de uma hora a gente aguece somente 0 tanque, no
procedimento de 24 horas ou 48 horas o carro inteiro vai ser aquecido. Entdo, as
outras emissdes vao ser mais altas e as emissdes do combustivel vdo ser mais
baixas porque elas vao ser controladas pela propria evolugdo do veiculo. Entéo,
as outras emissoes de Hidrocarbonetos vao passar a ser muito mais relevantes do
gue elas sdo hoje, e se a gente aplicar os fatores que sdo obrigatérios para
medicdo de etanol a gente vai dobrar esses resultados, quer dizer, essas
emissfes de outros Hidrocarbonetos que ndo séo etanol e vai fazer o resultado
com etanol parecer muito mais alto do que na realidade ele é. A gente vai pensar
gue esta medindo etanol alto, na verdade, esta medindo um monte de
Hidrocarbonetos que ndo sdo etanol e dobrando eles como se fossem etanol. O
gue pode inviabilizar o atendimento desse limite de meio grama. E mesmo que a
gente estivesse medindo etanol o fato de ser etanol implica um impacto em
formacdo de ozbnio menor do que da gasolina, como a gente ja discutiu na
guestdo do NMOG. Entéo, seria muito mais justo ter um limite maior para o etanol
para ter 0 mesmo impacto de ozoénio e ndo querer que vazamento de etanol seja
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mais limpo. Quer dizer, por que a gente pode fazer a gasolina emitir um
determinado limite de 0zonio e o etanol tem que emitir muito menos? Gilberto.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Obrigado.
Gilberto, Ibama. Esse tema do RVR é muito importante para acontecer nessa
resolucdo como uma das medidas para controle das emissdes evaporativas, como
o Saltini comentou, esses dois tipos eles tém uma ligagdo por causa,
principalmente que o controle dos vapores emitidos é feito por meio do Canister, e
ai 0 desse... Como o volume vai aumentar o controle pode ser mais ou menos,
mais ou menos intenso dependendo da entrada em vigor da fase. Eu acho que é
importante que a gente tenha total conhecimento da proposta feita pela CNI, pela
Anfavea, porque justamente uma coisa sim implica para a outra, e por
consequéncia, saber se 2 gramas agora para etanol e meio grama depois para o
ensaio de 48 horas ele € importante decidir entdo conjuntamente com essa
proposta. Entdo, se pudesse projetar e a gente pudesse apreciar até para pensar
nas implicagbes disso no restante dessa sessdo seria fundamental para a gente
poderia liberar.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado,
Gilberto. O que ocorre? O art. 12, deixa ver se ele traz alguma questdo de prazo.
Ele traz prazo para o Ibama, ndo € prazo para o setor. Vamos ver, a entrada em
vigor. Entdo, vamos pensar, se 0 12 ele traz a questdo do prazo, 14 no Paragrafo
Unico ele traz um prazo e a gente combinou de deixar as questdes de prazo por
ultimo. Se este art. 11 faz sentido ser apreciado junto com o0 12, o que a gente
pode fazer é deixar esses dois para o final em conjunto, e ai a gente 1é os dois na
sequéncia e delibera a0 mesmo tempo. Se todos concordarem nao vejo
problemas, a gente passa para o art. 13. Todos de acordo? Ok. Nao esta de
acordo? Isso porque eu apresentei a sua proposta, imagina se eu tivesse
apresentado outra.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (Ilbama) — Na verdade,
apesar de a gente ndo deliberar agora, que eu ndo estou contrariado, eu gostaria
de ver em tela projetada a proposta, para justamente a gente poder...

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Quando
voltar a gente vai ter que ler de novo, mas podemos fazer. Ok. Vamos |4, eu vou...
Vamos olhar o texto. Entdo vamos transformar isso em alguns minutos para a
gente olhar o art. 11, ele tem no original o meio grama em 48 horas. Na proposta
da CNI ele trouxe uma nova proposta agora dizendo que € meio gramas para
veiculos com gasolina e 2 gramas para veiculos abastecidos com etanol. E o
periodo de 24 horas, isso guardando uma relagcdo com o art. 12 conforme o Saltini
explicou. Ainda tem uma proposta da Cetesb de deixar no comando s6 o limite,
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tendo em vista que o procedimento € tratado ja& em outro dispositivo. E ha também
uma proposta da Anamma que ela € semelhante a proposta original, deixando
claro que € combustivel evaporado de veiculos a gasolina ou flex, mantendo o
mesmo limite e 0 mesmo periodo. E isso é 0 que a gente tem no art. 11. A gente
tem no art. 11 também 5 paragrafos, os 4 primeiros ndo h4 nenhuma proposta
alternativa, o primeiro fala o0 método de ensaio para verificacdo da emissdo
evaporativa definindo no art. 15; segundo: fabricante ou importador podera adotar
o conceito de familia evaporativa segundo os critérios a serem estabelecidos em
Instrucdo Normativa a ser publicada pelo Ibama; § 3° o respiro do sistema de
alimentacdo do combustivel dos veiculos deve se dar unicamente por meio do
Canister, sendo permitido o emprego de valvulas de seguranca. 8 4°: a pressao de
alivio da vélvula de seguranca deve ser informada no processo de homologacéo.
Ha um 8§ 5° que na redacao original tem o Sistema OBD deve registrar os valores
de pressdo de todo o sistema de controle de emissdo evaporativa, ha uma
proposta de supressdo desse paragrafo pela CNI e ha uma proposta de redacao
alternativa, oferecida pela Anamma com a seguinte redacéo: o Sistema ODB deve
registrar os valores de pressao de todo o sistema de controle de emisséo
evaporativa, até ai ele é igual ao comando anterior, e complementa. Assim, como
os eventos de alivio de pressdo que deverdo ser disponibilizados pelo Sistema
OBD, independentemente do uso de equipamentos disponiveis apenas no
fabricante ou de uma senha. Vamos ver se tem mais alguma proposta. Ndo. Ai
com isso fecha o art. 11. E o art. 12 n0s estamos no seguinte ponto, tem uma
redacao original, na redacao original ele traz: fica estabelecido o limite maximo de
emissdo do vapor de combustivel durante abastecimento do tanque de
combustivel de 50 miligramas por litro. E essa proposta foi apoiada pela
CNI/Abiquim. No art. 12 da forma que sta ali: fica estabelecido limite de emisséo e
vapor de combustivel durante abastecimento do tanque combustivel, os 50... Eu
acho que tachou a mais ali: fica estabelecido o limite em 50 miligramas por litro. E
isso? Vamos resgatar a redacédo original. Acho que foi na hora de tachar, tachou
além do que deveria. Esse fica, ai pega até o paréntese fechando, esse tira o
tachado. Esse € o original, eles tacharam sem querer. Explicando melhor, Zuleika,
o original apresentado na ultima reunido € o preto, e na ultima reunido o Ministério
do Meio Ambiente apresentou a emenda em azul, s6 que na hora de tachar,
tacharam mais do que deveria, de forma que a proposta que esta sendo lida agora
como original é: fica estabelecido o limite méaximo de emissdo de vapor de
combustivel durante abastecimento do tanque de combustivel de 50 miligramas
por litro. Fica estabelecido o limite maximo de 50 miligramas por litro abastecido.
Essa é a proposta do Ministério, € a proposta original que foi um conjunto de
setores, e que foi encampada pela Abiquim. A Anfavea também pela CNI
apresentou um outra proposta, que diz: o Ibama devera criar e coordenar um
grupo de estudos, formado por especialistas convidados para verificar a
necessidade do controle da evaporacdo de combustivel por reabastecimento do
veiculo. E também traz na proposta um Paragrafo Unico dizendo: sendo
demostrada essa necessidade o Ibama devera propor ao Conama até 31 de
dezembro de 2019 os requisitos técnicos e limites a serem adotados para
homologac¢édo do controle de evaporacdo de combustivel por reabastecimento do
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veiculo RVR. Ainda no texto anterior, avanca, tem ainda um 8 1°, atendimento ao
limite previsto no caput desse artigo se dara: inciso I: a partir do inicio da fase
PROCONVE L7 para novos modelos; Inciso Il: 2 anos ap6s o inicio da fase
PROCONVE L7 para todos os modelos. E tem também um § 2° que ja foi
emendado ja na ultima reunido: o método de ensaio para verificacdo de emisséo
de vapor durante abastecimento € definido no art. 15 desta Resolucéo. E o § 3°:
os veiculos flex ou bicombustivel deverdo ser ensaiados com gasolina C e etanol
combustivel de referéncia para ensaios. Avanga. Ok. E ai terminou. Entdo, a
diferenca fundamental em relacdo a RVR é que tem uma proposta que traz um
comando especifico, que entra em vigor numa data que ainda vai ser decidida, e
uma outra proposta remetendo a adogdo do comando ao resultado de um estudo
ainda a ser realizado. E isso? Qual que voceé retirou? Fala no microfone, por favor,
Saltini.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Marco Saltini, CNl/Anfavea.
Entdo, essa é justamente a proposta que eu retirei e sugeri o fim de entrada... E
iSso.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ah sim! A
gente ja estd com a proposta na mesa? Alternativa? Bem, como tem questdo de
prazo eu acho que foi atendida essa solicitacdo do Gilberto de ter uma visdo do
todo, mas como tem prazo e a gente acordou que questbes de prazo vao ficar
para o final, e que ha uma relacdo entre esses dois artigos, a gente agora acho
gue pode avancgar para o proximo e no final a gente volta definindo o prazo e o
artigo correspondente. Ou tem alguma proposta diferente?

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Justamente,
como a CNI pretende emendar isso e vai ter relagcdo com o prazo a gente gostaria
de ver a proposta. Entéo, a gente pode até votar depois e apreciar depois, mas eu
ja queria ter esse texto conhecido.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Eu imagino
gue vocés vao trazer em poucos minutos. Vocé tem esse e-mail digital, tenho
certeza. Vocés digitaram em qué? Na maquina de escrever? (Risos!).

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Na realidade eu tenho no
mimeografo. Brincadeira. Eu recebi, mas eu trouxe em papel, mas o texto ndo é
tdo grande.
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Quantas
linhas? Essa emenda € de quantas linhas?

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Uma parte é o préprio caput
do jeito que estava, depois ele vai entrar 3 incisos que sd80 0S prazos, O
faseamento. N6s temos aqui, nés temos o e-mail.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Tem o e-mail
digital? Entdo, tragam, por favor, que a gente aproveita que estd vendo 0 mesmo
assunto e ja fechamos esse pacote até o momento de a gente voltar e deliberar.
Wanderley.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Fabio, vou pedir
precedéncia nessa questao que é uma questdo bastante delicada para a gente,
ndo ha consenso da base industrial em relacdo a esse capitulo. Entdo, eu quero
gue fique registrado que a CNI vai se abster das votacoes.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Registrado.
Obrigado, Wanderley, Fabio.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Apenas um aparte.
No nosso caput, na nossa proposta de caput do artigo, a Carmen tinha feito um
comentario que nos acatamos, mas que acabou passando meio despercebido.
Falta acrescentar ali onde eu falo no caput do art. 11, que estava em discusséao,
veiculos a gasolina, alcool ou flex. Havia faltado ai o termo alcool, para caso
algum dia...

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Gasolina,
alcool, ou flex. E isso? temos proposta? Saltini? Obrigado. Sim. Saltini, so
confirma, fica tachado o art. 12 e o Paragrafo Unico. Certo? E vocés véo trazer
uma nova proposta tanto para o caput quanto para o paragrafo. E isso?

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Exatamente.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ok.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Marco Saltini, CNI/Anfavea.
Eu so6 queria por uma questao de razoabilidade com a proposta do art. 11 e para
que ficar mais transparente até do que foi levantado aqui com dados de passado,
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a nossa proposta original, que é essa que esta sendo colocada ai com esse
faseamento, ela previa um 8§ 3° apenas com a medicdo desse ensaio com
gasolina. E ai o limite seria 0 meio grama que esta la porque eu estou medindo so
com gasolina e a gente entende que esse valore estd ok. Como na proposta do
art. 11 a gente fez a diferenca entre etanol e gasolina, eu vou so fazer o ajuste
agui e a gente eliminaria o § 3° fariamos as duas versdes. Primeiro fica coerente e
segundo eu acho que isso ajuda no dia-a-dia depois quando forem homologados
vocé vai levantar dados das medicbes com etanol, como disse, n0s ndo temos
experiéncia, ninguém tem, e a gente poderia talvez no futuro rever esses valores.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Isso que
vocé esta falando é especifico em relagdo a proposta de vocés para o 8§ 3]. Se for
uma emenda simples...

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Na realidade é caput e 3°, eu
elimino dai o 3°, pode tirar ele dai, e 14, por uma questdo de facilidade poderia ir
buscar o texto do 11 onde eu falo meio grama para medido com gasolina e 2
medida com etanol. Isso.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Do meio
grama em diante? Pega o meio inclusive, do meio para a frente. Ndo. Pega o
namero.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Copia isso, vamos ver a4
onde a gente encaixa. Passou um pouquinho. L4 em cima no caput. Entdo, ali
onde estd meio grama ai vocé pode colocar, s6 ndo apaga o 48 horas que nés
vamos substituir o 24 por 48. Fica ali meio grama por ensaio para veiculos quando
abastecidos om gasolina e 2 gramas para veiculos quando abastecidos com
etanol, que sera esvaziado em periodo continuo de 48 horas. E isso. Essa passa a
ser a proposta da Anfavea.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ok. Ent4o,
lendo a proposta, vamos la, vamos concentrar novamente. A proposta da
CNI/Anfavea. Vamos la, Mourdo? Obrigado. Art. 12: ficam estabelecidos o limite
maximo de emissdo de vapor de combustivel durante o abastecimento do tanque
de combustivel de 50 miligramas de litro abastecido, bem como novo limite
maximo de emissdo evaporativa de combustivel evaporado de meio grama por
ensaio, para veiculos quando abastecidos com gasolina e 2 gramas para veiculos
guando abastecidos com etanol, que sera realizado em um periodo continuo de 48
horas. Eu vou pedir para quem tiver conversando, ndo tem problema conversar,
mas conversa la fora, sendo atrapalha o andamento do trabalho. E com isso
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também veio outros paragrafos na proposta da CNI/Anfavea, tem o 8§ 1° o
atendimento ao limite previsto no caput desse artigo se dara a partir de 2024 para
o percentual de vendas correspondentes a 40% do total de vendas por
corporacdo, a ser verificado anualmente. Inciso II: a partir de 2025 para o
percentual de vendas correspondentes a 70% do total de vendas por corporacao a
ser verificado anualmente. Inciso Ill: a partir de 2026 todo, é para todos os
modelos, ndo é? Para todos os modelos. E 0 § 2° os método de ensaio para
verificacdo de emissdo de vapor durante o abastecimento e da emissao
evaporativa sdo definidos no art. 15 dessa Resolucdo. A Marilia esta4 lembrando
aqui, a referéncia ao art. 15 que € o procedimento, la ja consta o periodo continuo
de 48 horas. Entéo, pergunto, Saltini, s6 tornar a proposta de vocés mais clara se
aquele final que serd realizado em periodo continuo de 48 horas, sobe um
pouquinho, Ruan. N&o. Volta. Se poderia sair sem prejuizo, j& que o paragrafo ja
esta muito grande. Posiciona o 12. Isso. Porque, voltando, vocés ja fazem
referéncia ao art. 15 que é o que faz, vai falar das 48 horas. E s6 para o paragrafo
ficar menor, € uma sugestéo, sendo a gente deixa assim.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Marcos Saltini, CNI/Anfavea.
E que na realidade de novo likando com o 11 vamos lembrar que a gente esta
propondo na introducdo do L7 que sejam esses valores de emissao evaporativa
sem emissdo evaporativa no abastecimento no periodo de 24 horas. Se eu ndo
coloco 48 horas aqui, digamos, que por hipétese estou falando em respeito a
todos, sO por hipétese se aprovasse o 11 conforme a proposta da Anfavea ele
ficaria com 24 horas. Eu acho que fica mais claro deixando as duas diferencas.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Tudo bem.
Era s6 um esfor¢co de simplificar a redacdo. Sem problema nenhum. Ok. O que
temos ai? Para baixo ja tinhamos lido as outras propostas, a proposta original,
confrontando com essa da Anfavea, trazia o seguinte: o atendimento ao limite, o
atendimento ao limite previsto no caput desse artigo se dard, inciso I: a partir da
data, a partir da inicio da fase PROCONVE L7 para novos modelos; Inciso II: 2
anos apos o inicio da fase PROCONVE L7 pra todos os modelos. § 2°, ai esse
nos ja lemos. Entdo, essas sdo as diferencas colocadas, vamos decidir ao final
guando o escopo da Resolucao tiver ja deliberado. Com isso avangcamos para o
art. 13: a excegdo do combustivel de referéncia e suas especificagdes. O texto em
tela traz a redacdo para fins de homologacdo das fases PROCONVE L7 e L8
serdo utilizados os combustiveis de referéncia conforme estabelecido pela
Resolugdo MP namero 40, de 24 de dezembro de 2008, niumero 21, de 2 de julho
de 2009, numero 23 de 06 de junho de 2010, e niumero 29 de 22 de setembro de
2009 ou sucedaneas. E um Paragrafo Unico: para fins de homologacdo dos
veiculos leves diesel sera utilizado combustivel de referéncia com adi¢cdo de
biodiesel, a partir da publicacdo da especificagdo da MP cuja a exigéncia uso se
dard num prazo compativel com a Lei 8723 de 27 de outubro de 93. Queria fazer
uma sugestao aqui antes de abrir para discussao, a gente resgatar a redacao que
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nos aprovamos para a fase P8, inclusive ja com a versédo aprovada pela Camara
Técnica de Assuntos Juridicos. Eu acho que a gente acelera alguns passos no
nosso debate. Pode ser? Entdo, Ruan, recupera, leva os dois, leva o original so
para mostrar que a modificacdo feita pela CTAJ foi muito pequena, o texto que
saiu do P8 é o que estd tachado. Para fins de homologacdo de fase P8 sera
utilizado o combustivel de referéncia com a adicdo de biodiesel a partir de
publicacdo da especificagdo da MP, conforme, ai no de cima estava no prazo
compativel com a Lei 8723/93. A proposta da CTAJ até esse ponto € igual, ele s6
coloca conforme estabelecido no art. 7° da Lei 8723. Entdo, para ja facilitar o
trabalhos da CTAJ acho que a gente pode trabalhar tentando fazer um paralelo,
entdo, tiramos o tachado, esse s6 foi mais especifico e eu pergunta se a gente
pode aproveitar essa redacao para encaminhar a L7 e L8, ou se teria alguma
diferenca para além disso. Tenta colocar junto, Ruan. Isso. Perfeito. Entéo, veja, a
CTAJ e o texto que tinha saido da Camara ele ndo falava mais nas Resolucdes
MP, vou propor um texto embaixo e a gente compara. Pode ser? Entdo, para fins
de homologacao das fases, ai cépia |4 de cima, das fases PROCONVE L7 e L...
N&o. Isso. Copia e pode colocar... E que vai... OI? Ndo da? Se ndo da é melhor
explicar.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — N&o é que nao d4, desculpa,
€ que... marcos Saltini, CNI/Anfavea. André, € que o art. 4° do texto da P8 ele
entra aqui no paragrafo que se refere aos veiculos diesel, vamos lembrar, na P8
ele estabeleceu isso para o combustivel diesel. O inicio do caput aqui da fase L7 e
L8 abrange o etanol, a gasolina. Entdo, eu acho que ele funciona como base, mas
principalmente para o Paragrafo Unico que diz respeito aos veiculos leve diesel. A
eu acho o que texto encaixa bem.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Mas ai é s0
tirar a adicdo de biodiesel. Eu queria ja aproveitar a estrutura que a CTAJ deixou.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Acho que ai sim vocé
consegue compor os dois.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — E isso. Era
nesse sentido, Saltini. Obrigado. Entdo, para fins e homologa... Vamos alterar?
Concentra aqui, por favor. Vamos alterar direto no texto ai debaixo. Isso. art. 13,
para fins de homologacéo, traz 14 de cima, das fases PROCONVE L7 e L8 serdo
utilizados, serd utilizado o combustivel de referéncia, ai tira com adicdo de
biodiesel... Seréo utilizado os combustiveis de referéncia, partir de publicacdo da
especificacdo da MP. Que esse foi 0 texto que aprovou tanto na Camara Téchica
guanto na Camara de Assuntos Juridicos. E a gente poupa as 3 horas que
ficamos discutindo isso na udltima reunido, mas ja abre para discussdo. N&o
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havendo discussédo, e estando ai todo o conteddo absorvido. Agora ali no
Paragrafo Unico, Saltini, no Paragrafo Unico tinha uma referéncia ali com a adi¢éo
de biodiesel a partir de publicacdo da MP. O que a gente estd apresentando ali
embaixo substitui o caput e mantém o Paragrafo Unico? E isso?

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNl/Anfavea) — Eu entendo que o
combustivel diesel que a MP vai especificar com biodiesel vai servir.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — A minha
ddvida € e essa proposta que a gente colocou esta substituindo o caput e a gente
mantém um Paragrafo Unico.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — E o que eu entendo, é
especifico dos veiculo leves a diesel.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Perfeito.
Obrigado. Todos estdo esclarecidos? Podemos colocar em votacdo? Entdo, os
gue sdo favoraveis a redacdo denominada minada proposta 92 RE, que se
manifestem. Temos 3, 6, 7, 8, 9, quem faltou? Luiz? 10, aprovado. 10 votos no art.
13. Paragrafo Unico, aqueles que sdo favoraveis a redacdo em tela que se
manifestem. Estamos em votacdo. 1, 2, 3, 4, 5, 6. Nao? 7, 8, vamos gente,
estamos em votacgdo, Vitor Hugo. 9. Quem faltou? 10. Aprovado. Art. 14. Art. 14,
entramos na sessdo dos procedimentos de ensaios de emissédo. CNI.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — André, desculpa. Marco
Saltini, CNI/Anfavea. Desculpa, s6 usando o teu conceito do que ja foi aprovado
na Juridica, no Paragrafo Unico ficou faltando mencionar o art. 7] da Lei.
Esqueceu de colocar embaixo.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Vamos la.
Com o art. 7° da Lei. Ok? Entendo que ndo ha objecbes. Rapidinho, gente. De
acordo com o art. 7° da Lei. Para manter o paralelismo com o texto que foi
aprovado. Bem, com isso vamos para a sessao dos procedimentos de ensaio de
emissdo, art. 14: para realizacdo dos ensaios de emissdo de poluentes
provenientes do escapamento de veiculos rodoviarios, leves de passageiros e
leves comerciais das fases PROCONVE L7 e PROCONVE L8, devem ser
seguidas as prescricbes da normas ABNT-NBR 12026/2016, ABNT-NBR
15595/2016, ABNT-NBR 6601/2012, esse outro €& tachado, e ABNT-NBR
16657/2016 ou normas sucedaneas referenciadas pelo Ibama. Também tem um
Paragrafo Unico: para medicdo de emissdo de amdnia os ensaios deverdo ser
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realizados segundo o item 7.1 do anexo V, do Regulamento Europeu
ECE/TRANS/180/Add.15/Amend.1, até ser publicada a regulamentacdo nacional
equivalente pelo Ibama ou por normas técnicas por eles referenciadas. Tem mais
alguma coisa? Tem uma proposta de transformar o Paragrafo Unico em artigo, do
Ibama. Para medicdo da emissdo de amoénia 0os ensaios deverdo ser realizados.
Teve alguma mudanga no conteudo, Gilberto? Ou é so transformar o paragrafos
em artigo? SO transformar. Ok. Avancga. Ai jA € proposta de novo paragrafo.
Avanca um pouco mais sO para a gente ter uma visdo do todo. Ai tem mais trés
paragrafos sugeridos pela CNI, vou ler rapidamente para gente ter uma visdo do
conjunto e depois a gente volta deliberando. A proposta da CNI de novo paragrafo
€: os veiculos flex, flex fio para efeitos de homologacdo deverdo ensaiados duas
vezes com gasolina, duas vezes com etanol e duas vezes com a mistura de 50%
em volume desses dois combustiveis, cujo os resultados devem corresponder a
média aritmética desses ensaios para cada combustivel. O outro paragrafo: o
fabricante e importador podera opcionalmente um terceiro ensaio para compor a
média dos resultados. E o ultimo paragrafo: os veiculos bicombustiveis para efeito
de homologacdo deverdo ser ensaiados duas vezes cada combustivel de
referéncia cujo o resultado, cujos os resultados, arruma ali, devem corresponder a
média aritmética desses ensaios para cada combustivel. Entdo, vamos voltar ao
caput. Em relagdo ao caput s6 ha uma redacédo proposta. Pergunto se hé outra
emenda, se ha emenda a ser apresentada. Nao havendo pergunto se algum
membro demanda algum esclarecimento. Nao havendo esclarecimento vou
colocar em votacdo. Caput. Em votacdo. Os membros favoraveis a redacéao do art.
14 como consta em tela peco que se manifestem. CNC esta votando? Ok. 1, 2, 3.
Zuleika, ndo? 4, 9. E 1 abstencdo. Paragrafo. Bem, ai vamos em partes, tem um
Paragrafo Unico, e tem... vamos ver. Aumenta um pouco o zoom. Isso. Esse
Paragrafo Unico o Ibama esta sugerindo ser um novo artigo. Entdo, eu acho que
faz sentido a gente avaliar primeiro os paragrafos propostos pela CNI, fechamos
esse artigo e depois discutimos um novo artigo. Ok? Proposta de novo paragrafo
CNI. CNI gostaria de fazer uma rapida explicacdo da fundamentagéo da incluséo?

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Marco saltinho, CNI/Anfavea.
Esse basicamente a pratica é essa a gente sO esta colocando mais claramente na
Resolugédo quais sdo as medi¢cbes que vocé faz no veiculo flex usando os varios
combustiveis. Entdo, vocé faz medi¢do gasolina, medi¢cdo etanol, depois 50%
cada um, duas vezes pelo menos, mas o fabricante pode pedir uma terceira
medicdo, usa a média aritmética. E no caso dos bicombustiveis seria o gas,
gasolina, por exemplo, vocé faz duas medi¢cdes também. E mais para deixar claro
o numero de medi¢des que vocé vai fazer. Como é que vocé vai determinar.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Em
discussao, Fabio.
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O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — S6 uma sugesto,
Saltini, ndo sei se ndo seria possivel juntar o primeiro e terceiro paragrafos que
vocés estdo sugerindo, que eles sdo muito parecidos, talvez dé para condensar
em um sé. Para mim me pareceu que esta meio redundante.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGCA — TITULAR (Abema ) — Saltini.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Marco Saltini, CNI/Anfavea.
E que o primeiro ele se refere, eu até entenderia se a gente juntasse o segundo
com o primeiro porque seria a possibilidade do fabricante fazer um terceiro ensaio,
uma terceiro medicdo, mas outro fala do bicombustivel porque um estou
separando o flex do outro do bicombustivel, flex eu estou medindo gasolina,
etanol, 50/50, biocombustivel estou medindo se ele é gas e gasolina, gasolina,
gas. E mais por isso. Esclareco que néo tenho problema se a gente juntar, André,
se achar que é melhor juntar o segundo com o primeiro para dizer que pode a
critério do fabricante fazer o terceiro.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — O segundo
com o primeiro. O primeiro de vocés, esse XX. E isso? Agora, a proposta é de
VOcés, 0 que a gente pondera é evitar paragrafos muito longos, eles em geral
dificultam a interpretacdo quando ndo abrem margem a mais de uma
interpretacdo, mas a proposta é de vocés, fiqguem a vontade. Fabio, que
demandou o esclarecimento, esta suficiente a explicacdo dada? Ok. Entédo, seguir
a inscricao, Gilberto.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Rui, Cetesb. N6és concordamos com essa
proposta da CNI que entendemos que ja é um esclarecimento do método. Entéo, a
gente entende que € bem-vinda essa proposta.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado.
Todos estao esclarecidos? Vou colocar em votacdo. Proposta... Pode falar.

A SRa, ZULEICA NYCZ - TITULAR (Apromac) — Tem a proposta do Ibama de
um novo artigo, estavam falando de aménia ainda, e ai vem esses trés paragrafos
da CNI, eles seriam, vao se transformar em artigo? Nao entendi direito.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Vou explicar
melhor. A proposta do Ibama € de transformar, coloca ali, por favor, Ruan, o
Paragrafo Unico, sobe, em um artigo. Entdo, como ele vai virar um outro artigo nos
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continuamos analisando na sequéncia o art. 14 e seus paragrafos, ndo tinha mais
paragrafo, quem apresentou paragrafos foi a CNI, por isso que nos estamos
analisando esses da CNI, depois nés vamos analisar o Paragrafo Unico
transformado em novo artigo na sequéncia. Sao assuntos diferentes, eles séo
paragrafos ou art. 14 que nos votamos. Estd bom? Esclarecida? Ok. Bem, algum
outro esclarecimento é necessario? Vou colocar em votagdo o novo paragrafo,
posiciona na tela, por favor, Ruan, dos novos. Posso colocar os trés em conjunto
ja que eles sdo referentes ao mesmo assunto? Todos de acordo? Entdo, em
votacdo. Quem é favoravel aos trés paragrafos propostos pela CNI conforme
apresentado em tela, peco que, por favor, se manifeste. 10 votos, aprovados.
Agora vamos analisar o que virou novo artigo. Vamos reloca-lo, pode colocar ai
relocado, tachar e coloca sequéncia. Isso. Realocado. Isso. Ai tacha o azul, ja
copia antes de tachar, cOpia, taxa e leva ele para a sequéncia do ultimo paragrafo
que nos aprovamos antes do 15. Ele vira o 14B, ndo sei. E 14A? Depois da gente
ajusta a numeragao. Tira o Paragrafo Unico. Bom, s6 ha um texto apresentado,
pergunto se algum membro apresenta alguma outra emenda? Tem emendas,
CNI?

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Marcos Saltini, CNI/Anfavea.
A gente gostaria de complementar o texto, ele pode comecar da forma como esta.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Pode
prosseguir, Saltini, por favor.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — A sugestdo é que no final,
onde esta até ser publicada a regulamentacédo nacional equivalente pelo Ibama,
baseada no ciclo brasileiro.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — No final de
tudo? Ou na sequéncia do Ibama?

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Na sequéncia do Ibama,
baseada no ciclo brasileiro. Porque esse € o ciclo europeu, a gente usa o ciclo da
6601 que € baseado na americana

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Mas vocé
esta sugerindo tirar o restante ou ndo? Mantém.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Mantém.
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Isso de
repente pode ser entre virgulas, talvez, fica melhor? Pelo Ibama, baseado no ciclo
brasileiro, virgula. Nao esta errado assim também, ndo é? Ok. Bem, temos uma
proposta entdo muito proxima. Ha alguma outra proposta? N&o? Tem outra
proposta ou esclarecimento? Entdo, por favor. Mourdo concede a palavra ai para
a Carmen?

O SR. LUIZ ERNESTO BORGES DE MOURAO SA — SUPLENTE ( Sesbra) — Luiz
Mour&o, passo para a professora Carmen.

A SR2, CARMEN SILVIA CAMARA ARAUJO (ICCT) — Carmen, Sesbra-ICCT; S6
para esclarecer essa proposta da CNI, Saltini, essa parte que vocé colocou de
ciclo brasileiro ndo € na publicacéo, ja € de cara, né? Ou seja, ficou confuso a que
se refere, eu estou usando esse método, usando o ciclo brasileiro e posso depois
publicar uma nacional. E isso? Ou se ja estou colocando o ciclo brasileiro s6 na
condicado de eu ter essa norma regulada, regulacdo nacional. A frase nao deixa
claro o que é.

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — César Pontes, CNI/Anfavea. Até
ser publicada, a partir do instante que for publicada essa norma brasileira passaria
a contemplar o ciclo brasileiro.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA - TITULAR (Abema ) —
Esclarecidos? Algum outro ponto? Rui.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Eu perguntaria a Anfavea se eles
concordariam em trocar o ciclo brasileiro por conforme norma ABNT 6601, acho
gue torna um pouquinho mais claro. Tudo bem?

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — A norma da
ABNT-NBR, qual nimero, Rui?

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — 6601 e como muito bem lembrado por
minha colega Michele, 16.657. ABNT-NBR 16.657.
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Sao duas
normas. 657 ou 567? 567.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Desculpe pela falha.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ok. Todos
esclarecidos? Vou colocar em votacdo. Vamos ler antes de... Ficou grande. Ja tem
gue comecar... Para medicdo da emissdo de amobnias 0s ensaios deverao ser
realizados segundo o item 7.1 do anexo V do Regulamento Europeu
ECE/TRANS/180/Add.15/Amend.1, até ser publicado regulamentagdo nacional
equivalente pelo Ibama, baseada na norma ABNT-NBR 6.601 e 16.578, ou por
normas técnicas por ele referenciadas. E isso mesmo? Nas normas, baseado nas
normas... Vou passar para a Marilia, ela estd apresentando uma sugestdo de
texto, talvez fique mais claro.

A SR2, MARILIA MARRECO CERQUEIRA (MMA) — E so de redacdo, gente,
porque ficou meio esquisita essa questdo baseada nas normas, que foi colocado
aquilo ali para fazer referéncia a questdo da especificidade brasileira e etc., e tal.
Entdo, talvez se a gente colocar deverao ser realizados até ser publicada, virgula,
baseada nas normas ABNT-NBR tal e tal, ai virgula de novo, regulamentacdo
nacional equivalente pelo Ibama ou por norma técnica por ele referenciada.
Aquele aposto fica depois de até ser publicada.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Parece que
fica melhor. Vamos fazer um ensaio e vamos ver como que fica. Tai. Por ele, ou
normas técnicas por ele referenciadas. Regulamentacdo nacional equivalente pelo
Ibama ou por norma, ai pode ser singular, norma técnica por ele referenciada Ok?
Todos esclarecidos. Gilberto

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Bom, tendo
em vista que teve um aprimoramento na proposta a gente retira a nossa proposta.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado.
Entdo, fica retirada a proposta anterior, essa de cima. Nao € isso? Essa entrou
agora, ela pode sair direto. Ok. Tem que tachar, volta ali e deixa tachado para a
gente ndo perder o histérico. Foi retirada pelo Ibama. Mas pde Ibama porque em
nenhum lugar estava dizendo que era o proponente. Muito bem, vou colocar em
votacdo. Aqueles que sdo favoraveis a redacéo do art. artigo 14A da forma como
consta em tela, por favor, se manifeste. 10 votos, aprovado. Art. 15, ha mais de
uma proposta, desce um pouco mais, vamos ver quantas propostas tem. Tem uma
CNI/Anfavea, novo paragrafo. Ok. Pode voltar. Bem, existe uma proposta que vem
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do texto original, que ja foi emendado na ultima reunido e que foi apoiado pela
Abiquim, com a seguinte redacdo: para medicdo da emissdo de poluentes
provenientes da emissdo evaporativa e da emissdo de vapor durante o
abastecimento das fases PROCONVE L7 e PROCONVE L8, os ensaios deverao
ser realizados segundo a regulacdo dos Estados Unidos da América 40 CFR part
86.132.96 e 86.133.96, considerando que o ciclo de dinamométrico devera ser
conforme NBR 6.601/2012 até ser publicada a regulamentacdo nacional
equivalente pelo Ibama, ou por normas técnicas por ele referenciadas. Existe
também uma proposta de texto alternativo pela CNI com a seguinte redacao: para
medicdo da emissdo de poluentes provenientes da emissdo evaporativa e da
emissdao de vapor durante o abastecimento das fases PROCONVE L7 e
PROCONVE L8, os ensaios deverdo ser conforme regulamento europeu RI 83
Revisdo 5, Ensaio Tipo 4 e regulacdo dos Estados Unidos da América 40 CFR
part 86.132.96 e 86.133.96, respectivamente, considerando que o ciclo
dinamométrico devera zero conforme NBR 6.601/2012, até ser publicada a
regulamentacdo nacional equivalente pelo Ibama ou por normas técnicas por ele
referenciadas. A diferenca parece que € a referéncia ao regulamento europeu Se
R83 Revisdo Ensaio tipo 4. E isso? Esse é o acréscimo? Uma rapida explicacdo
para motivagédo do acréscimo? CNI.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Marco Saltini, CNI/Anfavea.
Vou modificar a proposta. Nosso entendimento a gente deveria manter ali apenas
a regulacéo dos Estados Unidos, tira a parte de...

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Essa parece
gue volta a ser a proposta original. Entdo, vocés retiram a proposta?

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Retira a proposta.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigada.
Endo, retirada pelo proponente. Antes de votar eu queria dar uma passada pelos
paragrafos para ver se tem algum ponto que possa influenciar no caput. E um
artigo pequeno, na sequéncia vem uma proposta de um novo paragrafo, na
verdade seria um paragrafo, esse paragrafo seria na sequéncia porque ja tem dois
paragrafos que vieram na redacao original. Vamos, por favor, conversas paralelas
atrapalham. Eu vou aguardar as conversas pararem para continuar. Obrigado. Na
proposta original ja havia dois paragrafos, vou |é-los agora. Para efeitos de
homologagdo os veiculos denominados flex ou bicombustiveis deverdo ser
ensaiados ados somente com combustiveis de referéncia para ensaios gasolina
E22, etanol de referéncia EHR. Entdo, para efeito de homologacdo os veiculos
denominados flex ou bicombustiveis deverdo ser ensaiados somente com o0s
combustiveis de referéncia ensaios gasolina E22 e etanol referéncia EHR. E isso
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mesmo para ensaio de gasolina E227? Esté faltando alguma coisa ai? Para efeitos
de homologagédo os veiculos denominados flex ou bicombustiveis deverdo ser
ensaiados somente com os combustiveis de referéncia para ensaios. Ok. Entendi
agora. Dois pontos, eu acho que fica mais claro.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Sugestdo da
Anamma, botar dois pontos ai e tirar o de referéncia do etanol que ja esta, esse ai
se refere aos dois.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — O de
referéncia do etanol. Ah, porque ja diz que é combustivel de referéncia, ficaria
etanol, gasolina E22 e etanol. E isso? N&o precisa citar o EHR. E melhor assim, s6
para o histérico, Ruan, copia e cola embaixo. E mais trabalhoso, mas assim, a
gente guarda todo o histérico do debate. Entdo, dois pontos depois de ensaios,
gasolina e etanol, ponto. E22. Ouco vozes aqui atrds de mim, fala no microfone
por favor, para que todos possam ouvir.

O SR. ALEX (ANP) — N&o. Eu estou dizendo o seguinte, gasolina de referéncia,
etanol de referéncia. Entdo assim, colocar que é e22, novamente entra naquela
guestdo, esta amarrando os 10% na gasolina de referéncia, s6 que é uma questao
gue estéa sendo discutida interna ainda na ANP

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Essa
discussado ocorreu na fase P8, se vocé cita o teor, o teor € um dos componentes
da especificacdo. Nao é isso? Entdo, vamos tirar o E22, nés ainda vamos decidir
sobre essa redacdo, s6 estamos relembrando. E tem um § 2°, para efeitos de
homologacdo sera exigido apenas um ensaio por combustivel. E um novo
paragrafo seria uma 8 3°, seria uma proposta da Anamma, durante ensaios em
dinambmetro deverao ser registrados o parametro de comando e a vazao curva do
Canister para avaliacdo da estratégia de curva, vamos sO posicionar na sequéncia
natural. Isso. E com isso nés revimos todo o artigo, vamos voltar para o caput.
Com a retirada da proposta da CNI temos apenas a redacdo em tela, pergunto se
h& alguma outra proposta. Proposta? Ou entdo pergunta se ha... Nao. Se for
correcao pode transformar numa outra proposta, entdo pode falar.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Rui, Cetesb. S6 para harmonizar entédo
com a medi¢do de amodnia, que acho que amodnia est4 prevendo gasolina, etanol e
a mistura 50%, e aqui estd prevendo somente gasolina etanol. Eu sugeriria
retornar la no capitulo de amdnia e excluir a mistura 50%.
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Vocé esté
dizendo, a decisdo sobre esse afeta o outro. E isso?

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — E porque la esta exigindo trés
combustiveis, aqui esta exigindo somente dois. Desculpa, fiz confusdo. Desculpe.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ok. Bem,
pergunto novamente, ha propostas alternativas de texto? Proposta? Fabio.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Féabio, Anamma. Na
verdade é uma sugestdo de correcdo nesse texto, onde cita ali regulagdo nos
Estados Unidos da América 40 CFR part 86.132.96 e tal, existem outros pontos na
parte 86 que tratam do mesmo tema. Entdo, eu acho que nao precisa restringir a
iSso, mas deixar a parte 86 que referiria.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Seria s6
parto 86.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Sem o 132.96 e
sem 133.96...

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ok. Copia,
cola embaixo e faz a adaptacédo, por favor. PGe debaixo do outro mesmo, bem
rapidinho, para a gente preservar o historico. Coloca de vermelho. Ali no 86, isso,
ai fica tudo igual. Ali na 32 linha, no final da 32 linha, part. 86, sem o restante. E
isso, Fabio? Veja se esta de acordo com o que vocé propos.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — De acordo, € isso
mesmo.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ok? Todos
esclarecidos? Vou colocar em votacdo. A Anfavea se manifestou? Vou colocar
em... Vocés querem falar? Ok.

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Eduardo Miyashita,
CNI/Anfavea. Queria pedir esclarecimento sobre esse ponto que acabou de ser
93



4297
4298
4299
4300
4301
4302
4303
4304
4305
4306
4307
4308
4309
4310
4311
4312
4313
4314
4315
4316
4317
4318
4319
4320
4321
4322
4323
4324
4325
4326
4327
4328
4329
4330
4331
4332
4333
4334
4335
4336
4337
4338
4339
4340
4341
4342

sugerido pelo Fabio, de exclusédo da especificacdo do paragrafo certinho da parte
86, os itens 132.96, 133.96. Isso ele esta propondo que seja seguido totalmente a
parte evaporativa da part. 86 incluindo o ensaio de 72 horas. E isso? Porque se
deixar genérico Part. 86 significa que a gente vai ter que seguir totalmente a
regulamentacdo e evaporativas da part. 86 incluindo o (...) e evaporativa de 72
horas.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGCA — TITULAR (Abema ) — Fabio.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) - N&o, esta definido ja
na nossa legislacdo aqui que é o 48 horas que vai ser usado como método de
medi¢do. Agora, 0 que ndo quero é restringir muito aqui para nao deixar outras
outros pontos da regulacdo que dizem respeito a como medir a tecnologia e tudo
mais, de fora, mas o método de medicéo é o 48 horas como ja esta especificado

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — O problema é que la
atrds foi até removido, em uma das propostas ali foi removida a mencao a 48
horas, se aquela proposta for aprovada em nenhum lugar vai dizer que € s6 o
teste de 48 horas. E ai isso dai vai remeter a toda a parte evaporativa.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Foi removido, esta
na tabela, tem mais de uma parte de texto se referindo ao 48 horas. Isso ndo...
Nunca foi intencdo colocar os 72 horas nessa fase aqui.

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — A questdo é so ter a
garantia de que nao vai ser proposto medir 72 horas e tudo mais.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — N&o € isso.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Prevejo que
a transcricdo desse ultimo trecho vai ser dificilimo de entender porque ninguém
esta se identificando, um responde o outro, entra outro, lembra de identificar, nés
temos a equipe de taquigrafia que tem um esforco grande para no final a
transcricdo reproduzir exatamente o que a gente tratou aqui. Entdo, se identifica,
fala com calma, se precisar responder de novo se identifica novamente. Eu pela
guantidade de secdes que tenho que fazer acordei com eles da sinalizacdo que
eles ja fazem a minha sinalizacdo correta, mas ndo da para fazer para todo
mundo. Entdo, sinalizem para que a gente tenha um bom registro desse debate.
Tenho inscrito o Gilberto.
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O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Gilberto,
Ibama. A pergunta € similar porque ndo fiquei convencido, porque quais outros
ensaios, além dos que estdo na part, 86 132.96 e 86 133.96 devem estar aqui
nessa redacao da proposta da Anamma. Que a gente j& tinha delimitado o escopo
do uso do CFR nessas duas secdes. Entdo, qual é o além? Por favor.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — F&bio, Anamma.
Vou passar a palavra para o Gabriel.

O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality) — Gabriel, Anamma. Os
outros capitulos sé@o capitulos relacionados ao mesmo tema do 48 horas e do
RVR, séo eles pré condicionamento do teste tem esses dois que estavam citados
ai, ttm o ponto 96, tem o ponto 05, tem o ponto 07, enfim, tem varios capitulos
gue sdo do mesmo assunto um baseado no outro. Entdo, a ideia € deixar o
genérico part. 86 para nao ir procurar em outras partes, e deixar em aberto a
preocupacdo que o Miyashita levantou estd contornada no momento em que
escreveu nos outros artigos que os dois testes que sdo sendo objeto dessa
Resolucdo sdo o de 48 horas e o de reabastecimento. E claro que o que é preciso
fazer para executar esses dois testes tem que vir por inteiro, ndo adianta pegar s6
agueles dois capitulos 1& que fica faltando.

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Eduardo Miyashita,
CNI/Anfavea. Entdo, serd que a gente poderia? Porque na proposta dos artigos
anteriores que tratavam dos limites, em algumas das propostas foi removida a
mencéo ao 48 horas. Entdo, sera que a gente poderia colocar nesse texto aqui o
ensaio de 48 horas, segundo part. 86, para deixar bem claro que é s6 um ensaio
de 48 horas?

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio, Anamma.
Sim, podemos acrescentar aqui 0s ensaios de 48 horas, de evaporativas de 48
horas e de reabastecimento.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Redac&o?

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Na primeira linha ali,
depois de provenientes de emissdo evaporativa, medida em 48 horas, ou em
ensaio, na primeira linha, no final, depois de evaporativa, medida e ensaio de 48
horas.
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Em ensaio
de 48 horas

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Reabastecimento ja
esta contemplado.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Pergunto se
atende as questbes externadas pela CNI, pela Anfavea? Verificando sé6 a
possibilidade da convergéncia ou ndo. Anfavea?

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Eduardo Miyashita,
CNI/Anfavea. O que a gente esta discutindo agora € que nossa proposta para o L7
ainda remete a um procedimento de 24 horas, baseado nesse procedimento
americano. Entdo, aqui forcosamente entraria como 48 horas.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Acho que
teria que ser mencionado nos artigos anteriores. Entdo, 11 e 12, se é 24 e 48
horas. Fabio, temos que avancar, ndo é tdo simples quanto deixa o 86 genérico,
parecia que era uma questado quase de, enfim, muito pontual, a gente esta vendo
gue ndo &, a gente ja teve que recuperar parte de um dispositivo, teve que ver
parte em outro, esta sendo mais complexo do que parecia. Se tiver como vir uma
redacao rapida a gente espera o razoavel, mas precisamos avancar, estamos no
art. 15 de 34, se ndo me engano. Mais as tabelas. Entdo, a gente precisa ter um
pouco de pragmatismo, porque essa proposta anterior ja tinha tido uma
sinalizac&o favoravel.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio, Anamma. Eu
ndo entendo muito essa preocupacao porgue aqueles dois pontos ali do 86 132.96
e 133.96 ndo dizem respeito a 24 horas, eles ja se referiam ao 48 horas, porque a
exclusdo desse complemento modificou, criou uma dificuldade a mais. Ja estava
se referindo exclusivamente ao 48 horas e ao de reabastecimento, ndo tem 24
horas nesse ai.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Eu acho que
as questdes estdo colocadas. Eu acho os dois argumentos foram apresentados,
precisamos avancar, vou colocar em votacdo. Aqueles que concordam pela
redacao do art. 15 original peco que se manifestem. Original, a primeira proposta.
3, 6 votos. 7 votos. Aprovado. Os contrarios? 3 votos. Taxa. Paragrafos. 8§ 1°. A
gente fez uma evolucdo na redacdo, mudanca de forma basicamente e ja fizemos
a leitura, vou colocar em votacao o § 1°. Aquele que séo favoraveis a proposta da
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92 reunido, em vermelho, em tela, peco que se manifestem. 3. § 1°, proposta em
vermelho, da 92 Reunido. 6, 3. 8 votos. 9. 10 votos. Fica vencida a proposta
alternativa em preto em cima que pode ser tachado. § 2° para efeitos de
homologacgéo sera exigido apenas um ensaio por combustivel. Ndo h& propostas
de emendas. Alguém pede algum esclarecimento? Algum membro precisa de
algum esclarecimento? Nao? vou colocar em votacao. Aqueles que concordam
com a proposta em tela que se manifestem, 10 votos. Aprovado. Temos uma
proposta de um novo paragrafo apresentado pela Anamma, seria o § 3°: durante
0s ensaios em dinamometro deverao ser registrados os parametros de comando e
a vazao de curva do Canister para avaliacdo da estratégia de purga. Acho que
vale, Fabio, uma rapida explicacdo de necessidade da inclusao.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Ok. Fabio,
Anamma. Hoje cada veiculo tem uma estratégia diferente de purga, alguns fazem
a purga sO6 em regime, digamos, de mais alta velocidade e mais alto toque e
outros fazem purga até em marcha lenta. Nés temos uma variagdo muito grande
no mercado, essa estratégia de purga que precisa ser melhor conhecida dos
orgdos de controle, principalmente, para inclusive observar se ndo esta sendo o
veiculo, o canister ndo esta sendo purgado exclusivamente em uma ou em outra
situacdo. E para conhecimento do que estad acontecendo efetivamente com as
emissdes e com os controles das evaporativas.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Wanderley.

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Eduardo Miyashita,
CNI/Anfavea. Vejo algumas dificuldades préaticas em realizar isso dai, primeiro
esta pedindo para medir a vazado de purga do Canister, isso dai vai implicar em
instalagcdo de equipamentos especificos que seriam tipicos equipamentos de
engenharia, que vao interferir na operacao do sistema, quer dizer, tem que colocar
um rotametro ou algum equipamento que faca a medicdo de vazao e isso pode até
atrapalhar a passagem de gases e fazer operar de uma forma diferente. Entéo,
medicdo de vazao de gases e € uma coisa que complica. Registrar o pagamento
de comando também implica ter alguém registrando qualquer teste que seja feito
para homologacédo. Entdo, por exemplo, hoje em dia a gente tem pré testes que as
vezes sdo feitos no terceiro turno do laboratorio, ndo tem nenhum engenheiro
acompanhando e fica complicado obrigar ter algum engenheiro que tenha algum
equipamento conectado no veiculo, que € uma outra coisa que até os agentes
técnicos conveniados normalmente ndo gostam que tenha equipamento externo
conectado ao veiculo, que isso ai obrigaria a ter esse equipamento e ainda ter
alguém que esteja com equipamento de gravacdo além do equipamento, quer
dizer, um computador conectado ao equipamento na porta OBD para fazer a
gravacdo dos dados em todos os testes de homologacéo. Se tiver, por exemplo,
um terceiro turno ndo vai ter ninguém capacitado para fazer esse tipo de coisa.
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Entdo, tem um monte de dificuldades préaticas para executar isso dai. Eu acho
dificil ter esse paragrafo na Resolugcédo e de uma forma pratica.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Gilberto,
depois o Fabio.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Assim, do nosso ponto de vista ndo
adianta vocé ter o registro se vocé ndo tem o controle, vocé registra e dai? Meu
veiculo s6 purga em alto, qual o problema? Nao esta previsto em lei e entéo ele
pode s6 purgar em alta se for a estratégia do fabricante. Entdo, ndo faz muito
sentido fazer esse registro e nao tiver um controle.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGCA — TITULAR (Abema ) — Fabio.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Eu entendo que faz
sim um sentido a gente conhecer as estratégias de purga para saber como iSso
ocorre na realidade quando o veiculo estd na rua. Agora, ndo vejo tanta
dificuldade assim em registrar os parametros, hoje se vocé instalar um leitor de
OBD ele registra isso no celular da pessoa, ndo precisa ter ninguém muito
especializado para realizar esse registro. Ndo vejo qual a dificuldade. E isso &
outro ponto importante, com esse registro a gente pode depois comparar com 0
ensaio em campo, ou ensaio RDE para ver se o veiculo esta se comportando da
mesma forma no teste de laboratério e o teste de campo. Que é um dispositivo
importante para verificar a ocorréncia ou ndo de eventuais fraudes e, enfim, para
saber se 0 comportamento equivale ao que ocorre na pratica.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Alguma
outra manifestacdo? Acho que que as questdes estdo colocadas, eu vou colocar
em votacdo. Aqueles que sdo favoraveis a proposta da Anamma para 0 Nnovo
paragrafo em tela se manifeste. 4 votos. Aqueles que séo contrarios? 6 votos.
Ficou vencida a proposta da Anamma. Avancamos pra a proxima sessao dos
procedimentos e garantia de durabilidade das emissdes, FD. Art. 16: para as fases
PROCONVE L7 e L8 os fabricantes e importadores deverdo comprovar o
atendimento aos gestdo limites maximos de emissdo de poluentes por 160.000
quildmetros ou 10 anos de uso. Vou ler também j& os paragrafos. Para veiculos
cujo os agrupamentos de motores classificados conforme NBR 14.008/12012,
tenham previsdo de anuais maiores que 15.000 unidades, os fatores de
deterioracdo FD deverdo ser determinados conforme norma ABNT 14.008/2012 ou
norma sucedanea referendada pelo Ibama, dentro de um prazo maximo permitido
de 24 meses apds 0 ano subsequente em que o critério de vendas anuais foram
ultrapassados. § 2°: para veiculos cujos agrupamentos de motores classificados

98



4527
4528
4529
4530
4531
4532
4533
4534
4535
4536
4537
4538
4539
4540
4541
4542
4543
4544
4545
4546
4547
4548
4549
4550
4551
4552
4553
4554
4555
4556
4557
4558
4559
4560
4561
4562
4563
4564
4565
4566
4567
4568
4569
4570
4571
4572

conforme NBR 14.008/2012, tenham previsdo de vendas anuais até 15.000
unidades, poder-se-ao adotar opcionalmente os valores de fatores de deterioracdo
conforme tabela 4, do anexo desta Resolugdo. 8§ 3°: durante aquisicado dos fatores
reais de deterioracdo de 160.000 quildmetros, para os casos de familia de
veiculos que ja tenham a FD determinado para 80.000 quildmetros, sera
considerado o FD real, caso este seja maior que o FD constante na tabela 4 do
anexo desta Resolucdo. H4 uma proposta alternativa oferecida pela Anamma.
Para os casos de familias de veiculo que ja tenham FD determinado para 80.000
quildmetros podera alternativamente ser considerado um FD para 160.000
quildmetros, extrapolado linearmente a partir do FD real para 80.000 quildbmetros
caso este seja maior que o FD constante na tabela 4 do anexo desta Resolucéao,
atendendo ao critério de familia estabelecido pela norma NBR 14.008 para
160.000 quildmetros. H4 uma proposta que foi apresentada pela Cetesb e
encampada pelos Estados, alternativa também. Para veiculos que ja tenham FD
determinado para 80.000 quildmetros, este deverd ser utilizado caso seja maior
gue o FD constante na tabela 4 do anexo desta Resolucdo, até a obtencédo dos
fatores previstos no § 1°. Tem uma proposta de excluséo do § 4° que diz: no caso
de agrupamento de motores estabelecidos conforme a norma ABNT 14.008/2012
ou norma sucedanea referenciada pelo Ibama, que ja tenha sido determinado e
gue tenha sofrido alteragdes no sistema de pds tratamento, as corre¢cdes dos FD
deverdo atender os procedimentos estabelecidos em Instrucdo Normativa a ser
emitida pelo Ibama. § 5° é facultado ao fabricante importador apresentar FD
obtido para cada poluente de forma aditiva. E h4 uma proposta de substitutivo da
CNI para esse § 5° é facultada ao fabricante e importador apresentar FD obtido
para cada poluente de forma aditiva, e ai vem a diferenca, devendo, neste caso,
aplica-los a todos os poluentes. Entdo, agora que tivemos uma visao geral do
artigo vamos voltar ao caput, voltar ao caput e vamos deliberar em partes. O caput
sé tem a proposta original. Pergunto se h& proposta de texto alternativo. Ha?
Pergunto se algum membro precisa de algum esclarecimento? Entédo, vou colocar
em votacao, Caput do art. 16 em votacdo. Aqueles que concordam com a redacao
em tela se manifestem, por favor. 4. 9. Entdo, nove votos. Aprovados. 8§ 1°.
também ndo ha redagdo alternativa, pergunto se algum membro precisa de algum
esclarecimento. Nao havendo vou colocar em votacdo. Aqueles com concordam
com o 8§ 1° com a redacdo exposta, peco que se manifestem. Aprovado, nove
votos. § 2°, mesmo caso, ndo ha texto alternativo, se nenhum membro precisa de
esclarecimento adicional vou colocar em votagdo. Aqueles que concordam se
manifestem, por favor. 9. 9 votos, aprovado. 8§ 3°, aqui temos 3 propostas, ou
melhor 3, avangca mais um pouco, vamos ver se sado s6 3 proposta. Sédo 3
propostas. Bem, vamos entender melhor a diferenga entre primeiro em relacéo a
Abema, Estados que... Em relacdo ao texto original. 80.000 quildmetros, para
veiculos que ja tenha sido determinado para 80.000 quildmetros estes deverdo ser
utilizados caso sejam maiores que o FD constante. Vamos fazer o seguinte, vou
passar para cada um dos proponentes de emendas fazer uma rapida explicacéo e
a gente passa a deliberagdo na sequéncia. Pode ser? Entdo, alguém ainda
defende o texto original? Ndo. Anamma.
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O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio, Anamma. A
motivacdo da nossa sugestdo aqui € que se vocé calcula ou mede um fator de
deterioracdo para 80,000 quildmetros ele teria em tese que, ele tem um limite que
€ o limite de emissdo que ele vai ter que atender apds 80.000 quildmetros. Se eu
prorrogo esse limite por 160.000 quildmetros, 0 mesmo fator de emissdo, o
mesmo fator de deterioracdo que levaria a proximo do limite de 80.000 vai fazer
ele ultrapassar. Eu tenho que extrapolar esse fator de deterioracdo e garantir que
ele ainda assim n&o ultrapasse o limite nos 160.000 quildmetros. Entdo, eu posso
extrapolar isso linearmente. Essa foi a motivagao.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado,
Fabio. Vou passar para o Rui fazer a defesa da proposta.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Rui, Cetesb. Ai era uma proposta de
transicdo, nos estamos saindo de uma durabilidade de 80.000 quildbmetros para
uma durabilidade de 160.000 quildbmetros, entdo havera modelos que durante a
determinacéo da durabilidade de 160.000 quilometros eles estariam num hiato de
gual fator aplicar. Entdo, n6s entendemos que caso ele tenha um fator de 80.000
quildmetros superior ao fator tabelado, entdo deve ser aplicado o fator real
daquele veiculo até a sua efetiva determinacdo em 160.000.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Por favor.

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Eduardo Miyashita,
CNI/Anfavea. SO queria pedir um esclarecimento, qual a diferengca dessa proposta
para o § 3° original, porque parece que tem o mesmo conceito. A Unica diferenca
gue eu vejo € o fato de dizer veiculos que ja tenham FD determinado e no § 3° fala
em familias de veiculos que ja tenham FD determinado, mas o conceito parece o
mesmo. E me preocupa se virar veiculo simplesmente e ndo familias de veiculo,
porque no caso de um veiculo se o veiculo ja tem o FD determinado para 80.000
quildmetros, eu troco o catalisador para um de carga maior, que vai ter uma
durabilidade melhor, que configure como um familia diferente, um agrupamento
diferente de emissdes, mesmo assim, sendo o0 veiculo eu teria que continuar
usando o fator de 80.000 quildbmetros que é maior, mas se eu estou colocando um
catalizador maior ndo faria sentido isso. Entédo, eu acho que seria mais voltado a
familias de veiculos, conforme a norma existente.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Rui,
esclarecer, por favor?
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O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Rui, Cetesb. Muito oportuna a observacéo
do Eduardo. Eu acho que nés poderiamos melhorar a redagédo colocando o termo
gue vem da propria norma ABNT que seria agrupamento de veiculos. Acho que
entdo ficaria no art. 3° para agrupamento de veiculos, e ai segue, para
agrupamento de veiculos e ai segue a frase conforme esta. Acho que evita
qgualquer duvida. Perfeito, Eduardo.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Pergunto se
responde a colocacéo feita pelo Eduardo?

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Eduardo Miyashita,
CNI/Anfavea. Sim, eu acho que com agrupamento ja tira aquela minha duvida,
mas ainda assim fica parecendo, nao entendi qual entdo seria a diferenca para o 8§
3° original.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Rui.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — S6é melhoria de redacdo, a ideia €&
exatamente a mesma.

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Eduardo Miyashita,
CNI/Anfavea. Entédo, para mim esta OKk.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ok. Todos
esclarecidos? Nao havendo proposta alternativa vou colocar em votagcdo na ordem
das propostas. Aqueles que sdo favoraveis a proposta original, como esta em tela,
se manifestem. Nao houve votos, esta rejeitada. Aqueles que sdo favoraveis a
proposta da Anamma, pe¢o que se manifestem. 2 votos. Aqueles que séo
contrarios a proposta da Anamma? Complemento, 8. Entdo, esta rejeitada a
proposta da Anamma também. Aqueles que sdo favoraveis a proposta Abema. 8.
Contrarios? 2. Aprovada a proposta Abema. § 4°. S6 ha uma proposta, nos ja
fizemos a leitura, pergunto se h& proposta de redacéo alternativa? Tem a proposta
de excluséo, é verdade. Temos duas propostas entdo, uma € o texto original e a
outra proposta, a outra proposta € de supressao defendida por Cetesb e vou pedir
ao Rui para fazer o esclarecimento. Borsari.

O SR. VANDERLEI BORSARI (Cetesb) — Borsari, Cetesb. Sim, aquele ja esté ...
O que esta dito ai ja esta perfeitamente contemplado nos artigos, nos paragrafos
anteriores.
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Essa
referéncia a sistemas de pos tratamento e que tenha sofrido alteracfes no sistema
de pés tratamento, isso ja foi contemplado? Isso é relevante? E s6 uma davida,
porque ha diferenca, o resto parece que ndo traz nenhuma novidade.

O SR. VANDERLEI BORSARI (Cetesb) — Borsari, Cetesb. No momento em que a
gente esta falando de agrupamento de veiculos, ai esta dizendo agrupamento em
motores conforme 14.008. Quando vocé diz agrupamento de veiculos vocé
engloba o motor e também o pés tratamento que faz parte desse veiculo.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA - TITULAR (Abema ) — Ok.
Obrigado. Wanderley.

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Eduardo Miyashita,
CNI/Anfavea. Na verdade esse paragrafo aqui ele trata de alteragdes de
catalisador depois de ja ter feito a durabilidade de emissfes, determinado os FDs
reais. Foi feito um procedimento na AEA que acho até ja teve deve ser enviado
para o Ibama para regulamentar como fazer alteragdes de catalisadores depois de
ter determinado os FDs reais e como corrigir esses FDs reais baseado em pecas
com envelhecimento acelerado. Entdo, eu acho que é uma coisa que ndo deveria
ser excluida.

O SR. VANDERLEI BORSARI (Cetesb) — Borsari. Ok.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Vocé retira a
proposta de supressdo. E isso? Entdo, pela manutencéo do texto. E isso? OKk.
Entdo, com isso temos s6 uma proposta em tela. H& mais alguma demanda de
esclarecimento? Nao havendo vou colocar em votagdo. Os membros que sdo
favoraveis ao 8§ 4° peco que se manifestem. Aprovado, 10 votos. § 5°: é facultado
ao fabricante ou importador apresentar FD obtido para cada poluente de forma
aditiva. E tem uma proposta da CNI/Anfavea que acrescenta a expressao
devendo, neste caso, aplica-lo a todos os poluentes. Wanderley.

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Eduardo Miyashita,
CNI/Anfavea. Aqui é mais para esclarecer como aplicar os fatores de forma
aditiva, quer dizer, € para deixar claro que néo se deve aplicar para alguns fatores
de forma aditiva e outros de forma multiplicativa. Se o fabricante ou importador
optar por usar aditivo vai ter que usar aditivo para todos os poluentes.
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ok.
Obrigado. Todos esclarecidos? Vou colocar em votacdo. Aqueles que sé&o
favoraveis a essa nova proposta apresentada pela CNI, peco que se manifestem.
10 votos, aprovado. Fica vencida a proposta original. Art. 17: métodos de ensaio
de durabilidade alternativos poderdo ser aprovados pelo Ibama desde que o
fabricante, ai faltou o E ali, e o importador. Eu vou sugerir a gente consultar o que
a CTAJ fez com o e/ou porque isso tomou quase uma hora na outra reunido e eles
mudaram. Entdo, estdo colocando e/ou. Entdo, se os senhores concordarem a
gente ja facilita o trabalho e a CTAJ vai ficar feliz. Entédo, os métodos de ensaio de
durabilidade alternativos poderdo ser aprovados pelo Ibama desde que o
fabricante ou importador comprove a equivaléncia ou maior rigor em relacdo a
norma ABNT 14.008/2012 ou norma sucedanea referendada pelo Ibama. E tem
um Paragrafo Unico, uma vez aprovado o método alternativo, o prazo para
determinacdo do FD devera ser aprovado pelo lbama. Ndo havendo proposta
alternativa, pelo vejo ndo ha aqui uma outra, pergunto se alguém tem alguma
demanda de esclarecimento? N&o havendo, vou sugerir a gente aprovar o
conjunto, o caput e o Paragrafo Unico. Ok? Aqueles que s&o favoraveis peco que
se manifestem. Aprovado, por 10 votos. O caput e o Paragrafo Unico entramos na
nova sessdo dos Sistemas de Diagnose de Bordo — OBD. Art. 18: sera publicado
pelo Ibama em até 2 anos a partir da entrada em vigor dessa Resolucao
regulamentacdo para OBD para ser aplicada e implementada para os veiculos das
fases PROCONVE L7 e PROCONVE L8, a ser denominado de OBD-BR 3. Ha
algumas propostas alternativas, vamos conhecé-las. Anamma, sera publicada pelo
Ibama em até 2 anos a partir da entrada em vigor desta Resolugcdo
regulamentacdo para OBD para ser aplicada e implementada para os veiculos das
fases L7 e L8, a ser determinado OBD-BR 3, até aqui esta igual. E ai vem a
diferenca, tomando como referéncia o disposto no CFR Titulo 40 part. 86. O que
esta ali? 86. E isso mesmo? E ponto ai? E e? 86, § 86.1806? Ok. On-Board
Diagnostics. Entdo, essa é a diferenca da Anamma, essa € a parte final, tomando
como referéncia o disposto no CFR 40 Part. 86 § 86.1806. Tem uma proposta
também da CNI/Anfavea. Sera publicada pelo Ibama em até 30 meses, a
diferenca ai de prazo, de 24 anterior para 30, antes da entrada em vigor da fase
L7, o outro falava apds, a partir a entrada em vigor, esse é 30 meses antes da
entrada em vigor da fase L7, regulamentacdo OBD para ser aplicada e
implementada para os veiculos das fases L7 e L8, a ser denominada OBD BR 3. E
h& também uma proposta do Ibama. O Ibama devera publicar ou referenciar a
Norma Técnica Brasileira em até 2 anos, a partir da entrada em vigor desta
Resolugéo, regulamentacdo para OBD para ser aplicada e implementada para
veiculos da fase L7 e L8 a ser denominada OBD BR3. Vamos por partes, essa do
Ibama nova em relacdo a original, qual é a diferenca? Parece que sdo as mais
proximas. Ruan. E o qué? Expressdo norma técnica? Sera publicado pelo Ibama
regulamentac&o por Norma Técnica. E isso? Ok. Esta esclarecido. Em relacgéo a
da Anamma, tomando como referéncia o CFR 40 Part. 86. E a da CNI é mais
diferente porque tem prazo diferente e ao invés de ser a partir da entrada em vigor
€ antes da entrada em vigor da L7. Entdo, o do Ibama acho que ja esta
esclarecido, a mudanca de redacéo simples, vou pedir Anamma fazer uma rapida

103



4757
4758
4759
4760
4761
4762
4763
4764
4765
4766
4767
4768
4769
4770
4771
4772
4773
4774
4775
4776
4777
4778
4779
4780
4781
4782
4783
4784
4785
4786
4787
4788
4789
4790
4791
4792
4793
4794
4795
4796
4797
4798
4799
4800
4801
4802

explicacdo da motivagado da inclusdo desse dispositivo, e depois para a CNI fazer
a defesa da proposta. Fabio.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio, da Anamma.
A motivacdo é simples, no CFR, nesse § 86.1806 ja estdo especificadas la
diversas, quais os parametros que tém que ser disponibilizados, uma série de
especificacfes que seria importante que constasse no estudo e no que for
determinado aqui nessa publicacdo do Ibama. Entdo, € para ter um norte de por
onde que deve ser feita essa regulamentac¢&o nova. E mais nesse sentido.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado,
Fabio. Pergunto ao Fabio se fosse substituida a palavra regulamentagdo por
norma técnica, porque isso facilitaria a aproximacédo com a proposta do Ibama.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — F&bio, Anamma.
Sem problemas.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Entdo,
vamos substituir. Gilberto, podemos convergir essa duas? SO para a gente
diminuir o nimero de propostas para deliberacdo. Trocando por Norma Técnica.
N&o. Vé ali na proposta do lbama, embaixo, € a ultima. Por Norma Técnica
Brasileira. Agora peco a CNI que faga uma explicacdo. E podemos retirar entdo a
proposta do Ibama? Ok. Retiramos a do Ibama, retirada pelo proponente.

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Eduardo Miyashita,
CNI/Anfavea. Explicando a diferenga de prazo.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Por favor,
Eduardo, pode continuar.

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Ok. Eduardo Miyashita,
CNI/Anfavea. A questdo € de prazo de desenvolvimento para a inddstria para
requisitos novos de OBD BR3. Existe todo um desenvolvimento que precisa ser
feito para OBD, ndo € uma coisa simples, existem desenvolvimento de software,
muitas vezes até de hardware, quando, se forem requeridos novos sensores 0S
modulos de controle dos motores precisam ser revistos, precisa ter um prazo de
desenvolvimento para tudo isso, e depois ainda o caso de calibragdo que é um
procedimento bastante extenso, que envolve muita rodagem e muita
guilometragem nos veiculos para garantir que ndo vai haver falhas ndo detectadas
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ou deteccdo falha, quer dizer deteccdo falsa de falhas, que s&o grandes
problemas que a gente tem. E isso demanda muito tempo de desenvolvimento.
Esse prazo é de 30 meses que é solicitado pela Anfavea, € 0 minimo que a gente
considera razoavel para novos requisitos de OBD antes de entrar num
determinado veiculo. Com o prazo original proposto de 2 anos a partir da entrada
em vigor da Resolucao, significa que isso poderia ser publicado, digamos, que a
Resolucéo seja publicada agora em dezembro de 2018, significa que os requisitos
de OBD BR3 poderiam ser publicados até dezembro de 2020, s6 que dezembro
de 2020 a industria ja tem que estar finalizando o desenvolvimento para no 1°
semestre de 2021 ja estar homologando os veiculos para a fase L7. E ai ndo tem
como sO saber os requisitos de OBD que tém que ser desenvolvidos logo antes de
homologar. E impossivel em poucos meses dessa publicacéo até a homologagio
colocar novos conteudos, novos hardwares, novos softwares de OBD e ainda
fazer a calibracdo. Isso é totalmente inviavel. Entdo, o prazo de 30 meses antes
da entrada em vigor da L7 € o minimo que a gente vé como razoavel para novos
requisitos de OBD BR3.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — O Gilberto
guer fazer ali uma correcao no texto. Por, favor pode fazer.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Gilberto,
Ibama. Justamente, é publicado Ibama ou Norma Técnica por ele referendada.
Referenciada pelo Ibama.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Entdo,
Fabio, o que o Gilberto esta dizendo € subir ali, como estava ali embaixo na
proposta do Ibama, mudar s6 o inicio da proposta de vocés. O Ibama devera
publicar ou referenciar, em até 2 anos, Norma Técnica Brasileira para OBD. E
isso? Porque da forma como esta ali parece que o Ibama vai ter que publicar uma
norma brasileira e poderia... SO para ja ficar convergéncia onde é possivel.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — De acordo.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (Ibama) — Se eu puder
fazer o uso da palavra. Gilberto, Ibama. E justamente essa questdo, é o contrario,
a Anfavea precisa de 30 meses antes da L7, a gente colocou que a partir da
publicagdo 2 anos. Entdo, a gente esta ai falando de um ano para determinar. A
ideia do Ibama colocar essa publicacdo ou referenciar Norma Técnica € para ver
se auxilia na rapidez da publicagcdo da determinada da especificacdo da OBD
BR3. A gente ja teve uma experiéncia em publicar Instrucdo Normativa com um
OBD, uma norma extremamente técnica, densa, a gente teve que publicar como
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anexo de uma Instrucdo Normativa e informado em regulamento, se isso puder ser
adiantado por Norma Técnica para gente € tranquilo. Entdo, se a gente esta
falando aqui em até 2 anos o nosso prazo limite seria 18 meses a partir da
publicagéo, e ai a gente ndo esta mais discutindo tempo, esta discutindo 6 meses
antes de diferenca da proposta da Anfavea. 18 meses.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Entdo, ao
invés de 2 anos, 18 meses. Como a gente estd numa proposta conjunta
Ibama/Anamma, pergunto a Anamma se ha alguma objecéao.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — N&o héa objec&o.
So...

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ok. Entéo,
vamos substituir ali em até 18 meses. Pode continuar, Fabio, s para ir adiantando
aqui.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — So6 acrescentar um
detalhe em relacdo ao que falou o Miyashita. Enquanto ndo tiver a Resolucdo
pronta, enquanto ndo decorrer nesses 18 meses, nao tiver publicado, como a
gente ja colocou ali, o que terd como norte, como referéncia o CFR, pode se
comecar o desenvolvimento com base no que ja tem no CFR, a forma como vai
ser feita vai ser seguindo esses preceitos.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado,
Fabio. Mourédo e depois o...

O SR. LUIZ ERNESTO BORGES DE MOURAO SA — SUPLENTE ( Sesbra) —
Passando para a professora Carmem.

A SR2, CARMEN SILVIA CAMARA ARAUJO (ICCT) — Era para... Carmen,
Sesbra-ICCT. Era para reforcar essa questdo dessa referéncia, ajudando nesse
ponto que Anfavea colocou do prazo, ja existe entdo uma referéncia, ela vai ser
trabalhada, mas ja& da para comecar esses desenvolvimentos e ajustes do
desenvolvimento do veiculo. Entdo, essa proposta da Anamma € bem consistente.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado.
Eduardo. Wanderley vai ceder a palavra para o Eduardo.
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O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Eduardo Miyashita,
CNI/Anfavea. Isso da uma inseguranca tremenda para a industria de ndo saber
exatamente o que tem que fazer, e assim, € uma diferenca gigantesca o OBD 2
americano tal como mencionado ali s&o requisitos extremamente severos, é um
salto gigantesco que ndo normalmente ndo se faz de uma vez sO nas
regulamentacdes brasileiras e € impossivel trabalhar com uma incerteza tao
grande entre o contelddo que pode ser discutido huma norma brasileira de OBD
BR3 e o conteudo total que existe no OBD 2 Americano. Isso dai é totalmente
inviavel ndo saber até 6 meses antes da homologacao, ou que seja mesmo 1 ano
antes da homologacao, a gente ndo saber qual vai ser o conteaddo de OBD que
tem que atender. Pode ser que a gente faca um desenvolvimento extremamente
caro, um investimento de milhdes e milhdes de dolares, colocar centenas de
dolares em cada veiculo para tentar atender um OBD 2 Americano sendo que
depois pode ser que nas discussfes da OBD BR3 se chegue a conclusdo néo
precisa de tanto ou que os passos podem ser ‘fazados’, por exemplo, entre L7 e
L8, que seria eu acho que muito mais razoavel ja que nds vamos ter duas fases de
PROCONVE L7 e L8 que tenha algum contetdo novo para L7 e um contetdo
maior aproximando do OBD 2 Americano, em L8. Eu acho que ndo convém agora
ja colocar como requisito para L7 ou OBD 2 completo americano, € um passo
muito grande a industria ndo tem como atender nesse prazo, e ainda mais
sabendo que isso pode ser definido s6 daqui had 18 meses, que vai ser quando ja
esta sendo finalizado o desenvolvimento da engenharia e ndo tem como
acrescentar contetudo novo. Esse tipo de conteudo ndo pode ser acrescentado, ele
tem que ser... No meio de desenvolvimento de projetos, ele tem que ser previsto
desde o inicio do projeto porque implica em investimentos gigantescos e toda o
remodelamento do projeto em relacdo ao que foi previsto no inicio. Isso é
totalmente inviavel para a industria. Entdo, n0s mantemos aqueles 30 meses
antes da entrada em vigor que, na verdade, d4 uma diferenca de praticamente um
ano e meio, isso se considerar que vai entrar vigor em 2022 porque existe ainda
uma proposta que vai ser discutida de 2021, que € exatamente 0s 2 anos a partir
de agora. Entéo, significa que quando eu tiver homologado s6 depois que eu vou
saber o que eu tinha que ter atendido de OBD BR3. Isso € impossivel.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado,
Fabio. Bem, parece que as questdes ja estdo colocadas, pergunto se tem alguma
demanda de esclarecimento além daqueles que ja& foram prestados, sendo vou
colocar em votacdo. Temos ai uma proposta original, a proposta da Anamma que
foi... Ela foi teve convencdo com a do Ibama, pode colocar Anamma e lbama. E
tem a proposta da CNI/Anfavea. Aqueles que... Vamos votar s6 para nao ficar
davida. Bem, aqueles membros que séo favoraveis ao art. 18 original, peco que se
manifestem. N&o teve votos. Aqueles que sdo favoraveis a proposta da Anamma
para o art. 18, Anamma e Ibama, peco que se manifestem. 7 votos. Aqueles que
sao contrarios. 2. 3. Entéo, vencida a proposta da Anamma e Ibama, e por sua vez
a proposta da CNI/Anfavea ficou superada. Vencida. Avancando. Temos 0s
paragrafos, 8 1°% a regulamentacdo para OBD sera aplicada para veiculos
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equipados com motorizagbes do ciclo diesel e com ignicdo por centelha. Ha
alguma proposta alternativa? H& alguma demanda de esclarecimento? Vou
colocar em votacdo. Aqueles que séo favoraveis ao § 1° peco que se manifestem.
Estamos em votagdo. 3, 4, 5, 6. 10, aprovado. § 2°: os critérios de padronizagéo
do OBD, incluindo, mas néo se limitando a conectores, codigos de falha, servigcos
de diagnose, protocolos de comunicagao, deverao manter a padronizacao do OBD
para veiculo leves determinado pelas instru¢des normativas do Ibama 126/2006 e
24/2009, pela norma ISSO 15.031. Ha uma proposta alternativa, trazida pela
Anamma, com a seguinte redacdo: os critérios de padronizacdo do OBD,
incluindo, mas nao se limitando a conectores e cddigos de falha, servico de
diagnose, protocolos de comunicacédo, deverdo manter a padronizacdao do OBD
para veiculos leves e obedecer a todos 0s requisitos das instrucdes normativas do
Ibama 126/2006 e 24/2009 e das normas ISSO 15.031. Part. 1 a 7 e ISO 15.765
Part. 4. Ela é parecida com a proposta original, mas acrescenta referéncias
normativas. N&o € isso? A outra proposta ja € outro paragrafo, a gente examina
daqui ha pouco. A Anamma faz um répido esclarecimento da necessidade de
incluir essa referéncia no final?

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Sim. Ela inclui essa
referéncia no final, que complementa a outra Norma ISSO e estabelece também
gue devem atender a todos 0s requisitos porque antes ja houve discussfes de se
usar so6 alguns pontos, alguns itens das normas. Entdo, a gente s6 quis garantir se
usasse a norma completamente.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Bem, feito o
esclarecimento, pergunto se ha alguma outra intervencdo necessaria, sendo vou
colocar em votagao. Luiz Antonio.

O SR. LUIZ ANTONIO GARCIA CORREA — TITULAR (Abema) — As normas SO,
aquelas duas que foram citadas, instrucbes normativas do Ibama elas séo
complementares?

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Fabio.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Sim, s&o
complementares, elas tratam do mesmo assunto, mas se complementam.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Todos
esclarecidos? Algum membro gostaria de fazer alguma intervencdo antes de
colocarmos em votacdo? Ok. Entdo, em votacdo. Membros favoraveis a redacao
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apresentada pela Anamma, que se manifestem. Entdo, 8 votos. Contrarios? 2
votos. Aprovada a proposta da Anamma e rejeitada a proposta original. Tem a
proposta de um novo paragrafo também trazido pela Anamma. O Sistema OBD
devera permitir acesso e independentemente do uso de equipamentos disponiveis
apenas no fabricante ou de uma senha aos parametros determinados no CFR
Titulo 40 parte 86 886.1806-05 para monitoramento em tempo real durante os
ensaios de emissdo, através do conector OBD, de maneira a possibilitar a
exploracdo dos dados recolhidos sem necessidade de decodificacdo. A nao ser
gue essas informacfes sejam normalizadas. Em discussao. Fabio pode fazer uma
rapida defesa?

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Talvez s6 uma
sugestdo, André. Fabio, da Anamma. S&o 3 paragrafos que nos estamos
sugerindo, a incluséo talvez pudesse...

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA - TITULAR (Abema ) — Ok.
Podemos fazer para entender o contexto geral. Na sequéncia temos os codigos de
falhas, data de inicio e de respectivos reparos devem permanecer gravados,
mesmo apos a desconexao elétrica das baterias do veiculo, pelo prazo minimo de
400 dias consecutivos. E outro paragrafo. A regulamentacdo do OBD BR3 devera
complementar a Resolucdo Conama 418/2009, com a definicdo dos parametros
de inspecdo complementares a serem verificados a partir do OBD. Acho que
podemos parar aqui, jA que sdo as 3 proposta que a Anamma trouxe e depois a
gente continua. Vou deixar s6 o Fabio concluir a explicacdo e passo para Vocé,
Wanderley.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio, Anamma.
Essa sugestdo desse 3 paragrafos ela tem diversas vantagens a nosso ver.
Primeiro que vocé estabelece quais, uma lista minima de parametros que devem
poder ser acessados para vocé verificar como é o funcionamento do veiculo. Sdo
0s parametros que estdo relacionados la no CFR, que foi mencionado, e esses
parametros, uma das funcdes disso dai seria quando houver suspeita, como no
caso gue aconteceu ja internacionalmente de fraudes, de desconexédo da forma de
funcionamento do veiculo no laboratério com que o ocorre na rua, eu poder
monitorar essas coisas e verificar se de fato estd se comportando diferente o
veiculo na rua ou em laboratorio ou ndo. Entdo, essa é uma vantagem. O outro
ponto aqui a gente mencionaria até que esse registro deve ficar guardado por 400
dias é para que se possa verificar num programa de inspec¢éo verificar as falhas
gue ocorreram com o veiculo durante um eventual programa de inspec¢ao veicular.
Entdo, precisa que figue gravado durante um periodo suficiente para que ocorra
uma nova inspecdo futura. Entdo, esses foram o0s motivos principais dessa
sugestéao.
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado,
Fabio. Esta em discussdo. Wanderley j& estava inscrito.

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Eduardo Miyashita
CNI/Anfavea. O que me preocupa é principalmente esse paragrafo XXX com esse
prazo minimo de 400 dias consecutivos, porque com a desconexao elétrica das
baterias do veiculo ndo existe nenhum meio de controlar esse prazo no veiculo,
isso vai significar que o veiculo vai precisar ter alguma coisa como... Todo veiculo
vai ter um GPS para pegar a data do satélite, alguma coisa assim para controlar
0s 400 dias? Entéo, vai ter que ter uma bateria, além das baterias do veiculo vai
ter que ter uma bateria dentro do modulo para garantir a manutencéo das datas. E

uma coisa que é inviavel, ndo tem como sem as baterias o veiculo controlar o
prazo de 400 dias.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Antes de
passar a palavra eu sé queria lembrar, antes de passar a palavra s6 lembrando,
assim, discussfes parecidas que a gente ja teve. No P8, que tinha uma redacédo
parecida, vinha os codigos de falhas, datas de inicio e de reparos e duracdo das
falhas, ainda tinha a duracdo, devem permanecer gravados por pelo menos 720
dias mesmo apés a desconexao elétrica das baterias do veiculo. Entdo, sé para
gente ndo perder a referéncia, esse assunto ja foi trazido para a questdo de
onibus e caminhdes, e la depois de um grande debate se chegou ao niumero 720
dias para que se tivesse um minimo de tempo necesséario para que acles de
fiscalizacdo pudessem ser feitas, sendo ndo adianta ter o sistema que apaga os e
vocé ndo consegue verificar uma eventual infracdo. Entdo, j& discutimos isso, so
estou lembrando que isso ndo € um assunto novo, ele é novo para leves, mas nos
ja discutimos esse conceito anteriormente. Passo a palavra para o Gilberto. E o
Rui? Gilberto e depois o Rui pode complementar.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Gilberto,
Ibama. Vou comentar sobre essa primeira proposta do 8§ XX que é justamente, a
gente esta trazendo aqui uma nova citagdo ao CFR 40 nessa parte, sendo que a
gente acabou de aprovar o artigo no caput falando que a gente vai tomar como
referéncia o disposto. Entdo, marca uma referéncia € saber justamente adequar o
gue pode ser regulamentado, baseado ali no que o CFR esta trazendo. Ja aqui
nesse proposito ja esta me dando um comando para que siga exatamente iSSO
agui, essa parte, para que o monitoramento em tempo real ocorra dessa forma.
Entdo, para mim ficou uma sensacdo de que ndo bastou a gente j& citar que todo
o capitulo, toda a parte eu vou ter que ja tomar como referéncia, mas nesse caso
aqui é indiscutivel que vai ter que ter uma OBD BR3 seguindo dessa forma. Eu
acho que isso esta incluido la e pode trazer aqui uma questdo de engessar
normativamente o que se espera com o OBD BR3. Entdo, eu ndo colocaria essa
proposta.
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — S0 para ser
didatico, vocé, a sua posicao é de supressao desse XX. Vocé é contrario a esse
paragrafo.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Eu estou
fazendo um comentario ja colocando, mas obviamente a Anamma depois pode
trazer os argumentos. A questdo dos codigos de falha e o prazo minimo a gente
nao tinha isso para veiculos leves. Entdo, é um ganho colocar esse ponto aqui na
proposta, entdo, eu acho que cabe uma discussao. E com relagdo a regulamentar,
complementar a Resolucdo a 418, a 418 é para frota e para veiculo em uso, véo
ter muitos veiculos que ja estdo, todos os veiculos antes de entrar na fase eles
nao vao ter essa codificacdo. Entdo, obviamente uma vez que a gente tem isso
regulamentado e os veiculos da fase L7 e L8ja estejam em uso, para esses casos
a regulamentacdo vai poder acompanhar, vai poder existir. Entdo, essa
complementacdo aqui ela é para um ponto que ndo cabe colocar aqui para a 418.
A gente esperaria que todos as inspecdes veiculares acontecessem, que
levassem em conta na questdao de emissdes 0 uso dos dados do OBD, mas a
gente esta comecando esse passo agora com essa publicacdo. Eu gostaria de
passar a palavra para o Rui, para complementar.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Eu acho que é s6 um esclarecimento para
a Anfavea quanto a essa questdo dos 400 dias. Acho que houve algum mal
entendimento ai. Atualmente... Desculpe. E Rui, Cetesb; Atualmente quando vocé
desconecta a bateria os cédigos de falha que estédo registrados no sistema OBD
eles se perdem e a ideia € que vocé dentro de uma futura inspecédo e manutencao
dos veiculos que vocé possa fazer essa avaliacdo atraves do Sistema OBD.
Entdo, ndo significa que a bateria do carro vai ficar desconectada 400 dias,
significa que mesmo ap0s uma desconexdo, ao reconectar a bateria todos o0s
codigos anteriores eles estejam, continuam gravados ali dentro, que numa
inspecdo de manutenc&o vocé possa verificar o que aconteceu com o veiculo nos
ultimos 400 dias. Essa que € a ideia.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGCA — TITULAR (Abema ) — Eduardo.

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Eduardo Miyashita,
CNI/Anfavea. Na regulamentacdo americana existe até um servico de OBD que €&
o servico OA que regulamenta alguns codigos que sado permanentes, codigos de
falha permanentes, os Permanentes DT-SIS, mas até onde eu sei parece que ndo
séo todos, existe uma regulamentacdo especifica e isso aqui esta criando outra
jabuticaba, alguma  coisa diferente = da regulamentacdo  existente
internacionalmente e que so vai existir no Brasil criando mais dificuldades. Poderia
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ser talvez padronizado para a servicos OA, alguma coisa assim, mas nao citar
esses prazos de 400 dias que vai ser uma coisa dificil de controlar e desenvolver.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Fabio.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Gostaria de
responder um pouco a duvida do Gilberto. Na verdade aquele primeiro paragrafo
gue a gente sugeriu ali ele ndo esta chamando todos os procedimentos do CFR,
ndo esta chamando OBD completo do CFR, o que eu estou dizendo ali € que eu
preciso ter acesso minimamente aos parametros que estéo relacionados la. Nao é
a mesma, nao substitui aquela regulamentacao que sera feita pelo Ibama, pode-se
até colocar aqui até que seja publicada a regulamentacdo do lbama e etc.,
complementar com uma frase como essa, mas 0 que a gente esta colocando aqui
€ s6 que eu devo ter acesso aqueles, minimamente aqueles parametros que estao
la. Quanto ao 3° paragrafo que nés sugerimos, na regulamentacédo da OBD devera
complementar a Resolucdo, obviamente ndo é para os veiculos antigos que nao
tinham esse OBD, pode-se colocar aqui para os veiculos atendidos por esta
Resolucédo, se for mais confortavel.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Atende,
Gilberto?

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Gilberto,
Ibama. Mas para complementar a Resolucdo Conama s6 outra Resolucdo, uma
Instrucdo Normativa ou outra regulamentacdo ndo complementa. Entédo, a redacao
precisaria de um ajuste para ter esse entendimento trazido pelo Fabio, pela
Anamma.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Fabio.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Féabio, da Anamma.
Peco entdo que se vocé puder sugerir a redacao nos estamos abertos a alterar, se
for o caso. Como seria uma redacdo mais aceitavel nesse sentido?

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Gilberto,
Ibama. Meu problema é que o OBD BR3 ele deve atender essa Resolucao, ele vai
observar os critérios do CFR e esses critérios podem ser utilizados futuramente
pela Resolucdo 418. Entdo, ndo preciso colocar aqui que essa complementacao,
ja que ela vai ser posteriormente publicada. E no § 2°, como o Rui lembrou, ja tem
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ali alguma questdo de padronizacdo de obedecer os requisitos das Instrucdes
Normativas. De fato, apesar da preocupacdo com a frota em uso eu ndo consigo
vislumbrar aqui essa complementacao por meio desse paragrafo.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Fabio. E
vamos encaminhar para votagdo. Acho que os pontos ja estéo se repetindo.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — F&bio, Anamma.
Esse 3° paragrafo esta gerando muita confusdo, e de fato, deixa ele para
regulamentar.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ent&o vocés
retiram a proposta?

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Vamos retirar essa
3° proposta.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Retirada a
proposta do 3°. Vamos na ordem, ent&o, o § XX, algum esclarecimento adicional?
Podemos colocar em votacdo? Posiciona la, por favor, Ruan. N&o. Ele vai
posicionar, s6 um minuto. 8 XX: o Sistema OBD devera permitir acesso
independente do uso de equipamentos disponiveis, apenas o fabricante ou de
uma senha aos parametros determinados pelo CFR Titulo 40 parte 86 886.1806-
05 para monitoramento e tempo real durante os ensaios de emissao atraves do
conector OBD, de maneira a possibilitar a exploracdo dos dados recolhidos, sem a
necessidade de decodificacdo, a ndo ser que essas informagfes sejam
normalizadas. Todos esclarecidos? Vou colocar em votacdo. Aqueles que séo
favoraveis a redacdo apresentada pela Anamma, peco que se manifestem. 6
votos. Aqueles que sdo contrarios? 4 votos. Aprovado. Paragrafo seguinte: os
codigos de falhas, datas de inicio de respectivos reparos devem permanecer
gravados mesmo apos a desconexdo elétrica das baterias do veiculo, pelo prazo
minimo de 400 dias consecutivos. Aqueles que sado favoraveis a proposta da
Anamma pec¢o que se manifestem. 8. Aqueles que sdo contrarios? 2 votos.
Aprovados. O ultimo foi retirado e tem mais um ultimo paragrafo desse artigo que
€ uma proposta apresentada pela Cetesb, depois a gente renumera o paragrafo, o
texto é: até a regulamentacdo do Sistema OBD BR3, os veiculos da fase L7 e L8
deverdo atender aos requisitos do Sistema OBD BR2 previstos na Resolucéo
Conama 354/2004. Nao havendo proposta alternativa pergunto se ha demanda de
esclarecimento. Ndo havendo coloco em votagédo. Aqueles que séo favoraveis se
manifestem. 10 votos, aprovado. Com isso finalizamos aqui o art. 18. Art. 19:
veiculos equipados com SCR que utilizam agente redutor liquido dever&do atender

113



5216
5217
5218
5219
5220
5221
5222
5223
5224
5225
5226
5227
5228
5229
5230
5231
5232
5233
5234
5235
5236
5237
5238
5239
5240
5241
5242
5243
5244
5245
5246
5247
5248
5249
5250
5251
5252
5253
5254
5255
5256
5257
5258
5259
5260
5261

os requisitos do OBD estabelecidos pelo anexos IXA, IXB, IXC 11 e 14 do
regulamento N-ECE R4906 das Nacbes Unidas, até ser publicada a
regulamentacdo nacional equivalente pelo Ibama ou norma ABNT por ele
referenciada. Ha propostas alternativas? Sim. Wanderley. Essa ai é excluséo, tem
o texto original, tem a proposta alternativa da CNI pela exclusdo. CNI quer
defender a excluséo?

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Eduardo Miyashita
CNI/Anfavea. Na realidade as medidas para os veiculos equipados com SCR ja
estdo contempladas quer dizer, as medidas para as casos de falha do sistema, ou
de falta de liquido reagente, ou alguma, algum problema, quer dizer, alguma
adulteracdo no sistema ja estdo contempladas na Instrucdo Normativa 24/2009.
Entdo, ndo precisaria ser regulamentada novamente aqui. E, além disso, um
problema de fazer essa referéncia ao regulamento, o N-ECE, é que ela traz o OBD
europeu completo, esses anexos IXA, IXB, IXC 11 e 14, eles nao trazem somente
0 que deve ser feito nos casos de sistemas com SCR, quer dizer, veiculos com
CSR, ela traz... Ninguém esta prestando atencdo. Sera que alguém esta
prestando atencdo no que estou falando? Bom, voltando aqui. As medidas
equipados de SCR ja estdo contempladas na Instrucdo Normativa de 24/2009,
quer dizer, entdo, tudo que tem que ser feito quando o veiculo esta sem reagente
ou quando tem o reagente fora da especificacdo ou quando existe alguma
adulteracdo no sistema ja esta contemplado na Instrugcdo Normativa 24/2009. E
um problema de chamar um regulamento o N-ECE com todos os anexos IX A,
IXB, IXC, 11 e 14 é que isso traz todos os requisitos de OBD europeus, nao
somente o que fazer no caso de problemas com Sistema SCR. Entdo, isso cria
também uma inseguranca. A gente tem que atender o OBD BR2 o OBD BR3 ou
entdo tem que atender o meu OBD? A meu ver esse artigo, da forma como ele
esta escrito, vai fazer com que até que seja publicada uma norma nacional, o
veiculo tenha que atender o OBD completo, sendo que tem até a proposta anterior
gue foi aprovada esta fazendo referéncia ao CFR, quer dizer, ndo se quer mais a
referéncia ao meu OBD e sim ao OBD 2 Americano. Entdo, esta caindo em
contradicdo aqui. Entdo, isso dai obrigaria a atender normas diferentes e fica dificil
desenvolver um veiculo para isso.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Gilberto.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Gilberto,
Ibama. Em concordancia com a CNI e Anfavea, esse texto realmente ndo esta
mais adequado, tendo em vista que a gente estd seguindo exatamente o OBD
BR3, do Cbdigo Americano e o Cadigo Americano também leva em consideragcao
esse SCR. Entédo, ndo faz sentido agora chamar o regulamento europeu para esse
ponto. Na verdade, também néo faz sentido chamar, diferenciar nesse momento
no artigo veiculos equipados com SCR, isso ja €& tecnologia da fase anterior.
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Entdo, todos os novos veiculos eles ja tém que seguir, enfim, vao ter que seguir
essa nova regulamentacdo, ndo faz sentido fazer essa diferenciacdo. Pela
exclusdo. O Ibama também concorda.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado,
Gilberto. Pode acrescentar ali Ibama. Pergunto se alguém tem alguma opinido
divergente dessa que esta sendo discutida. Em ndo havendo, vou colocar... Vocé
tem? Nao havendo divergéncia, vou colocar em votacdo a exclusdo. Entdo em
votacdo. Quem é favoravel a exclusédo do art. 19 peco que se manifeste. 10 votos.
Aprovado. Tacha. Vamos para o 20. Todos os parametros de Estratégia Auxiliar
de Controle de Emissbes, AECS, que altere a estratégia do controle de emissdes
deverado ser detalhadamente descritos em seus conceitos e defini¢cdes, forma de
atuacao, conforme regulamento dos Estados Unidos da América, CFR Titulo 40
parte 86 886.1806-05, e disponibilizados para o rastreamento durante o
funcionamento do veiculo e aprovados pelo Ibama. Tem uma proposta alternativa
da Anamma. Deixa as duas para a gente comparar, Ruan, por favor. Todos os
parametros e estratégia auxiliar de controle de emissdes, que alterem a estratégia
de controle de emissdes deverao ser detalhadamente descritos em seus conceitos
e definicbes, condicbes para sua entrada em funcionamento. Essa diferenca,
forma de atuacdo conforme regulamento CFR 40. Entédo, o acréscimo € de forma
de atuacdo. N&o. Condicdes, condicbes determinantes para sua entrada em
funcionamento. E isso, Fabio? Ok. Entdo, essa ¢ a diferenca.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Inclusive no P8, se
ndo me engano tem mais uma redacao.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ok.
Esclarecida a proposta da Anamma vamos ver a proposta alternativa da CNI.
Todos os parametros de estratégia auxiliar de controle de emissdes, que alterem a
estratégia de controle de emissdo deverdo ser aprovados pelo Ibama. E um
comando diferente. E na sequéncia Paragrafo Unico: os parametros a serem
informados serdo definidos pelo Ibama por meio de Instrugdo Normativa. Entéo,
peco ao Fabio para fazer uma rapida explicacdo, eu acho que é bem sucinto ai
dessas condi¢des determinantes, e depois a CNI para fazer a defesa para a gente
poder encaminhar para a votacdo. Fabio.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Féabio, da Anamma.
A AECS ela permite que vocé desative momentaneamente, vamos dizer, um
sistema de controle de emissfes huma determinada situacéo especifica. Entdo, o
gue nés estamos pedindo € que ele que seja descrito quais sédo essas condi¢cdes,
em que condi¢des é que eu vou permitir que uma AECS entre em funcionamento
e quais, exatamente, quais as condicbes de entrada em funcionamento dessas
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AECS. E basicamente isso, para distinguir iSso de uma coisa que ocorre no uso
normal do veiculo.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Certo
Obrigado. CNI, Wanderley.

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Eduardo Miyashita
CNI/Anfavea. Nossa preocupacgéo de chamar diretamente o regulamento do CFR
norte-americano € que existem diferencas por causa da nossa realidade de
veiculos flex. Entdo, tém coisas que podem precisar de estratégias diferentes e
gue deveriam ser discutidas com mais tempo ao invés de ser simplesmente
copiados do CFR. Entao, a proposta da CNI/Anfavea é que isso seja estudado e ai
uma vez estudado e discutido seja definido pelo Ibama por meio de Instrucdo
Normativa qual vai ser o conteddo que a gente vai, quer dizer, nés ndo estamos
dizendo que ndo queremos disponibilizar os detalhes dos AECS, mas nos
entendemos que isso € importante sim, tanto que o caput do artigo também vai
continuar mantendo isso, mas ndo apenas copiar o CFR norte-americano, mais
sim estudar como ele pode ser adaptado a nossa realidade de flex no Brasil que é
diferente dos Estados Unidos.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado,
Eduardo. Fabio.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio, da Anamma.
Apenas para esclarecer que o objetivo desse artigo aqui é apenas distinguir o que
€ uma estratégia de aumento de seguranca, para ser usado em situagfes de
emergéncia, de uma estratégia normal. Isso ndo tem necessariamente nada a ver
com veiculo flex. E o CFR também contempla veiculos flex, eles tém poucos
veiculos flex nos Estados Unidos, mas ndo tem nenhuma distin¢éo feita para isso
la. Nao vejo porque seria tdo diferente. Entendo que poderia manter a redacéo.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Féabio, s6 um
detalhe, ali no final me parece que s&o, sO para a gente arrumar a redacédo, a
gente esta falando dos paréametros, € que la no final a gente remete aos
parametros aprovados pelo Ibama, ndo € isso? Todos os parametros de estratégia
auxiliar de controle de emissfes que alterem a estratégia ‘tarara, tarara, tarara’, e
disponibilizados para rastreamento durante o funcionamento do veiculo é
aprovado. O que o Ibama vai aprovar sdo esses parametros de estratégia auxiliar.
E isso?
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O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — E as condi¢des
determinantes para a entrada em funcionamento. O Ibama deveré avaliar se isso €
ai € uma coisa que soO vai entrar em um caso excepcional, ou se vai entrar toda
hora e desativar o controle de emissdes.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ali no final,
s6 um detalhe, € aprovados ali no final. Tem algum outro comentério sobre esse
caput do art. 207?

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Eduardo Miyashita,
CNI/Anfavea. S6 comentando a diferenca entre o flex fio americano e brasileiro,
gue sabemos que |4 nos Estados Unidos existem flex fio, mas o uso é tdo
diferente daqui que para se ter uma ideia 4 nos Estados Unidos as estratégias da
aprendizado de combustivel elas normalmente fixam combustivel ou para o ES5,
quer dizer, o E10, que € o combustivel padrdo 14, ou para E85, ndo existe uma
operacao intermediaria. La nos Estados Unidos se considera que quem usa E85 é
so6 frotista que quando usa o E85 sé roda em E85, quando usa E10 ele sé roda
com E10 e praticamente ndo existe variagdo nisso dai. Entdo, € uma realidade de
operacao totalmente diferente do Brasil. SO para ilustrar como o fato de existir flex
fio nos Estados Unidos néo significa que tudo que se la a flex fio pode ser usado
no flex fio no Brasil. Aqui no Brasil a gente sabe que todo mundo mistura
combustivel, tem gente que até no mesmo abastecimento pede para abastecer um
tanto de um tanque, um tanto e outro, e 14 nos Estados Unidos n&o existe isso.
Entdo, a operacdo de um flex fio 14 é bastante diferente da operacdo de um flex fio
no Brasil.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado,
Eduardo. Me parece que as posicOes estdo bem definidas, vou colocar em
votacdo. Ok? Aqueles que s&o favoraveis a proposta apresentada pela Anamma
peco que se manifestem. 3, 6, 7. 8 votos. Os que sdo contrarios. 2 votos. Fica
aprovada a proposta da Anamma e superada a versdo original e a proposta
CNI/Anfavea. E por suposto Paragrafo Unico referente. Pode tachar também.
Avancamos para a outra sessio, dos relatérios de valores de emissdo. E porque
fazia referéncia ao mesmo assunto. Sesséo dos relatorios de valores de emisséo
de producdo, RVEP. Art. 21: a partir da fase L7 em ensaios para efeitos de
obtenc&o de valores a serem reportados no RVEP poderéo ser aplicados fatores
de amaciamento previamente determinados como redator da medi¢gdo obtida nos
valores de NOx obtidos em veiculos diesel novos e de material particulado obtidos
em veiculos do ciclo Otto Novos com injecéo direta e com baixa rodagem. Tem
uma proposta alternativa da CNI, a partir da publicacdo desta Resolucdo em
ensaios para efeito de obtencéo de valores a serem reportados no RVEP poderdo
ser aplicados fatores de amaciamento previamente determinados como redutor da
medicdo obtida nos valores de NOx obtidos em veiculos de 1SO Novos e de
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material particulado obtidos em veiculos do Ciclo Otto Novos com injecdo direta e
com baixa rodagem. Tem alguma outra proposta alternativa? N&o. Entdo, peco
para a CNI fundamentar rapidamente a proposta para que a gente possa enviar
para votacao.

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Eduardo Miyashita,
CNI/Anfavea. A diferenca esta na entrada em vigor desse artigo, a proposta
original diz a partir da fase PROCONVE L7, e a proposta da Anfavea é que isso ja
passa a valer assim que essa Resolucao for publicada e, claro, a partir de ser
regulamentada por uma Instrugdo Normativa do Ibama, como ser feito isso. Entéo,
assim que essa, assim que isso seja regulamentado pelo Ibama ja poderia entrar
em vigor até para os veiculos da fase PROCONVE L6, ndo precisaria esperar pelo
PROCONVE L7 porque esses fendmenos que norteiam esse artigo ja existem
hoje nos veiculos L6 também.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Algum
entendimento divergente? Marcelo Bales.

O SR. MARCELO PEREIRA BALES (Cetesb) — Marcelo Bales, Cetesbh. A
proposta da CNI é inexequivel porque a partir da publicacdo ja precisa ter também
uma Instrucdo Normativa pronta. Entdo, € impossivel isso, publicar, ja ter uma
Instrucdo Normativa, ndo da para fazer tudo ao mesmo tempo. Entdo, é
inexequivel. Também vale a pena lembrar que a gente esta falando de L7 e L8,
vamos deixar a L6 acabar naturalmente como vem sendo feito j4 ha alguns anos,
nao tem porque mexer em L6 agora.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado.
Eu acho que os pontos estdo bem colocados, vou colocar em votagdo. Aqueles
que s&o favoraveis a proposta original peco que se manifestem. E o que esta em
preto. Entdo 2, 4, 5. 6 votos. Aprovado. Fica vencida a proposta CNI. Temos o
Paragrafo Unico. Sobe um pouquinho, Ruan, o texto que a gente ja vai vendo o
outro enquanto vocé faz o ajuste ai. Paragrafo Unico: o procedimento por
obtencdo e aplicacdo desses fatores deverd ser de acordo com a Instrucdo
Normativa a ser publicada pelo Ibama. Ndo ha proposta alternativa, podemos
votar. Aqueles que s&o favoraveis ao Paragrafo Unico peco que se manifestem. 2,
4,5, 6, 7. 10. Aprovado. Nova sessédo, emissfes em condicdes reais, SCR. Tem
uma proposta de alteracdo no titulo de sessdo, acho que a gente pode comecar
por ai, da Anamma, ela sugere ao invés de emissfes em condi¢fes reais,
emissfes em trafego real e muda a sigla, inclusive para o RDE. Eu lembro que...
S0 concluindo. Eu lembro que a gente teve uma discusséo parecida no P8, se viu
trafego real era melhor, mas alguns entenderam que ndo valia a pena ficar
mudando as siglas, porque a maior parte das siglas vao ficar fazendo referéncia
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ao original. SO0 estou lembrando o ponto que a gente j& discutiu e coloco em
discusséo. Zuleika.

A SR& ZULEICA NYCZ — TITULAR (Apromac) — Eu s6 queria perguntar o horario
previsto para terminara reunido hoje?

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Otima
pergunta, eu estava esperando o primeiro se manifestar em relacdo a isso. E o
prazo que noés pactuarmos, as reunides em geral elas vao até 18 ou um pouco
mais, ai € uma questao que a gente tem que avaliar que € o0 seguinte, a gente tem
mais um item na nossa pauta € M5, a fase M5 que a gente ainda vai fazer o
exame, a leitura completa para depois iniciar a deliberacdo, assim como nos
temos feito. O ideal € que a gente consiga avancar o maximo possivel aqui, ao
chegar ali proximo, a gente ja esta no art. 22, essa proposta tem 36 artigos, mas
os ultimos artigos sdo as disposicdes gerais, sdo mais rapidos. Tem as tabelas e
tem o inicial também. O que ocorre? Quanto mais a gente avancar hoje menor € o
risco da gente ter que voltar para fazer uma outra reunido para votar um
pedacinho do M5 porque eventualmente ndo vai dar tempo de vencer em 2 dias,
gue |4 a gente tem duas etapas para fazer, como a gente ndo abriu o grupo de
trabalho porque a matéria esta em regime de urgéncia, a gente faz sempre duas
etapas, uma de analise e uma de deliberagcdo. Entdo, embora o M5 seja menor,
ele vai tomar um tempo porque a gente vai acabar fazendo duas leituras. Entdo, o
gue a gente pode sugerir? Ir até as 19h00, é um sacrificio, eu entendo, todos
estamos cansados, viemos de longe, mas a gente tenta chegar pelo menos até o
art. 36 e deixa as tabelas e o prazo, se for o caso, para amanha. Porque ai a
gente delimita o que falta, o que falta sdo as tabelas, as propostas ja estédo
apresentadas e o prazo que é uma questdo objetiva também, ndo tem grandes
fatores técnicos a considerar. E a sugestdo que eu faco. A gente prosseguir até as
19h00 porque aumenta as chances da gente conseguir chegar na sexta-feira com
0 mandato concluido, o trabalho concluido de uma matéria que eu lembro, esta
em regime de urgéncia, o regime de urgéncia ele traz para nés da Camara
Técnica um dever diferenciado. Lembrando que s6 tem mais uma plenaria
agendada, mais uma reunido ordinaria agendada para a dia 28 e 29 de novembro.
Entdo, qualquer atraso pode inviabilizar a ida para a plenaria e todo o esforco que
a gente esta fazendo aqui ser em vao porque antes de ir para plenéria tem que
passar na CTAJ, regimentalmente tem que ser 15 dias de antecedéncia, mais 15
dias a gente esta proximo a um limite complicado de envio dessa matéria. Entdo, &
um pedido que eu fagco, mas ai também n&o da para ser algo sem limite, eu
sugeriria o limite de 19h00, e ai 19h00 a gente para onde estiver, mas tentando
chegar até o 36 deixando prazo e tabelas para amanhd@ no primeiro horario.
Podemos seguir assim? Mourao.
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O SR. LUIZ ERNESTO BORGES DE MOURAO SA — SUPLENTE ( Sesbra) — Eu
sugeriria que a gente fizesse isso amanhd, estendesse o0 prazo até amanha, até
as 19h00 ou até mais, isso em virtude, talvez as pessoas, eu, por exemplo, moro
agui em Brasilia e ndo estava preparado para ir, eu tinha até outra reunido. Entéo,
isso tem implicagBes de a gente ndo conhecer a agenda antes, mas me curvo a
maioria, obviamente.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Nds temos
aqui alguns, enfim, alguns Conselheiros que me passaram uma possivel reunido
solicitada pelo Ministério referente a outra matéria no final do dia de amanha,
entdo, eles teriam que sair, ndo sei se seria possivel, ndo sei se esta confirmado,
enfim, ndo esta confirmado, ou seja, pode se confirmar e pode ser que esses
Conselheiros que ja tinham se programado para essa outra reunido que é uma
matéria que esta na pauta da proxima plenaria, na terca-feira, tenham que sair e ai
tendo que sair a gente pode ficar sem quérum. Entdo, € um pequeno sacrificio,
mas que pode economizar uma viagem e na semana vem a gente ter que voltar
aqui. Podemos fazer um recesso de 10 minutos. Podemos. Entdo, sao 17h30,
voltamos 17:40 e seguimos até as 19h00 em ponto.

(Intervalo)

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Vamos
retornar. Vamos acomodar. Todo mundo ja abastecido com seu café. Vamos la?
Muito bem, ja temos quérum, vamos continuar. Peco que quem ainda ndo se
acomodou que se acomode. Gabriel, Borsari, Rui, Gabriel Branco. Se quiser
conversar, pode conversar, mas conversa no corredor, nao tem problema nenhum.
Vamos 14? Quem esté fora ou entra ou entdo fecha a porta, por favor, para a gente
conseguir concentrar. Obrigado. Vamos |a. Paramos na sessdo de emissfes em
condicOes reais, a Anamma fez uma proposta de emissdes em trafego real, estou
localizando aqui o que ficou aprovado no P8, em P8 ficou da medicdo das
emissfbes em trafego real, talvez pudesse até manter um paralelismo. Pode ser,
Fabio? Coloca ali, Ruan, da medicdo das emissdes em trafego real. Em P8 a
gente decidiu ndo colocar a sigla, ndo criar uma sigla nova para esse assunto.
Pode ser? Ou coloca o nome inglés com a sigla inglés ou ndo coloca. Entéo,
podemos aprovar essa mudancga para ficar como fizemos no P8? Da medicéo das
emissfes em trafego real? Vou colocar em votacdo. Aqueles que concordam peco
gue se manifestem. 6. 9. Aprovado. Art. 22: fica estabelecido a partir da fase
PROCONVE L7 a exigéncia de declarar a emissdo dos gases CO, NOx, THC,
CH4, NMHC e CO2, e da autonomia de combustivel calculada pelo método de
balanco de carbono em condicdes reais, de conducdo. CR. Tem uma proposta da
Anamma com uma redacdo um pouco diferente. Fica estabelecido a partir da fase
L7 a exigéncia de declarar a emissdo em trafego real, RDE, dos gases CO, NOX,
THC, CH4, NMHC, CO2, e da autonomia de combustivel calculada pelo método
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de balanco de carbono para todos os tipos de veiculos, além de MP, INP, nimero
de particulas para veiculos Otto com injecao direta e diesel. Fabio.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Féabio, da Anamma.
NOs acrescentamos essa medi¢cdo de material particulado principalmente por
causa dos, bom, veiculo diesel que ndo tem mais material particulado, é preciso
controlar, e os veiculos com injecdo direta que também aumentam a emisséo de
particulados. Entdo, nés acrescentamos a medi¢cdo do material particulado nessa
andlise. Nesse artigo.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ok. A gente
pode tirar aguela sigla que a gente tirou de cima? RDE? Ok? Entdo, com isso e as
explicagOes feitas eu pergunto se ha algum pedido de esclarecimento? O Mouréo,
passa para Carmem.

A SRa CARMEN SILVIA CAMARA ARAUJO (ICCT) — Eu queria s6 um
esclarecimento da factibilidade de fazer isso. Acho que tem ali para a Cetesb.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Rui.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Rui, Cetesb. Sim, a gente é desfavoravel a
essa proposta porque o numero de particulas ele ndo esta nos limites nem do L7 e
nem do L8. Entdo, a gente entende que ndo faz sentido vocé controlar nas
emissodes reais se vocé ndo esta nem controlando na homologacéo.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ok. Carmen.

A SRa, CARMEN SILVIA CAMARA ARAUJO (ICCT) — Rui, s6 uma ddvida, essa
questdo de ndo estar, aqui a gente esta levantando, a pergunta... E Carmen.
Gravou? Desculpa. Carmen. A pergunta € mesmo que nao esteja regulado esse
levantamento ndo seria interessante para se conhecer isso?

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Assim, como pesquisa, desenvolvimento
interessante €, mas se vocé ndo estad controlando vocé esta exigindo isso do
fabricante depois vocé ndo vai tomar nenhuma acdo de aprovar ou reprovar
aguele modelo. Entdo, ndo sei se isso justifica.
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Vamos
tentar objetivar, isso parece que ja esta bem esclarecido. Mas vamos 14, Carmen.

A SR2, CARMEN SILVIA CAMARA ARAUJO (ICCT) — Carmen, Sesbra-ICCT. A
preocupacdo € que com a injecdo direta se tem realmente que haver uma
preocupacdo com relacdo a isso e esse levantamento levaria a possibilidade, por
exemplo, de se verificar se é necessario complementar uma regulagéo. E s6 essa
a minha pergunta.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Rui, Cetesb. Os veiculos com injecéo
direta ja estdo sendo controlados na emissdo da massa de particulas, assim como
as veiculos diesel, eles ndo estdo sendo regulamentados a contagem das
particulas, diferente do que ocorre com os veiculos pesados da fase P8. Entao,
nos veiculos leves de passageiros nés ndo estamos requerendo a contagem de
particulas.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGCA — TITULAR (Abema ) — Fabio.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) - Apenas
complementando. Bom, primeiro a medicdo de NP pode ser tomada como valores
tipicos para os veiculos dessas fases. Além disso, pelo menos na nossa proposta,
nos estamos sugerindo sim um limite para contagem de particulas. Entdo, existe,
pelo menos, caso seja aprovada a proposta da Anamma, teria esse valor.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Wanderley

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Eduardo Miyashita,
CNI/Anfavea. Bom, existem algumas dificuldades de ordem pratica até para fazer
a medicdo de tudo isso que esta proposto pela Anamma, quer dizer, porque iSSO
agui é muito mais que é feito na Europa. Na Europa tipicamente é CO, NOx, CO2,
em um equipamento e outro para medicdo de namero de particulas porque 14 &
regulamentado o numero de particulas. Aqui teria que acrescentar um outro
equipamento para medicdo de massas de particulas, que ndo € o mesmo do
namero de particulas e outros equipamentos para medicdo de THC, CH4 e
NMHC. A minha empresa ja fez um experimento de colocar esses equipamentos
num veiculo pequeno, um RET compacto, sem a parte de particulados e isso, sO
com isso e mais o condutor e a pessoa que vai controlar os equipamentos, que vai
ficar com o equipamento de registro, j& chegou no peso bruto total do veiculo.
Para colocar mais equipamentos além disso isso dai vai requerer muito mais
baterias, baterias pesam dezenas de quilos, as vezes centenas, e isso dai pode
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ficar até inviavel de colocar num carro compacto como € tipico aqui no Brasil, vai
exceder o peso bruto total do carro.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Acho que
esta esclarecido, ainda tem uma questdo da CNI que precisamos ali registrar.
Avanca um pouco. Ai. Fica instituida a avaliacdo das emissfes em condi¢cfes
reais no procedimento de homologacéo. E acaba ai? E acrescenta um Paragrafo
Unico. O Ibama publicara até que 31 de dezembro de 2020, com base em estudos
a serem realizados e com motivagdo técnica, 0s requisitos se técnicos e as
condi¢bes de contorno, 0s gases, os limites e as datas de inicio para avaliagdo
das emissdes e da autonomia do combustivel em condi¢des reais. Avanga um
pouco mais, Ruan. E ai tem uma série de paragrafos que ndés veremos na
sequéncia, vamos nos debrugar sobre o caput. Temos a proposta original, temos a
proposta da Anamma, e temos a proposta da CNI. Sobre o caput alguém tem
alguma demandas de esclarecimento? Em relagéo aos proponentes? Gilberto.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Gilberto,
Ibama S6 uma questdo de ficar mais claro mesmo, uma melhoraria no artigo
original colocando justamente esse em condi¢les reais de emisséo e trafego real,
la depois da exigéncia de declarar, em condi¢cbes, de declarar a emissdo em
trafego real. SO para néo ficar em condi¢des reais.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Copia s0,
por enquanto, emissdo em trafego real. E colar |4 em cima depois de declarar,
coloca ali depois de emissdo. Na segunda linha, no inicio. Isso. Vou consultar,
mas coloca, por enquanto. Ai. Isso. Pergunto se gente pode fazer essa alteracéo,
tira 0 emissdo agora. Pergunto se alguém se opde a essa modificacdo na proposta
do texto original. E tira o final. E s6 uma realocacdo. Mudou o titulo e assim fica
coerente. Ok? Muito bem. Alguma demanda de esclarecimento adicional? Vou

colocar em votacdo. Aqueles que sdo favoraveis a redacdo do artigo... E
esclarecimento?

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Eduardo Miyashita,
CNI/Anfavea. Na verdade a gente néo fez a defesa do ponto da CNI/Anfavea.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Tudo bem,
correto, pode fazer a defesa.

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — NOs estamos propondo
aqui que haja um tempo maior do estudo das condi¢cdes dos ensaios para o Brasil
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porque por um lado essa proposta completa aqui, lembrando que a proposta da
CNI/Anfavea também exclui todos os paragrafos seguintes, mas nessa proposta
original, por um lado chama os regulamentos europeus, 0 que causa ja algumas
dificuldades porque existe uma correlacdo entre o ensaio rodado em trafego real e
0 ensaio em laboratorios, s6 que no caso da Europa isso € feito com o ciclo de
conducao da WLTP, que nao é rodado aqui. Entdo, isso vai criar uma contradicao
com o nosso ciclo de conducao que ndo é o WLTP. E por outro lado diz que é
para copiar a Europa, mas nao copia, porque introduz gases novos que nao estao
mostrados na Europa, TCH, CH4, NMHC. E isso ndo é medida na Europa, eles
inclusive, la é considerado uma questédo de seguranca o fato de exigir cilindros de
hidrogénio embarcados no veiculo. Para se ter uma ideia eu comentei do teste
gue foi feito pela minha empresa com os equipamentos, o pessoal de seguranca
do trabalho n&o permitiu que a gente dirigisse o carro na rua por causa dos
cilindros de hidrogénio. Assim, eles consideraram que € um risco de em caso de
acidente ter uma explosdo no veiculo, foi sé permitido testes em laboratérios que
sdo ambientes controlados. Entdo, € uma coisa que nao existe na Europa. Entéo,
por um lado esta copiando o regulamento europeu e por outro nao esta
inventariando coisa nova e ai a gente cai em determinadas contradi¢cdes que para
esclarecer tudo isso seria adequado que tivesse um prazo de discussao dessa
regulamentacao ao invés de introduzir de uma vez sem muita discussao.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado,
Eduardo. Gilberto. Rui.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Rui, Cetesb. Eu gostaria de discordar ai do
Eduardo pelo seguinte, o Ciclo WLTP, como eu falei ainda ha pouco, ele nédo é tao
diferente do nosso Ciclo FTP 75, ele chega a ser em alguns momentos mais
severos com FTP 75, nos Estados Unidos também se roda veiculos em condi¢des
de trafego real, que exatamente o procedimento é idéntico ao nosso. A questao do
Hidrocarbonetos eu lembro que os veiculos pesados na Europa medem
hidrocarboneto, e a gente entende a importancia de se medir hidrocarboneto em
condicOes reais porque a nossa frota ela € significativamente diferente da frota
Europeia, que estd muito calcada em veiculos diesel. NOs estamos calcados em
veiculo da ignicdo por centelha e a gente entende que eles tém uma participacéo
importante na formacéo do gas oz6nio na atmosfera. Entdo, a gente entende que
€ muito pertinente controlar também a emissdo de hidrocarbonetos em condi¢cdes
de trafego real.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Muito
obrigado, Rui. Eduardo e ai a gente segue para a votacdo do caput.
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O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Eduardo Miyashita,
CNI/Anfavea. SO esclarecer, nos Estados Unidos ndo existe RD para veiculos
leves, sO pesados. E o fato de a gente medir TCH sendo 4 NMHCV, na realidade
ele ndo vai ser muito efetivo porque num teste de longa duragdo como no caso do
RDE essas emissfes vao ser muito diluidas porque elas s6 acontecessem na fase
fria. E principalmente, entendo que a preocupacao da Cetesb seja principalmente
com a etanol, o etanol todo mundo sabe, quer dizer, quem acompanha testes de
emissbes sabe que emissdes nas fases quentes do veiculo sdo praticamente
nulas de NMHC, mesmo quando a gente mede o etanol ndo queimado tipicamente
a gente mede 0,000000 gramas por quildmetro, até a 42, 52 casa decimal é zero o
etanol ndo queimado, e ele s6 aparece de forma relevante no primeiro minuto de
operacao, quando fala de um teste que pela norma europeia tem no minimo 90
minutos e pode ter até 120 minutos, isso a gente vai introduzir uma grande
dificuldade, risco de seguranca para o veiculo, para o motorista, para o operador
do equipamento que esta do lado dele para medir nada porque vai ser diluido
totalmente na fase fria do veiculo que, assim, vai ser muito menos relevante do
gue o teste de laboratério.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado,
Eduardo. Acho que os esclarecimentos ja estdo colocados, vou colocar em
votacdo. Coloca a original, por favor, Ruan. Em votacdo. Aqueles que sao
favoraveis a redacao original do art. 22 em preto na tela, peco que se manifestem.
3 votos. Aqueles que sdo contrarios. 5. 3. 5. Abstencfes? Esta faltando alguém?
Deu s6 9, alguém néo votou. Vamos la, gente, prestando atengédo agora. O texto
original, tem 3 textos, vamos votar 3 textos em sequéncia, o primeiro o original que
ele é a proposta que veio Cetesb com MMA e Ibama, depois a Anamma fez um
acrescimo falando em namero de particulas, a CNI fez a fundamentacgéo alegando
inviabilidade de se proceder e depois a CNI trouxe uma outra redacdo um pouco
mais simples e limitando o nimero de poluentes a serem monitorados. Entédo, a
gente tem a proposta original, a proposta da Anamma e a proposta CNI. Entéo,
todos esclarecidos? Agora vamos votar o caput. Quem é favoravel a proposta
original peco que se manifeste. 4. Quem é contrario? 5. Abstencfes? 1. Ficou
rejeitada a proposta do texto original. Proposta da Anamma, quem é favoravel? 4.
Quem é contrario? 6. Rejeitada. J& sabe o0 que vai acontecer. Proposta CNI, quem
é favoravel? 4. Quem € contrario? 5. Rejeitado. Uma saudacdo a democracia,
precisamos entrar em consenso. Porque sendo vai ficar sem nenhuma proposta.
Entdo, como nenhuma proposta logrou éxito, ainda abrimos a possibilidade de
uma proposta de convergéncia, sendo vai ficar sem comando. Pergunto se ha
convergéncia entre a proposta da Anamma e a proposta do texto original, se for
retirada a referéncia a numero de particulas, que foi o ponto que foi levantada a
inviabilidade tanto pela Cetesb quanto pela CNI. Fabio.
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O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio, da Anamma.
A gente estava discutindo exatamente isso, poderiamos colocar ali ou nimero de
particulas.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Além de MP
ou numero de particulas.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Numero de
particulas. Ou um ou outro.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ou nenhum.
Estou tentando convergir. Isso é esse essencial? Porque assim, 0s setores que
apresentam propostas alternativas alegam inviabilidade técnica. Se esse ponto for
superado a proposta de vocés pode convergir para original e ha um entendimento
majoritério.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) - Mas a questdo era o
namero de particulas.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Entdo, qual
a sua proposta? emenda sobre a sua emenda.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Entdo, ali em
material particulado, massa de particula ou nimero de particulas, se for mais facil
medir numero, mede nuamero, se for mais facil medir massa, mede massa

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Pela
discussdo o que eu me recordo é que a objecao foi referente a particula, quando
acresceu particulas tanto... Alguns setores dos Estados quanto do setor produtivo
alegaram que nédo € viavel tecnicamente por conta inclusive de alteragbes que
teriam que ser feitas no veiculo. Gilberto.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Gilberto,
Ibama. De fato, apesar da votacéo ter sido sem dar comando, ai € preciso ter, é
preciso instituir o controle de trafego real. E ai estou observando aqui, la no § 2
original, que ndo tem nenhuma contribuicdo, ele coloca justamente os ensaios que
devem ser realizados conforme o previsto no regulamento europeu, até que seja
publicada a Instrucdo Normativa do Ibama ou norma referenciada. Entdo, isso
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suporia inclusive a necessidade de ter uma determinacdo dos poluentes logo no
caput. Entdo, a proposta, e até a gente votou favoravel da CNI, € simplesmente
entrar em vigor, instituir e ai depois tem os regulamentos. Foi por isso, e ai ja
justificando o voto, por isso que a gente foi favoravel jA que o 22 original e
Anamma ndo entraram, por isso a gente votou favoravel com a CNI.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ok. Entéo,
todos estdo esclarecidos da importancia do comando. Nesse momento estou
vendo que a proposta que apresenta maior possibilidade de éxito € a proposta da
CNI. Pergunto se a CNI reapresenta e a gente refaz a votacao, ja que nao tem
membro defendendo, nesse momento, a proposta do texto original e a proposta do
Anamma ja foi defendida e ndo houve, houve uma pequena alteracdo colocando
MP ou NP. A CNI reapresenta a proposta para a gente fazer a votacao?

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Wanderley, CNI.
Sim, vou passar para o Eduardo.

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Eduardo Miyashita,
CNI/Anfavea. Entdo, a proposta seria manter o caput da proposta CNI/Anfavea
mantendo os paragrafos abaixo que a gente tinha solicitado para excluir. Certo?
Eu acho que podemos conciliar dessa forma.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ok. Ent&o
feito esse esclarecimento, vamos refazer? Zuleika.

A SR2, ZULEICA NYCZ — TITULAR (Apromac) — Zuleika, da Apromac. E que a
proposta do Ibama de apoiar a proposta do CNI remete ao Paragrafo Unico, em
gue vocé diz que o Ibama publicara, ai vocé completaria essa simples instituicdo
de uma avaliacdo pelos paragrafos, que apesar de que a CNI esta propondo a
exclusdo de todos os paragrafos. A pergunta que eu quero fazer, o lbama
publicara até 31 de dezembro 2020, essa é uma proposta que esta... Ndo, ta. E a
proposta da CNI. 2020 é um prazo que a gente ndo esta ainda discutindo prazos.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — N&o
entramos ainda nesse paragrafo, queria perguntar se a CNI mantém. Antes de a
gente discutir o conteddo queria perguntar, que o Eduardo disse que poderia
aceitar, a Anfavea aceitaria o paragrafos e ndo pediria a exclusdo. Como a apos
da Anfavea € incluir um Paragrafo Unico e excluir os demais eu queria sO
perguntar se nessa proposta ultima de vocés, vocés também estdo abrindo méo
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dos Paragrafo Unico. S6 para orientar a discussdo. Sim. Entdo, Zuleika, a gente
nem abre a discusséo porque o proponente retirou a proposta.

A SR2. ZULEICA NYCZ — TITULAR (Apromac) — Zuleika. Continuo com a mesma
guestdo, € que dai vocé nao tem prazo nenhum, e dai como que vocé vai aplicar
aquilo que foi retirado do... Ao se retirar o caput do 22 original e supondo que a
proposta da Anamma néo seja vencedora, huma hipotese, porque sendo a gente
vai chegar no impasse de novo. E por isso que estou preocupada.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Vocé esta
correta, Zuleika, vou passar a palavra para o Rui.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Eu perguntaria a Anfavea se eles
concordariam no paragrafo que eles propuseram colocar no inicio da fase L7,
porque esta em aberto a data. Entdo, a pergunta € se coordenaria em determinar
0 ponto de inicio.

O SR. ANQRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Vocé diz no
Paragrafo Unico. Ndo. No artigo, no caput

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — No caput do artigo.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Fazer
referéncia ao L7 como na proposta original. N&o é isso? entdo, Anfavea. Acordo. A
Anfavea esta sinalizando que concordou, vamos trazer entdo essa referéncia,
Ruan, la do texto original, sobe, volta no texto, copia ali, s6 um minuto, por favor, a
partir do fase PROCONVE L7, entre virgulas, e Anfavea j& sinalizou
favoravelmente. A gente colocar isso 14 na proposta dela, fica instituida, ai, depois
de instituida, virgula, cola, a partir da fase PROCONVE L7 avaliacdo das
condicdes emissbes em condi¢cdes reais. Ah, sim, a gente tinha feito ali uma
alteracdo, avaliagcdo das emissGes em condi¢des, em condi¢des de trafego real.
Vé como esta no titulo da sessédo. Emissdes em trafego real. Emissfes em trafego
real. Retira a sigla. Esse no procedimento de homologacéo fica instituida a partir
da fase L7 avaliacdo das emissbes em trafego real no procedimento de
homologac&o. E isso? Entdo com isso acredito que nds temos condicéo de votar o
caput com essa nova proposta. Agradeco o esforco de todos. Vamos colocar em
votacdo. Alguém ainda defende... A Anfavea tinha pedido a palavra, por favor,
Fabio.
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O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio, da Anamma.
Na nossa proposta n0s concordamos em retirar o material particulado e deixar, ai
ficaria similar a proposta original.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Entéo, vocé
diz para retirar do além até o final.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Isso. Exatamente.
Todos os tipos de veiculo.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Né&o fica
igual a proposta original? Ai a diferenca, entdo vocés estdo retirando a proposta?
Porque fica iguais a original. Vocés retiram a proposta. Ok. Por enquanto estamos
mantendo a original. Qual é a diferenca? Gente, s6 para a gente entender o que
esta acontecendo. Na proposta original tem o comando, a data de inicio, a partir
da L7 e também tem os gases, ele cita quais sdo 0s gases que estdo
considerados nesse escopo. Na proposta da CNI ela foi ajustada para ter também
0 prazo, mas ela ndo especifica os gases e o Gilberto lembrou que ha um § 2° que
diz que vai ser feita uma norma e |a vai ser estabelecido, os ensaios deverao ser
realizados conforme previsto em regulamento europeu até que seja publicada
Instrucdo do Ibama. Ou seja, j& tem uma norma para o periodo de transicdo e
depois vai ter uma norma que vai estabelecer ndo sé quais sdo 0s gases como
varios outros critérios, imagino. Entdo, ndo haveria necessidade de especificar
esses gases ali no caput do artigo. Nao é isso, Gilberto? Entdo, com esse
esclarecimento eu ainda pergunto alguém ainda defende a proposta original? Sim.
Entdo, temos duas propostas, temos a proposta original, a Anamma retirou sua
proposta, temos uma proposta original e temos a proposta da CNI que foi
encampada também pelo Ibama. Ok? Todos esclarecidos em relacdo ao que vai
ser votado?

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Eu entendo que em
gualquer das propostas onde esta dito em condi¢des reais de trafego por emissao
vai ser trocado posteriormente...

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Vamos
trocar agora, vamos trocar de uma vez. Fala onde tem que ser corrigido.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Na proposta original
termina em condi¢des reais de conducédo. Seria entdo em trafego real.
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Tira essa
parte. Para em carbono, j& vamos ajustar. Entdo tira dai até o final e em cima ja
esta em trafego real. Ok? Bem, todos esclarecidos? Mour&o.

O SR. LUIZ ERNESTO BORGES DE MOURAO SA — SUPLENTE ( Sesbra) —
Vocé poderia so especificar qual é a diferenca entre as duas, claramente para que
todos entendam?

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Vamos la.
Vamos fazer isso. As duas propostas determinam o comando para a partir do
inicio da L7, as duas fazem referéncia a trafego real, e no procedimento do
homologacédo. A Unica diferenca é que a proposta original especifica no caput
guais sédo os gases que devem ser monitorados. A proposta da CNI e o que foi
explicado pelo Ibama ela néo faz referéncia aos gases, mas tem um comando que
nés ainda vamos deliberar que é o 8 2° que ele diz que deve ser observada as
normas, tira a selecéo, os regulamentos europeus 2016, 427/2016 e 646 até que
seja publicada a Instru¢cdo Normativa do Ibama ou norma referenciada pelo Ibama.
E nessas normas estariam estabelecidos além dos poluentes, € isso Gilberto?
Também demais critérios que devem ser observados para essas medicbes. E
correto isso? A gente pode dizer que nessas normas estdo determinados 0s
poluentes? Que essa € a diferenca agora para que a gente possa decidir. Gilberto.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (Ilbama) - Ele
estabelece os poluentes, ndo sei se todos estavam aqui no texto original, mas o
gue eu entendi, a votacdo, vocé tinha as 3 propostas, nenhuma foi aceita. Quando
a gente voltou agora que vocé comentou que tem nova proposta e voltou a
proposta original, obviamente eu ndo vou apoiar a proposta de entrada em vigor.
Da proposta de s6 da instituicdo. Entéo, a proposta ali Anfavea/lbama a gente ndo
apoia. SO para ficar claro. Entdo, a gente vai retornar no texto original aqui e
trazendo emissOes de gases, enfim...

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Como esta
na tela. Como esta na tela? Gilberto, como esta na tela? Bem, todos esclarecidos?
Vou colocar em votacdo, acho que a gente j4 debrucou bastante tempo sobre
essa questdo. Aqueles que sao favoraveis ao art. 22, em preto, como esta na tela,
peco que se manifestem. Entéo, 2, 4, 5, 7. Aprovado. Com isso a proposta da CNI
fica vencida. Temos os paragrafos. § 1° os ensaios de ECR deverdo ser
executados. Aqui tem uma questdo, como a gente tirou a sigla, depois a gente
passa aqui o texto por extenso. SO para a gente ndo perder tempo agora, s6 estou
fazendo o registro. Os ensaios de ECR deverdo ser executados com o mesmo
veiculo objeto dos ensaios de emissdo de poluentes provenientes do
escapamento realizados em laboratorio. Esses textos de paragrafo até o § 5° eles
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ndo tém propostas alternativas, podemos ler o conjunto e votar o conjunto? Sim?
Wanderley.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Wanderley, CNI.
Vou pedir ao Saltini para fazer um esclarecimento.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANGCA — TITULAR (Abema ) — Saltini.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Marco Saltini, CNI/Anfavea.
Desculpa, André, voltar no anterior porgue nés estamos fazendo uma coisa que é
incongruente, ndés estamos estabelecendo uma quantidade de gases no caput e
estamos fazendo referéncia a uma Norma Europeia que ndo mede esses gases
todos. Entdo, nés vamos ficar com um buraco. A proposta original da Anfavea era
exatamente a gente comecar um processo de elaboracdo de uma norma,
determinar exatamente o que a gente vai medir no Brasil, foi elencado aqui
problemas que a gente tem de, por exemplo, circular com cilindro de hidrogénio
nas vias, € um problema e nds vamos ter que equacionar isso, saber como a
gente vai fazer isso e base aquilo que a gente estudasse, dentro de um prazo o
para Ibama fazer, todos nos iremos estar fazendo junto, e a gente publicava qual
seria 0 procedimento. Agora no0s aprovamos uma quantidade de gases e uma
norma para medir a quantidade de gases, mas essa norma ndo mede toda essa
guantidade de gases. Entéo, vai ter algum buraco ai no meio, como a gente faz
para fazer isso. E sO essa preocupacdo para a gente néo estabelecer uma coisa
gue nao é aplicavel depois.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado. O
comando diz os ensaios deverdo ser realizados conforme previsto em
regulamento europeu 427.646.se tem um poluente que ndo esta previsto ele ndo
vai ser feito até que seja publicada a Instrucdo Normativa do Ibama. Eu acho que
assim, ndo tem, € incongruéncia normativa, tem uma questdo interpretativa uma
vez que possivelmente a norma vigente que foi colocada para um periodo de
transicdo ndo tem no seu escopo a abrangéncia que foi aprovada. Entdo, nesse
caso vocé vai justificar se ndo tiver uma norma do Ibama que o regulamento esta
vigente ndo contempla aquele poluente. Quando tiver norma do Ibama vai ser a
mesma analise. Tem todos os poluentes? Imagino que o lbama vai contemplar
todo esse escopo. Se nédo tiver, a mesma questdo. Sim, Saltini.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Marco Saltini, CNI/Anfavea.
Eu sé ndo me sinto confortavel no caput dizer que tenho a exigéncia de declarar a
emisséo e ndo tenho como fazer isso. Eu entendo que justificaria, olha ndo posso
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declarar porque ndo tenho, mas eu posso ser cobrado também em algum
momento e alguém falar: ndo, esta escrito que vocé tem que declarar.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Certo.
Mourao.

O SR. LUIZ ERNESTO BORGES DE MOURAO SA — SUPLENTE ( Sesbra) —
Mourdo, Sesbra. A gente podia colocar simplesmente no que for aplicavel, no que
se aplica depois de regulamento europeus, que é a interpretacdo que a gente ja
tem, ou seja, aquilo que é aplicavel se aplica o que ndo tem néo se aplica até que
exija.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — No §2° que a
gente ainda vai deliberar, no que for aplicavel. Podemos fazer essa insercéo?
Copia e cola embaixo s6 para a gente nao perder o histérico. No que for aplicavel
e isso é uma tentativa de recepcionar a preocupacdo do Saltini. Gente, vamos
paragrafo a paragrafo, a gente tentou botar em bloco, mas de repente é melhor
assim, porque a gente teve mais foco. Primeiro os ensaios de ECR deverdo ser
executados com o mesmo veiculo objeto dos ensaios de emissdo de poluentes
provenientes dos escapamentos realizados em laboratorio. Nao ha proposta
alternativa. Todos esclarecidos? Em votagdo. Aqueles que concordam com a
redacdo se manifestem? 8 votos. Aprovado. Contrarios? Abstencdes? Nao
entendi, levanta direito essa placa. E contrario ou abstencdo? Contréario, 1.
Abstencdo. Contrarios. 2 contrarios. Ok. § 2°: os ensaios deverdo ser realizados
conforme o previsto nos regulamentos europeus 427 e 646, até que sejam
publicada Instrugcdo Normativa do Ibama ou norma referenciada pelo Ibama. O
Mourdo fez uma proposta tentando agora tentando recepcionar a preocupagao
gue o Saltini externou, de na sequéncia dos regulamentos europeus citar no que
for aplicavel, entre virgulas, até que seja publicada Instrucdo Normativa do Ibama.
Vou colocar em votagdo essa nova proposta. Aqueles que sdo favoraveis a
proposta dessa 92 reunido, em vermelho na tela, peco que se manifestem. 3. 6.
Aprovado. Contrarios? 1. Abstencdes? 1. Fica vencido o texto original. § 3° as
condicdes urbanas e rurais de percurso para execucdo do ensaio deverdo ser
aprovadas pelo Ibama. Nao ha proposta de substitutivo. Vou colocar em votacéo.
Aqueles que sao favoraveis se manifestem. 8. Aprovado. Contrarios? 1.
Abstengbes? 1. 8 4°: a determinagéo dessas emissdOes devera ser realizada com
combustivel de referéncia. Em votacdo. Aqueles que s&o favoraveis se
manifestem. 8 votos favoraveis. Contrarios? Abstencfes? 2. 8§ 5°: a determinacao
dessas emissfes nos veiculo flex e bicombustiveis devera ser realizada com
gasolina C, etanol e gas natural quando aplicavel. Nado h& proposta de substitutivo.
Vou colocar em votacdo. Aqueles favoraveis de manifestem. 8. Contrarios?
Abstencdes. 2. Art. 23, tem o texto original e uma proposta de excluséo do artigo e
seus incisos pela CNI. Art. 23: ficam estabelecidos os limites de emissdo em
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condicOes reais de conducado, depois a gente j& faz o ajuste para trafego real.
Ficam estabelecidos os limites de emissdo em condi¢des reais de conducdo de
CO e da soma das emissdes de NMHC e de NOx com a seguinte aplicagdo, inciso
I: a partir do inicio da fase L8 os limites serdo iguais a 2 vezes 0 nivel
homologado; Inciso II: 2 anos apos o inicio da fase L8 os limites serdo reduzidos a
1,5 vezes o nivel homologado. Tem um Paragrafo Unico que opcionalmente
podera ser declarado o valor de THC em substituicio ao NMHC. Entdo, embora
aqui tenha uma questado que faz referéncia a prazo, ndo é a questao central de
prazo, eu acho que da para gente ja deliberar. Todos concordam? Entdo, temos
uma proposta pela manutencéo e a proposta da CNI pela exclusdo. CNI gostaria
de falar rapidamente o que fundamenta a proposta de exclusdao? Bem
objetivamente.

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Eduardo Miyashita,
CNI/Anfavea. Esses numeros de 2 vezes, uma vez e meia foram levantados na
Europa fazendo a correlagdo de novo, como a gente ja disse antes, com o ciclo
europeu. NOs ndo temos nenhuma experiéncia com o ciclo brasileiro de conducédo
NBR 6601 e qual correlacdo entre ele e as emissGes em trafego real e o ciclo de
emissdes em laboratorio. Entdo, ndo temos a minima ideia se o nimero de 2, se o
namero de 1,5 sdo numeros adequados para a realidade brasileira comparando
com ciclo totalmente diferente do europeu. Entdo, por isso que a gente defende a
exclusdo e a estipulacdo desses limites baseado na experiéncia que a gente vai
ter com a medicdo na fase L7.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Rui. Ali s6
trocando ja, fazendo o ajuste de condicdes reais de condugdo para emissdo em
trafego real para a gente manter o paralelismo.

O SR. MARCO ANTONIO SALTINI (CNI/Anfavea) — Posso s6 complementar,
André? Marco Saltini, CNI/Anfavea. E que essa exclusdo esta ligada com o artigo
anterior no qual a gente propunha que o Ibama determinasse até 31 de dezembro
de 2020 qual seria o procedimento e la estariam todos esses itens com base
nessa experiéncia que a gente teria. Entdo, ela tem essa funcao além daquilo que
o Eduardo ja colocou.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado,
Saltini. Vocés estdo mantendo a sugestao de exclusdo. Ok. Rui.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Nosso entendimento... Perdao. Rui,
Cetesb. E mais uma vez é aquela historia, o veiculo ele acaba sendo calibrado
para passar num ciclo de testes e muitas vezes ele acaba néo refletindo esse nivel
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de emisséo nas ruas. E € justamente isso que precisa ser colocado um ponto final,
de uma vez por todas os veiculos precisam ser calibrados para que tenham em
rua as mesmas emissdes observadas em laboratorio. Entdo, nosso entendimento
€ gue os veiculos deverdo sim atender, até porque o limite de 2 ndo esta ruim néo,
esta bastante brando, hoje a Europa ja estd adotando 1,43. Entdo assim, nos
estamos comecando com 2, entdo assim, € um limite folgado justamente para a
industria ter o tempo necessario para chegar no 1,5. Entdo, esse € nosso objetivo
e a ideia é que realmente venha refletr em rua aquilo que acontece em
laboratorio.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado,
Rui. Acho que que os esclarecimentos ja foram feitos. Vou colocar em votacao.
Aqueles que sao favoraveis ao art. 23 na sua redacdo original, peco que se
manifestem. Aprovado, 8 votos. Contrarios? 1. Abstencdo? N&ao? Ok. Entéo ficou
vencida a proposta de supressdo apresentada pela CNI/Anfavea. Proxima sesséo
da regeneracdo de dispositivos de controle. Art. 24: para veiculos da fase
PROCONVE L7 e PROCONVE L8 que possuam sistemas regenerativos dos
dispositivos de controle das emissdes, como conversor catalitico e filtro de
particulas e que requererem um processo de regeneracao peridodica em menos de
4.000 quildmetros de operacao do veiculo, fica estabelecido o fator Kl que sera
aplicado aos valores obtidos das emissdes de: inciso I: CO, NMHC, NOx e
aldeidos para veiculos a gasolina ou flex; Inciso Il: CO, NMHC, NOx, aldeidos,
material particulado para veiculos com injecdo direta de combustivel, total ou
parcial. E inciso Ill: CO, THC, NOx e aldeidos para veiculos a gas natural veicular.
N&o h& proposta alternativa para o caput e nem para o0s incisos. A Adriana tem
uma observacao.

A SR2a. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — E s6 um
detalhe, Adriana, D-Conama. Olha ali o texto como é que t4, tem um entre
parénteses como conversor catalitico e filtros de particulas. Primeiro que entre
parénteses ndo pode ser. Entdo, mesmo que a gente coloque entre virgulas ainda
assim é uma exemplificacdo que eu pergunto se ela € muito necesséria, porque &
esquisito vocé falar tais como e citar dois exemplos, mas certamente vai aparecer
outro tipo de coisa que se assemelha a esse caso e que ndo esta colocado. Ai vai
gerar duvida. Entéo, o ideal era que ndo tivesse nada de exemplo. Seria eliminar o
gue esta... Pode.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Temos
consenso nessa sugestao? Ok? Entdo, peco que ja faca a tachacdo ali, Ruan.
Gilberto.
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O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Gilberto,
Ibama. Para néo ficar para veiculo na fase L7 ou na fase L8 pde a partir da fase
L7 e ponto.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — A partir da
fase L7. Ok. A partir da fase L7, ali no inicio. Pode. Tirar face L8. A partir da fase
PROCONVE L7. Bem todos esclarecidos vou colocar em votagcdo o caput com
seus incisos. S6 um minuto, um de cada vez. Veiculos que possuam... Ah sim,
porque antes era para veiculos que possuem sistemas. Aqui teria que ser a partir
da fase L7, ai pode tirar o e fase L8, tira o e fase L8. Os veiculos que possuem
sistemas, € isso? Para os veiculos, pbe a virgula depois de L7. Fabio.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — S6é uma quest&o
para ndo deixar passar mais, no artigo anterior ficou, ndo ficou marcado ali que
estava aprovado o Paragrafo Unico, a gente fez uma votagdo s6 e ndo ficou
registrado.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Vamos
verificar isso agora. Volta um pouco, Ruan, volta um pouco. Paragrafo Unico. Ok.
No meu entendimento a gente tinha votado em bloco, vamos deixar isso claro.
Entdo s convalidando ou reforcando o que foi feito. O art. 23 com seus dois
incisos e Paragrafo Unico, aqueles que sdo favoraveis que se manifestem.
Aprovado, 8 votos. Contrarios? Abstencdes? 1. Obrigado, Fabio. Seguindo. Art.
24, entdo fizemos os ajustes, como ndo ha propostas alternativas e acredito que ja
foi feito o esclarecimento necessario, depois arruma, vamos. Vamos la. Temos o
caput do 24 ja ajustado com seus incisos. Vou colocar em votagado essa proposta.
Entdo, aqueles que séo favoraveis a proposta Ibama, art. 24 com seus incisos,
peco que se manifestem. Aprovado. Fica vencida a proposta anterior. Contrarios?
Abstencbes? 1. Avancando. Foi o debaixo, o debaixo que foi aprovado. Pode
colocar, s6 que é para os incisos também. Vamos fazer o seguinte, vou lendo o
outro e vocé vai ajustando. 8§ 1°: os fatores que sdo determinados segundo o
regulamento europeu NECR 83 Revisdo 5, porém aplicando-se em ensaios de
emissdes conforme norma ABNT-NBR 6601/2012 ou ABNT-NBR 16.567/2006 ou
normas, aqui ja pode trocar brasileiras para manter o padrdo que a gente tem
utilizado? Normas brasileiras ou sucedaneas, referenciadas pelo Ibama. Nao tem
proposta alternativa porque aquela proposta que esta ali embaixo da CNI eu acho
gue é um outro paragrafo, vamos so confirmar, € o 3°. Entdo, votagdo. Aqueles
que sao favoraveis ao 8 1° peco que se manifestem. 2, 4, 6. 8 votos, aprovado.
Contrarios? Abstencdes. 2. § 2°: fica facultada a aplicagéo do fator Kl determinado
para o veiculo a outro veiculo que pertenca a mesma familia de sistema
regenerativo conforme conceito de familia prescrito no procedimento citado no §
1° desse artigo. Nao ha propostas alternativas, vou colocar em votagédo. Aquele
gue sao favoraveis peco que se manifestem. 8 votos. Contrarios? Abstencdes? 2.
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§ 3% os resultados dos ensaios sem regeneragdo sdo multiplicados pelo fatores de
deterioracdo e em seguida multiplicados pelos respectivos fatores Kl obtidos,
sendo que os resultados devem atender os limites das tabelas 1, 2, 3 do anexo
dessa Resolucédo, de acordo com a respectiva fase. Tem uma proposta alternativa
da CNI, queria ja tentar localizar o que esta diferente, pde as duas na tela. Os
resultados dos ensaios sem regeneracdo serao multiplicados pelos fatores de
deterioracdo, sao os fatores Kl, em seguida serdo aplicados fatores de
deterioracao, aditivos ou multiplicativos sendo que os resultados devem atender
os limites das tabelas 1, 2 e 3. Tem uma proposta também da Cetesb. Os
resultados dos ensaios sem regeneracdo sao multiplicados pelo fatores de
deterioracdo e em seguida pelos respectivos fatores Kl obtidos, sendo que os
resultados devem atender os limites da tabela 1 e serem enquadrados nos niveis
da tabela 2 do anexo desta Resolucdo de acordo com a respectiva fase. Entao,
peco que a CNI faca uma rapida explicacédo e depois a Cetesb.

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Eduardo Miyashita,
CNI/Anfavea. Na verdade aqui parece que a ordem fatores ndo altera o produto,
mas altera quando a gente fala em fatores de deterioracdo aditivos essa
Resolucgéo vai permitir. O correto seria aplicar primeiro o Kl ao resultado do teste e
em seguida aplicar os fatores de deterioracdo. No caso de multiplicativas néo faria
diferenca, mas no caso de aditivos faz a diferenca se vocé soma primeiro ou soma
depois. Entdo, no caso para fatores de deterioracdo aditivos, primeiro tem que
multiplicar o resultado do teste pelo fator KI e em seguida somar o fator de
deterioracao.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Peco a
Cetesb que explique essa proposta e ao mesmo tempo manifeste se concorda ou
ndo com a justificativa que foi feita.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Rui, Cetesb. N6s achamos que a proposta
da CNI esta melhor redigida, entdo nos retiramos a nossa proposta.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Um outro
ponto, é vocés faziam referéncias diferenciadas as tabelas, pergunto se faz
sentido manter e se for o caso sugerir essa redacao para a CNI/Anfavea. Ok? Na
proposta de vocés, vocés fazem, devem atender os limites de tabela 1 e serem
enquadrados nos niveis da tabela 2 do anexo. Na proposta dele dala deve atender
os limites da tabela 1, 2 e 3. Faz sentido levar esse final, CNI concorda?
CNI/Anfavea? Entdo, podemos copiar ali da proposta da Cetesb. Devem atender
os limites, aos limites, pega ali da tabela. Nao. Volta ali, marca assim, da tabela 1,
pega do tabela 1 até o final e cola, pode colar em cima direto? Ok. Cola em cima
ai depois de limites. Ok. E podemos tirar esses parénteses, eles ndo estédo
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acrescentando nada, tira s6 o paréntese, o sinal. Isso. Deterioracdo pode ser entre
virgulas? Nem precisa, ndo precisa. Bem, ha convergéncia nessa redacdo? Vou
ler como ficou para a gente ter um voto consciente porque é importante. Os
resultados dos ensaios sem regeneracdo serdo multiplicados pelos respectivos
fatores Kl obtidos e em seguida serdo aplicados os fatores de deterioragdo
aditivos ou multiplicativos, sendo que os resultados devem atender aos limites da
tabela 1 e serem enquadrados nos niveis da tabela 3 do anexo desta Resolucéo,
de acordo com a respectiva fase. Todos de acordo? Vou colocar em votacao;
Aqueles que sao favoraveis a proposta CNI/Anfavea que se manifestem. 10 votos,
aprovado, ficando vencidas as demais propostas. Muito bem, temos... Espera ai,
volta um pouquinho que me perdi. Ok. § 4° proposta original. Os ensaios de
regeneracdo sao objetos de testemunho do Ibama. Proposta alternativa. Os
ensaios de regeneracdo sdo objeto de testemunho do Ibama, até ai esta igual, e a
diferenca vem a partir dai, e devem permitir para fins de auditoria e comprovagéo
de conformidade o acesso aos parametros de controle e caracteristicos durante os
regimes de operacdo utilizados. H& consenso nessa redacao? N&o. Entdo, vou
pedir ao Fabio para fazer uma rapida defesa e a gente abre em seguida para
debate.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — F&bio, Anamma.
Essa insercdo que nés fizemos € pelo seguinte, em principio simplesmente dizer
gue sdo objetos de testemunho do Ibama ndo diz muita coisa. Agora, eu preciso
ter acesso aos parametros de controle e poder registrar o funcionamento dos
veiculo durante os testes. Esse € o ponto importante desse acompanhamento. Eu
preciso registrar como que o0 veiculo estd se comportando tanto no teste de
laboratorio como no teste de campo para poder verificar se o teste estd sendo
representativo, se o veiculo é representativo dele mesmo quando no laboratorio.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ha
contraditério? Gilberto.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Gilberto,
Ibama. Olha s0, esse ensaio € acompanhado como qualquer outro ensaio que 0
Ibama faga para homologacdo ou acompanhamento e ele pode ser testemunhado
obviamente ou pelo Ibama ou por agente técnico conveniado. Fica parecendo que
auditoria, comprovacao é qualquer coisa externa a esse ambiente de regulacéo
que o proprio Ibama coloca como autoridade regulatéria desse termo. Entéo,
parece que olha, vocés precisam registrar isso vocés precisam fazer aquilo,
parece que a gente ndo esta colocando a forma como o trabalho tem que ser feito.
Entdo, de certa forma fica uma coisa muito pedante sempre colocar uma coisinha
a mais, um penduricalho a mais no texto que a gente trouxe aqui consensuado
ndo so6 pelo Ibama como pelo MMA e 6rgaos que nos auxiliam como a gente quer
conveniados. Entdo, ndo preciso, ndo € preciso esclarecer ou descer nesse nivel
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de detalhe que obviamente vocé acaba engessando, trazendo qualquer
consequéncia ai desnecessaria para a aplicacdo da norma.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado,
Gilberto. Ja temos entdo um ponto para cada lado, acho que os Conselheiros ja
tém condi¢des de opinar. Vou colocar em votacdo. Aqueles que concordam com a
redacao original do § 4° peco que se manifestem. Aprovado. 7. Contrarios? 1. 2.
Abstencdes? Zuleika, contrério. 3. Fica vencida a proposta da Anamma. § 5° a
determinagdo dos fatores Kl aplica-se a agrupamento de veiculos definidos
conforme norma ABNT 14.008/2012, cuja as vendas anuais sejam superiores a
6.000 unidades por ano. H& uma proposta substitutiva da CNI e uma outra da
Cetesb. Da CNI: a determinacdo dos fatores Kl aplica-se a agrupamento de
veiculos definidos conforme regulamento europeu, UN ECE R83 revisdo 5 ou
norma técnica brasileira a ser referenciada pelo Ibama cujas vendas aunais sejam
superiores a 6.000 unidades. Entéo, a diferenca entre as propostas € referéncia,
uma NBR 14.008 e o outro regulamento europeu. E ha uma proposta da Cetesb: a
determinacdo dos fatores Kl aplica-se a grupamento de veiculos cujas as vendas
anuais sejam superiores a 6.000 unidades. Nessa proposta a Cetesb nao traz
nenhuma referéncia. Entdo, resumindo temos uma original que traz referéncia a
NBR, a da CNI que traz referéncia ao regulamento europeu e uma nova da Cetesb
gue ndo traz nenhuma referéncia. Em relagdo a quantidade de unidades é a
mesma nas 3 propostas. CNI para defesa.

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Eduardo Miyashita,
CNI/Anfavea. A ideia aqui é trocar a referéncia a NBR 14.008 que ela tem critérios
para agrupamento que ndo sdo relevantes para o caso de veiculos com sistemas
regenerativos. A norma europeia que nds propusemos aqui ela tem os critérios
técnicos que sdo realmente importantes para definir que grupamentos podem ser
feitos para sistemas de regeneracdo, o que € similar ao qué. A NBR 14.008 ela
ndo foi feita pensando nesse tipo de sistema, ela € feita principalmente para
catadores de 3 vias, de veiculo com Ciclo Otto, entdo os critérios dela ndo séo
relevantes para definir quando vocé pode agrupar ou ndo veiculos com sistemas
regenerativos.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado,
Eduardo. Vou pedir a Cetesb fazer a defesa, Zuleika e ai a gente abre para
debate.

O SR. VANDERLEI BORSARI (Cetesb) — Borsari, Cetesh. A referéncia ela consta
do § 6], ou seja ao invés do regulamento europeu € a mesma norma que €
utilizada para o agrupamento de veiculos para efeito de deterioragdo, também
esta sendo usada para o fator KI.
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O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Zuleika.

A SRa ZULEICA NYCZ — TITULAR (Apromac) — Zuleika. Entdo, diante dessa
explicacdo da CNI me ocorreu aqui gente esta aqui em varios artigos aprovando
normas da ABNT, muitas vezes a gente aqui ndo sabe o que tem dentro dessas
normas, ndo sdo acessiveis. Eu pergunto se o meu pedido de parecer juridico, s6
importante saber o que esta acontecendo do ponto de vista da Conjur.

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Entéo,
Zuleika, Adriana, D-Conama. N6és recebemos o teu pedido de parecer para que a
Conjur fizesse uma avaliacdo sobre a legalidade de colocar isso, e demos
encaminhamento. Realmente ndo localizamos nenhuma consulta formal do D-
Conama sobre isso tempos atras, a Conjur lembrava que ja tinha falado sobre isso
ela ndo sabia quando e nem que circunstancias. Entdo, de qualquer maneira,
como vocé formalizou ja foi para eles apreciarem. Isso ndo tinha impacto naquela
do P8 que p que esta em votacao para a plenaria, entdo, de alguma maneira eles
estdo avaliando isso e isso vai ter uma repercussao para tudo, inclusive outras
instancias do Ministério que usam norma ABNT. Ent&o, eles lembram na AGU ja
se posicionou sobre isso. Entdo, € uma questéo de localizar e dar a resposta.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigada,
Adriana. Esclarecido o ponto... Wanderley.

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — César Pontes, CNI/Anfavea.
Apenas para complementar a explicagdo dada pelo Eduardo, esse artigo, esse §
5° quando ele faz mencdo a norma R 83 ele esta alinhado com o que a gente ja
deliberou no § 1°.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Coloca 14,
Ruan, 1°. Esta ali a referéncia da R 83, € a mesma que estd sendo citada la
embaixo. Esclarecido. Obrigado. Com essa explicagdo pergunto ao... Borsari, foi
vocé que fez a explicacdo, ndo foi? Se h& possibilidade de convergéncia com a
proposta da CNI. Porque € uma norma que ja foi citada inclusive nesse mesmo
artigo.

O SR. VANDERLEI BORSARI (Cetesb) — Borsari, Cetesb. Ha sim.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ok. Ent&o,
podemos retirar a proposta Cetesb? Ok? Sim? Borsari esta sinalizando que sim,
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fica retirada. Temos entdo 2 propostas em tela, uma que faz referéncia a uma
NBR, e a outra que faz referéncia ao regulamento europeu com as explicacbes
gue foram dadas. Vou colocar em votacdo. Aqueles que concordam com a
proposta CNI/Anfavea que faz referéncia ao regulamento europeu que se
manifestem. 10 votos, aprovado. Fica rejeitada a proposta original. Ok. VER ponto,
ja votou. Ok. Para o proximo paragrafo. Os agrupamentos de veiculos definidos
conforme norma 14.008/2012 cujas as vendas anuais sejam iguais ou inferiores a
6.000 unidades por ano podem adotar o fator multiplicativo igual a 1,015 para
todos os gases a critério do fabricante ou importador. H& uma proposta de
substitutivo da CNI. Os agrupamentos de veiculos definidos conforme regulamento
R 83, Ver. 5, a exemplo do que foi feito no paragrafo anterior, ou norma técnica
brasileira a ser referenciada pelo Ibama, cujas vendas anuais sejam iguais ou
inferiores a 600 unidades por ano podem adotar fator multiplicativo 1,015 para
todos os gases a critério do fabricante ou importador. Entdo, a mudanca € s a
referéncia. E uma proposta da Cetesb que ndo cita nenhuma referéncia, mantém
0s mesmos nimeros. E similar ao que acabamos de discutir. Pergunto a Cetesb
se ela abre mao da proposta.

O SR. VANDERLEI BORSARI (Cetesb) — Borsari, Cetesb. Sim.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado,
entdo, Borsari. Rui.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — E s6 uma questdo de tentar simplificar,
como a ECE R83 ja esta citada no § 1°, se ela ndo poderia deixar de ser citada
nos paragrafos seguintes.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — ndo porque
sdo comandos no mesmo nivel hierarquico, se ela tivesse no caput sim, mas aqui
eles estdo no mesmo nivel de hierarquia. Esth bom? Wanderley esta inscrito.
Bem, entdo pergunto se alguém ainda defende a proposta original. Ndo? Entao,
votacdo a proposta CNI/Anfavea. Em votacdo. Aqueles que concordam com a
proposta CNI/Anfavea para o § 6° se manifestem. 10 votos, aprovado. Avangando.
Avancando, § 7°: os fatores Kl que deverdo ser determinados dentro de um prazo
maximo de 6 meses apos critério de venda anual ter sido ultrapassado. Ndo ha
substitutivo. Vou colocar em votagdo. Aqueles que séo favoraveis ao 8§ 7° se
manifestem. Aprovado, 10 votos. § 8% até que as condi¢des previstas no § 5°
sejam atendidas o fabricante e importador devem aplicar o fator multiplicativo
definido no § 6°. Também n&o ha substitutivo, veja, por favor, Ruan. Nao tem. Em
votacdo. Aqueles que sao favoraveis pelo que se manifestem. Aprovado por
unanimidade. Entramos na sessdo de ruido veicular, ainda tenho esperanca de
chegar em disposi¢ces gerais. At. 25: ficam estabelecidos os limites de emisséo
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de ruidos e a data de implantagdo conforme tabela 5 do anexo desta Resolucéo.
Tem uma proposta substitutiva da Anamma. Ficam estabelecidos os limites de
emisséo de ruido de passagem. E as datas de implantacdo conforme tabela 5 do
anexo dessa Resolucdo. Pergunto se o acréscimo da expressao de passagem ela
pode ser entendida pela Camara como aceitavel. Ok. Entdo, vou colocar em
votacdo. Caput do art. 25, aqueles que concordam se manifestem. Estamos em
votacdo. Favoraveis ao caput do 25. Anamma. Aprovado, 10 votos. § 1° a
determinacdo de ruido de passagem dos veiculos deverd ser feita conforme
método prescrito pela norma ISO 362.1/2015 ou norma brasileira referenciada
pelo Ibama. Norma técnica brasileira. Nao ha substitutivo vou colocar em votacéo.
Aqueles que sao favoraveis peco que se manifestem. Aprovado, 10 votos. § 2°.
Obrigado. Tentando entender ali o que foi tachado, ele esta todo tachado. SO
correcao. Opcionalmente sé esta valendo o debaixo, em vermelho, Opcionalmente
0 método de ensaio definido na norma ISO 362.1/2015 nos respectivos limites
previstos na tabela 5 do anexo desta Resolucdo poderao ser utilizados para novas
homologacgdes ja a partir da publicagdo desta Resolugéo. Vou colocar em votacéo,
tem algum...? Sem manifestacdo. E 0 § 2° que estd na tela. Ndo havendo
substitutivo vou colocar em votacdo. Aqueles que concordam com a redacdo em
tela para o 8§ 2° peco que se manifestem. Aprovado. Contrarios? Abstencdes? 8
3°: 0 ensaio com veiculo parado, para fins de homologacao devera ser realizado
com base na norma ABNT 9.714/2000. E uma proposta alternativa da Anamma: o
ensaio com veiculo parado para fins de homologacdo devera ser realizado
conforme disposto na Resolucdo Conama 418para inspe¢édo de veiculos em uso.
Entdo, a diferenca nas referéncias, peco que a Anamma fundamente para que a
gente possa encaminhar para votacao.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio, Anamma.
Hoje pela manh& nés ja inclusive justificamos essa questdo, que a medicdo do
veiculo parado na certificacdo € s6 para obter um valor de referéncia para ser
usado depois na inspecédo, ndo vejo porque nado ser medido pelo mesmo método,
referenciado na mesma norma que € usada na inspecao de veiculo em uso.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado,
Fabio, Borsari.

O SR. VANDERLEI BORSARI (Cetesb) — Borsari, Cetesb. Volto a repetir o que
foi dito pela manha. Por coeréncia no P8 ficou 0 mesmo texto a referéncia da 9714
porque ha ja manifestacdo da industria que ndo ha problema algum de se fazer a
homologacéo dessa norma e depois se utilizar a IN Ibama referendada na 418.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado.
Lembrando que a gente j& passou por um ponto semelhante a esse hoje. Vou
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colocar em votacdo. Aqueles que séo favoraveis ao texto original peco que se
manifestem. Aprovado. Contrarios? 2. 3. Absten¢des? Aprovado fica superado o §
3°. Da opacidade em veiculos diesel, art. 26: a partir da fase PROCONVE L7 o
limite para homologacao e fiscalizacdo do indice de fumaca e aceleracao livre
para veiculos equipados com motor ciclo diesel, determinado conforme ABNT, a
norma ABNT 3037/2001, ou norma técnica, podemos acrescentar ali, técnica
brasileira sucedanea, referenciada pelo Ibama, passara a ser 0,4 m-1 em qualquer
altitude até 2.000 metros. Nao ha proposta de substitutivo, apenas essa proposta,
vou colocar em votagcdo. Aqueles favoraveis ao art. 26 peco que manifestem.
Aprovado. Disposi¢Oes gerais. Proposta Anamma, art. 27, faltam 2 minutos.
Proposta Anamma/Sesbra, art. 27 retirado. Temos ai a proposta, ndo podemos
parar o artigo no meio, fica instituido a partir da fase PROCONVE L8 o mercado
de crédito de emissado de poluentes como mecanismo auxiliar no atendimento dos
niveis de emissdo corporativa. E tem a proposta CNI/Anfavea, MMA, Ibama: fica
instituida para a fase PROCONVE L8 a geracdo de créditos de emissao de
poluentes como mecanismo auxiliar ao atendimento dos niveis de emissado
corporativos. S&o as duas propostas para o caput do art. 27. Rapidamente vamos
fechar s6 esse, 0 27? E ai a gente para. Eu peco para a Cetesb fazer a defesa,
depois 0 MMA e a gente encerra nesse.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Nos abrimos méo dessa proposta.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ok. Ent4o,
obrigado. Retirada a proposta da Cetesb, Ficamos entdo s6 com uma proposta
gue é a proposta CNI/Anfavea, MMA e Ibama. Fica instituida para a fase L8 a
geracdo de créditos de emissdo de poluentes como mecanismo auxiliar ao
atendimento dos niveis de emissdo corporativa. NOs passamos hoje por um ponto
semelhante e foi deliberado. Correto? Da um comando de busca, eu quero so
resgatar para a gente manter coeréncia. Foi no inicio da discussio. E verdade.
Bem, entdo s6 tem uma proposta em tela, ndo havendo substitutivos a questéo.
Zuleika, por favor.

A SRa. ZULEICA NYCZ — TITULAR (Apromac) — Minha sugestédo € que a gente
ndo vote isso agora porque nao ficou claro, isso aqui vai demandar, eu acho um
aprofundamento, na minha opinido, porque da maneira como a gente esta criando
um conceito novo aqui numa Resolucdo que ndo tem uma definicdo juridica para
ele, ou se tiver ninguém conseguiu me trazer hoje, eu acho que a gente precisa se
aprofundar. Entdo, poderia pular, jA que a gente esta tdo cansado, ja passou da
hora do combinado, a gente podia ir para outro...

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Vamos fazer
0 seguinte, nés pactuamos 19h00, sdo 19h00 em ponto, vamos parar nesse artigo
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com o compromisso de amanha a gente retomar a discussdo nessa sessdo de
disposicdes gerais, temos ainda que deliberar sobre o anexo e depois voltar e
definir os prazos, por ultimo ementa e art. 1°. Com isso temos um horizonte
favoravel para aprovacdo ainda no turno da manha de amanha. Entdo, paramos
esse ponto, agradeco pelo esfor¢co de todos, amanhd, gente, antes de levantar e
dispersar vamos pactuar o inicio dos trabalhos amanh&? Pode ser as 09h00?
Entdo, 09h00 amanha retomamos esse ponto e agradecemos pelo esforco de
todos e desejamos um bom descanso. Esta suspensa a reunido.
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