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A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Bom
dia. Vamos comecar. Nos ja temos quérum e vamos comecar, entdo. Peco que
tomem os seus lugares. Carlos, vocé tem que ficar na mesa, Marcelo ndo é
Conselheiro, vocé tem que ficar na mesa, preciso de vocé na mesa, vocé €&
Conselheiro, € que o André é o André, é o André, ele € Conselheiro e vocé nao é.
Na hora que ele chegar vocé sai, mas os Conselheiros tém preferéncia na mesa
do que os demais. J& em quérum. Entdo vamos comecar. NOs paramos ontem no
art. 4°, a partir da entrada em vigor da fase PROCONVE L7, fica vedado o
desconto da parcela de etanol ndo queimado da emissdo ou NMOG ou NMHC de
escapamento, prevista na Instrucdo Normativa Ibama 54/2004, quando a veiculo
estiver abastecido com etanol combustivel. Alguém tem sugestdo de emenda a
esse ponto do texto? Ministério do Meio Ambiente n&o tinha sugerido qualquer
redacdo de correcdo. Vocé tem alguma sugestdo? A CNI tem? Art. 4°, sugestdes
de redacgédo, eu acabei de ler a redagédo do art. 4° original proposto pelo Ibama,
Ministério do Meio Ambiente e Cetesb, tem sugestdo?

A SR2, CARMEN SILVIA CAMARA ARAUJO (ICCT) — Carmen, PROAM. A
sugestdo € incluir, como estd sendo aumentado o limite obrigatorio de etanol,
existe uma previsao para aumentar mais de etanol na gasolina, a minha pergunta,
antes de eu fazer a sugestao para a Cetesb, é se esse nivel de etanol obrigatorio,
Lacava, Borsari e Rui, se o nivel obrigatério hoje do etanol na gasolina nao
justificaria incluir o etanol ndo queimado da gasolina também. Existe uma projecao
para aumento de 40, bem polémica, mas quando aumentar, se ndo teriamos que
incluir também o etanol ndo queimado da gasolina hoje. E uma pergunta antes de
eu fazer a minha sugestéo.

A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — A
Cetesb responde? Tem condi¢des de responder? Quem vai responder.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Bom dia a todos. Rui de Abrantes, Cetesb.
S6 um esclarecimento, Carmen, vocé esta querendo pedir um desconto do etanol?
N&o entendi a sua proposta.

A SR2, CARMEN SILVIA CAMARA ARAUJO (ICCT) — N&o. Aqui nés estamos
incluindo o etanol ndo queimado quando ele for abastecido por etanol, nesse § 4°,
a minha pergunta é se também né&o valeria no caso da gasolina, uma vez que €
uma mistura obrigatéria de etanol com uma tendéncia de aumentar a obrigacao da
mistura.
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O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Assim, na realidade o desconto do etanol
ele foi uma proposta pela industria para viabilizar alguns motores de tecnologia
mais antiga. Entéo, essa proposta ela ndo é interessante. Entéo...

A SR2. CARMEN SILVIA CAMARA ARAUJO (ICCT) — Mas essa ndo € a original?

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Na&o, ela ndo é interessante essa proposta.

A SR2, CARMEN SILVIA CAMARA ARAUJO (ICCT) — Ok. Respondido, ent3o,
nao tenho proposicao.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Responde ai. O Marcelo esta pedindo para
eu falar (Risos!), s6 para esclarecer que a proposta nossa do NMOG j& corrige
esse problema.

A SR3 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) -
Obrigada. CNI, Wanderley. A CNI tem a palavra.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — CNI. Passo a
palavra ao nosso colega, Henry, da Anfavea.

O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — Bom dia a todos. Henry, da
Anfavea. Primeiro eu queria tentar ajudar a pergunta feita pela Carmen, do CCT, o
gue estd colocado aqui é que vai parar de fazer o desconto do &lcool nédo
gueimado na medi¢cdo quando tiver abastecido com alcool, porque existia através
de uma Instrucdo Normativa de 2004 do Ibama a possibilidade de num teste feito
com veiculo flex quando utilizando etanol vocé descontar dos hidrocarbonetos
medidos, a parcela de etanol ndo queimado. Isso era uma agado que era exclusiva
de quando o veiculo estava abastecido com 100% de etanol, porque nessa
condicdo, a partida fria do veiculo € mais complicada, nessa condicdo a
guantidade de etanol num primeiro momento da partida € uma coisa maior, e
como na época se entendia que isso ndo teria um impacto ambiental mais
significativo, do mesmo modo que se descontava metano para medicdo do
hidrocarboneto, também se concedeu, na época, a possibilidade de se descontar
o etanol ndo queimado da medi¢cdo de hidrocarboneto. Depois, mais tarde isso ai
foi revisto, teve trabalhos que eu j& vou falar logo em seguida, mas para a
medicdo com gasolina nunca foi permitido fazer o desconto do &lcool néo
gueimado. Entdo, essa situacdo de fazer desconto de alcool ndo queimado
guando o veiculo esta abastecido com gasolina, mesmo considerando que a
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gasolina tinha uma parcela de etanol, nunca foi necessario fazer desconto porque
no caso da partida com veiculo a gasolina a partida € muito mais rapida e imediata
e ndo ha la um aquecimento muito mais rapido de componente, entdo, nem ha
uma emissdo grande de grande de etanol no cano, e mesmo que haja ela é
medida com um dos hidrocarbonetos no conjunto dos hidrocarbonetos totais.
Entdo, o desconto de alcool ndo queimado nunca se aplicou para gasolina. Entao,
e a proposta que estd aqui colocada no art. 4° e que esta falando que a partir da
fase PROCONVE L7 o desconto do etanol ndo queimado para desistir, ou seja,
aquilo que era concedido anteriormente, desde 2004, com a entrada dessa nova
fase deixa de existir. Chamo a atencdo que essa mesma situacdo também nos
colocamos na sugestao de texto que a Anfavea e a CNI apresentaram ontem,
onde gque nds colocamos na nossa proposta de art. 3° que esse procedimento com
entrada do procedimento deixa de existir o desconto do &lcool ndo queimado, ou
seja, h& inclusive uma concordéncia da indastria com relacdo a eliminar esse
desconto do alcool ndo queimado. Enfim, nés estamos até indo do lado mais
robusto da concessédo, ou seja, hoje, a partir da entrada disso deixara de ser
considerado qualquer uma das emissdes existentes no cano de escapamento de
gualquer composto que esteja saindo junto com 0s gases ja anteriormente
medidos. E essa a situacao, alias, Dra. Zilda...

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Sugestao de texto?

O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — Para o art. 4° a proposta que a
Anfavea tem é de excluir esse artigo em linha com a nossa proposta de redagao
do art. 3°. Chamo a atencdo que o art. 3° original do texto ele fazia mencéao e faz
mencdo a adocdo de uma medicdo de hidrocarboneto pelo método NMOG ou
Gases Organicos Nao Metano, que é um procedimento americano, e a Anfavea
ontem fez uma sugestao de texto aqui propondo que fosse medidas pelo teste de
ndo metanos hidrocarboneto com mais um método MIR, alias, ficou um pouco
ontem aqui, um pouco de duvida com relacédo a isso, se a Dra. Zilda permitir n0s
teriamos 3 slides para mostrar o que € esse método MIR. Eu vou pedir para o
nosso colega, o Eduardo Miyashita, que vai apresentar, sdo 3 slides para
exemplificar o que é essa situacdo de medir com e NMOG ou medir com NMHC
mais MIR. Enquanto ele coloca, s6 fazer o seguinte comentario, em 2011, a
pedido do Ibama que encaminhou uma solicitacdo para a Associagao Brasileira de
Engenharia Automotiva, foi formado um grupo de trabalho para discutir, para
analisar essa questéo do alcool ndo queimado. Naquela época o Ibama pediu para
a Associacgao Brasileira de Engenharia Automotiva que fosse avaliada e analisada
essa questdo no desconto do alcool ndo queimado nas medicdes de
hidrocarbonetos dos veiculos quando movidos a etanol. A AEA montou, foi
formado o grupo de trabalho com a participacdo de diversos atores da industria,
das universidades, da propria Cetesb, consultores, e, enfim, um grupo
razoavelmente grande, e por 2 anos esse tema foi discutido nesse grupo, sendo
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gue ao final desses 2 anos se consolidou uma proposta no sentido de que se
fosse feita essa medicdo por um método que foi desenvolvido no ambito daquele
grupo, esse método que foi na época chamado de NMHC mais MIR € um método
gue foi entendido por todos os atores daquele grupo como o melhor meio de
guantificar os hidrocarbonetos emitidos por veiculo aqui no Brasil, tanto utilizando
a gasolina com etanol como utilizando o proprio etanol, que é um jeito que foi feito
considerando a reatividade dos poluentes, considerando toda a questdo da
emissédo. Eu vou, esse material quando foi finalizado foi encaminhado para o
Ibama através de uma proposta que foi por aquele grupo, com a participacédo de
todos, onde nessa proposta se propunha a adocdo dessa metodologia NMHC
mais MIR, que é aquilo que ontem eu sugeri no texto que ndés encaminhamos aqui.
Entdo, vou pedir para Eduardo rapidamente fazer a apresentacdo do que significa
iss0.

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Bom dia. Eduardo
Miyashita, Anfavea/CNI. Eu vou explicar aqui comparativamente o que sao 0s
método NMOG e NMHC e porque nés consideramos que o NMHC, o equivalente,
NMHC equivalente que a gente chama também de método MIR, porque nés
consideramos que ele € metro mais justo ambientalmente do que o NMOG. Por
favor, para o primeiro slide ai. Primeira coisa que a gente precisa deixar claro é
gue o etanol em si ndo é um vildo, ndo é ele que faz mal para a saude da gente, &
0 ozdnio que ele forma na troposfera, quer dizer, o etanol nas concentracdes que
ele fica no ambiente por causa das emissfes dos veiculos ndo faz mal nenhum
para a gente que respira, nem para mim que sou alérgico a alcool, ndo posso
tomar meia taca de vinho que passo mal, nem pra mim, eu respirando um etanol
gue esta na atmosfera eu passo mal. Quer dizer, o etanol mesmo ele ndo faz mal,
por isso que até entdo ele ndo era considerado poluente e era permitido
descontar. SO que hoje a gente ja sabe que ele também tem efeito de formacéo de
ozOnio na baixa atmosfera. Entdo, a gente precisa controlar o etanol, s6é que é
para combater o 0zonio e ndo etanol. Entdo, essa mensagem tem que ficar bem
clara para todo mundo. Bom, quanto oz6nio ele vai formar. O etanol ele forma
ozonio sim, mas € bem menos do que o NMHC que resulta da queima da
gasolina. Tem uma grandeza que a gente chama de MIR, é uma sigla em inglés,
mas basicamente € a reatividade para formar ozonio, quer dizer, quanto o 0zénio
se forma na atmosfera, a partir da massa de um determinado composto. Entéo,
cada composto tem um numero de MIR que vai indicar quanto ozonio ele forma. E
o0 do etanol € mais ou menos um terco daquele dos MNHCs que saem do
escapamento de um carro rodando com gasolina. Bom, o que € o método NMOG?
O NMOG é um método americano para considerar esses compostos organicos
como etanol, como os aldeidos, s6 que eles simplesmente pegam 0s
hidrocarbonetos e somam com as massas do etanol, dos aldeidos, desses
oxigenados, sem considerar as diferencas de impacto ambiental. Quer dizer, cada
um desses compostos, na verdade, ele forma 0z6nio numa proporgéo diferente, so
gue o NMOG soma tudo como se fosse tudo a mesma coisa. Proximo. J& o NMHC
equivalente, que a gente chama de método MIR, ele soma os hidrocarbonetos
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com essa massa dos oxigenados, ponderada pelo efeito de formagédo de ozdnio
de cada um. Quer dizer, entdo, a gente faz um calculo a partir desse fator MIR de
cada um, faz uma propor¢céo em relagdo ao MIR do NMHC da gasolina, para levar
tudo para uma mesma base. Quer dizer, o equivalente & emissdo de NMHC da
gasolina. Préximo. Préximo. Entdo, o NMHC equivalente, esse método MIR ele da
0 peso justo do efeito de cada componente, de cada um dos oxigenados na
formacg&o de ozonio, assim, ele ndo favorece nem penaliza injustamente o etanol.
E isso foi a conclusdao de um grupo de trabalho que levou mais de 2 anos
estudando o assunto na AEA. Proximo. Vamos dar um exemplo numérico aqui, o
MIR que a gente considera o etanol esta na literatura, esse de 1,53, quer dizer, o
fator de formacao de ozonio do etanol. Teve um estudo feito por uma montadora
medindo emissbes de um carro com E22, com especiacao, medindo cada um dos
compostos que saem do escapamento, vendo o efeito, quer dizer, pegando o MIR
de cada um, a producdo de escapamento, e chegou a conclusdo que para o
NMHC que sai da queima do E22 esse numero seria 4,86. Quer dizer, 3x maior.
Ent&do, vamos seguindo aqui para ver um exemplo. Supondo que um veiculo com
E100, quer dizer, abastecido com etanol, emitisse 150 miligramas de etanol nao
gueimado, que € um numero tipico ou até meio alto, o que representa iSso em
termos de 0z6nio? Esses 150 a gente multiplica por aguele MIR, multiplica por
1,53, entdo, esse carro, na verdade, ele estd produzindo 230 miligramas por
quildmetro, de ozobnio, que é realmente o0 poluente que a gente quer combater.
Agora, vamos pensar nesse mesmo carro rodando com E22, se ele emitisse
apenas 47 miligramas por quildbmetro de NMHC rodando com E22, esses 47
multiplicado pelo MIR, que € o potencial de formag&o de 0zonio desse NMHC, vai
resultar nos mesmos 230 miligramas por quildmetro de ozoénio. Quer dizer, entéo,
com muito menos emissdo de NMHC o E22 ele tem um potencial igual de
formacdo daqueles 150 miligramas por quildmetro do etanol. E ai no proximo.
Entdo, qual € o calculo que a gente faz do NMHC equivalente para esses 150
miligramas por quildmetro de etanol? A gente pega ele, multiplica pelo MIR do
etanol e divide pelo MIR do NMHC da gasolina para chegar no equivalente. A
gente chega exatamente naqueles 47 miligramas por quildmetro. Quer dizer,
entdo, o efeito desses 150 miligramas por quildmetro de etanol é equivalente aos
47 miligramas por quildometro de NMHC do E22. Quer dizer, entdo a gente faz
esse célculo para ter exatamente essa equivaléncia e poder controlar tudo na
mesma base. Entdo, exatamente isso, NMHC equivalente ele calcula a massa do
NMHC da gasolina que teria 0 mesmo efeito de formagao de 0z6nio na atmosfera
do que o etanol. Bom, ai podem dizer eu, bom, nos Estados Unidos se controla
diferente, nos Estados Unidos se controla com NMOG. Por que la eles “controlam
com NMOG e nao fizeram esse célculo de MNHC equivalente? Porque |4 a fracédo
de emisséo, de etanol nas emissdes dos veiculos ela € pouco relevante, la eles
ndo tém etanol puro como combustivel, eles tém E10 e quando muito tém alguns
cabos com E85, que € o flex americano. Entdo assim, com isso as emissdes de
etanol sendo muito menos significativas do que aqui no Brasil, eles ndo viram
necessidade de fazer essa proporcéo, que eles conseguem atender desse jeito e
fazem um calculo mais simples. Agora, mesmo no E85 usado la nos Estados
Unidos esse combustivel emite muito menos etanol ndo queimado do que 0 N0Sso
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E100, e engana-se quem pensa que € sO 15% de diferenca, porque tem 15% a
menos de etanol substituido pela gasolina e vai emitir 15% de etano, ndo
gueimado? N&o. Nao é isso. A pouca gasolina que tem ali faz toda a diferenca no
funcionamento do motor, ela vai iniciar a queima bem mais facil do que com
etanol, e ai com isso vai queimar grande parte do etanol que esta |4 na mistura.
Ao contrario do nosso etanol que a gente injeta ele e em grande parte ele ndo vai
gueimar porque ele se condensa nas paredes frias do motor, mesmo se a gente
injetasse ele aquecido, como o0 pessoal levanta que € a solucdo para todos o0s
problemas. Entédo, é muito diferente a emissdo de um E85 de um E100. E mesmo
com essa facilidade bem maior do que com o nosso E100, mesmo assim |4 nos
Estados Unidos esse Z85 eles tém pouca participacdo nos modelos, la eles sao
em torno de 10% dos modelos homologados e menos do que isso na frota, e em
geral eles sdo, como nos Estados Unidos eles ja tém um sistema de BINS, um
sistema de niveis que a gente pretende adotar no L8, eles conseguem colocar
esses poucos modelos de baixa participagcdo na frota em BINS mais altos, quer
dizer, eles séo sempre maiores do que vocé tem, maiores ou iguais a CTEM,
entdo, a maioria 110, 160, porque eles compensam com outros modelos. A
gasolina que emitem bem menos, quer dizer, mesmo |4 eles tém, mesmo sendo
bem mais facil emissionar um E85 eles tém que colocar nos BINS mais altos por
causa dessa dificuldade do NMOG, s6 que eles como tém poucos flex eles
compensam isso com o0s outros modelos da gasolina. A gente sabe que o
programa flex americanos ndo € um flex de verdade como o nosso, a participacao
é irrisdria no mercado. Bom, o nosso E100 ele tem dificuldades técnicas bem
maiores do que o E85, principalmente nessa fase fria com motor frio, entéo,
também a gente se engana se pensar que é s6 pegar essas mesmas tecnologias
gue atingem o BIN70 nos Estados Unidos com o E85, coloca no nosso E110 e a
gente vai atingir BIN70 também. Nao €. A gente tem que colocar o nivel de
tecnologia muito maior nos nossos veiculos aqui com E100 para conseguir atingir
o0 mesmo limite 14 dos Estados Unidos, ou seja, tem que colocar muito mais
tecnologia do que os americanos para emissionar um E85, e sendo que 0 nosso
E100, os flex E100 séo o grosso da nossa frota, ndo sdo poucos modelos que a
gente pode compensar com outros a gasolina como la nos Estados Unidos. Entéo,
por causa desse alto custo da tecnologia que a gente teria que colocar para
atender, se € que € possivel atender, com o célculo de NMOG, isso pode até
inviabilizar o etanol hidratado como combustivel nos nossos carros. Assim, se
existiram essas tecnologias elas vdo ser tdo caras que provavelmente as
montadoras vao optar por produzir veiculos s6 a gasolina porque ndo compensa
financeiramente produzir etanol, de tdo caro que vai ficar o produto. Por mais que
tenha a rota 2030, com incentivo para etanol, € mais facil colocar dinheiro para
fazer caro a gasolina ficar mais econémico, é mais efetivo o custo do que colocar
dinheiro para tentar fazer o carro com etanol com E100 atender a essas emissoes.
E por ultimo um slide aqui para ilustrar graficamente o que sdo essas emissoes.
Entdo, aqui seria a média de varios veiculos das empresas associadas a Anfavea,
gue nos fizemos um levantamento, o status atual das homologacdes atuais qual a
meédia de emissdes de NMHC na barra azul com E22 e com E100, isso aqui pelo
meétodo atual que desconta o etanol ndo queimado. Entédo, hoje a gente vé que
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esta equivalente, descontando o etanol ndo queimado. Quando a gente faz o
céalculo pelo método MIR, aqui o E22 também subiria porque tem uma pequena
parcela de etanol que sai, de aldeidos que também sdo considerados na conta,
mas é pouca coisa. Para o E 100 isso aqui ja mais que dobra as emissdes s6 pelo
calculo MIR. Quer dizer, pelo MNHC equivalente. E ai se a gente for partir para o
calculo do NMOG para gasolina tem um impacto aqui de 19% que ndo € nada
dramético, mas para o E100 isso aqui representa mais 5 vezes as emissoes, quer
dizer, isso ai soma 500% as emissfes. Bom, esses 237% a mais, eles séo a
medida justa da formacdo de ozénio. Entdo, a gente sabe que aqui esta formando
realmente mais ozonio do que aqui, por exemplo. Entdo, a gente sabe que tem
gue trabalhar e a gente admite que tem que trabalhar para melhorar isso, néao
estamos dizendo que a gente ndo quer mexer nada no etanol, que a gente vai
deixar as emissdes de etanol a vontade. Ndo é. A gente sabe que tem que
controlar para controlar o oz6nio. Agora, aqueles 503% eles sdo o numero
artificialmente alto que nao representa o verdadeiro impacto do etanol, o impacto
ambiental do etanol. Entdo, esse calculo do NMOG ele vai fazer aparecer um
namero artificialmente alto e vai tentar fazer a gente controlar uma coisa que nao
precisa controlar, porque o impacto no etanol ndo € esse. Bom, € isso. Perguntas?

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Dra. Zilda,
Wanderley, CNI. Eu gostaria de passar a palavra ao Alfred, da Unica, ele queria
fazer uma colocacdo neste momento, sobre a apresentacao.

O SR. ALFRED SZWARC (UNICA) — Bom dia a todos. Eu gostaria de,
aproveitando o momento, de fazer algumas consideracdes rapidas ai sobre essa
metodologia. Foi na condi¢do de consultor da UNICA que eu participei desse
grupo de trabalho em 2012 e deu inicio a esse estudo, a pedido do Ibama, esse
grupo foi composto ndo apenas pelos setores produtivos, nds tivemos ai setor
académico, foi coordenado pelo professor Nigro, tivemos ai uma ordem de
tecnologia também, tivemos representantes da Petrobras, produtores de etanol,
esse grupo de trabalho se reuniu ai na maioria das vezes, se nédo todas, na sede
da Cetesb, entdo, o trabalho eu acho que foi um trabalho muito bem desenvolvido,
trouxe a tona ai uma questdo importante para equacionar essa questdo ai do
alcool ndo queimado, que... E essa proposta foi encaminhada para o Ibama em
final ai de 2014, principio de 2015. Essa metodologia também, que na época foi
considerada adequada para todos os participantes, foi publicada num Congresso
ai CIMEA, portanto, € uma metodologia publica, conhecida, e grandes parte das
pessoas ai, ou boa parte das pessoa presentes ai estd familiarizada com essa
metodologia. O que eu gostaria de chamar atencdo nesse momento é que no
temos ai 3 programas importantes de Governo que precisam estar, de uma certa
forma, conversando entre si. Entdo, n6és temos o PROCONVE, e também o
PROMOT que também vai provavelmente ter que fazer uma analise sobre as
mesmas consideracdes, nés temos ai o Rota 2030 e nos temos o RenovaBio.
Entdo, o RenovaBio é um programa que esta sendo desenvolvido pelo Ministério
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de Minas e Energia ai, juntamente com setor produtivo e de biocombustiveis para
ampliar a utilizacdo de biocombustiveis justamente pelos beneficios ambientais
gue isso traz e também isso vai envolver a criacdo de créditos de carbono pelas
vantagens comparativas com outros combustiveis. Entendo que essa metodologia
ela é correta, tecnicamente, essa metodologia ela contempla particularidades do
Pais, o NMOH contempla particularidades dos Estados Unidos quanto aos
combustiveis utilizados naquele Pais, nds temos |a uma gasolina reformulada que
€ bem diferente da gasolina que nds temos aqui no Brasil, e também o uso dos
veiculos flex no Brasil € muito diferente e ocorre praticamente na grande maioria
da frota, o que ndo ocorre la nos Estados Unidos, como foi dito. Entdo, eu acho
gue nos temos particularidades no Pais que precisam ser consideradas, seja a
nivel técnico, seja a nivel de programas de Governo. A metodologia NMHC/MIR é
uma metodologia que ela contempla a questdo dos impactos ambientais que € o
gue interessa no final das contas, e n&o dificulta o tecnologicamente o
desenvolvimento dos veiculos flex usando 100% etanol. Como se sabe, a maior
parte da parcela de etanol que ela é emitida € na partida a frio, justamente esse é
0 ponto critico. Entdo, me parece que com a eliminacdo da emissao de alcool ndo
queimado, que vem ai em boa hora, e com a adocdo da metodologia NMHC/MIR,
me parece, acho que o Brasil vai estar tratando de forma adequada e
tecnicamente correta ai a questao desse tipo de emisséo. Obrigado.

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Pois néo.
Cetesb. Esqueci, tem o Borsari, Cetesb, ndo é isso?

O SR. VANDERLEI BORSARI (Cetesb) — Borsari, Cetesb. Sé relembrando um
pouco, foi dito sobre o grupo de trabalho da AEA, que se formou em 2013, se ndo
me engano, isso foi por conta de que desde 2003, justamente para permitir ou
facilitar o atendimento aos limites dos veiculos quando rodando com 100% de
etanol fosse permitido que se descontasse a parcela de etanol ndo queimado. Se
passaram 10 anos e 0 que se percebeu é que essa parcela descontada era muito
grande, entdo, na verdade, existia uma emissdo excessiva de etanol para esse
tipo de veiculo rodando com esse combustivel. Entdo, a ideia foi limitar de alguma
forma ou normalizar esse desconto, porque até entdo o Unico documento que
existia era um, ndo sei se uma Instrugdo Normativa ou uma Resolucdo, dizendo
gue o desconto era permitido e ponto. Como se fazer esse desconto, ndo sabia.
Entdo, estava se tentando padronizar esse desconto. E isso foi feito. Entdo, na
ideia de que o desconto de ia continuar e que existia uma padronizacdo. Esse é o
momento, esse momento ele passou. Entdo, por conta disso que a gente esta
propondo que a emissao seja reportada como NMOG. O NMOG € s6 uma maneira
mais correta de se fazer esse calculo. Entdo é isso. Ndo € o NMOG que vai
inviabilizar o veiculo etanol, ele permite que vocé, na verdade, o NMOG é um
facilitador de se reportar esse poluente. Por que? Ele tem um célculo mais simples
em que vocé soma as parcelas de etanol e de aldeidos na emissdo de
hidrocarboneto, depois vocé desconta essas mesmas parcelas pela resposta do
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seu analisador a esses poluentes, soma e desconta, essa € uma maneira de
calculo. Uma outra maneira, que € uma possibilidade, um facilitador ao fabricante,
€ que ele pode reportar também, assim como foi dito no célculo do NMHC
equivalente, ele pode também considerar o potencial de formag¢do do oz6nio de
cada um dos compostos de hidrocarboneto, podendo fazer uma especiacéo,
ponderado pelo respectivo potencial de formacdo de ozonio, e reportar dessa
maneira. Entdo, ele tem as duas opcodes, ele faz a que for mais adequada para
ele. Entdo, a gente acredita que no calculo do NMOG esteja tudo contemplado, e
se impede que se continue ou com o desconto total, como é hoje, ou com o NMHC
equivalente que se continue a se descontar uma emissao excessiva. No NMHC
equivalente ela é um pouco menor do que o desconto total, mas ela continua,
entao € isso que a gente esta tentando impedir que se dé, se permita, uma... Se
permita que o veiculo s6 porque ele estd usando um determinado combustivel
seja mais poluente, na verdade seja muito mais poluente. O que vai em detrimento
do que a gente apregoa do etanol como um combustivel renovavel, bom, limpo e
etc.

O SR. WILLIAM BRANTZ (Cetesb) — William Brantz, Cetesb. Eu s6 gostaria de
complementar aqui as palavras do Borsari, esclarecendo que esses dados
apresentados pela Anfavea foram baseados em tecnologia L6, cujo
desenvolvimento de engenharia previu justamente esse enriqguecimento no
instante da partida do veiculo, portanto, que tem essa emissdo elevada ai de
etanol que a gente observou nos graficos apresentados. E a nossa sugestao para
a adocdo do NMOG ¢é justamente para provocar esse avango tecnoldgico, porque
se mantivermos a proposta do NMHC equivalente é dizer que manteremos a
mesma tecnologia atual e, portanto, ndo vai se ter um ganho ambiental. Entdo, a
ideia da proposta do NMOG é justamente trazer esse avanco tecnoldgico, existem
alternativas técnicas para a solucdo do problema, eu ndo creio que um
aguecimento num bico injetor encareca tanto um veiculo assim como eles estao
colocando, a ponto de inviabilizar a tecnologia.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Féabio, da Anamma.
Gostaria de passar a palavra para o Gabriel, que vai fazer uma explicagéo a esse
respeito.

O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality) — Bom dia a todos.
Gabriel Branco. Eu quero chamar a atengcdo para uma coisa importante nessa
discussao, o conceito do NMHC/MIR, desenvolvido na AEA, eu tive grande parte
nesse trabalho junto com o professor Mir, ele partiu do conceito do NMOG, a
diferenca entre um processo e outro € que o NMHC/MIR é calculado cada
composto multiplicado pela sua reatividade MIR e depois feita a média. Entdo, da
um HC equivalente como o Miyashita apresentou. No NMOG é o contrario, soma
todas as massas e faz a média das MIR. Entdo, um pelo outro é mais ou menos
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conceitualmente a mesma coisa, o0 que muda € a gasolina, a base de tudo isso € o
MIR da gasolina, quando a gente compara com a gasolina brasileira que tem um
MIR de 4,8, 4,7, alguma coisa assim, o0 etanol é um terco. Quando a gente
compara com a gasolina reformulada americana que tem 2,7 de MIR, o etanol &
muito mais facil na gasolina. Entdo, na hora que se compara as coisas, fica
diferente. Na hora que a gente importa o calculo do NMOG e aplica na gasolina
brasileira o etanol parece muito pior, por iSSO 0S numeros sobem. Agora, O
conceito que estd por traz de dois casos € exatamente pegar cada composto
organico, etanol, gasolina, metano, aldeido e etc., pondera pelo respectivo MIR e
tira um potencial de formacao de oz6nio. Os dois processos olham para iSso e 0s
dois processos cuidam da reducdo daquele poluente que da maior impacto, sem
erros de conta. Entdo, essa questdo de reconsiderar o etanol que hoje é
dispensado, os dois processos fazem, mas o processo NMHC ele esta calculado
com o0s numeros levantados nos combustiveis brasileiros, e isso foi feito pela
industria e pela Petrobras, e esses numeros que estdo ai, o 4,8, o 1,3, sdo
comprovados. Mais um ponto que o Wanderley levantou, o Borsari, € importante
gue o método NMOG permite ao fabricante escolher usar esses niumeros médios
conhecidos da literatura ou usar uma especiacdo medindo na sua emissao cada
componente, o NMHC permite exatamente a mesma coisa, e isso foi feito naquele
trabalho de 2011. Era isso que eu tinha a complementar. Portanto, é adequado
usar o método brasileiro.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Obrigado, Anamma. CNI, por favor.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Wanderley. Passo
a palavra ao Eduardo, da Anfavea.

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Eduardo Miyashita, da
Anfavea/CNI. Pediria para voltar ao ultimo slide da apresentacdo. A gente quer
deixar bem claro aqui que nés ndo estamos negando que hoje as emissdes de
etanol sdo altas, quer dizer, elas tém o impacto na formacédo de ozbnio e esta
ilustrado ali no dltimo grafico, quer dizer, a gente sabe que pelo método MIR ja
aumenta em 237% o valor medido. Quer dizer, hoje a gente mede com uma barra
azul, ali no E100, e pelo método MIR mediria a 237% mais, quer dizer, mais que
triplicaria as emissdes. Quer dizer, o valor medida. Entéo, vai ter sim um trabalho
grande para reduzir aqueles 237% e voltar a ficar alguma coisa préximo da barra
azul tanto do E100 quanto do E22. Vai ter um trabalho de melhora nisso dai, s6
gue ndo precisa ser um trabalho excessivo como seria para baixar aqueles que
503% para a barra azul, que ali ndo € um sistema de aquecimento de etanol que
vai resolver, e ndo precisa porque aquilo 14 ndo um impacto real em formacao de
o0zOnio, a gente ndo esta, é o que eu falei no inicio da apresentacdo, a gente néo
esta combatendo o etanol, ndo é o etanol que esta fazendo mal, € o 0zdnio que
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ele forma. E ele ndo forma ozbdnio naquela proporcédo de 503%, ele forma ozénio
na propor¢cdo de 237%. Entdo, ndo precisamos combater além do que precisa e
colocar uma tecnologia tdo cara que muitos vao desistir de fazer veiculos flex.
Entdo, eu acho que a gente tem que ponderar as coisas e, assim, deixando bem
claro, a gente ndo esta pedindo assim: ah, por favor, deixa o etanol emitir mais.
N&o é emitir mais, é emitir igual. Quer dizer, a gente esta querendo a medida justa
da contribuicéo dele na formacéo de 0z6nio e ndo penalizar excessivamente, quer
dizer, ndo estamos pedindo favor para o etanol, ndo é favor, € exatamente o
impacto ambiental dele. E o que € justo, é o método MIR

A SR3 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) -
Obrigado. Eu tenho o Bocuhy e o Ibama, que pediu a palavra. Mais alguém?
Gilberto.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Gilberto,
Ibama. As discussdes do NMHC e de NMOG elas ja sdo, como foi até
apresentado, sao antigas, ja tem uma discussao até em outros féruns, como foi
citado aqui a AEA, justamente porgue existe uma controvérsia por causa que as
metodologias utilizadas tanto internacionalmente quanto aquelas que refletem uma
realidade nacional, elas tém essa diferenca que é principalmente o combustivel. O
combustivel brasileiro ele tem ai essa porcentagem de etanol elevado e é uma
caracteristica brasileira, e sempre ficou numa questdo de quando considerar ou
ndo, nos melhores casos, o uso de uma metodologia que prevaleca ou indique
gue o etanol ele ndo seria um combustivel tdo poluidor quanto a gasolina, o que
de fato ele é para fins de emissdo. Nesse texto que a gente tem apresentado aqui
aos Conselheiros, 0 consenso que a gente conseguiu obter até entdo era
justamente que o desconto da parcela de etanol para fins do monitoramento, que
€ um desconto do pico do momento da injecdo, do momento da partida do veiculo,
ele ndo interferisse nos céalculos enquanto o carro estava sendo testado. E a gente
ndo mais permitindo esse desconto vocé volta justamente a discussdo da
metodologia, qual seria a mais adequada. O que foi feito pela AEA que foi um
estudo, um levantamento com dados ai, ainda ndo se transformou numa norma,
entdo, a gente tem ainda que uma possibilidade de citar um hidrocarboneto
equivalente, a gente ndo tem nenhuma norma que embase a forma como iSso
seria feito, e 0 que a gente colocou na proposta atual, que é o NMOG, ele é
importantissimo para a fase N8 que é a fase que a gente considera que vai ter
maior ganhos ambientais e que vai estimular o desenvolvimento de novas
tecnologias para as veiculos atuais e que € uma metodologia utilizada nos
Estados Unidos. Entdo, a gente também n&o estd colocando aqui que esta so
trazendo a tabela BIN e todos os vicios americanos, seja |14 da aplicacdo da
norma, mas o que a gente teria aqui era a fase L8 contendo BINs, com o céalculo
NMOG, com a metodologia colocada la. Entédo, eu ndo tenho como fazer nenhuma
referéncia apesar das possibilidades aqui, nenhuma referéncia ao MIR e pronto,
ndo tenho, a gente tem conhecimento dos estudos, tem conhecimento das
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discussdes e tem o0 conhecimento justamente nessas questdes académicas,
desses embates académicos que de 2011 para ca ainda ndo foram concluidos.
Entdo, a manutencdo do NMOG para a fase L8 é fundamental. Outra coisa que no
texto, ainda que o texto original da Resolucdo a gente cite no art. 4° como esta
gue nado vai mais descontar a parcela de etanol prevista na Instrucdo Normativa,
de fato a Instrucdo Normativa é instrumento legal, € inferior a uma Resolucéo,
entdo, uma Resolucdo determinando que nao podera mais ser descontada, nao
precisa citar a Instrucdo Normativa aqui. Entdo, para o art. 4° bastaria citar que
fica vedado o desconto, o desconto de etanol quando veiculo estiver abastecido
com etanol combustivel. A IN ela passa a ndo ser mais aplicada. Entédo, é s6 uma
guestao redacional que também gostaria de colocar nesse momento.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — A CNI passa a
palavra...

A SR? ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — S6
um minutinho, Wanderley. O PROAM tinha pedido a palavra antes do Ibama e
pediu para o Ibama falar primeiro. Eu peco que PROAM fale agora

A SR2. CARMEN SILVIA CAMARA ARAUJO (ICCT) — Carmen, PROAM. O que
eu estou entendendo dessa discussdo, em sintese, n0s temos um método mais
simples de medicdo que pode ser adaptado, segundo o texto, para as condi¢cdes
nacionais porque esta previsto no texto que esta escrito, entdo temos a vantagem
de uma simplificacdo, e temos um procedimento mais protetivo em termos de
ganho ambiental, que sdo duas vantagens grandes do método original que esta
sendo, que foi proposto e discutido h& bastante tempo também pelo agente
técnico. Entdo, para nos a posicdo é meio clara, das vantagens desse método. Eu
gueria passar, se puder, passar a palavra para o Borsari para complementar essa
guestdo que foi colocada nesse gréafico, que teria um comentario sobre isso.

O SR. VANDERLEI BORSARI (Cetesb) — Borsari, Cetesb. Eu queria voltar a
guestdo do grupo de trabalho da AEA. Foram 2 anos de trabalho la, foi um
trabalho muito bom por sinal, mas era um outro momento e a diretriz era outra, a
diretriz era procedimentar uma coisa que para qual ndo existia procedimento, que
era 0 desconto. Essa era a filosofia de trabalho, o momento agora € outro, nos
gueremos controlar, o que a gente esta querendo com a nova Resolucdo Conama
é controle da emissdo de poluentes. E isso. Por isso a proposta do NMOG. E é
bom lembrar que a gente estd citando que € o NMOG, que é o procedimento
americano, até que exista procedimento brasileiro equivalente, norma brasileira
referenciada. Entdo, o procedimento americano vai passar por um crivo também,
vai existir algum tipo de tropicalizacdo, isso a gente faz com todo tipo de
procedimento, se a gente falar do préprio ciclo conducdo ele € baseado no
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americano, mas ele tem norma brasileira. Entdo isso vai ser feito, eventuais
diferencas devido a realidade nacional elas vao ser abarcadas.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Eu
acho gue a gente agora devia partir para o que esta escrito no texto, o que é que
tem sugestdo ao texto especificamente. Porque a gente ja ouviu todas as
posicdes, as coisas estdo mais ou menos repetidas, as mesmas posi¢coes. Entéo,
eu gostaria que agora a gente pudesse colocar a sugestao especifica ao texto. Por
favor. Temos duas posicdes diferentes na mesa, mas eu queria saber se a CNI,
gue fez a proposta ai da apresentacao, tem alguma solucédo diferente para o texto,
num espelho do que propds ontem para o art. 3°.

O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — Henry, Anfavea/CNI. Bem,
antes de mais nada a gente mantém a nossa proposta como foi sugerida ontem
para o art. 3°, agora, a colocacao feita pelo representante da Cetesb agora € um
fato novo, ele esta falando que eles colocaram conforme o procedimento
americano e disseram qual € o procedimento americano, e ai ele fez, disse que
até haver uma norma brasileira equivalente, s6 que ao fazer isso ele mencionou
gue essa norma brasileira equivalente faria uma tropicalizacdo do procedimento
americano. A tropicalizagdo do procedimento americano € aquele que foi
comentado aqui que €& entdo considerar os hidrocarbonetos da gasolina e a
reatividade daquilo que faz essa relativagdo entre o etanol e outros
hidrocarbonetos, que levou para o método MIR. Ou seja, se a gente for fazer
esperar uma tropicalizacédo do valor medido conforme o NMOG nds vamos acabar
chegando em um valor que é o MIR, isso que foi feito, essa tropicalizacdo € um
meétodo MIR. Agora, se n6s vamos comecar conforme o procedimento americano
ele vai dar esse impacto todo que ndés mostramos aqui, a gente esta colocando
agui até a possibilidade de frente a dificuldade disso os fabricantes se sentirem
impelidos a ndo fazer mais o veiculo flex, fazer o veiculo somente utilizando
gasolina, porque ai vai ficar numa situacdo que é a entdo situagdo americana,
para atender o MIR conforme o americano atende. Agora, se isso depois da
tropicalizacéo voltar nesse valor aqui, ou seja, nés estamos dizendo que vamos
comecar com um método mais dificil e eventualmente isso depois l& na frente vai
ser uma coisa que pode ser amenizada pela tropicalizacdo da metodologia. E uma
situacdo muito diferente daquilo que a gente viu até hoje acontecer no
PROCONVE.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Eu
tenho...

O SR. CARLOS ALBERTO HAILER BOCUHY (SESBRA) — Carlos Bocuhy,
PROAM. Queria passar a palavra para o Borsari, por gentileza, para esclarecer.
13
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O SR. VANDERLEI BORSARI (Cetesb) — Borsari, Cetesb. E uma coisa que ja
falei, o representante da Anfavea disse que o procedimento tropicalizado seria 0
procedimento do HC/MIR ou HC Equivalente, mas isso foi uma discussado que ja
tem 5 anos, essa discussdo fatalmente vai ser retomada. E s6 isso. Sim... O
tempo passou, as coisa mudaram, pode ser diferente, podem ter outros
argumentos, outras posicoes.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA - TITULAR (CNI) — Por favor.
Wanderley, CNI. Nem vou me manifestar aqui porque a gente ja teve um debate
anterior em outras Resolucdes em relacdo a questéo de tecnologia e nés sabemos
gual foi o resultado da discusséo aqui no Conama. Vou passar a palavra para o
Dr. Alfred, da UNICA, que ele possa fazer a suas consideragdes. Obrigado.

O SR. ALFRED SZWARC (UNICA) — Eu acho que atendendo ai a solicitagdo da
Dra. Zilda, eu acho que a gente poderia considerar a possibilidade de normatizar
essa metodologia conforme foi levantado pelo Gilberto, € correto, que a
metodologia ela é conhecida, ela é estudada, mas ela ndo estd normatizada.
Entdo, minha proposta seria a adogdo do NMHC/MIR com um prazo de 180 para
normatizagdo dessa norma, de até 180 dias.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Qual
€ a proposta da CNI especifica no texto do art. 4°?

O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — A proposta da CNI para art.
4°... Henry, Anfavea/CNI falando. A proposta € excluir esse art. 4°, porque o art. 4°
fala da eliminagdo do alcool ndo queimado que nos ja fazemos essa mencéo no
art. 3°.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Esta
bom. Entéo, a proposta da CNI € exclusédo do art. 4°. Correto? Qual é a proposta
do PROAM?

O SR. CARLOS ALBERTO HAILER BOCUHY (SESBRA) — Eu gostaria de
passar a palavra para o Marcelo.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Eu
pediria 0 seguinte, Marcelo, € Abema entdo assim, eu pediria que o senhor
mudasse o seu discursos. Eu quero ouvir a Abema ou a Cetesb em relacdo a esse
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assunto, porque a Cetesb ndo pode hora ser Abema, hora ser Sociedade Civil,
isso esta muito estranho. Eu gostaria que vocé dissesse que vOCcé quer ouvir...

O SR. CARLOS ALBERTO HAILER BOCUHY (SESBRA) — Nao cabe a
conducao dessa mesa dizer a qual técnico nds nos reportamos. NOs estamos...

A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Nao,
mas eles ndo sdo técnicos dos senhores, sdo da Abema, eu me levantei para
perguntar para a Abema...

O SR. CARLOS ALBERTO HAILER BOCUHY (SESBRA) — NOs ndo estamos em
regime de votagdo, nds estamos numa fase de esclarecimento.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Eu
sei que ndo estamos em regime de votagcao, eu sei que ndo estamos em regime
de votacdo, mas a Abema é membro da Camara Técnica, assim como a PROAM
também é.

O SR. CARLOS ALBERTO HAILER BOCUHY (SESBRA) — A senhora ndo pode
cercear...

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Entdo assim, eu pediria que o assunto fosse encaminhado, eu gostaria, eu nao
estou cerceando, ndo estou cerceando.

O SR. CARLOS ALBERTO HAILER BOCUHY (SESBRA) — E nem deve.

A SR2. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Posso dar
uma sugestao?

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Sé
dar um minutinho, Adriana, deixa eu acabar meu raciocinio, s6 um minutinho. Eu
pediria que os senhores, se é se 0 senhor gostaria de ouvir a Cetesb sobre esse
assunto, eu acho muito mais correto o seu posicionamento do que simplesmente
passar a palavra para a Cetesb. Eu gostaria que fosse reformulada essa
maneira...
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O SR. CARLOS ALBERTO HAILER BOCUHY (SESBRA) — A senhora gostaria
gue isso formalmente fosse tratado assim, entdo estou pedindo para ouvir a
posicao da Cetesb.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — O
senhor pede para ouvir, 0 senhor nao passa a palavra para a Cetesb, o senhor
pede para ouvir a Cetesb. E diferente.

O SR. CARLOS ALBERTO HAILER BOCUHY (SESBRA) — Ta bom. A senhora
vai adotar esse procedimento daqui para frente?

A SRa. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Nao
mudei, € o procedimento...

O SR. CARLOS ALBERTO HAILER BOCUHY (SESBRA) — Porque até agora nés
nao temos trabalhado dessa forma.

A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Pois
€, mas incomoda

O SR. CARLOS ALBERTO HAILER BOCUHY (SESBRA) — No6s podemos passar
para o Dr. Borsari, nés podemos passar para o Dr. Marcelo, sdo pessoas aqui
conhecidas.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Tem
gue pedir para ouvir a opinido do orgao técnico, que € a Cetesb. Ta bom?

O SR. CARLOS ALBERTO HAILER BOCUHY (SESBRA) — Eu quero um
esclarecimento, a senhora esta propondo que esse seja 0 procedimento daqui
para frente. E isso? é o método de trabalho que a senhora esta adotando. Ent&o,
antes da senhora cercear a minha palavra, a senhora coloque a explicacao, Dra.
Zilda, a senhora tem que orientar os trabalhos e ndo conduzir dessa forma.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Eu
ndo estou cerceando a sua palavra, por favor, ndo coloque isso, ndo foi isso que
eu falei, ta?
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A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Bocuhy,
Zilda, eu ia fazer exatamente essa proposi¢cado, vamos continuar. Entdo, o Bocuhy,
reformulando, o Bocuhy esta solicitando que a Cetesb faca um esclarecimento
sobre a questédo. Ok. Resolvido. Podemos passar para quem? Borsari? Marcelo.

O SR. MARCELO PEREIRA BALES (Cetesb) — Marcelo Bales, da Cetesb. Eu so
gueria, que é importante porque a discussao toda esta baseada na questdo do
grupo de trabalho que aparentemente ja foi exaustivamente explicado pelo
Borsari, pelos proprios representantes da Industria e pelo préprio Gabriel que foi
um dos principais participantes daquele grupo de trabalho, entretanto, tem uma
guestdo que € importante que é a questdo do que tem de cientifico por trds desse
trabalho. Eu posso dizer com um pouco de propriedade, porque estudei o assunto
exaustivamente e, inclusive, os resultados do trabalho da AEA, e esses
resultados, o meu colega aqui ja falou, que foram baseados em estudos, em
tecnologias ja defasadas, e salvo engano apenas 2 ou 3 veiculos foram ensaiados
e tiveram as emissdes especiadas para chegar a essa conclusdo. Entdo, a gente
esta falando aqui de um trabalho que foi sé tratado no Brasil sem nenhum
reconhecimento internacional, feito com 3 modelos de veiculos, salvo engano,
pode ser 4, ou pode ser 2 também, de tecnologias ultrapassadas. Entdo, essa
proposta do NMHC equivalente ela ndo tem base cientifica, em especial quando
comparado ao processo, um procedimento utilizado nos Estados Unidos ha
provavelmente 20 ou 30 anos, com centenas de milhares de veiculos ensaiados,
homologagdes provavelmente de milhares de modelos diferentes. Entéo, € dificil
da gente aceitar como uma boa forma de controlar a emissdo de precursores de
ozbnio, que é disso que a gente estd falando, considerando que as nossas
cidades aqui, aqui o proprio André jA comentou comigo que Rio de Janeiro tem
problemas de ozonio, Belo Horizonte, Brasilia, S&o Paulo, Campinas, Cuiabd, o
Rui esta dizendo aqui, quer dizer, todas as grandes cidades de Brasil
provavelmente tém sérios problemas de oz6nio. E a gente ndo pode entrar numa
aventura de adotar um meétodo que ndo tem um a referéncia cientifica respaldada,
a ndo ser por um grupo de trabalho que é limitado a parceiros da industria e
consultores, e alguns de noés, que tinha como um outro objetivo, quer dizer,
comparar isso a uma metodologia reconhecida internacionalmente pelo também
principal 6rgdo do mundo, de controle de emissao, que € o 6rgdo meio ambiental
americano, ndo ha possibilidade de comparacdo dessas metodologias. Avancar
numa metodologia dessa sem referéncia é um aventura que pode colocar em risco
0 que a gente objetiva aqui que é o controle de ozénio; Também vale a pena dizer
gue, e a gente vai ter oportunidade de mostrar isso em algum momento, o
momento ndo é esse, € que nos aqui no Brasil jA temos muitos modelos que
atendem com etanol essa proposta que nos estamos oferecendo. Quer dizer, a
proposta da industria com utilizagdo do NMHC Equivalente é uma proposta que
vai resolver um problema de alguns modelos que estdo defasados
tecnologicamente e que continuardo defasados tecnologicamente na entrada das
novas fases. O que a gente quer € evitar, € evidente que ndés queremos aqui
avango, ndo queremos a manutencdo das coisas como estdo, porque a gente
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sabe que da forma como as coisas estdo o0 0zOnio estaria afetando ai a maior
parte das cidades, das grandes cidades brasileiras, portanto, é isso, sdo dois
pontos importantes, € preciso avancar e esse avango nao € um esforco que vai
sangrar ninguém aqui da industria porque parte da inddstria ja consegue atender,
0 que a gente espera é que todos os modelos vendidos no Brasil avancem com o
mesmo padrédo tecnoldgico. E segundo, o trabalho da AEA ndo tem respaldo
cientifico, ele € um trabalho que esta limitado a discussédo do Brasil

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
PROAM tem a palavra de volta, o senhor pediu a palavra para esclarecimento?

O SR. CARLOS ALBERTO HAILER BOCUHY (SESBRA) — Eu gostaria de
externar a preocupacao com relacdo a proposta de uma nova metodologia que
ndo tem uma consagracao cientifica como tem a americana, e nesse sentido nés
somos favoraveis a proposta defendida pela Cetesb.

A SR ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — A
manutencdo do texto original, € isso? Esta bom. Obrigada. Alguma proposta a
mais de emendas ao texto? Eu pediria que a gente fosse objetivo emendas ao
texto, noGs ja mapeamos a posicdo de cada um e queria ouvir se tem alguma
proposta de emenda ao texto, sendo vou passar art. 5°, Flavio. Eu acho que

acabou fase de esclarecimentos com isso.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) - So6 estava pedindo a
palavra porque Gabriel foi citado.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Porque o discurso esta sendo repetitivo, eu entendi o esclarecimento do PROAM,
um pedido de esclarecimento, ele se manifestou ao final que ele é favoravel a
manutencdo do texto original e eu queria que a gente encaminhasse, nés estamos
perdendo muito tempo explicando uma coisa que ja foi tocada ontem e que eu
gostaria que agora a gente encaminhasse para as propostas de emenda ao texto
e ndo para defesa de essa ou aquela posicdo. J& esta mapeado aqui quem € a
favor, quem é contra essas posi¢des. Correto. Nao vou votar agora, mas eu quero
o0 mapeamento de na hora de se fazer a votacdo certamente vai haver
oportunidade para um pedido de defesa, mas eu gostaria que a gente se focasse
no texto para poder propor os emendas e poder andar.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — So6 gostaria entio
de fazer uma proposta no texto, lembrar que o teste foi feito com 900 veiculos, ndo
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foi com 2 ou 3. Agora, no texto o que a gente pode dizer € 0 seguinte ao invés de
citar o procedimento norte-americano dizer o procedimento a ser definido pelo
Ibama em tempo hébil para a entrada da fase.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO — Presidente da CTQ AGR (MMA) — E
gue isso ja estd no art. 4° ai ndo estad citando o procedimento especifico,
literalmente o procedimento americano, estava citado no de ontem, no 3°.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — No 3°.

A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — N&o.
No6s estamos discutindo o 4°.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — E que o 3° gerou
essa celeuma e acho que pode ser solucionado com isso.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Deixa eu passar a palavra para a Dra. Marilia e depois eu retorno a palavra a
VOCé.

A SR2 MARILIA MARRECO CERQUEIRA (MMA) — Talvez eu tenha uma
proposta, gente, que pode pelo menos encaminhar a questdo e a gente possa
chegar daqui ha algum tempo em uma definicdo sobre isso. Na verdade a gente
esta discutindo agora o art. 4°, mas isso decorre do que esta previsto no art. 3°, e
0 que o art. 3° fala ali? E ai os especialistas me corrijam, eu vou aqui utilizar
inclusive as palavras mais entendiveis que a CNI falou e que eu gostei do termo la
dele, apesar dos técnicos ndo gostarem. A grande questdo € a gente ter uma
metodologia que seja tropicalizada para medicdo disso dai, ndo €? E a grande
questdo. Entédo, a gente estd propondo aqui no texto que seja utilizado a NMOG,
mas tem aquela controvérsia em relacdo a questdo do etanol, isso inclusive foi
manifestado varios e tém programas de governo que incentivam a questdo do
alcool e etc. e tal, e a gente também n&o quer marchar na contramao disso dai
porque é um combustivel que do ponto de vista ambiental € mais interessante e
tudo mais. Entdo, a minha sugestdo € a seguinte, a gente a previsdo no proprio
artigo de que vai ter uma norma brasileira, ou seja, a gente estaria adotando a
norma americana até um periodo X, até como o proprio Gilberto do Ibama falou, a
gente realize os estudos necessarios e consiga ter uma norma brasileira, que
pode ser a MIR ou ndo pode, etc., e tal, na verdade os estudos é que vao dizer
iss0o, porque se a gente também se antecipa aqui e coloca uma metodologia, que
como o Gilberto colocou, ndo esta ainda suficientemente testada etc. e tal, para
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ser referenciada para um organismo de Governo, também & uma coisa que nos
colocaria numa posicao de risco. Entdo, a minha sugestdo é o seguinte, a gente
no art. 3° que a grande questdo é no art. 3°, o Paragrafo Unico vira o § 1° e a
gente abre um 8 2° falando que para que a gente possa desenvolver essa norma o
Ibama ou a gente vai trabalhar, eu ndo tenho a proposta ainda, o texto, mas a
ideia era a gente ter um grupo de trabalho ou a gente colocar um prazo para que
se desenvolva essa norma, por exemplo, em até 2 anos ou até dois anos e meio,
ou até 3 anos. Nao sei, mas a gente colocaria um prazo para que a gente pudesse
desenvolver uma metodologia brasileira que pode chegar na MIR, pode néao
chegar e etc. e tal, mas a gente teria um horizonte no sentido de dirimir todas
essas duvidas que foram colocaram aqui, porque pelo que disseram isso ja esta
em discussao ha muito tempo e agora entdo a gente vai dar um tempo pelo menos
para a gente poder estar com isso ja balizado, e a gente coloca esse prazo e
inclusive pode até colocar que isso seja reapresentado no Conama e etc., e etc., e
tal, e que esse prazo seja justamente compativel a préxima fase. Entéo, se vocés
coordenarem com isso a gente poderia fazer a redacdo desse segundo paragrafo
no art. 3°.

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Fabio.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Essa era em
resumo a proposta que eu estava fazendo, de criar uma norma nacional para
adaptar isso ai, adaptar as medicbes na realidade brasileira, ao combustivel
brasileiro, a gasolina e o alcool.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — A
gente poderia colocar essa proposta depois. Ta. CNI.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — O Hernando aqui
da Biquinha ele quer fazer um posicionamento, e o Henry, da Anfavea também
sobre o0 mesmo tema.

O SR. HERNANDO MACEDO FARIA (Abiquim/CNI) — Hernando Faria,
Abiquim/CNI. Bom dia. S0 queria destacar que dentro da CNI existem visfes
diferentes, diferentes associados, a Abiquim é uma associacdo importante para a
CNI e nos nesse ponto concordamos totalmente com a posicdo da proposta
original, nés apoiamos o NMOG. A justificativa é simples, ele & mais protetivo, ele
vai proteger melhor o ambiente e € uma metodologia que a California estudou por
mais de 15 anos, 15 anos para desenvolver essa metodologia. Entdo, a gente
apoia, no ambito da CNI, via Abiquim, a proposta original.
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O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — Henry, Anfavea, CNI do b,
entdo, eu sou, porque parece que a CNI esta dividida entre A e B, agora fiquei um
pouco confuso, bastante confuso, para falar a verdade. Alids, estou muito confuso.
Mas eu queria dizer que eu apoio a proposta feita pela Dra. Marilia Marreco, me
parece que é uma proposta bastante sensata, eu sO pediria, Dra. Marilia, que ao
estabelecermos um prazo que esse prazo fosse razoavelmente curto no sentido
de que... Porque a gente vai guardar esses estudos para poder fazer o
desenvolvimento que vai atender esse limite que vai estar colocado, e que esse
limite vai ser atingido com essa metodologia que vai ser desenvolvida. Entdo, se a
gente pudesse dar um prazo de até 180 dias, porque ao contrario do que algumas
colocacdes feitas, a metodologia feita chegou sim a um proposta até de uma
norma, isso dai inclusive foi encaminhado, viu Gilberto? Para o préprio lbama
como uma sugestdo de que aquilo fosse encaminhado para ser feita a norma.
Entdo, eu ndo entendo que esteja alguma dificuldade grande. Entdo, a passagem
disso para fazer uma metodologia ndo € uma coisa tdo complicada, ou a
discussdo que véa ser feita em cima de comparar o NMOG com alguma coisa
assim também ndo parece que seja uma coisa tdo complicada. Agora, €
complicado se a gente demorar muito tempo para fazer isso, definir muito nas
vésperas da data da adocao do limite. Entdo, se a gente pudesse estabelecer um
prazo razoavelmente curto de até 180 dias, que € um prazo que eu acho bastante
razoavel, para isso seria muito importante, mas a gente apoia a proposta feita pela
Dra. Marilia.

A SRa ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Entédo
Gilberto vocé quer falar? Vocé quer conduzir? A Zilda saiu um minutinho. Vocé
quer continuar?

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Gilberto, por
favor com a palavra.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Obrigado.
Justamente isso, a gente tem essa discussdo, o Marcelo colocou muito bem dos
problemas que foram encontrados ou das discussdes académicas e da
metodologia e técnica sobre o documento que foi ai considerado como estudo
vindo da AEA. O problema é, ndo sou tdo otimista quanto o Henry em achar que
em 180 dias todos esses impasses, rodas essas discussdes técnicas se
converteriam numa norma brasileira que pudesse ser diferenciada. Nao me
opondo aqui, obviamente a gente chegou nessa conclusédo de que ja que € preciso
ter num bom sentido a tropicalizacdo do que o Code of Federal Regulations traz
sobre a emissdo do NMOG, que a gente dé ai um prazo de até 2 anos, para ter
um norma porque provavelmente necessitard pesquisas e algum aporte de
recursos para que dados e base de dados sejam feitas. Entdo assim, a gente
precisa chegar nesse meio termo de quando isso seria publicado, 24 meses para
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mim de uma discussdo em que em 5 anos ndo se concluiu, seria ser otimista e ser
precavido. Entdo, eu acho que a gente consegue chegar nesse consenso desse
texto sem a necessidade, inclusive de deixar claro no préximo art. 4° de que esse
desconto ele ndo vai acontecer. Entdo, também tem isso de ndo excluir a
sequéncia da logica por traz desses artigos iniciais aqui. Eu continuo achando que
24 meses seria otimismo.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Algum outro
inscrito? CNI gostaria de se manifestar? N&o? entédo, Marilia.

A SR2, MARILIA MARRECO CERQUEIRA (MMA) — N&o. Gente, ja que todo
mundo concorda com o grupo a gente faz a redacéo e depois, mais tarde a gente
discute a questdo de prazo, a gente ndo vai entrar aqui numa discusséo infinita
sobre a questdo de prazo. Se isso ai direciona para se ter num futuro préximo uma
solucao para isso, a gente encaminha nesse sentido, eu acho que entéo a gente
pode passar adiante aqui no proximo artigo, e depois a gente apresenta para
vocés a redacao do paragrafo.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Entdo a gente suspende essa discussdao inicial aguardando a proposta de redacao
para um novo § 3° e passamos para o0 5°, correto? Entdo vamos la. 5° ficam
estabelecidos a partir de 1° de janeiro de 2023 novos limites maximos de
emissfes de poluentes de forma corporativa para veiculos rodoviarios leves de
passageiros e leves comerciais, conforme definidos na reunido, perddo, na
Resolugdo Conama 15 de 1995, nacionais e importados, comercializados no Pais,
doravante denominada fase PROCONVE L8, conforme tabelas 2 e 3 do anexo
dessa Resolucédo. E ai vém os paragrafos. Sugestdo ao caput de redagdo? Vocés
preferem que eu leia os paragrafos ou...? Deixa eu sO fazer uma lembranca a
todos os membros dessa Camara Técnica, ao iniciar a reunido ontem eu esqueci
de discutir e aprovar a transcri¢cdo da reunido extraordinaria passada. Vamos fazer
0 seguinte, para ndo interromper essa discussao agora, ou logo depois do almogo,
ou antes a gente da uma parada, aprova e vé se tem mais algum ponto. Eu
esqueci, lembrei e esqueci de falar. Entdo, agora eu estou falando. Ta bom. Leio
os paragrafos ou fazemos o caput? Entdo pronto, CNI e depois Abema. E Rui.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Henry, Anfavea.

O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — Henry, da Anfavea. A gente
tem uma sugestao de redacdo para esse art. 5° que na realidade € s6 a mudanca
da data. Aonde esta escrito a partir de 1° de janeiro de 2023, a nossa proposta € a
partir de 1° de janeiro de 2027. A justificativa para essa...
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A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Desculpe, Henry, ndo ouvi. 2023 para dois mil e...?

O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — 27.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Ta.
Pode ir fazendo a justificativa enquanto o Ruan vai fazendo a alteracéo.

O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — A justificativa para essa data €
com relacdo aos prazos necessarios, obviamente, para os desenvolvimentos. Ali
esta proposto, no original estava proposto uma data de 1° de janeiro de 2021 para
a fase L7 e uma proposta de 1° de janeiro de 2023 para uma fase L8, ou seja, com
2 anos de diferenca entre uma fase e outra. Esse tempo é sabidamente muito
aguém daquilo que seria necessario para a gente poder comecar a fazer
desenvolvimentos, e esse desenvolvimento para passar de uma fase L7 para uma
fase L8 eles sdo significativos. Nos estamos falando que a partir dessa fase nos
teremos varios BINs, como nds veremos mais adiante, havera necessidade de
homologacgédo de produtos em diversos niveis, alguns dos produtos terdo que ter
mudancas bastante significativas porque a partir dai entra num processo de
desenvolvimento continuo, porque ano a ano havera uma nova reducao do limite
corporativo para o atendimento da meta de NMHC ou, no caso ai, sei 14, esse
NMHC ou NMOG Mais NOX, para poder fazer esse atendimento. O que tem de
mais importante nessa questédo é que... E é a principal diferenca da fase L7 para a
L8, e eu ndo sei se os senhores ja se atentaram a isso, que no caso, na fase L7 o
atendimento é individual de cada veiculo, ou seja, cada modelo colocado no
mercado vai ser licenciado, vai ser testado e homologado conforme o nivel de
emissdo que ele deveria atender, a partir da fase L8 isso por si S0 ndo serad mais
suficiente, além do atendimento individual de cada veiculo o fabricante precisara
atender uma média corporativa de todos os veiculos colocados no mercado pelo
prazo de 12 meses, a média das emissfes ponderada pelas vendas de cada um
daqueles modelos colocados no mercado é que ter4d que atender uma meta
corporativa. Ou seja, passa a ser um processo bem mais complexo, o fabricante
vai ter que considerar o que ele esta comercializando, eventualmente essas
vendas terdo que ser direcionadas para que nao se supere a media corporativa, e
essa média corporativa ela depois comeca se reduzir anualmente, ou seja, iSSo vai
trazendo ao fabricante tanto a questdo de homologar novos veiculos em niveis de
emissdo mais baixos para que a média dele continue baixando, como ele também
terd que controlar o que estd sendo comercializado para que a média dele ndo
fique acima do maximo que ele pode atingir. E um processo bastante complexo,
para que a gente... A gente ndo tem experiéncia disso no PROCONVE, apesar de
ser um procedimento que nos Estados Unidos é chamado processo de
atendimento por BINs, que ja esta implementado nos Estados Unidos ha alguns
anos, nés vamos comecar a fazer isso aqui, ele € um processo que vai requerer

23



1056
1057
1058
1059
1060
1061
1062
1063
1064
1065
1066
1067
1068
1069
1070
1071
1072
1073
1074
1075
1076
1077
1078
1079
1080
1081
1082
1083
1084
1085
1086
1087
1088
1089
1090
1091
1092
1093
1094
1095
1096
1097
1098
1099
1100
1101

inclusive do orgdo controlador que tenha uma visdo do que esta sendo
comercializado, esses dados de comercializacdo tém que ser dados oficiais
através de Denatran, e eles estariam sendo, aqui € uma copia, esse processo aqui
no Brasil foi feito somente no Inovar Auto com a meta de eficiéncia enérgica, essa
meta de eficiéncia enérgica atingida em 2017 pelo Inovar Auto ja foi baseado na
comercializacdo e na média corporativa de cada um dos fabricantes. E foi a
primeira vez que no Brasil a gente teve que atender alguma meta através das
vendas corporativas, esse € um processo que é um processo razoavelmente
complexo porque tém que ser reportados os valores de homologacédo e também
tem que ser ponderado pelas vendas, tem que ter um controle do que esta sendo
vendido, o controle através do Denatran tem que identificar cada modelo porque
cada modelo vai ter que ter a sua LCVM. E um processo complexo, mas n&o € um
processo complexo sO6 para o fabricante, € um processo complexo para o
fabricante e para o 6rgao controlador também. No caso do Inovar Auto € um
processo, ndo sei se temos algum representante aqui do MDIC, tem o
representante, ele poderia relatar como é que esse processo foi formado, e € um
processo dificultoso porque tem que pegar uma série de dados e controlar. Entao,
0 que estou colocando aqui isso para justificar o seguinte, eu nao acredito que
num prazo muito pequeno como esta aqui, eu ndo acredito do ponto de vista dos
fabricantes n6s ndo vamos ter condicbes de estar nos adaptando para esse
processo num prazo tdo curto como esse. Por outro lado eu acredito que o proprio
Governo também ndo teria mecanismos hoje, ou vai ter que se preparar para que
tenha mecanismo suficiente para que esse controle possa ser feito, ndo € um
controle... Ele pode ser um controle totalmente automatizado, mas para isso
precisariamos estar trabalhando num INFOSEV, precisariamos ter uma conversa
INFOSED entre e o Denatran para que os dados de licenciamento conversassem,
enfim, € um processo que vai requerer algum trabalho de informética significativo
para poder acontecer. Agora, isso ndo é o X da questdo, o X da questdo é
realmente adaptacdo de todos esses produtos para que eles possam se
enquadrar nesse novo processo. E quando a gente coloca a data 2027 como
sugestao, essa € a data que também esté prevista pelo Rota 2030 para uma nova
fase de eficiéncia energética, que no fundo vai usar esse mesmo Processo
também de controle por frota. Entdo, seria até juntar a sopa com o mel porque
estariamos colocando os dois programas que estariam dentro de uma mesma
base, com o mesmo tipo de controle, acontecendo no mesmo processo e no
mesmo momento. Eu acho que todos teriamos a ganhar muito com isso dai
porque seria um meio de estar fazendo alguma coisa eficazmente, do ponto de
vista ambiental, do ponto de vista de eficiéncia enérgica, leia-se reducéo de gases
de CO2, e do ponto de vista daquilo que esta sendo controlado no mercado.
Entdo, por isso que a gente esta tentando justificar essa data a partir de 1° de
janeiro de 2027. Obrigado.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Eu
tenho inscritos. Houve a sugestdo da CNI, o Thomas, do MDIC me solicitou a
palavra, eu tenho inscrito a Cetesb e a Apromac, vou seguir nessa ordem, ta bom?
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Passo a palavra para o Thomas, MDIC e depois para a Cetesb, t&? Marilia,
exatamente.

O SR. THOMAS PARIS CALDELLAS (MDIC) — Thomas, do MDIC, falando.
Aproveitando o que o Henry acabou de dizer como CNI, institucionalmente o
Ministério também apoia essas duas datas de entrada em vigor das novas fases, o0
ano de 2022 e 2027, por estarem alinhadas com os ciclos de desenvolvimento do
Programa Rota 2030. O programa eu acho que o principal objetivo € apoiar o
desenvolvimento tecnoldgico e elevar os investimentos através de estimulos em
P&D Inovacédo, dando previsibilidade para a indastria. A gente esta tratando de
temas como eficiéncia energética, protecdo ao meio ambiente e seguranca
veicular. Entdo, o programa é bem abrangente, seria importante para nés que tudo
estivesse casado.

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Obrigada, MDIC. Agora eu passo a palavra ao Rui, da Cetesb.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Rui, Cetesb. Nossa proposta, nés temos
duas sugestdes de alteracdo de redacdo do art. 5° e no § 29 e propomos a
manutencdo do ano de 2023. Eu pediria que fosse projetado o slide e o microfone
movel porque eu vou apresentar |14 na frente. Esse gréafico aqui € um comparativo
entre os procedimentos americanos, o0 procedimento brasileiro, que consta ai
como proposta original. Entdo, lembrando que nés estamos com uma proposta em
relacdo aos estados Unidos um pouco modesta, nossa proposta é chegar no ano
de 2028 com 20 miligramas por quildometro de NMOG mais NOX, portanto, 3 anos
depois dos Estados Unidos. Entdo, nés entendemos que esse retardo na partida
da fase L8 seria dificil depois para a industria a manutencdo desse (...) que eu
acho que € extremamente importante do ponto de vista ambiental. Entdo, nés
estamos propondo a manutencdo do ano 2023, tendo em vista que a fase L7 ndo
€ uma fase tdo desafiadora assim. Entdo, a gente propde a manutencdo da data
de inicio de implantacédo do L8. Proximo slide, por favor. Esse slide aqui é um slide
de projecao do sistema de abastecimento, que eu acho que a gente pode mostrar
em outro momento. O préximo slide. Esse aqui sim é importante. Perd&o. Ele foi
baseado nos dados dos relatérios de emissdo de poluentes, relatorios de
producéo do ano de 2015, tendo como limite aqui em 50 miligramas por quildmetro
0 ponto de partida do L8, que é 50 miligramas por quildmetro, e o que nos
verificamos aqui que ja ponderado pelas vendas, a grande parte dos fabricantes
conseguem atingir 50 miligramas por quildbmetro, alguns atingem até a face final
do L8 que é 20 miligramas por quildbmetro. Entdo, nés entendemos que alguns
fabricantes realmente tém, sdo de casa para fazer, a grande parte, assim, a licdo
de casa néo é tao dificil assim de ser feita. Alguém quer complementar, algum dos
meus colegas de trabalho? Nés estamos falando de fase corporativa aqui.
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A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Obrigado, Rui. Se ninguém da Abema quer complementar, passo a palavra a
Zuleika. Vocé falou que tinha proposta de texto.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Proposta de texto, propostas de redacao
ainda.

A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Elas
sao robustas?

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — E robusta. E s6 ajuste, correcdo de texto
mesmo.

A SR?. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Pode
vamos dizer entdo. Desculpa Zuleika, ja passo para vocé. Por favor, entdo, faca
agora.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Entao, no art. 5°, no caput. No art. 5° ficam
estabelecidos a partir de 1° de janeiro de 2023 novos limites maximos de emisséo
de poluentes de forma corporativa para veiculos leves de passageiros e leves
comerciais, conforme definidos na Resolucdo Conama 15/95, nacionais e
importados, comercializados no Pais, doravante denominado fase PROCONVE
L8, conforme tabela 3, somente tabela 3. Tira a palavra 2 do anexo desta
Resolucéo. Entéo, € so6 eliminar a tabela 2, o ajuste. Perdéao.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Sé
para eu poder entender, iSso € uma proposi¢cao somente da...

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Veiculo leves, veiculos rodoviarios leves.
Com certeza. Desculpe, foi uma falha minha, na ansia de ler rapido eu me perdi.

A SR?. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Rui e
André, essa € uma proposta Abema ou proposta S&do Paulo s6? SO para poder
registrar ali.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Para o
registro podemos colocar, como esta vindo de S&o Paulo e a gente ndo teve ainda
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tempo de colocar, para a gente isso € uma proposta da Abema, mas a gente quer
ouvir ainda os outros setores.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — E temos também no § 2°.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Sé
para fins de registro. Coloca Sao Paulo.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — § 2°.

A SRa. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Nés
ndo chegamos ainda no paragrafo, ta? Eu passo para a APROMAC agora.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Tabela 2, isso. E a justificativa é porque os
limites corporativos estdo somente na tabela 3, por isso que ndés eliminamos a
tabela 2. Isso deveria estar, mas como por alguma razdo néo foi para a revisédo de
texto, entdo a gente sabe que depois ndo vai poder retornar.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Talvez no decorrer do artigo a gente possa colocar como correcao e eliminar como
proposta. Se todos coordenarem, vamos ouvir as pessoas falarem, se todos
concordarem... Zuleika.

A SR2 ZULEICA NYCZ - TITULAR (Apromac) — Eu antes gostaria de dar a
palavra para a Carmen porque ela vai falar tecnicamente sobre essa questao dos
prazos e algum assunto mais que ela queira, mas eu sé queria mencionar que a
fala do MDIC porque quando ele cita esse Programa Rota, ndo sei se é um
programa, ou um projeto, que virou uma Medida Provisoéria, Decreto, isso foi
construido com total auséncia do Ministério da Saude e da Sociedade Civil, isso €
um acordo entre um setor do Governo especifico e um setor especifico do setor
privado, € um segmento especifico do setor privado. Entdo, eu queria sO
diferenciar, fazer um discernimento aqui em relacdo ao que € o Rota, que ndo tem
nada a ver aqui com a protecdo da saude do meio ambiente, embora ele possa ter
elementos de protecdo, que visa a protecao, eles sdo discutiveis porque eles ndo
foram colocados para a sociedade avaliar, inclusive para as autoridades da area
de saude e meio ambiente. Entdo, eu queria sé fechar esse paréntese e pedir que
a gente ndo use mais essa referéncia porque o programa do MDIC ndo tem nada
a ver com o que nos estamos fazendo aqui. Inclusive até pela falta de controle
social que houve 4. Queria passar a palavra para a Carmen.
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A SR2, CARMEN SILVIA CAMARA ARAUJO (ICCT) — Carmen, PROAM. S6
complementando essa questdo da corporativa e da dificuldade, primeiro ja foi
falado que temos um precedente, e reforcando que o que tem de conceito por tras
da questdo corporativa, além de a gente fechar um conjunto de veiculos vendidos
num limite que eu gostaria que tivesse, que em termos de meio ambiente é o ideal
porque ja estou compondo, ponderando pelas vendas, ele beneficia também o
proprio setor que tem a flexibilidade de ter veiculos piores e melhores, um
compensando o outro. Entdo, essa dificuldade que é colocada deve ser também
colocada esse beneficio da flexibilidade para o proprio setor, que essa meta
corporativa apresenta. Entdo, o conceito é eu tenho um nicho, eu de alguma
forma, um veiculo compensa o outro, eu ndo preciso eliminar um veiculo. Entéo,
ela é mais flexivel em termos de faixa do que € permitido, porque vocé vai fazer
uma média corporativa. Uma outra questdo com relacédo a esses prazos, eu tenho
escadinhas, eu tenho degraus de exigéncia, ndo quero dizer que vai virar abdbora
0 que estd vendo vendido, esse desenvolvimento jA& vem sendo feito, que seja
compativel com rota, o rota ndo fecha, desculpa, se esta, Zuleika, mas sO para
entender, o Rota ndo fecha no ano da exigéncia, se for assim eu mudo os veiculos
no ultimo dia, isso ndo € possivel, eu ndo consigo dar vazao a isso. Entéo, é o
resultado do desenvolvimento durante o seu ciclo que € de 5 anos, e a mesma
coisa aqui, que nés estamos colocando. Mas conveniente, se nés formos colocar,
€ nessa fase L7 que ela ndo € muito exigente ndés comecarmos a ja ter uma
corporativa, entdo, eu jogo para trds a L8 e ndo para frente como estd sendo
proposto. Entéo, fica sé uma ideia.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Alguma sugestao adicional ao texto? Entdo vamos ler os paragrafos e ai a gente...
8 1° a identificagdo de cada corporacgéo sera feita através do Cadastro Nacional
de Pessoa Juridica. Alguma sugestdo? Eu tenho particularmente uma implicancia
com a palavra atraves, mas € por meio do Cadastro, através € uma preposicao
fisica. H&? E. E s6 portugués, coloca por meio do Cadastro. Alguma sugest&o ao §
1°? N&o, me parece que ndo. 1°? Nao. 2°, h4 uma sugestao de correc¢ao feita pelo
Ministério de Meio Ambiente ao registrar a solicitacdo de LCVM no INFOSERV
fabricante ou importador devera declarar o nivel de emissdo a qual pertence a
configuracdo do veiculo, conforme tabela 2 do anexo desta Resolucdo, devendo
comprovar atendimento ao nivel correspondente. André? Ta. Alguma sugestao ao
§ 2°? § 3% o limite de emissdo corporativa é atendido, de novo, por meio do
calculo, ou pelo calculo da média anual, eu acho que € pelo célculo, tira o do, pelo
calculo da média anual dos niveis de todos os veiculos de cada corporagdo. Nao
sei se caberia esse cada corporacao, se a gente ja esta colocando no inicio que o
limite de emissao corporativa, eu estou entendendo que € de cada corporagéo, eu
acho que de cada corporacdo em azul é redundante. Ponderada pelas respectivas
guantidades anuais de veiculos emplacados em cada nivel. Eu retiraria 0 em azul
de cada corporacédo, esta repetitivo. Entdo, pode retirar. Para todos os veiculos,
ponderada pelas respectivas quantidades. De cada corporacdo ai vocé tira.
Depois de veiculos vocé tira. Ndo, ndo, € uma corre¢cdo de portugués, naquilo que
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o Ministério colocou, esta repetindo. Sugestdes ao § 3°? Nenhuma sugestao ao 8
3°? § 4°: a comprovagdo do numero de veiculos atendidos de cada modelo devera
ser baseada nos registros de emplacamento de veiculos novos no Departamento
Nacional de Transito-Denatran, homologados na fase PROCONVE L8. Sugestbes
ao texto? N&o vejo nenhuma proposta. § 5% o nivel de emissdo do veiculo €
determinado pelo maior nivel dentre os niveis individuais de cada poluente. E uma
explicagcdo do que é o nivel. Rui, Cetesb.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Proposta de correcdo. Vamos l4, mudanca
de redacdo. O nivel de... 8 5°: o0 nivel de emisséo do veiculo é determinado pelo
maior nivel de cada poluente. Ai mais um paragrafo, para fins de atendimento aos
limites...

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — So6
um minutinho, Rui. Eu acho que a correcéo do 8§ 5° é melhoria da redacéo eu acho
gue ela pode ser incorporada, alguém tem alguma coisa contra? Leia de novo,
Rui.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — O nivel de emissdo do veiculo €&
determinado pelo maior nivel de cada poluente. Ai tem mais um acréscimo agora,
seria um § 6°.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — T4,
mas antes de vocé ler o 8 6° eu pergunto ao PROAM, seria em relagdo ao 8§ 5°?

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Na realidade € um 5A.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Entdo depois, gora ndo espera um pouquinho, vamos acabar de discutir aqui.
Todos podem aceitar a subtracdo de dentre os niveis individuais de cada
poluente? Eu estou entendendo que isso € uma corregcdo de portugués. Entéo, se
ninguém tem nada contra a gente corrige. No microfone, Carlos.

O SR. CARLOS IBSEN VIANNA LACAVA (Cetesb) — Desculpe. Lacava, Cetesb.
E s6 pra esclarecer porque é importante a leitura do 5A para poder excluir isso do
5, porque ele foi tirado, esse para cada poluente e o proprio entendimento de cada
poluente ele esta vinculado ao que esta sendo proposto para o 52. Minha sugestao
€ 0 5 e 0 5A seriam analisados juntos.
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A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Entdo, t4. Obrigado,

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — § 5°A: para fins de atendimento aos limites
desta Resolucdo, para fins de atendimento aos limites desta Resolucdo sera
considerada a somatéria de NMOG e NOX como Unico poluente.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Eu
acho que esta um pouco fora de lugar, estou falando aqui s6 da fase L8, e vocé
esta dizendo que € para fins de atendimento para os limites dessa Resolucdo
como um todo. Assim, ele ndo, ele ndo, eu ndo estou entrando no mérito do
conteudo, eu estou entrando no mérito do lugar aonde ele esta sendo colocado.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Entdo, desta Resolucédo a gente propde
substituir por deste artigo.

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Desta fase.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Ou dessa fase L8, no caso.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — E s6
uma corregdo na sua corre¢do. Entdo, pronto. Repete, por favor, Rui, s6 para o
Ruan poder concluir a insercdo. Somatéria de NMOG...

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Sera considerada a somatéria de NMOG
como um unico poluente.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Como um unico poluente.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Isto. NMOG e NOX como um unico
poluente. Agora, na nossa proposta L7 estda o NMOG mais NOX, entdo, aqui eu
acho que seria desta Resolugdo mesmo, nao € Marcelo?
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A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Mas
esse artigo esté tratando so da fase 8. L8. Entendeu? Por isso. E no 5° vocé... Faz
uma proposta separada que ai a gente avalia depois. Ai vocé pode tirar aqui,
tachar ali em azul ali na proposta deles, ndo tem virgula, pode tirar e tira 0 maior
nivel de poluentes, tira dentre os niveis individuais, maior nivel de cada poluente.
Era isso que vocé tinha falado, ndo era, Rui? Vé se confere |a na tela para ver se
a sua proposta é aquela que esta la. O nivel do veiculo é determinado pelo MOG
em cada poluente. E isso? Estd bom. § 6°. Esse é um novo paragrafo, um
paragrafo X ai, s6 para a gente saber que é paragrafo. Eu estou entendendo, o
Bocuhy levantou a placa, mas € de um artigo anterior, entdo vamos exaurir a
discussao desse. Eu passo para a Abema e depois a CNI.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Passar a
palavra para o Rui Abrantes.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Referente ao 8 6. Podemos seguir? A
redacéo seria dividir o 6 em 2 parégrafos, 6 e 62. O 6 entdo ficaria o nivel de cada
poluente...

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Eu
ainda estava discutindo o 5°, néo sei se a... Eu ndo tinha chegado ao 6° ainda. O
pedido de palavra da CNI é em relagdo ao § 5°? Por favor. E 6°? Alguma coisa em
relacdo ao 5°? Entdo, eu vou passar para a Apromac que tinha pedido para voltar
um paragrafo anterior e depois eu volto ao 6°.

A SR2, CARMEN SILVIA CAMARA ARAUJO (ICCT) — S0 um esclarecimento,
naquele paragrafo que fala de CNPJ eu sei na discussdo do Rota houve algumas
dificuldades de empresas com CNPJs diferentes fazerem parte do mesmo grupo,
talvez, como la houve uma acomodacgdo, a minha pergunta é se a questdo do
CNPJ, como esté aqui, é por CNPJ mesmo ou como € agrupado quando eu tenho
mais de um CNPJ no mesmo grupo. Eu n&o sei como foi resolvido. E um
esclarecimento para ver se isso dai vai adequar ou a gente vai la na frente ter um
problema porque ndo vai conseguir cumprir. Em grupos de fabricantes. Alguém
poderia responder isso? eu poderia talvez pedir para... Ndo. Ta. O representante
do MDIC ia explicar. Henry, talvez a Anfavea que lidou com essa questdo, possa
responder se a questdo de CNPJ, quando eu tenho CNPJs diferentes do mesmo
grupo e eu estou compensando o veiculo com outro, se para vocés quando eu
coloco o CNPJ se essa flexibilizacdo, sem esse entendimento, se iSSO ndo vai
enroscar la na frente.
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O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — Desconheco que tenha havido
algum problema dentro do Rota, do Inovar Auto, acredito que ndo ha nenhum
problema porque o CNPJ é da sede da empresa e € de onde que € computada
toda a responsabilidade da empresa. Quando uma empresa tem varios CNPJs
ndo sao todos que sdo utilizados para emissdo. Ai € dentro do CNPJ da empresa,
0 CNPJ principal.

A SR2 CARMEN SILVIA CAMARA ARAUJO (ICCT) — Obrigada, entdo esta
esclarecido.

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Ibama, por favor.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - SO uma
complementacao, o controle feito pelo Ibama até a emissdo de LCVM, o indexador
€ 0 CNPJ, entdo, quem detém o LCVM detém o veiculo que vai ser computado
para fins de atendimento aqui. Entdo, o CNPJ é o melhor indexador nesse caso
para identificagdo de corporacgao.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Podemos avancar no § 6°? 8§ 6°: o nivel individual de cada poluente € aquele cujo
o valor é imediatamente acima ou igual a média dos resultados de ensaio. Cetesb,
por favor, ja tinha pedido a palavra com relacédo a esse assunto.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Ok. Rio, Cetesb. Entdo, a sugestdo €
dividir o 8 6° em dois paragrafos, entdo, a reda¢do do primeiro paragrafo seria o
nivel de cada poluente...

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Tira
o individual?

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Tira o individual.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — O
nivel de cada poluente...
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O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — E aquele cujo o valor é imediatamente
acima ou igual a média dos resultados dos ensaios acrescidos dos Fatores de
Deterioracdo-FD, definidos no art. 16. Deterioracdo, perddo, deterioracdo, entre
parénteses, FD maiusculo, fecha parénteses, definidos no art. 16. Definidos no art.
16.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — E
dessa Resolucao, ndo €?

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Desta Resolucéo.

A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Um
novo paragrafo?

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Um paragrafo subsequente, seria 0 6A,
para a somatdria NMOG e NOX.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Sé
um minutinho, deixa s6 eu me organizar. Pode ir lendo e depois vocé |é de novo
para ele poder colocar.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Para a somatoria NOMG e NOX devem
ser aplicados os fatores de deterioracdo FD especifico para NMOG e para NOX. E
uma aprimoracdo de texto. Para a somatoria NMOG e NOX, NMOG e NOX,
devem ser aplicados os fatores de deterioracdo, entre parénteses e letras
maiusculas, FD, especificos para NMOG e para NOX. Ok. Eu gostaria de solicitar
uma pequena alteracdo no 8 6°, substituir a palavra definidos por conforme.
Conforme o artigo. Isso. Substituir essa palavra por conforme o art. 16 desta

Resolugéo.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Era
isso? Era isso? Vou passar a palavra para a CNI e depois Anamma. Desculpe, o
Bocuhy vocé tinha pedido ou ndo? N&o. CNI.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — CNI passa a
palavra a Anfavea.
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O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Eduardo Miyashita,
CNA/Anfavea. A nossa proposta vai numa linha parecida porque falar em
resultado dos ensaios a gente ndo considera um dos fatores de deterioracdo, mas
a proposta de texto que a gente fez seria: o nivel individual de cada poluente &
aguele cujo o valor € imediatamente acima ou igual aos valores de homologacéo.
Entéo, troca o final ali aos valores de homologacéo. Da proposta original.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — So6
um instante, vamos la.

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Que ai ja considera os
fatores de deterioracdo e também os fatores Kl quando sdo aplicaveis no caso de
diesel.

A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — O
nivel individual de cada poluente € aquele cujo valor é imediatamente acima ou
igual a média dos resultados e dos fatores de deterioracéo.

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Troca a meédia dos
resultados dos fatores de deterioracéo, por aos valores de homologacéao.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Igual
aos valores de homologacéo. E isso? E isso? Anamma

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio, Anamma.
Desculpa chegar um pouco atrasado nessa discussdo, mas a Carmen levantou
um ponto antes que eu acho que é importante, a questdo do CNPJ néo tinha me
ocorrido, por isso que eu estou retomando atrasado. Tém alguns casos que me
surgiu davida como vai ser o procedimento da média corporativa por que? Porque
se a gente pega, por exemplo, a PSA ela fabrica Peugeot e Renault, que sdo, que
tém motorizacdes parecidas. Entdo, até ai fazer média corporativa dentro disso
pode ndo representar problema, mas a Volkswagen, por exemplo, tem Audi e
Volkswagen motorizagcdes muito diferentes como € que vai ser feita a média
corporativa nesses casos? Eu vou fazer média corporativa das diferentes marcas
juntando tudo, ou vdo ser médias corporativas separadas? E sO6 um
esclarecimento, ndo é critica nem a um lado e nem a outro, realmente ndo tinha
me passado pela cabeca.
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A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Vou
passar ao Ibama primeiro, depois vamos fazer os esclarecimentos.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Gilberto,
Ibama. Eu gostaria de passar a palavra para o Marcio.

O SR. MARCIO BERALDO VELOSO (Ilbama) — Marcio, Ibama. E preciso
entender se € do grupo ou se € da empresa. Essa € a pergunta. Porque hoje as
LCVMs séo emitidas para CNPJ, no caso, por exemplo, dos veiculos Citroen e dos
veiculos Peugeot, o CNPJ utilizado é um sé. Entdo, ndo é assim. Entéo, se vai ter
gue definir o que € e o0 que ndo é, tem que definir se é para roude, ou se é para
cada empresa. Audi é uma empresa, Volkswagen é outra, MA é outra, mas é um
grupo. Entdo, eu tenho um grupo, tenho uma roude la em cima.

A SR?. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Ent&o, o calculo corporativo seria feito por CNPJ. E isso?

O SR. MARCIO BERALDO VELOSO (Ilbama) — CNPJ, inclusive é a forma que
nos temos de controlar, caso contrario muda tudo.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Obrigado, Ibama.

O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — A resposta € a mesma, pelo
CNPJ. Posso até exemplificar no caso Volkswagen e Audi sdo CNPJs diferentes,
se sao diferentes, no caso da PSA é o Grupo PSA que vende Peugeot e vende
Citroen, € como a Volkswagen vende Voyage e vende Gol. No caso de outras
empresas tém empresas que tém o mesmo nome comercial, mas tem CNPJs
diferentes. O Grupo HPE, por exemplo, tem um CNPJ dela, que tem Mitsubishi e
tem a Suzuki, tem o Grupo Hyundai, tem a Hyundai Brasil que tem o nome dela,
Cada, e tem o CNPJ dela, mas € a empresa que € detentora do direito e ela que
tem que assumir a responsabilidade de atender o nivel de emissbes. Entdo, eu
acho que esta bem robusto esse aspecto.

A SRa. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Acho
que esta esclarecido. Sugestdo aos 8§ 6°, 7°? Vamos passar para o 7°? Na
verificacdo de atendimento os resultados dos ensaios de laboratorio deverdo ser
iguais ou inferiores ao nivel declarado. Abema? Rui, por favor.
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O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Rui, Cetesb. Sugestao de redacéo no 8 7°,
para melhor entendimento. Na verificagdo de atendimento para fins de
homologagcdo, as médias dos resultados dos ensaios de laboratorio, dos
resultados de ensaios de laboratério, acrescidas de fatores de deterioracdo, entre
parénteses, em letras maiusculas, FD, conforme o art. 16, dever&do ser igual ou
inferior ao nivel declarado.

A SR ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — E
isso? André, continua colocando como proposta a Cetesb. E isso? Ta bom. CNI.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Por favor,
Anfavea.

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Eduardo Miyashita,
CNI/Anfavea. Nossa proposta é parecida com a do § 6°, troca os resultados dos
ensaios de laboratério pelos valores de homologacédo. Na verdade é assim, copia
0 8 7° e faz a mesma troca, copia 0 8 7° do original e troca os resultados dos
ensaios de laboratorios por valores de homologacdo. Que ai os valores de
homologacéo ja incluem os fatores de deterioracdo e os fatores Kl, quando sdo
aplicaveis.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Por
favor, Bocuhy.

A SR2, CARMEN SILVIA CAMARA ARAUJO (ICCT) — Carmen, PROAM. S6 um
esclarecimento, se essa palavra, para o Rui que fez a proposta, se acrescido ndo
seria multiplicado, vocé multiplica o fator ou se esta claro para todo mundo isso. E
uma duvida minha.

O SR. RUlI DE ABRANTES (Cetesb) — Assim, historicamente é feita a
multiplicacéo, essa nova metodologia se prevé também alternativamente fazer a
adicdo, mas eu acho que esta entendido o texto.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Pedir um
esclarecimento para a CNI na proposta do art. 6 anterior, o valor imediatamente
acima ou igual aos valores da homologaco. E isso mesmo? Ou € igual s6? A
redacao que foi apresentada ali olha, o valor € igual ou acima.
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O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Eduardo Miyashita,
CNI/Anfavea. Valor imediatamente acima ou igual a média dos resultados, por
exemplo, se a gente tem um resultado de 47 o nivel seria 0 que ndo tem igual a 47
tem um acima que € 50, entdo o nivel & 50. Ou se for o resultado exatamente 50,
entdo o nivel vai ser 50, quer dizer, pode ser igual ou maior.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Ali na
proposta Cetesb, porque a de vocés esta ali embaixo, olha como é que ficou
escrito. E isso ai mesmo?

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — O nivel individual de
cada poluente € aquele cujo valor é imediatamente acima ou igual aos valores de
homologacédo. E como eu falei, o nivel, o valor de homologaco se for 47 n&o tem
o valor igual, mas tem um imediatamente acima que é 50. Entao, o nivel € 50.

O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — Henry, Anfavea/CNI. Sé pra te
ajudar, € que nos estamos falando de como é que vai enquadrar no BIN, e
enquadramento no BIN obriga que vocé seja enquadrado no BIN imediatamente
superior, vocé ndo... O fabricante na hora ele € bastante conservador, ou seja,
mesmo que o carro tenha um valor mais proximo do BIN inferior se ele tiver acima
do valor ele vai ser enquadrado no BIN superior. Entdo, € nesse aspecto que &
considerado, é o procedimento americano, € esse que esta sendo colocado aqui.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Esclarecido, Vamos para o proximo entdo? N&o vejo ninguém pedindo a palavra.
Vocé quer? No proximo. 8§ 8% nos casos de veiculos flex ou bicombustiveis sera
considerado o resultado de maior valor de cada poluente para cada combustivel
utilizado. Abema? Anamma depois.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Rui, Cetesb. Uma proposta de modificacao
do § 8° para melhor entendimento e compatibilizacdo do § 6°. § 8°: nos casos de
veiculos flex ou biocombustiveis sera considerada a média de maior valor de cada
poluente para cada combustivel utilizado. Sera considerada a média de maior
valor de cada poluente para cada combustivel utilizado. Para cada combustivel
utilizado, porgque tem o gasuol e o etanol.

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Anamma.
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O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio, da Anamma.
Eu tinha uma sugestao também para maior clareza no § 8°.

A SR3 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Fabio, fala um pouquinho mais proximo, esta ruim de te ouvir.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Féabio, da Anamma.
Eu tenho uma sugestdo também para uma clareza no § 8°, eu tinha colocado nos
casos dos veiculos flex ou bicombustiveis, todos o0s ensaios deverdo ser
realizados com gasolina E22 e etanol de referéncia e serdo considerados 0s
resultados de maior valor para cada combustivel utilizado.

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Todos os ensaios deverao ser realizados.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Com gasolina E22 e
etanol de referéncia, virgula, e serdo considerados os resultados de maior valor.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Mas
ai ja ndo estou entrando nas competéncias da MP de especificar o combustivel?
Vocé esta dizendo qual é a gasolina que vai ser feita em ensaio, isso néo fica por
conta da MP definir o combustivel de homologacao?

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Isso sempre foi feito
assim, sempre foi colocado o E22, ou pde o numero da Resolugdo, da no mesmo.
Eu s6 estou querendo dizer que deve ser realizado com a gasolina de referéncia e
o etanol de referéncia, o flex aceita intermediaria.

A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Nao,
eu estou te entendendo. Calma. O texto original do 8 8 ele nado trata
especificamente do tipo de combustivel, qual € o comando do texto original? Vocé
esta propondo uma substituicdo de uma coisa que ndo esta no texto original, ndo
sei se seria acréscimo. Nos casos de veiculos flex ou biocombustiveis sera
considerado o resultado de maior valor de cada poluente para cada combustivel.
Eu acho, eu ndo vou entrar no mérito da tua proposta, mas eu acho que ela é uma
proposta talvez de um novo artigo, porque ela é diferente do texto original que esta
la no § 8°.
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O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — E uma
complementacdo, porque da forma que esta a redacao original posso fazer com
etanol de referéncia, com gasolina de referéncia, ou com qualquer mistura entre
eles. SO estou limitando, apenas isso.

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Ibama?

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (Ibama) — Na verdade,
Gilberto, Ibama. Na verdade essa proposta da Anamma ela me causou uma
confusdo porque ai ndo estd trazendo nenhuma modificagdo no ensaio, nos
ensaios de homologacao eles sdo padronizados, eles nao vao alterar para
atendimento aos BINs, eu vou pegar esses resultados da homologacdo e vou
trabalhar para enquadrar no melhor valor. Entdo assim, eu ndo vou trazer nesse
comando, nesse artigo, algo que va diferente do ensaio de homologagédo que €&
determinar aqui qual serd o combustivel de referéncia. Entdo, a minha proposta, e
ai eu pedi esclarecimento, é de que ndo tenha uma diferenca no que esta sendo
exigido no capitulo de ensaio. Aqui eu estou falando que vou usar uma média de
valor conforme ensaio de homologacéo, e aqui eu estou trazendo que o ensaio de
homologagcdo deve atender combustivel seja A ou B, gasolina ou ndo, e ai eu
altero o que eu estou pedindo para homologacao, e ai cria uma confuséo total no
meu entendimento aqui do artigo.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — N&o é para criar
confusdo, é o contrario, era s para esclarecer que 0s ensaios sao feitos com os
dois combustiveis, agora de fato isso esta coberto entre as partes, se quiser retirar
pode retirar, € sO para ndo gerar davida que eu estava colocando, agora, se nao
gera esse tipo de duvida pode retirar, ndo ha problema.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) — N&o cabe a
mim retirar, sO para... Para algum esclarecimento se vocé achar por bem retirar...

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Como isso gerou
mais davida do que resolveu, retira a sugestao.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Alguma sugestao adicional ao art. 5°? CNI.
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O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Wanderley, CNI,
passo a palavra a Anfavea.

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Eduardo Miyashita,
CNI/Anfavea. Nés temos proposta de dois paragrafos novos aqui para esse artigo,
seria 0 § 9°. E facultado ao fabricante ou importador do veiculo declarar o nivel de
emissdo do veiculo, declarar, declarar o nivel de emissdo do veiculo
imediatamente. Alias, ndo tem o imediatamente. Acima do determinado, conforme
8 5° ao 8°. Isso. A justificativa é que assim, se a gente ler ao pé da letra o que diz
os § 5° ao 8° ele vai sempre levar ao nivel imediatamente acima do que a gente
obteve nos valores de homologacdo. Entdo, digamos que eu tenha obtido 49
miligramas por quildmetro, por exemplo, de NMHC mais NOX, ou NMOG mais
NOX, que seja, e isso me levaria a escolher, lendo ao pé da letras as regras
acima, os paragrafos acima, isso me levaria a escolher o nivel 50, mas o
fabricante pode achar que néo € robusto escolher no nivel 50 porque em alguma
futura homologacédo, ou mesmo na demonstracdo pode ser que algum veiculo saia
desse nivel, ou na conformidade de producdo. Entdo, a ideia seria facultar ao
fabricante ou importador escolher um nivel acima, por exemplo, ele pode escolher
um nivel 50 ou 70 porque ele acha que na média de produ¢do ou alguns outros
veiculos ensaiados podem atingir um nivel acima daqueles que foram obtidos nos
ensaios de homologacgéo. Deixando bem claro que isso penaliza o fabricante, quer
dizer, ndo estamos tentando favorecer, pelo contrario, isso o fabricante se
penaliza para néo ter problemas depois. E tem mais uma proposta de paragrafo. E
facultado o registro antecipado do nivel PROCONVE L8 na LCVM, virgula,
atendendo a todos os requisitos desta Resolucdo. Ou seja, na fase L7 se um
fabricante quiser ja dizer que o veiculo da fase L7 ja atende um determinado nivel
L8, ele pode declarar este veiculo ja esta conforme o nivel 50 do PROCONVE L8,
por exemplo.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — CNI
concluiu? Eu tenho Apromac que pediu a palavra e depois passo para vocés.

A SRa, CARMEN SILVIA CAMARA ARAUJO (ICCT) — Carmen, Apromac. S0
uma davida, um esclarecimento nessa proposta, na hora que eu coloco todos 0s
requisitos, atendendo todos os requisitos dessa Resolucdo, isso inclui o
atendimento & meta corporativa. E isso mesmo? Ou seja, eu decidi que eu vou
partir s6 que a meta corporativa ela tem por ano, assim, entdo, eu queria sO
entender o que significa isso, ou vocé so esta... Nao sdo todos os requisitos é s6 o
enguadramento de nivel. S6 um esclarecimento.

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Eduardo Myiashita,
CNI/Anfavea. Seria enquadramento de nivel, ndo estamos aqui falando ainda de
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meta corporativa L8, mas ja fica um veiculo ja pronto para um nivel L8 para fazer o
calculo de meta corporativa, sem precisar de uma nova homologagéo para L8.

A SR2, CARMEN SILVIA CAMARA ARAUJO (ICCT) — Carmen. Apromac. Talvez
entdo a redacdo tenha que ser modificada, uma sugestdo para vocés, porque
guando eu falo em todos o0s requisitos eu incluo o entendimento a meta
corporativa.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Por
favor, Rui, Cetesb.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Rui, Cetesh. Eu gostaria s6 de um
esclarecimento da primeira proposta da CNI, € assim, vocé tem um veiculo que
seria na verdade um BIN 50 e vocé vai declarar no ato da homologagdo um BIN
60. E isso que vocé esta colocando?

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Isso mesmo, declara
rum nivel acima como se fosse... Os resultados chegam no nivel 50 porque se eu
tenho um resultado que é muito limitrofe para aquele nivel, por exemplo, eu tive
49, ao pé da letra pelos paragrafos acima teria que declarar 50, que é o
imediatamente acima, mas eu quero ter uma seguranc¢a de que quando eu testar
na producdo ou alguma outra futura homologagéo, vou passar, entdo eu colocaria
como 60.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Esclarecido. Obrigado.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Alguém mais quer palavra? Vamos passar para o proximo artigo? Oi?

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Eduardo Myiashita,
CNI/Anfavea. A gente pode mudar realmente mudar a redacdo desse ultimo
paragrafo que a gente sugeriu, tirando, atendendo a todos os requisitos dessa
Resolucgéo, entdo, fica so o registro antecipado no nivel PROCONVE L8 no LCVM.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Vamos adiante. Podemos ir adiante? Wanderley.
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O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Podemos sim,
Zilda. A proposta é retirar, parar em LCVM.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — A
proposta da CNI/Anfavea é para em LCVM.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA - TITULAR (CNI) - Isso.
Agradecemos a contribuicdo da PROAM.

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Entdo, depois de LCVM, ponto. Perfeito. E isso? Art. 6% a comprovagdo da
emissédo de veiculos hibridos recarregaveis por fonte externa de energia, ou néo,
sera feita através de homologacdo conforme procedimento estabelecido pela
norma ABNT-NBR 16.567 ou norma sucedanea referenciada pelo Ibama. Corrijam
0 através. Sugestdes ao texto do art. 6°? Art. 6°. Qual? Nao, € isso mesmo. Ou
ndo. P6e uma virgula depois desse ndo aqui. Pronto. Art. 7°; a comprovacao de
atendimento ao nivel de emisséo 0 sera feita por meio da declaracéo do fabricante
ou importador, que inclua confirmacdo de que as emissdes de poluentes por
escapamento e evaporacao sao iguais a 0. Tém inscritos Abema e CNI

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Rui, Cetesb. A (nica sugestdo nossa €
substituir a palavra zero por nulo, iguais a nulo. Ser&do nulos, perdao, sdo iguais a
zero substituir por serdo nulos.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Nos
dois pontos do texto? Na emisséo zero e iguais a zero, s6 no final. Serdo nulos,
entao.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Seréo nulos. Isso. Nulas.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Né&o
pde no futuro, pde no presente, sdo nulos. E isso? Eu sei, mas coloca no
presente, é sO essa a minha consideracdo. Desculpe, Adriana. Adriana? Posso
colocar s6 como corre¢cdo e ndo como emenda? Posso? Posso? CNI, posso
colocar como corre¢cdo? Entdo, ndo precisa ser emenda, pde so correcao direto no
texto. Nao, corrige direto no texto. Isso. S&o nulos. Nulas. Isso. Beleza. CNI?
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O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Proposta
CNI/Anfavea.

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — José César Ponde, CNI/Anfavea.
Com relacdo a esse artigo, se pudesse repetir 0 artigo para a gente fazer a
modificagéo, logo depois de feita por meio, seria feita por meio de homologacéo
conforme procedimento a ser definido pelo Ibama.

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Repete, por gentileza, isso € um novo artigo?

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — Art. 7°, modificaco.

A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Qual
€ 0 ponto do texto?

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — Eu vou ler acho que o artigo
completo conforme a nossa sugestao. A comprovacao de atendimento ao nivel de
emissédo zero sera feita por meio de homologacéo, conforme procedimento...

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Homologacéo conforme procedimento.

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — A ser definido pelo Ibama. Por
exemplo, um veiculo...

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — O
resto eu tiro?

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — Sim.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — E o
resto tira. Pode colocar sua defesa agora.

43



1969
1970
1971
1972
1973
1974
1975
1976
1977
1978
1979
1980
1981
1982
1983
1984
1985
1986
1987
1988
1989
1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — Por exemplo, veiculos elétricos
gue hoje eles ndo tém emissdo nenhuma, mas para o Programa Rota 2030 a
gente precisa declarar em algum momento o consumo, ou dizer que 0 consumo
dele € nulo, e isso ainda néo foi definido pelo Ibama. O Ibama simplesmente ndo
da uma licenca, ele exime o veiculo elétrico do PROCONVE, mas a gente esta
entendendo que é preciso ter um procedimento para definir como o lbama vai
tratar os veiculos elétricos.

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) -
Ibama tem algum comentario? Gilberto, por favor.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (Ibama) - Obviamente
os veiculos com emissao zero eles tém que entrar na conta do BIN, entdo tem que
ter um procedimento, seria homologatério, mas ele vai cair, ndo vai ter uma
emissdo de LCVM, mas ele vai ter algum procedimento que vai ser definido.
Entdo, deixa eu pensar numa redacao aqui.

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — Tira por meio de homologac&o.
Sera feito conforme procedimento a ser feito pelo Ibama.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Procedimento a ser definido pelo Ibama. Ja tinha la. Pode ser assim? Gilberto,
olha la. Vé se fica melhor, s6 corrige, o procedimento, faltou um T. Isso. Fica
melhor? Fica melhor na tela? Ta4. Entdo ta. Temos entdo a proposta original e a
proposta CNI/Anfavea. Nao h& possibilidade de juntar uma na outra. Abema, ndo
h& possibilidade de juntar as duas propostas? Entdo deixa para depois, vamos ver
o resto entdo, deixa para hora que a gente for deliberar. Art. 8°: os veiculos da
fase PROCONVE L8 devem atender individualmente aos limites estabelecidos na
fase PROCONVE L7 e ndo pode regredir em seus niveis de emissdo. Sugestdes
ao texto? Art. 8°. Art. 9° a partir da entrada em vigor da fase PROCONVE L7
devera ser declarada a emissdo de amonia por veiculos equipados com sistema
de reducao por Catalise Seletiva-SR, verificada de acordo com o estabelecido no
Paragrafo Unico do art. 14 desta Resolucdo. Sugestdes? Ja tinha uma sugestio
do Ministério em relacédo ao texto de correcdo. Se remeteram agora ao art. 14. A
Abema pediu a palavra? Abema e CNI, Abema tem a palavra.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — André
Franca, Abema. Na verdade, no Paragrafo Unico, Zilda, eu ndo sabia se a gente ia
analisar o conjunto ou em parte, por isso que eu ja me adiantei e pedi a palavra,
mas é no Paragrafo Unico a nossa insercao.
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A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Por
favor, pode falar. Eu li ali, que nds tinhamos proposto a retirada do Paragrafo
Unico porque a gente esta se referindo ao Paragrafo Unico do 14 e esta
entendendo que ele ja responde ao que esta escrito ai, entdo, por isso que nés..

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — S6 um aparte, Zilda,
isso foi até uma sugestdo que a gente tinha feito antes, ndo é que se refere ao
Paragrafo Unico do 14, o Paragrafo Unico daqui foi para 14, exatamente, esse que
foi para la porque |4 que esta tratando dos procedimentos e ndo aqui. E s6 uma
guestdo de ajuste.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
dar uma verificada pra todo mundo se sentir confortdvel com a proposta. Pde la na
tela, olha |4 na tela, no 14 estamos falando dos procedimentos de ensaio de
emissdo, correto? E o paragrafo falava de medicdo da emissdo amoénia. Nao é
uma correcdo de contetdo é s6 um reposicionamento do paragrafo no art. 14.
Agora, o Luiz falou sobre isso ontem na hora que fez a apresentacédo, das
alteracoes de...

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ok. Se tiver
alguma mudanca no texto a gente faz...

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
gente volta aqui depois. TA bom? CNI, alguma sugestdo a esse artigo
especificamente? Ao 9°? Por favor.

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — José César Pontes, CNI/Anfavea.
Sugestdo de uma nova redacdo do art. 9°. Pode copiar a primeira parte. A
emissdo de amonia por veiculos equipados com sistema de redugéo... Esta escrito
isso. Devera ser declarada pelos respectivos fabricantes 24 meses apoés
procedimento a ser estabelecido por Norma Técnica ABNT, ou publicado pelo
Ibama.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — NOs
vamos fazer uma correcdo depois nos textos aprovados para colocar a mesma
expressao que nos colocamos na Resolucdo de Pesados a respeito de normas
ABNT.
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O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — Desculpa. 24 meses apos
procedimento a ser estabelecido por norma técnica ABNT, ou publicado pelo
Ibama. Esté faltando a devida identificacdo da sugestdo. Apos procedimento a ser
estabelecido.

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — CNI,
deixa eu soO fazer uma correcdo, na Resolucdo de Pesados a gente acordou a
seguinte expressdo, quando a gente fala em procedimentos nacionais
equivalentes por Instrucdo Normativa do Ibama, por Norma Técnica Brasileira por
ele referenciada. Eu gostaria que a gente continuasse seguindo esse mesmo
texto. E depois vocé coloca isso, Ruan, por favor. E a gente economiza debates
desnecessérios. Entéo, seria procedimentos...

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — Procedimento a ser estabelecido.
Agora s6 precisa...

A SRa. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Por
Instrucdo Normativa do Ibama, ou por Norma Tecnica Brasileira por ele
referenciada. E isso? Depois a gente faz a corre¢ao do outro. Ta bom? Abema?

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Passar a
palavra para o Rui.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Rui, Cetesb. Eu gostaria de solicitar um
esclarecimento a Anfavea. Existe ja um procedimento conhecido na Europa que
estéa referenciado no Paragrafo Unico do art. 14, que ja € o método de anélise de
amonia, e eu queria entender por que vocés se sentem aptos a adotar essa
metodologia sugerida nesse Paragrafo Unico.

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — José César Pontes, CNI/Anfavea.
Esse procedimento que estd referenciado na Norma de Pesados é um
procedimento que ainda ndo foi aprovado na Europa e ele esta sendo criado ou
sendo melhorado para ser aplicado com o ciclo europeu da VLTP, e onde as
condicOes de ensaios sdo bastante diferentes da nossa. Entédo, eu entendo que ao
se determinar que o ciclo a ser usado € aquele conforme esse procedimento a
gente teria que submeter o veiculo a um ciclo da VLTP.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — S6 um esclarecimento a Anfavea, esse
meétodo se refere a veiculos leves.
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O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — Sim, usando um ciclo que n&o é
o ciclo prescrito para veiculos leves no Brasil.

A SR3 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Podemos seguir? Art. 10°: a partir da entrada em vigor da fase PROCONVE L8
fica estabelecido o limite de emissdo de aménia em 10 PPM com valor médio no
ciclo de conducdo, com valor médio no ciclo de condugdo. Paragrafo Unico: com
base nos valores obtidos nos resultados da realizacdo de ensaios exigidos no
Paragrafo Unico do art. 14 desta Resolucdo o Ibama podera propor ao Conama
alteracdo dos limites de emissédo de amodnia estabelecidos no caput desse artigo.
Sugestdes ao texto? CNI?

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — José César Pontes, CNI/Anfavea.
Na verdade o que a gente vai sugerir como nova redacdo do art. 10° é muito
parecido com o que estd escrito no Paragrafo Unico. Entdo, vou ler o art. 10°
proposto: com base nos valores declarados pelos fabricantes, conforme art. 9°, o
Ibama podera estabelecer limites, limite de emissdo de amédnia para veiculos
equipados com Sistema de Reducao por Catélise Seletiva, SCR, a ser atendido na
fase PROCONVE L8.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Deixa fazer uma correcdo. Eu ndo posso colocar o Ibama para regulamentar uma
coisa que esta regulamentada por Resolu¢do do Conama, ele ndo tem esse poder
de fazer esse regulamento, ele tem o poder de propor esse regulamento. Eu
inverteria a sua frase, como paragrafo ela me parece perfeita, agora, néo iniciar
em com base nos resultados de ensaios. E com base, até o paragrafo pode iniciar,
mas o...

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — Ent&o podemos comecar a frase:
o Ibama podera propor ao Conama, e ai pode entrar com base...

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Com
base nos valores obtidos dos resultados e realizacdo de ensaios.

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — Conforme art. 9°.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Exigidos nessa Resolucdo. O Ibama podera propor ao Conama alteracao do limite
de emisséo de amoénia. E isso? Estabelecido no caput. E isso?
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O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — N&o. Podera propor, né?

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Podera propor, pois é, isso que eu falei.

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — Poderéa propor o estabelecimento
de um limite.

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Alteracdo, né? Tu ndo vai colocar o limite ja na Resolucéo, vocés vao tirar o caput
do art. 10°. Que tem o limite.

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — Exatamente

A SRa ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) -
Entdo ta, é a proposta da CNI € que no caput do art. 10° ndo tenha a definicdo do
limite de amonia.

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — Exato. Em coeréncia ao que foi
proposto no 9°. O estabelecimento do limite de amdnia com base nos valores
declarados pelos fabricantes, conforme o art. 9°.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Concluiu? A CNI concluiu? Ta bom. Obrigada. Abema.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Passo para
o Rui fazer uma sugestéo de texto para o caput do art. 10.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Trata-se de um detalhamento, entdo, seria
simplesmente a exclusédo do final do artigo, excluir como valor médio no ciclo de
conducao. Simplesmente apagar isso, essa proposta.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Presidente,
uma sugestéo, se houver a possibilidade, como € uma melhoraria de redacao, se
ja pudesse ser a redacdo preta no sentido de ter menos opg¢les para a reuniao
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deliberativa e ja tentar ir harmonizando caso os outros setores além da CNI, ndo
vejo nenhum problema.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — A
CNI esta propondo outra coisa, esta propondo retirar isso.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Se 0s outros
além da CNI, como € uma mudanga pequena no texto original, mas sendo néo
tem problema, era mais no sentido de facilitar j& preparando para a reunido
deliberativa para ndo ter muitas propostas alternativas. E s6 uma sugest&o.

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — A
CNI esta propondo ai que seja retirada a emissdo de amobnia, eu ndo vejo como
alinhar um coisa com a outra.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Ndo com a
CNI, no texto preto como partiu do mesmo grupo, se 0s outros setores nao
vislumbrarem nenhum problema a gente faria alteragdo no texto original, que ai
ficam duas propostas, sendo a gente vai abrir 3, 4 propostas e fica mais dificil
deliberar depois. Obrigada.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Tira
ela direto na versdo em preto, na original, depois de 10 PPM, ponto. E ai tira a
proposta do Governo do Estado de Séao Paulo. Isso. Correto. Obrigada, André.
Seguimos? Gilberto. Desculpa, Gilberto.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - Eu gostaria
de passar a palavra para o Méarcio. Gilberto, Ibama.

O SR. MARCIO BERALDO VELOSO (Ilbama) — Marcio Beraldo, do Ibama. Assim,
como ja feito em outras oportunidades, eu acho que o que se pode fazer para
essa proposicao ai, unindo a propria proposta do texto inicial com a situacdo que a
CNI apresenta, e para evitar outras situacdes em que fica confirmado o valor, ter
gue esperar uma reunido do Conama para encaminhar, passar por Camara
Técnica, passar por Plenério, entdo, a gente ja teve outras situacdes em que a
gente trabalhou da seguinte forma, vocé estabelece o limite e coloca a ser
confirmado pelo Ibama. Entéo, o texto ficaria, a proposta que a Cetesb coloca, na
minha opinido, onde é que esta o texto ali que ndo estou vendo? O Ibama podera,
cor preta, aquele que a Cetesb... Sumiu. Porque seria a partir da entrada em vigor
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fica estabelecido o limite de, a ser confirmado pelo Ibama, porque se for esperar o
Ibama apresentar para o Conama, pra estabelecer, isso mais uma vez... Entdo, a
minha sugestao € essa. E ja foi feito dessa forma em outras oportunidades.

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Adriana.

A SR2. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Fiquei com
uma duvida, Méarcio, assim, na pratica como que isso aconteceria? Porque se o
Ibama ndo confirmar qual é o efeito...? O Ibama confirma como, entende? Eu
gueria um detalhamento um pouco maior da ideia.

O SR. MARCIO BERALDO VELOSO (Ilbama) — O lbama emite para... Pode
encaminhar para o Conama uma confirmagdo e encaminhar, assim como vai
confirmar encaminhando um oficio, uma informacédo para as industrias, confirma
também para o Conama, com copia para o0 Conama e apresenta numa primeira
reunido a partir da confirmacao de que ja esté valendo. Isso ja aconteceu antes.

A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Ja
aconteceu antes?

O SR. MARCIO BERALDO VELOSO (Ibama) — Ja.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (Ibama) — Vou continuar
fazendo uso da palavra do Ibama aqui, o que acontece? A diferenca que a CNI ela
ndo quer que a Resolucéo estabeleca ja a partir da publicacdo a média maxima de
lista ambnia em 10 PPM, prefere ter apdés o monitoramento a determinacao
posterior. Ent&o, o Paragrafo Unico era justamente, a gente estabeleceria a média,
a estratégia estabelece a média em 10, e em havendo qualquer alteracdo, pode
ser para cima ou para baixo ai o Ibama vem ao Conama e prop8e. Entéo, se caso
a proposta original para gente ainda continua sendo a mais viavel independente ai
da justificativa que a CNI apresentou, porque sendo... A CNI e Anfavea propos ali,
ndo €? A manutencdo do texto original, e ai acabei ndo entendendo o motivo claro
porque a Abema prop0s a retirada do ciclo condugcdo, mas a principio casado isso
ao Paragrafo Unico para gente ainda é mais adequado.

A SRa. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Vocé
guer algum esclarecimento da Abema sobre a retirada final do valor médio do ciclo
de conducao?
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O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) — André. Eu
pedi um esclarecimento da retirada do texto da conducdo. Nao ficou muito claro.

A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Final
do texto do caput do art. 10°.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Marcelo,
passo a palavra para o Marcelo Bales, da Cetesb.

O SR. MARCELO PEREIRA BALES (Cetesb) — Marcelo Bales, da Cetesb. A
pergunta e por que foi suprimido o texto final?

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — O
Ibama quer um esclarecimento adicional sobre a supressao no final do caput.

O SR. MARCELO PEREIRA BALES (Cetesb) — E porque no art. 10° a gente esta
tratando de limite, a continuidade do texto é procedimento que esta tratado no
capitulo especifico de procedimento. S6 complementando, a gente tem feito aqui
algumas sugestdes de logistica baseados em todos os regulamentos de logistica
gue dizem entre outras coisas que cada artigo ou paragrafo deve tratar de um
assunto especifico, de um Gnico assunto. Entdo, evitar misturar, por exemplo,
limite com procedimento. Entdo, se o artigo ou paragrafo € de limite é o que se
trata, se é de paragrafo, se é de procedimento é 0 que se trata, para nao ter
davida, misturar limite com procedimento. E s, é simples assim.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Desculpa, agora quem ficou confusa fui eu, porque para mim o art. 10° ele trata de
limite, ele ndo trata de procedimento, e no momento em que ele fala em realizacéo
de ensaios ele fala por causa da alteracdo do limite no paragrafo. Entdo, eu ndo
entendi a justificativa da Cetesb, a retirada do como valor médio no ciclo, ndo
entendi.

O SR. MARCELO PEREIRA BALES (Cetesb) — Marcelo, Cetesbh. A frase no ciclo
de conducdo remete ao procedimento, que esta sendo tratado em artigo
especifico de procedimento.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Ibama esta satisfeito com a resposta ou quer retornar o texto original do art. 10°?
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O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) - SO para
continuar nessa questao. Os procedimentos de ensaio de emissdo comeca a partir
do art. 14, apés o art. 14 ndo faco mencdo ao regulamento europeu para fins de
medicdo da amoénia. Entéo...

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Estava no art. 9° foi para o art. 14, a
referéncia € o ECE Trans. 180/dd15, além de 1.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) — Vocé pode
colocar o art. 14 na tela, por favor?

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Paragrafo Unico.

A SR3 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) -
Gilberto, esta satisfeito com a resposta? Ta bom. O Borsari tinha me pedido a
palavra, vou passar para ele, depois para a CNI e para a Anamma. Por favor,
Borsari.

O SR. VANDERLEI BORSARI (Cetesb) — Borsari, Cetesb. Eu queria apenas
justificar a importancia de existir esse limite de 10 PPM na fase L8, € um questao
de gestdo de risco, a fase L7 estabelece que vai se comecar a medir e reportar
esses valores. Primeiro dizer, de onde provém amonia que vai ser medida em
escapamento? Ela provém do uso da ureia, do Arla 32, que é usado no Sistema
SR para abater o NOX. Entéo, € uma rea¢do quimica que ocorre. E para garantir a
ocorréncia de uma reacdo quimica uma das facilidades que se pode abrir méo,
gue se pode lancar, € exagerar num reagente dessa reagcdo quimica, no caso a
ureia, para garantir que todo NOX esteja sendo reduzido. Caso ndo exista um
vislumbre, um limite 14 na frente, ndo ha nenhuma referéncia, e eu vou usar esses
valores do L7 para criar esse limite, eu posso estar exagerando nessa reacao para
garantir o abatimento do NOX, e ndo estou ligando para a amdnia e esta saindo
de monte. E ai nesse levantamento vao ter valores muito elevados de amonia ndo
porque existe referéncia do que eu vou limitar. Entdo, e essa referéncia de 10
PPM ela é baseada no que existe para veiculo pesado, como ela esta na métrica
de concentragdo ela é uma boa referéncia embora o veiculo pesado e outro leve,
a tecnologia de controle € a mesma e é uma boa referéncia.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Eu
tenho inscritos a CNI e a Anamma e a Cetesb. CNI, por favor.
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O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — José César Pontes, CNI/Anfavea.
Com relacdo ao estabelecimento de um limite nesse momento para amoénia &
extremamente precoce, uma vez que o procedimento ainda néo foi escrito. Entéo,
saber se 10 PPMs & muito ou € pouco vai depender dos resultados que os
fabricantes vao fornecer ao Ibama, conforme o art. 9°. Entdo, o caminho seria
primeiro definir um procedimento, aplicado ao Brasil, em sequéncia os fabricantes
declarariam os seus valores dos seus veiculos e o Ibama definiria o limite. Mudar
essa ordem ai sim eu acho que a gente cria um problema de definir um limite sem
ter uma base no minimo coerente como a forma como ele vai ser medido.

O SR. NAO IDENTIFICADO — S6 completando também a sugestdo da CNI com
relacdo ao art. 10°, a gente também cancela ou exclui o artigo Unico, Paragrafo
Unico.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Ta
bom. A proposta da CNI também € de exclusdo do Paragrafo Unico. Anamma.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio, falando em
nome da Anamma. E apenas a respeito daquele final da frase que foi retirado, eu
tenho uma visdo uma pouco diferente, entendo que o Marcelo colocou que aqui
esta se tratando de limite, mas inclusive na linha que disse o Borsari, esse limite
esta colocado aqui como valor médio no ciclo. Entdo, € importante que seja
mantido o limite com essa frase para garantir que ndo seja usado, por exemplo,
como valor pico, ndo é uma questdo do procedimento de medicdo, a questdo é de
qual o valor, o que sdo esses 10 PPM? O que a gente esta considerando? E valor
pico ou é valor médio? Nao, estou considerando valor médio. Eu acho que mesmo
gue seja redundante eu acho que é importante manter essa colocagéo. O final.
Porque sdo 10 PPMs como valor médio, ndo estou colocando um novo
procedimento nem modificando o procedimento, s6 estou garantindo que esse
limite que eu estou colocando é em relacdo a media, ndo € em relacdo a pico e
ndo é em relacdo a minimo, é apenas isso. Acho que € importante manter.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — A
Cetesb tinha pedido a palavra. Imagino que seja para defesa da proposta?

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Rui, Cetesb. Discordamos do
entendimento da Anfavea quanto a emissdo de amonia, porque a amonia ela nédo
€ um poluente decorrente de um processo de combustéo, ela € um reagente que &
injetado no cano de escapamento do veiculo. E isso é controlado por um sistema
eletrénico de controle. Entdo, se a industria consegue produzir um veiculo pesado
gue atende 10 PPMs como limite de emissdo, € do nosso entendimento que um
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veiculo leve de passageiro também tenha essa capacidade, porque o sistema de
gerenciamento é igual ou até melhor que de um veiculo pesado. Entdo, nés
estamos entendendo aqui que nés estamos agindo pelo principio da precaucéo e
um limite ele se faz necessario justamente para evitar esses excesso de dosagem
do regente no cano de escapamento. Vamos retirar a proposta? S0 mais um
minutinho, por favor. Retira a proposta? A gente retira a proposta de alteracéo do
art. 10°.

A SRa ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) -
Entdo permanece com o texto com o valor médio no ciclo de conducdo. Volta o
texto. Como valor médio no ciclo de conducao. Ibama.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (lbama) — Como houve
aguela mudanca, aquela passagem do Paragrafo Unico, do art. 9° |4 para a parte
de ensaios, de procedimentos de ensaios, eu sugeriria ndo colocar aquilo como
um paragrafo do art. 14, mas como paragrafo préprio e ai eu faria a referéncia ai
do valor médio do ciclo de conducéo conforme ensaio do artigo tal, do novo artigo,
porque senéo, da forma como a gente tinha estruturado logicamente o texto, ficou
confuso, passando para l4 e perdendo a referéncia. Entdo... Nao, pode até manter
o artigo 1a, Marilia, e como artigo novo e referenciado ai no art. 10°. Entdo, é uma
proposta.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Nos
nao vamos mexer no 14 agora.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (Ilbama) — Mas ai ndo €
um Paragrafo Unico.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Entdo, a tua proposta é transformar...

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (Ilbama) — Que seja um
artigo préprio e ai eu referencio isso no art. 10.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Ta
bom. E nesse art. 10] tu ndo mexe em nada. Ta bom. N&o, mas colocaria
conforme artigo... Acrescentaria o caput do art. 10 conforme metodologia do art.
XX. E isso? Entdo cola e faz uma proposta do Ibama ali em relacdo ao 10.
Conforme art. XX, e ai coloca entre parénteses, Paragrafo Unico do art. 14, antigo
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Paragrafo Unico do art. 14, transformado em novo artigo, 14A, bota 14A, depois a
gente corrige isso, t&? Deu? Vamos? CNI, é sobre esse art. 10°?

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — Exatamente. José César Pontes,
CNI/Anfavea. Somente para esclarecer aos Conselheiros como que a medicao
dos veiculo leves é diferente da medicao dos veiculos do ciclo pesado. No ciclo
pesado somente o motor ensaiado e os limites sdo estabelecidos numa unidade
gue € grama por quilowatts/hora, ou seja, independe de quanto que o veiculo
anda, ao passo que nos veiculo leves as emissdes sdo em grama por quildbmetro.
Entdo, s6 por ai ja fica claro que a forma de medicao ela é completamente distinta,
num caso e do outro. Entdo, se para os veiculos leves, desculpe, para os veiculos
pesados o procedimento jA esta definido, ndo é a mesma realidade para os
veiculos leves. SO esse esclarecimento.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA - TITULAR (CNI) — Zilda,
complementando aqui, a nossa experiéncia de muitos anos no Conama, eu acho
uma questao muito temeraria vocé colocar padrdo para algo que nao € medido e
ndo é conhecido, porque uma outra categoria atinge, que eu acho que é, eu acho
gue os Conselheiros tém que levar isso em consideracdo quando for deliberar
sobre esse tema porque na minha visao é irresponsabilidade se determinar padréo
de algo que vocé ndo conhece de fato, ndo mediu. Entdo, essa é uma questao
gue tem que ser colocada na mesa para reflexdo dos meus colegas Conselheiros,
a gente ja debateu muitas vezes aqui coisas que “eu tenho essa informacgéo”,
gual? Aqui foi colocado a questdo da emisséo dos valores para veiculos pesados
ndo & compativel com veiculos leves, nés vamos debater sobre esse tema de
novo, mas reflitam sobre colocar um valor, se ndo for, como vai ficar a situacao?
Pode ser, os colegas da Cetesb podem estar com a razdo, mas se nao estiver,
nos ndo temos esses dados. Era s esse ponto para reflexao.

A SR3 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Abema.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Passar a
palavra para o Rui.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Rui, Cetesb. Limite de emissdo de amdnia
para veiculos pesados ndo € em grama por quilowatt/hora, € em PPM. Assim
como nos estamos propondo esse mesmo limite para os veiculos leves de
passageiro, e torno a dizer que a amonia ela esta sobre controle do sistema de

dosagem do Arla 32 que é o reagente de conversao.
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A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Vamos passar para 0 proximo? 11°. Ha uma sugestdo, deixa l& no titulo da
sessdo, ndés acrescentamos ai dos limites maximos e da medicdo da emisséo
evaporativa de abastecimento. Correto? 11°. Fica estabelecido para a fase
PROCONVE L7 o limite maximo de emissdo de combustivel evaporado em 0,5
grama, ou seja, meio grama por ensaio, que sera realizado em um periodo
continuo de 48 horas. Paragrafos: o método de ensaio para verificacdo da
emissao e evaporativa é definido no art. 15 desta Resolucdo. § 2°: fabricante ou
importador podera adotar o conceito de familia evaporativa segundo os critérios a
serem estabelecidos em Instrucdo Normativa a serem emitida pelo Ibama. Ser
publicada pelo Ibama, o Ibama ndo emite, estd errado ali o texto. O respiro do
sistema de alimentacdo de combustivel dos veiculos deve ser unicamente através
do Canister, sendo permitido o empregos de valvula de seguranca. 8§ 4°: a pressao
de alivio da valvula de seguranca deve ser informada no processo de
homologacgéo. § 5°: o Sistema OBD deve registrar os valores de pressao de todo o
sistema de controle de emissao evaporativa. Eu registrei CNI, Abema e Anamma
gue pediram a palavra. CNI. Eu corrigiria s6 no paragrafo, depois eu corrijo o
através e por meio de, e o emitida € publicada. S6 correcdo de redacdo. O § 3°
através unicamente por meio de Canister, ao invés de através. CNI, por favor.

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — Nossa sugest&o para o art. 11°,
11, fica, pode copiar o paragrafo inteiro que a gente s0 vai mudar...

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — O
caput do paragrafo?

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — O Caput do paragrafo. Do artigo.
Isso.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — 11°.

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — Fica estabelecido a partir da fase
PROCONVE L7 o limite maximo de emissao evaporativa de combustivel de duas
gramas, dois gramas por ensaio, que sera realizado em um periodo continuo de
24 horas.

A SRa. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Essa
alterac&o é soO no percentual entdo? Ao invés de meio grama, dois gramas.
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O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — E o periodo de 24 horas.

A SR®. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Aqui
dois gramas e o periodo € de 24 horas. Dois gramas... Ndo, ndo € 0,2. E2. E 2. 2
gramas por periodo de 24 horas. Alguma alteracao nos paragrafos?

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — Sim. No § 5° a sugestdo excluir o
§ 5° e adicionar um novo artigo antes do 12°.

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Sugestao de retirada do 8§ 5°, por parte da CNI. Vocé coloca o novo paragrafo, eu
acho que no momento que a gente chegar l4 para ndo da confusédo. Ta? Eu tenho
inscritos Abema e Anamma.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Passar a
palavra Rui.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Excluséo do § 5°. CNI tem proposta de exclusdo do § 5°. Abema.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Rui, Cetesb. NOs propomos no art. 11
eliminar o finalzinho do artigo pelas mesmas razdes do paragrafo anterior que esta
se referenciando ai ao método, quando a gente fala por um periodo continuo de
48 horas ai ja € método. Entdo, seria exclusdo desse que sera realizado em um
periodo continuo de 48 horas, porque ele ja esta referenciado no art. 15. Entdo, &
simplesmente uma questdo de ordem. E mantemos a nossa proposta de meia
grama num periodo de 48 horas, tendo em vista que hoje um veiculo no ensaio de
2 horas, em fase fria e fase quente, ele esta emitindo da ordem de grandeza de
0,2 gramas por teste. Entdo, nés entendemos que um ensaio limite de 2 gramas
em 24 horas é da mesma forma como ocorre com escapamento, 0os ganhos
ambientais ndo seriam percebidos. Se houver.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Entendi que a Cetesb esta propondo retirada do final porque esta no art. 15?

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — A definicdo do periodo do teste esta
referenciado no art. 15. E parte do procedimento.
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A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Textualmente ndo estd referenciado, esta referenciado dentro da metodologia,
Rui. Rui, vocé esta dizendo que ela esta implicita dentro da citagdo do método. E
isso? ela ndo esta explicita com 48 horas. E isso.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — S6 um minuto aqui que preciso consultar
0S universitarios.

O SR. NAO IDENTIFICADO - Zilda, posso colaborar com essa discuss&o?

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — A resposta é positiva, 0 método ja incluiu
48 horas.

A SRa ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Entdo ta, s6 para eu entender melhor, esta 6timo. Entdo, fica essa proposta da
Cetesb. Desligou o ar-condicionado. Anamma.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio, falando em
nome da Anamma. Bom, tenho algumas consideracdes, vou comecar por essa da
Cetesb, da mesma forma como a outra intervencéo que eu fiz, eu acho importante
manter aqui o periodo continuo de 48 horas. Por que? Primeiro pelo mesmo
motivo que eu citei antes...

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Vamos fazer um pouquinho de siléncio na sala, gente, eu ndo estou escutando o
Fabio falar.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Primeiro pelo
mesmo motivo que eu citei antes, esse valor, esse limite de meio grama e valido
para o 48. No procedimento americano que é citado tem 48 horas e tem 72 horas
também, entdo, aqui a gente esta dizendo, eu estou me referindo a este teste, ndo
a qualquer outro que esteja dentro do procedimento. Entdo, acho que € importante
manter aquilo ali. E depois eu sugeriria uma alteracdo, € apenas uma alteracao de
redacdo no caput do art. 11, para ficar mais claro, eu vou ler aqui e depois se
vocés acharem que € melhor colocar como sugestdo a Anamma a gente coloca.
Entdo, inclui no texto: fica estabelecido a partir da fase PROCONVE L7 limite
maximo de emissdo de combustivel evaporado de veiculos equipados com
motores com igni¢do por centelha. Porque esse limite ndo vale para diesel, é so
para veiculo a gasolina ou flex, que sdo os com ignicdo com centelha, com faisca.
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Entdo, eu acho que essa inclusdo é importante, mas é s6 uma correcdo de
portugués, ndo sei como vocé quer incluir isso ou pér como sugestdo. Ou veiculos
a alcool e gasolina, veiculos a gasolina ou flex, pode ser também, para ficar mais
simples. Se concordarem pode incluir no texto.

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) -
Podia repetir, Fabio, por gentileza.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fica estabelecido a
partir da fase PROCONVE L7 o limite maximo de emissdo de combustivel
evaporado, dos veiculos a gasolina ou flex em meio grama...

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) - O é o
gue esta.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) - Em meio grama por
dia de ensaio.

A SR®. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Meio
grama por dia de ensaio. Por dia de ensaio. E isso?

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Isso. Ai esta
perfeito, depois eu tenho uma outra sugestédo no 8 5°.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — O
resto fica, ndo fica? O resto fica. S6 corrige aqui evaporados dos. Isso. Agora um
§ bo.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — § 5°, no final dele eu
terminaria com controle de emissdo evaporativa, assim como o0s eventos de alivio
de presséao, assim como no final, depois de evaporativa, assim como 0s eventos
de alivio de presséo, virgula, que deverao ser disponibilizados pelo sistema OBD,
independentemente. OBD independentemente do uso de equipamentos
disponiveis apenas no fabricante, de equipamentos disponiveis apenas no
fabricante, ou de uma senha. Eu queria justificar essa inclusdo pelo seguinte, o
sistema de controle a ele ainda é permitido eventualmente se tiver uma sobre
presséo liberar isso para a atmosfera em algumas situacdes, se tiver uma situacao
gue realmente isso poderia afetar a seguranca ele pode liberar, s6 que eu preciso
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monitorar iSSo, eu preciso ver como isso esta acontecendo, quando que ocorrem
esses alivios de pressdo, porque isso na meédia poderia em tese aumentar a
emissdo do veiculo. Entdo, é preciso que isso seja monitorado e que os dados
sejam disponibilizados caso haja a necessidade de |é-los, de conhecé-los. Apenas
isso. Essa € a redacédo que estad no CFR, inclusive, s6 garantir aqui.

A SRa. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Isso
esta onde?

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — No The Code of
Federal Regulations, dos Estados Unidos, CFR.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — CNI passa a
palavra a a Anfavea.

O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — Henry, Anfavea/CNI. Eu queria
fazer um comentario para talvez esclarecer um pouco mais os Conselheiros a
respeito da brutal diferenca que existe entre o teste atual de 2 de duracéo para os
testes que estdo sendo propostos aqui de 24 ou 48 horas. O atual teste de
emissdo evaporativas ele é feito numa camara chamada Camara Ched, que é
uma camara simples, esse Ched é abreviatura em inglés de um termo que quer
dizer equipamento de camara de valor selado, de controle selado, e na realidade
esse teste hoje é feito com aquecimento externo do tanque de combustivel com
uma manta elétrica que é colocada embaixo do tanque, fazendo um aquecimento
do tanque, abastecido com metade de seu volume disponivel e o teste é feito
primeiro uma hora com o veiculo colocado dentro dessa camara, onde é feito,
entdo, esse aquecimento, retira-se o veiculo, vai para o dinamdmetro, joga o teste
no dinamoémetro, faz o teste de emissdes, aquece o motor, aquece tudo, e ai o
veiculo volta para a cAmara, fecha a camara e mede durante mais uma hora. E o
resultado do teste € a soma da quantidade de hidrocarbonetos evaporados na
primeira uma hora e com a segunda uma hora. A camara em si € uma camara
bem simples, ela é fechada, tem um volume conhecido, mas ela € somente
fechada e se faz uma amostragem do valor, do quanto evaporou dentro dessa
camara. Ha novo procedimento que esta sendo colocado aqui, a camara € uma
camara bem mais sofisticada, ela tem dispositivos que fazem com que a pressao
interna da camara e o volume interno da Camara se altere, de modo a n&o inibir
nenhuma evaporacdo de combustivel, ou seja, na Camara antiga a medida que
evaporava combustivel e aumentava a pressdo dentro da Cémara, e a
consequéncia € que diminui a evaporacdo. O que ndo ocorre, na realidade, com
veiculo em campo porque no campo nhao tem nenhuma camara fechada em volta
do veiculo inibindo a evaporacdo. A nova camara simula exatamente isso, ela
permite que o volume da camara se altere de tal modo a ndo impor nenhuma
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restricio ao vapor evaporado, ou Seja, a evaporagdo ocorre nas mesmas
condicbes que ocorrem na rua, e principalmente o aguecimento ndo é mais o
aguecimento somente do tanque através de uma manta elétrica, € o aquecimento
através do ar da camara, onde que ha uma circulacdo do ar dentro da camara
aguecendo o veiculo e 0 aquecimento ocorre ndo somente mais no tanque, mas
de todo o veiculo, o que significa aquecer ndao somente o tanque, mas todas a
mangueiras, tudo que estiver dentro do veiculo vai aguecer também simulando o
veiculo quando ele esta na situacao de insolacdo na rua, sendo aquecido pelo sol.
Ou seja, nds passamos de um método de medicdo bem mais antigo, bem mais
rustico, uma coisa bem estacionaria, que na realidade ndo simulava totalmente a
condicdo do veiculo em campo para uma condicdo muito mais robusta, muito mais
préxima da realidade, e muito mais severa do ponto de vista de avaliar o quanto
esta evaporando. Me desculpe ter me estendido, mas isso para dizer que ndo da
para tomar como referéncia nenhum valor hoje emitido pelos veiculos no teste
Ched como indicativo se os veiculos ja estdo préximos a atender aquilo que vai
acontecer pelo novo procedimento. Por outro lado, os valores aqui colocados
como sendo tipicos dos veiculos atuais, na realidade ndo condizem com o0s
valores que nés temos anotados aqui nas homologacdes, mas mesmo que fosse,
ainda assim a diferenca é brutal de um procedimento para o outro. Dai a nossa
preocupacdo em colocarmos, para atendermos esses novos limites, esses novos
procedimentos, a mudan¢a no veiculo vai ser bem radical, desde tanques de
combustivel que passardo a ser, ndo pode ser mais de material plastico simples,
passardo a ser de materiais plasticos de multicamadas, até todas as linhas de
combustivel de veiculos terdo que ser substituidas, toda a parte de controle de
vazéo de combustivel tera que ser modificada. Ou seja, n0s passaremos a ter um
veiculo muito mais robusto do ponto de vista do controle da emissdo. Como a
mudanca vai ser muito significativa de um passo para outro, e além disso nos
vamos ter que fazer investimentos em laboratérios para aquisicdo dessas novas
camaras, essas camaras para serem trazidas e montadas no Brasil vai demandar
algum tempo, havera necessidade de treinamento de pessoal, ou seja, nés vamos
ter um tempo bastante longo somente para comegarmos a ter 0s equipamentos
para isso, e a partir dai que n0s vamos comecar a desenvolver o veiculo para
poder atender os novos limites. Entdo, nesse sentido € que foi colocado pela
Anfavea a sugestdo de que ndés comecemos com 0s ensaios de 24 horas, eles ja
vao trazer uma brutal diferenca com relagdo ao que era hoje estabelecido, que
daria também o primeiro passo no sentido de comecar a desenvolvermos 0s
materiais para essa condicdo. Com relagdo ao limite que estava colocado aqui
esse limite para um primeiro momento, para um ensaio de um anico dia, ele € um
limite muito restritivo, a gente tem a ideia de que isso vai ser um fator muito
grande e inibicdo e vai atrapalhar bastante o desenvolvimento. Entdo, a proposta
da Anfavea, tentando tornar a coisa mais coerente, seria comecar esses testes
com esse novo procedimento em 24 horas e passarmos para um procedimento de
48 horas para outra fase. Essa a razdo que nos colocamos 0s numeros e 0S
valores que estdo aqui. S6 queria justificado e esclarecer. Obrigado.
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O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Agora a
CNI/Abiquim queria fazer um aparte nesse momento.

O SR. HERNANDO MACEDO FARIA (Abiquim/CNI) — Hernando Faria, Abiquim,
via CNIl. Bom, a maior parte das coisas que o Henry acabou de falar é verdade,
ele explicou bem a questdo de funcionamento da Ched, mas ele ndo explicou que
no Brasil ja tem uma Ched dessa, essa Ched fica na empresa Del Fay, em
Piracicaba, onde nés fizemos um teste com um carro nacional, alugamos um
carro, fizemos esse mesmo teste, 24 horas 2 gramas, resultado o carro ja passa.
Entdo, o mais importante seria evolucao tecnoldgica para prever as evaporacoes,
porque esse teste vai ser indcuo, 12 horas a mais, hoje € 2 horas, vocé esquenta
um carro uma hora, resfria uma hora, mede o limite, vai ser 12 vezes maior o
ensaio, mas o0 carro ja passa nesse ensaio. Essa é a questdo fundamental, a
gente vai entrar daqui hd pouco na parte de reabastecimento que vai ser mais
polémico, tem um impacto muito maior, mas esse teste 24 horas, 2 gramas
totalmente inécuo. Totalmente. Testado, tem os resultados, quem quiser ver tem o
resultado dos testes na Del Fay. A proposta é manter a proposta original do
Governo. A proposta de Abiquim/CNI.

O SR. ANDRE LUIZ FELISBERTO FRANCA — TITULAR (Abema ) — Obrigado.
Temos a inscricdo do Borsari, da Cetesb e Anamma. Pode ser na sequéncia,
Fabio? Ok. Zilda, Cetesb e depois Anamma, ordem de inscri¢ao.

O SR. VANDERLEI BORSARI (Cetesb) — Borsari, Cetesb. S6 esclarecendo o que
significa meio grama e um ensaio de 48 horas. Entéo, esse limite de meio grama &
a cada 24 horas do ensaio, entédo, l& no procedimento americano vocé pode fazer
48 horas ou 72 horas e € meio grama em cada periodo de 24 horas, vai se
monitorando, passou de meio grama esse ensaio... Ndo passou no ensaio. Entao,
a sugestao € que se coloque essa informacédo no art. 15, que € de procedimento,
ja esté citado o procedimento americano, mas se coloque o item especifico, vai ter

gue fazer uma pesquisa ai desse procedimento que estabelece o 48 horas.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Anamma.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio, falando em
nome da Anamma, gostaria de passar a palavra ao Gabriel a esse respeito.

O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality) — Gabriel Branco. Eu
gueria apenas completar um pouco o que o Hernando falou e contestar um pouco
0 que o Henry falou. O teste de 24 horas ou de 48 horas, ou de 72 horas, todos
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eles partem desse principio de colocar o veiculo numa Ched e aquecer o ambiente
inteiro simulando uma variagcdo de temperatura diurna, todo dia a temperatura
ambiente varia ai uns 15° graus, para cima e para baixo, de noite é frio, de dia &
guente e tal. Entdo, essa é a simulacdo. E realmente € um teste muito mais
robusto do que o outro que simula um aquecimento s6 do tanque e um
resfriamento do carro depois que sai de um rodagem no dinamdémetro. O que se
mediu com o veiculo, eu vou até citar, um veiculo que a gente alugou, o Hernando
alugou, a gente levou na Del Fay, era um Gol 2016 e ele passou no teste de duas
horas com uma emisséo de 0,13 gramas por teste, na soma, soma das 2 horas. O
limite do Conama hoje é um e meio grama, mas ele ja esta com 0,15, 0,13, por ai.
NOs fizemos um teste de 24 horas repetidas vezes, no primeiro dia ele deu 1,7
gramas, portanto passa no teste de 24 horas sem grandes problemas. No
segundo dia ele j& nédo resistiu, deu 4 gramas. E no terceiro dia foi 11 gramas.
Entéo, o objetivo de trazer a metodologia americana é para da robustez ao teste
de ‘multidés’, marcado ai por um limite de meio grama ou de 0,6, alguma coisa em
torno disso, na América do Norte varia entre meio e 0,6. Ndo 2 gramas como € na
Europa, porque 2 ndo muda nada, vai dar trabalho, mas n&o vai mudar o resultado
veiculos que nos temos. Entéo, 48 horas € importante, o procedimento americano
€ importante para que esses testes sejam compativeis com o teste de emissao de
escapamento e seja comprovada que a emissao evaporativa ocorre a0 mesmo
tempo, em que a conformidade da evaporativa ocorre ao mesmo tempo da
conformidade da emissédo de escapamento. Entdo, essa unido é absolutamente
necessaria, a unicidade dos procedimentos. O limite de meio € importante porque
é ele que vai levar a uma evolucéo do veiculo, e isso vai dar uma diferenga média
nos numeros de hoje de 120 miligramas por quildmetro, equivalente a 120
miligramas por quildbmetro, que € muito mais do que a gente vai discutir no
escapamento daqui ha pouco. Esse € o comentario que eu queria fazer desse
item.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Obrigada, Anamma. Tenho inscrita a Zuleika. E a CNI.

A SRa. ZULEICA NYCZ — TITULAR (Apromac) — Obrigada Zilda. Queria pedir a
opinido do ICCT, da Carmen, por favor.

A SR2 CARMEN SILVIA CAMARA ARAUJO (ICCT) — Carmen, ICCT. Nos
tinhamos visto na proposta original que a questado evaporativa nos veiculos leves
era uma das questfes mais importantes justamente por esse ponto que o Gabriel
colocou, € o problema que nés temos, € o maior problema nas emissdes. A
emissdo evaporativa é superior & de escapamento e a de abastecimento nos
vamos ver aqui também. Entdo, € um problema que a exigéncia que esta sendo
colocada ja é colocada, entédo ja foi resolvida fora, € o que também a gente traz
como organizacgao internacional. Entdo, ja existe tecnologia para equacionar, e 0o
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problema nosso do ar também é muito impactante. Entdo, a gente ndo pode nunca
esquecer quando discutir em termos de dificuldade o que é que a gente quer
resolver, no caso de leve estamos falando evaporativa como um dos principais
problemas que a gente tem.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — CNI.

O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — Henry, Anfavea/CNI. Bem, a
gente ndo esta negando nenhuma questao relativa a passar por teste com a Ched
nova, isso eu quero deixar bem claro, tudo o que nos colocamos aqui foi no
sentido de tornar isso compativel para que a gente possa fazer as alteracdes
necessarias, com prazos necessarios, de tal modo que a gente consiga manter o
ritmo adequado para todo o desenvolvimento, porque ndés vamos ter que
desenvolver fornecedores, vamos ter que desenvolver uma série de coisas. O
teste feito, alids, eu queria colocar para o colega da Abiquim que ndo existe
somente uma camara dessa no Brasil, ja existe algumas, mas isso ndo significa
gue todos os fabricantes tém e nem que tém em volume suficiente para fazer todo
o trabalho de desenvolvimento, que alguns veiculos nacionais ja tem o tanque
multilayer, e com isso tem jA um nivel de emissdes mais reduzido, é verdade,
também tem, mas também néo significa que todos os veiculos nacionais tenham
tanque multilayer e que isso seja a maioria do que esta no mercado. Entédo, a
gente pegar algum valor, algum teste para poder fazer isso no representativo que
0 setor ja estaria em um determinado nivel, é que a gente esta colocando que nao
€ verdade e isso vai demandar algum tempo para que iSso possa ser feito, nos
ndo estamos nos negando a partir para um teste de 24, um teste com camara
mais adequada, isso n0s ndo estamos negando. Ndo € somente a questdo de
teste, isso vai requerer também mudancas na calibracdo do motor, o sistema que
vai ter que ser alterado, com isso vai alterar toda a parte de calibracdo do sistema
de injecédo, vai ter que fazer alteracdes outras no proprio funcionamento para até
combinar isso, fazer com que o sistema evaporativo ele ndo é independente do
gas de escapamento, o gas de escapamento € consequéncia também do controle
das emissdes evaporativas. Entdo, todo esse conjunto tem que funcionar
harmonicamente. Entdo, em fungdo disso que nds colocamos a necessidade de
gue haja, seja dado o tempo e que nesse primeiro momento, porque nds, Nao sei
se o0s senhores perceberam, mas foi falado n6s vamos fazer testes de emissdes
evaporativas com gasolina e etanol, ou seja, é o dobro do volume de teste que um
americano tem que fazer. NOs estamos falando em fazer testes de 48 horas, cada
teste vai demorar o dobro do teste que n0s estavamos pensando em fazer, ou que
fazemos hoje. NOs temos uma fase que €, ndo se engane que nds somos tao
maravilhosos como industria e temos uma engenharia tdo maravilhosa que a
gente desenvolve e da certo na primeira vez. N6és vamos ter que fazer trabalho e
fazer trabalho de desenvolvimento, desenvolver fornecedores, isso demanda
tempo. Todas as colocacdes feitas aqui foram no sentido de que se dé o tempo
adequado para que isso possa ser feito com a seguranca necessaria, que iSso
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tenha... E isso vai passar também a ter durabilidade de 160.000 quildmetros, que
também € o dobro da durabilidade atual. Tudo isso tem que ser considerado. Se
hoje nds temos um problema ambiental urgente, que precisamos atacar,
infelizmente eu ndo consigo fazer teste de 24 em 1 hora, eu ndo consigo reduzir
tempo de desenvolvimento a ponto de eu conseguir colocar um produto no dia
seguinte na rua. A gente compreende tanto que estamos aqui tentando discutir
porque compreendemos bastante a questdo ambiental e estamos trabalhando
nesse sentido, s6 que nés temos que trabalhar isso dentro do prazo e das
condicbes necessarias para que isso possa ser feito de um modo adequado como
sempre aconteceu no PROCONVE. Obrigado.

A SRa ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Obrigada. Tenho Anamma inscrita novamente.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio, falando em
nome da Anamma. Apenas dois pontos que eu gostaria de ressaltar. O primeiro €
curtinho, o carro que a gente utilizou no ensaio n&o tinha tanque multilayer, tem
um tanque monolayer, até onde eu sei era um veiculo econémico, nao
necessariamente um tanque multilayer. Agora, outra coisa, em relagdo a... Vocé
disse que vai ter que fazer calibracéo e etc., n0s estamos entrando com a fase L7
para escapamento integralmente de uma vez em 2021, 2022, dependendo do
resultado da votacdo. Uma vez que vai ser feita essa calibragdo para inicio da fase
L7 ela pode também fazer a calibracdo da purga, enfim, vai mexer no veiculo,
mexe para tudo, ndo mexe s6 para uma coisa, para depois mexer para outra. Eu
acho que néo vejo motivo para isso. E vocé ja, aquilo que o Gabriel falou, &
importante vocé ja vincular o teste de escapamento com o tes de evaporativa,
como ele vai ser, ja manttm o mesmo procedimento. Eu acho que o recado
principal era esse.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Rui, Cetesb. Para compensar essas
dificuldades que o Henry acabou de elencar, foi criado o conceito de familia
evaporativa onde vocé garupa veiculo por niveis de emissdo de maneira que vocé
consegue desenvolver de maneira simultanea diversos modelos similares entre si.

A SR?. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Bom,
estdo colocadas as posicdes, eu gostaria de avancar. Eu acho que ja temos as
colocages a respeito dos artigos, para ver que se a gente consegue avangar um
pouco mais até a hora do almogo, nés ainda ndo estamos votando a matéria,
lembro aos senhores.
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O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Dra. Zilda,
Wanderley, CNI. Nés paramos que horario hoje?

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Vou
tentar parar agora 13h00, por isso que eu estou querendo suspender pelo menos
para acabar essa sessdo. O art. 12, ainda tem o art. 12 com 3 paragrafos.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Eduardo, quer
falar rapidamente. Eduardo, por favor.

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Eduardo Myiashita,
CNI/Anfavea. Eu queria so fazer a justificativa da nossa proposta de excluséo do §
5°, que passou meio batido aqui. Sobre o registro dos valores de pressao pelo
Sistema de OBD, isso dai esta quebrando uma tradicdo do PROCONVE e do
OBD-BR, que nunca foi legislado o OBD nas fases do PROCONVE. O OBD-BR
ele sempre é discutido longamente com toda a sociedade, e principalmente
através da AEA, debatendo a necessidade do que vai ser o OBD e quais os
requisitos técnicos. Eu acho que é inadequado a gente colocar um requisito de
OBD sem discussao nesses mesmos meios da AEA com a sociedade, colocar um
requisito aqui de supetdo dentro da nova fase do PROCONVE, porque esse
registro de presséo no sistema de evaporativa s6 faz sentido dentro de um monitor
de evaporativa de OBD, e aqui essa prépria Resolucéo ja esta propondo um prazo
longo para discussdo dos novos requisitos de OBD-BR Ill. Entédo, € inadequado
colocar aqui um requisito de OBD separado nesse artigo. Fora do contexto da
discussdo do OBD-BR Il que vai ter um prazo para ser discutido. E assim, nem se
sabe, sem essas discussfes nem se sabe se vai ser adequado para o Brasil
colocar um monitor de evaporativas, que € uma coisa que so os Estados Unidos
tem até hoje, a China estd comecando a implementar. Se ndo for colocado nas
discussodes de OBD, se for decidido que ndo vai ter o monitor de evaporativas, ndo
faz sentido ter esse registro de valores de pressao de sistema de controle porque
se a leitura de pressdes do sistema de evaporativas é fora de um contexto de um
monitor de evaporativas ndo faz sentido, poderia ser feito em um momento
aleatério qualquer que a medicdo de pressdo nao vai fazer sentido. O proprio
monitor de evaporativas ele tem momentos certos, procedimentos certos para
fazer a leitura do sistema de pressdes, tem todo um procedimento de fechamento
de vélvula de ventilacdo do Canister, e ai durante um determinado periodo se
mede a pressdo antes, se mede a pressdo depois para ver se com iSso se
detectam variacfes de pressbes que possam indicar algum vazamento. Sem o
monitor de evaporativas que faca o controle disso, uma leitura como se prop6e ai
gue seria alguma coisa a ser lida hum procedimento de inspecdo e manutencao
simplesmente pode fazer com que sejam reprovados carros que estdo em perfeito
estado, porque um inspetor pode conectar o equipamento e falar: nesse momento
eu acho que deveria estar como pressao positiva ou opressao negativa. E ndo é
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assim que funciona o monitor de evaporativas, ndo € a qualquer momento que se
pode ler e constatar. Ah, entdo, 0 seu carro nesse momento ndo esta positivo ou
ndo esta negativo, entdo, ele tem um vazamento e vocé precisa consertar o carro,
ndo posso permitir seu licenciamento. Nao € assim que funciona o monitor de
evaporativas. Entdo, acho que assim, é uma coisa que tem que ser discutida muito
mais profundamente a necessidade de ter um monitor de evaporativas ou néo, e
se for decidido que vai ter, entdo, os requisitos devem ser colocados dentro
daquilo que for normatizar o OBD-BR llI, e ndo aqui como um paragrafo ou um
artigo da fase do PROCONVE.

A SR ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — A
gente esta colocando, no art. 18 em diante tem uma sessdo s6 sobre OBD e ela
sse remete a uma regulamentagdo que o Ibama vai fazer a partir da publicagéo
dessa Resolugéo. Entéo, ja tem isso.

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Exato. Esse é o
momento adequado de discutir se vai entrar um requisito desses ou nao. Nao
deveria ser colocado como um paragrafo perdido aqui no meio das fases do
PROCONVE.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Entdo, ndo entendi, a sua sugestéo é de retirada dai e manutencéo a partir do 18,
ou retirada do 18 também?

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — N&o, o 18 tem que ficar
para dar o prazo que vai ser necessario para a discussao dos requisitos de OBD-
BR 1ll, dentro dessa discusséo € que vai ser discutido se precisa ter esse registro
de pressdes do sistema de controle. O que néo faz sentido € impor uma condicao
de OBD aqui sendo que tem outro artigo dizendo que o OBD como um todo vai ser
discutido, vai ter um prazo para discussao.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Antes de passar para a Anamma eu queria ouvir a Cetesb sobre essa parte do
texto. Viu Bocuhy? Eu também quero ouvir a Cetesb. (Risos!)

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Tendo em vista que isso vai ser discutido
dentro de um método mais amplo, eu acho que podemos deixar entdo esse item
para fazer parte dessa discussao.
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A SRa. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Nao
entendi, Rui.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Estou concordando com a proposta da
Anfavea.

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Assim, so retirar dessa parte do texto tu acha positiva. Entdo t& bom. Entendi.
Anamma, é sobre esse ponto do texto? Queria ver se avangcamos até o 13, pelo
menos, antes de dar 13h00 para a gente poder s6 fechar a sessao.

O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality) — E rapidinho. E so
contestar. Essa questdo do OBD € o seguinte, tem que se prever uma valvula de
alivio para uma questdao de seguranca e essa valvula de alivio pode emitir a
qualquer momento ou em todo momento, ou raramente e etc. O que se esta
propondo aqui ndo é um procedimento para um inspetor 14 do programa de
inspecdo medir a pressdo e ver se estd positiva ou negativa. Ndo. E um
monitoramento pelo OBD para ver se esse alivio estd ocorrendo ou ndo com
frequéncia alta ou com frequéncia baixa. A inspecdo mais tarde vai ser feita
simplesmente consultando o OBD como todos os outros requisitos de OBD. Entéo,
a ideia de tirar essa recomendacdo deste artigo pode até fazer sentido, mas ela
tem que ser transferida para o grupo do OBD. E importante que o Conama
determine que esse item deve ser objeto e constar da revisdo do OBD-BR Ill. O
meétodo, o procedimento de como é que o OBD vai monitorar isso € uma
discussao para OBD-BR lll, mas exigéncia deve partir daqui. SO isso.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Ent&o, eu acho que a gente pode jogar isso para outro ponto da... E isso? Vamos
la, vamos seguir. Entdo vamos para o 12. Art. 12. Fica estabelecido o limite
maximo de emissdo de vapor de combustivel durante o abastecimento do tanque
de combustivel, constante na coluna evaporativa fa tabela 1 do anexo A dessa
Resolucdo. § 1°: o atendimento ao limite previsto no caput deste artigo se dara: a
partir do inicio da fase PROCONVE L7 para os novos modelos; 2 anos apos o
inicio da fase PROCONVE L7 para todos os modelos. § 2°: os procedimentos para
determinacdo da emisséo objeto do caput, ai tem uma mudanca que o Ministério
fez, de supressdo em relagédo ao 8 2° & a mesma questdo daquele outro que foi
transferido para o art. 14? E. Entdo, é a mesma questio do Paragrafo Unico do 9°.
Volta 14, entdo volta 1& agora no 12. Desculpe eu li e estou lendo uma verséo
antiga aqui. Havia uma proposta de sugestdo para o 12, do Ministério, de colocar
ao invés de 50... 50 Miligramas é uma correcdo no texto e tira constante na coluna
evaporativa da tabela 1 do anexo A da Resolucéo. Ai tem a sugestédo que eu li do
8 1°, sugestdo de supressédo de parte do texto do § 2° para: 0 método de ensaio
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para verificacdo da emissdo de vapor durante o abastecimento € definido no art.
15 desta Resolugdo. Ponto. E ainda tem um 8 3° os veiculos flex ou
bicombustiveis deverdo ser ensaiados com gasolina C e etanol combustivel de
referéncia para ensaios. Sugestfes de emendas a esse texto? CNI?

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Wanderley, CNI. A
Flavia tem algumas emendas, e a Abiquim me solicitou um espaco para fazer uma
pequena apresentacado sobre emissdes evaporativas neste momento. Ai tem que
ver por conta do horario se a gente faz isso possivelmente talvez apos o almoco.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) -
Agora acho que ndo tem sentido, vai demorar um pouco de tempo. Emissdes
evaporativas a gente... Ah bom!

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA - TITULAR (CNl) - E
reabastecimento. Ok?

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Entdo a gente deixa para o inicio da tarde.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Entao, Flavia, por
favor.

O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — A Anfavea tem uma proposta
para esse artigo no seguinte sentido, € uma outra redacdo completamente
diferente. Nossa proposta de redacdo seria 0 seguinte, art. 12° ou 12: o Ibama
definird estudos para verificar a pertinéncia da exigéncia da utilizacdo do controle
de evaporacdo de combustivel por reabastecimento do veiculo, entre parénteses,
ORVR. Vou repetir, o Ibama definira estudos para verificar a pertinéncia da
exigéncia da utilizacdo do controle de evaporacdo de combustivel por
reabastecimento do veiculo, entre parénteses, ORVR. Da utilizacdo do controle de
evaporacdo de combustivel por reabastecimento do veiculo, entre parénteses,
ORVR. Paragrafo Unico. ORVR. Paragrafo Unico: sendo demostrada a
necessidade técnica, o Ibama publicara até 31 de dezembro de 2020 os requisitos
técnicos, limites e datas para homologacdo do controle de evaporacdo de
combustivel por reabastecimento ORVR. Os requisitos técnicos, limites e data
para controle de evaporacdo e combustivel por reabastecimento do veiculo
ORVR.
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A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Esta
meio estranho isso, o Ibama deveré estudos para que?

O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — Para avaliar a pertinéncia da
exigéncia.

A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Sim.
Mas o comando? Eu estou dizendo o seguinte, o Ibama vai definir para quem
fazer esses estudos. Com que foco vai fazer? Entendeu? A Resolucdo Conama
tem que dar um comando preciso para o Ibama em termos de regulamentacao, o
comando ndo esta preciso.

A SR2, MARILIA MARRECO CERQUEIRA (MMA) — Problema legal ai também, o
Ibama ndo pode estabelecer limite e nem data de homologacdo que isso é
competéncia do Conama, ele pode propor ao Conama, mas nao ele estabelecer.

A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Ele
define procedimentos para que a homologacdo ocorra, mas eu acho que esse
artigo ndo € legalmente possivel, nem o artigo, nem o paragrafo. Nem o caput e
nem o paragrafo.

O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — Eu vou, se a Dra. Zilda me
permitir, a gente vai resgatar o texto que tinha sido escrito no ambito do proprio
Ibama, que tinha essa mesma conotacdo de formacdo de um grupo de trabalho
com prazos de 2 anos para avaliar a necessidade, eu vou tentar resgatar esse
texto e trago logo apds o almoco.

A SR2. MARILIA MARRECO CERQUEIRA (MMA) — Independente de ser um
texto do Ibama, se tiver problema legal, mesmo sendo do Ibama ndo adianta aqui,
porque se tiver no texto dizendo que o Ibama vai estabelecer limite e data de
homologacéo, ele ndo tem competéncia legal para isso, mesmo sendo um texto do
Ibama.

O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — Perfeito, Dra. Marilia, nés néo
temos nada contra, e nem estamos querendo for¢car algum interesse néo legal. Eu
s6 ndo tenho o texto aqui na mao para que a gente possa fazer essa avaliacdo
agora.
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A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Anamma tem alguma sugestdo a respeito desse ponto? Antes que a gente
interrompa para almog¢o?

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — E a respeito
exatamente dessa questéo de necessitar de um estudo para verificar a pertinéncia
da exigéncia. Eu acho que néo precisa de estudo maior nenhum, nés ja sabemos
o tamanho da emissdo de abastecimento, a emissdo de abastecimento € o mais
facil de calcular porque para cada litro de combustivel que entra no tanque durante
0 abastecimento sai um litro de vapor. Entdo, ndo precisa de um grande estudo
para saber quando estd evaporando. Se eu pego um veiculo com um tanque de
40 litros, abasteco ele, se eu estava com gasolina antes, saem 40 litros de vapor
de gasolina, ndo precisa estudar muito para saber isso. Essa emisséo estima que
seja 4 vezes maior do que a emissdo de escapamento, entdo, € uma parcela
extremamente significativa. Tem um estudo aqui da SAE, esta a disposicédo de
guem quiser, feito com 3100 veiculos que detalhou todas essas emissdes € ja esta
concluido, é um estudo extremamente confiavel, esta a disposi¢cdo, se alguém
quiser analisar, € um estudo internacional desenvolvido pela SAR. Muito obrigado.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Se
puder ser disponivel em meio digital ai € possivel também. Sim.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Eu vou ver se
consigo em meio digital, se conseguir passo para voceés.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Vamos fazer uma pausa para almoc¢o? Pode ser.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Rui, Cetesb. NOs gostariamos de
desaconselhar a adocdo da proposta da Anfavea fazendo coro ao que disse a
Anamma, assim, nosso entendimento é que essa proposta L7 e L8 tem duas
grandes virtudes, a primeira grande virtude delas € a data das emissdes
corporativas que é 2023, a outra grande virtude é essa proposta da adocédo do
RVR, porque ela significa uma grande reducédo das emissdes de hidrocarbonetos
para a atmosfera. Entéo, isso realmente vai impactar em todos os grandes centros
brasileiros. Entdo, assim, a gente entende que se faz muito importante, e num
calculo simples, pegando o veiculo médio com um consumo teérico de 10
quildmetros por litro, com 50 litros no tanque, estima-se uma reducdo de 114
miligramas pela simples adocdo do Sistema RVR, que € bastante significativo.
Endo, a gente desaconselha, aconselhamos ndo adotar essa proposta.
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A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Obrigada, Cetesb. Daniel, eu vou fazer uma pausa agora, mas o Daniel, do
Ministério da Saude queria falar antes da gente fazer a pausa do almoco.

O SR. DANIEL COBUCCI DE OLIVEIRA — TITULAR (MS) — Eu queria fazer, na
verdade, s6 uma observacdo, nada técnico no que estad sendo discutido nesse
momento...

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Por
gentileza, eu ndo encerrei ainda, por gentileza. Atencdo aqui, menos a Camara
Técnica.

O SR. DANIEL COBUCCI DE OLIVEIRA — TITULAR (MS) — Eu estou com uma
preocupacdo aqui muito também em decorréncia do que aconteceu ontem quando
a Anamma fez uma proposta que parecia que ia interferir em todo o contetdo do
texto e ai tiveram varias falas nesse sentido que isso comprometeria na nossa
andlise durante uma reunido e tal. E me parece também que o niumero ou, enfim,
eu entendo que é legitimo que todos manifestem suas opinides, iSso é a esséncia
da questdo, mas eu acho que o numero de alteracbes estd num nivel que esta
prejudicando muita gente analisar dentro de uma reunido curta e também
reforcando a questdo do periodo, o pedido de urgéncia para tramitacdo. Entdo
assim, eu confesso que estou tendo bastante dificuldade para conseguir fechar
esse texto todo, uma vez que mexe em todos os artigos a gente depois ndo
consegue de repente conseguir linkar uma questdo com outra questdo, as vezes
mexer num artigo impacta em outro. Entdo assim, eu acho que esta tendo um
volume muito elevado de solicitacdes. Repito, eu sei que é legitimo que sejam
feitas as solicitacbes, mas isso esta dificultando bastante o acompanhamento do
processo de revisdo. Era s6 um comentario mais para reflexao.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — NOs
estamos em regime de urgéncia e nés temos que procurar lidar com isso da forma
mais agil possivel, lidar com essa realidade com a forma mais &gil possivel.
Bocuhy.

O SR. CARLOS ALBERTO HAILER BOCUHY (SESBRA) — Carlos Bocuhy,
PROAM. Eu queria concordar com o Daniel, n0s temos essa preocupagao
também, mas Daniel também temos a preocupacéo que a norma seja efetiva e ela
seja eficaz, no sentido de ser mais protetiva possivel. Entdo, alguns aspectos
técnicos vai ter que debater mesmo, porque eles sdo fundamentais até mesmo
pelo atraso tecnoldgico que o Brasil tem com relacdo a Europa e Estados Unidos,
no sentido RVR. Né? Acho que a Carmen quer comentar alguma coisa.
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A SR2, CARMEN SILVIA CAMARA ARAUJO (ICCT) — S6 um reforgo, ha vérios
estudos que mostram a efetividade disso que esta sendo proposto, entdo, falta de
estudo ndo é. Os Estados Unidos comecou 94, 98 ano obrigatério e hoje
praticamente toda a frota ja esta desenvolvendo isso. E uma das tecnologias com
relacdo ao ganho que tem muito custo efetivo, custamos 30 dolares, vocé abate
muito, como foi falado pelo Fabio. Entdo, nos estamos falando disso, de uma
solucdo muito custo efetiva que quanto antes se adota melhor porque nés temos
de fato um problema de evaporativa.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Eu
achei que vocé fosse falar em relacdo a pausa e ndo em relacdo ao texto, por isso
gue eu me surpreendi, queria falar antes do almog¢o. Vamos fazer agora a pausa
do almoco e retornamos 14h307?

(Intervalo para almoco).

A SRa ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) -
Vamos votar antes de... A transcricdo da ultima reunido. Normalmente... Eu, pelos
menos eu preciso formalizar a aprovacdo. Alguém tem alguma coisa a
acrescentar? Pergunto aos senhores membros desta Camara Técnica, vocé, Vocé,
Wanderley. Quem mais ta ai? O André ainda ndo ta ai, ta atrasado. Nés ja temos
quérum? 1, 2, 3, 4, 5. Carlos. O Carlos é Conselheiro... E membro da Camara
Técnica. Senta ai. Ah, o Daniel ta ai. Pergunto se alguém tem alguma alteracéo a
transcricdo da ultima Reunido Extraordinaria, para a gente poder formalmente
aprovar a transcricdo e eu néo ficar pendente? Nao? Entéo, considero aprovada a
transcricdo. Agora vamos iniciar pela apresentacdo da Abiquim. Correto? Entéo,
pode colocar |4, por favor.

O SR. HERNANDO MACEDO FARIA (Abiquim/CNI) — Era Nando Faria, Abiquim-
CNI. Boa-tarde a todos. Presidente, primeiro eu gostaria que ficasse registrado,
ta? No documento, que a Abiquim-CNI ela apoia, como um todo, a proposta
original do Governo, no sentido da... No quesito emissbes evaporativas. Entdo, 48
horas 0,5 gramas de controle, mais ORVR nas devidas datas, t4? Eu queria que
ficasse registrado isso como CNI-Abiquim. No texto. Bom, proximo slide. Eu
acho... NOs estamos num Conselho de meio ambiente. Entdo, as justificativas
devem priorizar primeiramente 0 meio ambiente. A nossa justificativa de apoiar a
proposta do Governo se da pelo impacto ambiental que essa proposta vai trazer
na reducdo dos volateis organicos na atmosfera do Brasil. Esse é um inventario
gue nés fizemos, a linha azul representa o L6, se a gente nado fizer nada as
emissfes, né? Vao seguir essa curva de crescimento, por volta de 500 mil
toneladas de VOC ano. Ta4? Se adotado na maneira que o Governo ta propondo,
48 horas 0.5 gramas mais ORVR, a curva se torna amarela. Isso até 2040 s&o
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guase 4 milhdes de toneladas de VOC na atmosfera a menos, que todo mundo
sabe que é o principal drive de formac&o de 0z6nio na troposfera, né? Entéo, essa
é a nossa justificativa. Préximo. As vezes uma imagem, um video vale mais que
mil palavras. Entdo, foi levantado aqui, ah, sera que € importante a gente
controlar, ter o RVR pra controlar as emissdes no abastecimento? Por favor, clica
nesse video aqui. Hoje a situacao do Brasil é essa, provavelmente quem abastece
um carro vocé sente o cheiro, mas vocé nao vé. Mas a situacao do Brasil hoje é
essa. Cada litro que entra de combustivel sai um litro de vapor. Entdo, se tem um
tanque de 50, sao 50 litros de vapor que sai em um minuto na cara do frentista.
Aquela é a situacdo do RVR, um carro com RVR. Por favor. Vocé tem 2% de tudo
gue... Em termos de vapor que é gerado sai, porque fica uma coluninha de vapor
na boca de abastecimento, que foi aquele comecinho, depois acabou. Existem 350
milh6es de veiculos rodando com esse sistema no mundo. 350 milhdes, muito
mais que a frota do Brasil. Ndo € necessario mais estudos, ta? Isso ja se usa ha
mais de 20 anos nos Estados Unidos. Tem estudos e mais estudos do Epieli
comprovando essa efetividade, 98%, foi feito um estudo em mais de 3 mil carros
usados nos Estados Unidos, que mostra a eficiéncia média em 98. NGs testamos,
no Brasil, esse sistema, porque existem carros ORVR rodando no Brasil. Se vocé
importa um carro, uma Ford Ed, os jeeps, a maioria ja vem, porque sao feitos nos
Estados Unidos. NOs testamos Malibu, Fusion, aqui no Brasil, ta? E todos
abastecem em postos normais, e dao eficiéncia acima de 98%. Ah, podem dizer:
ah, mas até a Portaria do Governo 1109 do Ministério do Trabalho que vai
implantar o estagio 2, que vai controlar, que vai resolver isso aqui. Ndo resolver.
Do ponto de vista ambiental o impacto vai ser nulo, porque o estagio 2 ele vai...
Vai ter bombas nas bombas de combustivel que vao puxar esse vapor pro tanque
subterraneo, mas nao resolve o problema do tanque subterraneo. Todo o vapor
captado vai sair pelo respiro do tanque subterraneo. Entdo, do ponto de vista
ambiental zero. Do ponto de vista de proteger o frentista, teve uma parcela nobre
do Ministério do Trabalho, eles tentaram resolver, na medida do que eles podiam
fazer, t&? Mas o RVR vai resolver de forma muito mais eficiente, porque o estagio
2, na melhor das hipdteses consegue ter 70% de eficiéncia, aqui é 98. Entéo,
mesmo com tudo, Marco Regulatério, manutencédo periodicas, ndo posso... Da
70% em uso. Entdo, aqui sairia 30% ainda, no frentista. T4? Entdo, se vocés néo
acham importante, precisa mais estudo para controlar isso? Eu ndo acho. E muito
claro. Né? Préximo. Pra finalizar, foram levantados durante esse processo de
debate... Ah, mas os carros no Brasil sdo menores, né? N&do cabe o RVR. Eu vou
mostrar um exemplo, a gente tem varios, carros pequenos gue possuem O
sistema. Esse provavelmente, eu acho que é o carro menor que vocés conhecem,
um Smart, produzido pro mercado americano. Vocé pode passar o video? Esse &
o sistema, o (...) no carro, menor. Eu ndo conhec¢o carro menor que esse. Ta? Isso
s6 pra demonstrar que é possivel, € viavel em qualquer tipo de carro. T4? Pra
finalizar, em termos de data, né? A gente té falando, iniciar o RVR 21, finalizar em
23. Esse iniciar novos modelos pode ser uma quantidade muito pequena. Entao,
pra finalizar tem 4 anos. A China. China 25 milh6es de carros por ano, sem
fabricantes de automoveis, sendo 75 chineses que nunca viram esse tipo de
sistema, porque a maioria das multinacionais no Brasil, perto de 20 montadoras,
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conhece o sistema porque vendem carro pros Estados Unidos, t&? S&o empresas
multinacionais. A China com 75 de empresas em 100, fabricantes chineses,
exclusivamente o mercado chinés, conseguiram implementar em 3 anos. 3 anos.
Adotaram 17... Final de 2020 todo carro chinés vai ter que ter esse sistema. E eles
fizeram uma andlise profunda, se é estagio 2, se € ORVR e adotaram esse
sistema. Bom pessoal, era s6 isso ai. Obrigado.

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) -
Obrigado. Obrigado pela apresentacdo, CNI. A gente ndo acostuma colocar apoio,
porgue nés ndo estamos votando ainda. Entdo, assim, a gente coloca dissensos
no texto.

(Intervencao fora do microfone. Inaudivel!).

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Pode
colocar. Pode colocar. Pode colocar. CNI/Abiquim... Na 12 original. (...). Eu sei,
mas eu td6 dizendo assim, colocar como proposta nao. A CNI/Abiquim apoia a
proposta original. Isso. (Intervencdo fora do microfone. Inaudivel!). Certo? Vamos
la, entdo. Art. 12 nés discutimos pela manha, paramos aqui. NOs discutimos até o
art. 12. Perddo. Nado chegamos a discutir os paragrafos, somente... Volta um
pouquinho (...), por gentileza. Assim, isso dai era o § Unico, proposta da Anfavea,
mas, a gente tem no art. 12 o caput original e agora os dois paragrafos. Trés
paragrafos, eu acho que sdo. Ta? Entdo, assim. Alguma sugestdo adicional pro §
1°, 2° e 3°? Segundo. E. E terceiro, em relacio a esse artigo?

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Wanderley, CNI.
Passo a palavra a Anfavea.

O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — Henry, Anfavea/CNIl. E
conforme nés conversamos de manhd, nos tinhamos apresentado aquela
proposta de texto, foi entendido aqui que aquela proposta ndo estaria conforme
aquilo que se espera dentro de uma regulamentacdo feita pelo CONAMA ou
atribuindo alguma questdo ao IBAMA. Entdo, nds refizemos a proposta e eu, se
me permitir eu vou ler e pediria pra ver se estd adequada. Entdo, a nossa proposta
de texto seria a seguinte: art. 12. O IBAMA devera criar e coordenar um grupo de
estudos formado por especialistas convidados, para verificar a necessidade do
controle de evaporacéo de combativel no reabastecimento do veiculo. § Unico.
Sendo demonstrada essa necessidade, o IBAMA devera propor ao CONAMA até
31 de dezembro de 2019, os requisitos técnicos e limites a serem adotados para
homologac¢éo do controle de evaporacdo de combustivel por reabastecimento do
veiculo ORVR. Vou repetir. Entdo, art. 12, o IBAMA devera criar e coordenar um
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grupo de estudos formado por especialistas convidados, para verificar a
necessidade do controle de evaporacdo de combustivel no reabastecimento do
veiculo. Para... Formado por especialistas convidados, para verificar a
necessidade do controle de vaporagcdo de combustivel... Para verificar a
necessidade do controle de vaporacdo de combustivel, no reabastecimento do
veiculo. Tira esse ORVR daqui, ele vai aparecer no paragrafo. Ponto. Isso. Ponto.
§ Unico. Sendo demonstrada essa necessidade, virgula, o IBAMA devera propor
ao CONAMA, virgula, até 31 de dezembro de 2019, virgula, os requisitos técnicos
e limites... E limites a serem adotados para homologacdo do controle de
vaporacao de combustivel...

A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — N&o.
N&o. Pera ai, pera ai, pera ai...

O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — A serem adotados para a
homologacdo do controle de vaporacdo de combativel por reabastecimento do
veiculo. Entre parénteses agora, (ORVR). Eu ndo sei se atende a redacédo, o que
se espera. O espirito que nds estamos tentando colocar aqui € no sentido de que
seja convidado um grupo de especialistas pra discutir, debate um pouco mais esse
assunto, na medida que se avalie a real necessidade desse controle e como esse
controle poderia ser feito. Como foi mencionado, a questdo da evaporacdo de
combustivel no abastecimento, ela ndo é decorrente somente do abastecimento
do veiculo em si, mas também do transporte do combustivel e do abastecimento
do proprio posto. Essas questdes elas ndo estariam sendo controladas na medida
gue so6 se tenha ORVR do veiculo. O veiculo ndo consegue controlar essas outras
duas questdes. Assim sendo, o entendimento € de que também o controle no
posto deveria ser mais efetivo nessa parte. Os paises citados e outros tém sempre
0 que a gente chama de estagios 1 e 2, que sado sistemas de controle do
abastecimento do combustivel, do controle do vapor do combustivel no proprio
posto. Aqui ta previsto ja pra uma regulamentacdo do Ministério do Trabalho, algo
nesse sentido, focado para a evaporacdo mais por questbes de protecdo dos
trabalhadores. O nosso entendimento é que se a regulamentacao existente ndo &
adequada, ela poderia até ser trabalhada pra se tornar adequada, com uma
justificativa muito simples. A acdo nos postos ela passa a controlar toda a
evaporacdo de combustivel da base ao posto, do caminhdo ao posto e do posto
pro veiculo. Desse modo o controle passa a ser bastante mais efetivo. E &
imediato. Cada posto desse que vem a ter um sistema desse, imediatamente
100% dos veiculos que forem abastecer ali passam a ter controle. O sistema
ORVR, ele s6 vai ser efetivo nos veiculos que tem ORVR, Obvio. O resultado
ambiental disso s6 vai ser decorrente na medida que houver uma massa
significativa de veiculos que possuam isso. Pra isso significa que nos vamos ter
gue aguardar renovacao da frota pra que isso tenha um namero significativo no
mercado. Renovacdo de frota no Brasil € uma coisa que é bastante lenta, fora
algumas cidades que tem uma frota mais nova, outras tém uma frota bastante
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antiga. Ou seja, o resultado ambiental decorrente de um controle de massa... Dos
vapores de combustivel unicamente focado no sistema, nos veiculos novos, 0
resultado ambiental disso vai ser bastante demorado e bastante inefetivo, do
ponto de vista ambiental. Entdo, o entendimento nosso de que isso poderia ser
abordado de outro modo. Mas, nés ndo somos palavra final e a nossa visédo € uma
visdo somente do ponto de vista de veiculo, por isso que nds estamos propondo
gue esse assunto deva, talvez seja melhor debatido por um grupo de
especialistas, que afira, inclusive, como essa parte do posto poderia ser também
equacionada junto com, eventualmente a equacdo do ponto de vista do veiculo,
pra que o resultado ambiental seja realmente condizente com o que se espera de
um controle desse tipo. As questdes colocadas, muitas delas aqui afirmadas, pra
nds sao bastante complicadas no ponto de vista veicular. A introducdo disso no
veiculo ndo pode ser aferido somente... O custo disso no veiculo ndo € somente
aferido em cima do valor dos componentes que vao passar a ser acrescentados
no veiculo. E também necessario avaliar as modificacdes que v&o ter que ser
feitas no veiculo, pra que um sistema desse possa ser colocado no veiculo, e isso,
muitas vezes, acaba sendo um fator complicador enorme, na medida que se o
veiculo ja foi projetado e ja nasceu ndo prevendo aquele tipo de controle, a
inclusdo de alguma coisa no veiculo pode ser bastante complicado, o veiculo, a
foto mostrada aqui € de um veiculo que foi projetado ja prevendo algum local onde
esse sistema poderia ser colocado. Nesse caso € bastante facil, eu diria até, com
alguma experiéncia que a gente tem no mercado brasileiro, que aquele ponto
colocado nesse veiculo aqui, no mercado brasileirdo néo seria aceitavel, porque
pelas condicbes de estradas e lombadas que nos temos, estamos vendo que o
sistema la colocado t& num ponto bastante vulneravel. E ai nds teriamos um outro
problema, porque se um sistema desse é danificado, ndo é somente as emissdes
de abastecimento que passam a ser prejudicadas. As préprias emissdes
evaporativas do veiculo também passam a ser prejudicadas e ai passa a
prejudicar uma série de outras coisas. Entdo, e como nos infelizmente ndo temos
inspecdo veicular no Brasil, um dano material desse dificiilmente seria reposto
como ocorre hoje ja, até infelizmente com catalisadores. Entdo, essas questdes
todas que nos estamos colocando, que podem dar a entender que nds estamos
empurrando o problema com a barriga, na realidade nos estamos tentando
equacionar isso pra uma solucdo que seja efetiva, dentro do objetivo daquilo que
ta sendo colocado aqui. Se nos néo tivermos isso de um modo bastante colocado,
ndés vamos fazer alguma coisa que pode vir a encarecer veiculos e temos
resultados ambientais. Entéo, foi por isso que nés estamos propondo essa criacdo
desse grupo, com tempo pra fazer. NOs tinhamos uma ideia inicial de que esse
grupo, alias, foi isso que foi discutido no ambito do IBAMA, de que o grupo deveria
ter dois anos. Estamos propondo até aqui, que o prazo seja menor, de tal modo
gue a adocéao de qualquer resultado desse grupo possa ser trazido ao IBAMA... Ao
Conama com tempo habil pra que isso possa ser implementado dentro um prazo
adequado com aquilo que se ta objetivando aqui. Bem, é isso. Obrigado.

A SR2. NAO IDENTIFICADA — ANAMMA. Fabio, vocé...
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O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio, falando em
nome da ANAMMA. Apenas pra esclarecer. O Henry trouxe agora informacdes
sobre um outro sistema que, ndo digo que ndo seja importante o controle das
emissfes enquanto fonte fixa. Essas emissfes sédo da base pro caminhdo quando
vocé abastece o caminh&o que vai distribuir o combustivel. Do caminh&o pro posto
guando vocé abastece o tanque subterraneo do posto. Esse é o chamado estagio
1. Isso néo cabe discussao aqui, porque nds aqui estamos tratando sé de fontes
moveis. Depois a parcela que a gente chama de reabastecimento aqui, € o que ele
colocou como estagio 2, abastecimento do veiculo pelo posto de combustivel.
Essa parcela ela pode ser controlada pelo sistema ORVR, que é o que ta4 sendo
proposto e que € o que nés temos competéncia de propor, né? Ou pela Portaria
do Ministério do Trabalho, que foi citado aqui, que controlaria captando esse vapor
gue sai com uma eficiéncia de, ndo mais do que 75%, se ndo me engano, ndo &
com a mesma eficiéncia do ORVR, captando boa parte do vapor, jogando no
tanque subterraneo do posto. Mas estagio 1, estagio 2 € uma coisa praticamente
Unica, um depende do outro. Eu posso fazer o estagio 1 e ndo fazer o estagio 2,
mas nao posso fazer o estagio 2 e ndo fazer 1, né? Porque sendo € aquilo que o
Hernando comentou, eu jogo pro tanque subterraneo e dali sai pra atmosfera, o
efeito ambiental € nulo, né? Entdo, isso € uma coisa que é importante colocar.
N&o resolve eu fazer s6 estagio 2, eu precisaria ter feito o sistema completo.
Segundo lugar, quando eu ponho o ORVR, além de controlar, como nos vimos
naqueles filminhos, a emissdo de abastecimento, eu t6 colocando (...) maior.
Entdo, ele vai ter capacidade pra aguentar mais tempo, mais ciclos de
aguecimento, e resfriamento do veiculo, captando uma quantidade maior de
combustivel, e vai, como ele também tem uma capacidade, ele vai também atuar
sobre a emissao (...), a emisséo que ocorre quando o veiculo estd em movimento,
gue hoje ta completamente fora de controle. Por isso que ele tem um efeito tdo
grande, ndo € sO no abastecimento que ele tem efeito. Se eu fizesse o0 estagio 1 e
0 estagio 2 eu teria 70% da eficiéncia do abastecimento. Aqui eu tenho 98% do
abastecimento e mais boa parte das outras emissdes. Entéo, o efeito ambiental no
caso do que nos estamos propondo é muito maior. E muito maior. E cerca de duas
vezes 0 que eu... Se eu considerasse todo o caminho, desde a refinaria até o
veiculo.

A SRa, NAO IDENTIFICADA — Obrigada. CNC. Vocé quer a palavra?

O SR. BERNARDO SOUTO — TITULAR (CNC) — Eu tenho uma lamina... Quando
essa situacdo do Ministério do Trabalho comegou, me assustou, porque o
Ministério do Trabalho, eu questiono a competéncia dele solicitar em uma NR,
uma medida que eminentemente afeta a questdo ambiental, né? Eles pediram a
recuperacdo de vapor questionando, benzendo, né? Como se a recuperacado de
vapor na origem dela fosse pra isso. E eu tive a curiosidade de tentar fazer um
histérico disso. Eu achei um paper que, quando comegou essa discussao em 1963
eles fizeram a quantificagdo, ndo sei se isso ta certo, se ta errado, isso € um
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documento que téa no site da Epiei, mas o impacto de emissdes evaporativas pelo
veiculo representa 73%. Entdo, a gente ta discutindo uma fonte mével e 73%. Na
origem, quando isso comecou. Ndo me estranha propor, criar um grupo pra ver se
0 ORVR € bom pro Brasil, sendo que o mundo inteiro esta seguindo a linha do
ORVR, inclusive os Estados Unidos, onde essa tecnologia foi implantada, esta
descomissionando as unidades que tém recuperacao de vapor fase 2. Por, pelo
menos, eu posso citar aqui um estudo do Gabriel, 11 motivos. Tem o Regime de
Urgéncia pra cumprir uma obrigagdo com relacdo a um mote que € de qualidade
ambiental e a gente ta colocando uma proposta de Artigo de Lei, a gente ndo ta
ainda debatendo se ela vai ser aceita ou ndo. E pra tentar demonstrar se €
pertinente 0 ORVR ou ndo, a gente suscita um dispositivo legal que ta numa NR
do trabalho, e que diferente dos Estados Unidos uniformizou a fase 2 pra todo
mundo, e la ndo era assim. Do grande ao pequeno, o Ministério o Trabalho ta
pedindo pra implantar. Eu tenho duvida se isso vai acontecer, né? O que a gente
ta sabendo é que vai vir um movimento contrario, inclusive no sentido de ter o self
service, porque se o problema € o frentista, por causa do (...), vamos tirar ele de
la. Entdo, assim, eu ndo tenho duvida que o ORVR pode ser uma tecnologia
factivel, viavel e que tem que ter uma discusséo junto ao IBAMA, eu queria até
ouvir o IBAMA com relacéo a essa situagdo. Se existe uma duvida se o ORVR €
uma tecnologia factivel e se ela tem que ser substituida ou debatida sobre isso.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — O
IBAMA tem condi¢Oes de responder?

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (IBAMA) - Eu vou usar
a palavra e também vou compartilhar posteriormente com os colegas da Cetesb.
O ORVR ele surgiu como uma possibilidade de discussdo pra essas proximas
fases, justamente por causa da eficiéncia no controle das emissdes evaporativas
durante o abastecimento, né? E uma quest&o eminentemente baseada e inspirada
na Legislacdo Americana, do mercado americano, que tem como uma condi¢cao
muito pragmatica a questdo do poluidor pagador, né? Ter como o link comentou
com a gente durante o grupo, que era justamente o poluidor paga, né? Entéo,
guem t& poluindo o ar na hora de um abastecimento, é o frentista, o posto ou é o
dono do veiculo? Né? Entdo, o vapor que estad saindo do meu carro enquanto
estou abastecendo, eu que tenho que me preocupar em cuidar disso. Entdo, no
meu carro tem que ter um equipamento proprio pra coletar esses gases. Vocé tem
uma questdo de espago, né? Volumes, por causa do canister de maior volume
para modelos de veiculos que ja estdo em producédo, ja4 estdo homologados.
Entdo, teria um problema eminentemente de compatibilizar com o que vocé ja
esta, ja tem modelos, a industria pode até pontuar esse ponto de melhor forma,
mas vocé tem uma necessidade de, em futuros modelos vocé ter uma
preocupacdo no controle dessas emissdes. A questdes dos estagios 1 e 2 ela
envolve também um outro, uma outra ferramenta ambiental, um outro instrumento
da politica ambiental, que é o Licenciamento Ambiental. A Portaria do Ministério

79



3622
3623
3624
3625
3626
3627
3628
3629
3630
3631
3632
3633
3634
3635
3636
3637
3638
3639
3640
3641
3642
3643
3644
3645
3646
3647
3648
3649
3650
3651
3652
3653
3654
3655
3656
3657
3658
3659
3660
3661
3662
3663
3664
3665
3666
3667

do Trabalho ela é eminentemente pro controle do trabalhador, né? A gente teve,
no primeiro seminario que o MMA promoveu pra anuncio das novas fases do
PROCONVE, uma participacdo de uma representante do Ministério o Trabalho,
ela apresentou qual que era a estratégia daquele Ministério para controle dos
vapores no abastecimento, que era justamente uma bomba, uma espécie de uma
bomba de succéo junto a bomba de abastecimento e aquilo vocé retornaria, entéo,
o ar saturado de combustivel pra dentro do tanque subterraneo, né? E vocé ter,
posteriormente, em determinado momento aquele, o vapor saturado do tanque ou
sendo expelido pelo respiro, que ta a 6 metros de altura e distante do trabalhador,
ou um sistema de coleta daquele gas, onde vocé retornaria isso pro proéximo
caminhdo que abastecesse o0 tanque subterraneo. A intencao deles, a partir de
2009, é que nenhum posto novo seja inaugurado sem esse sistema. Né? Vocé
tem ai, 0s postos mais antigos vocé tem posteriormente um escalonamento que
iria até, se eu ndo me engano 2 mil e... 2030. 15 anos, a partir da publicacdo, essa
de 2016, né? Entdo, 2031. E o principal motivo € de que ndo é sé pelo tempo que
ta sendo discutido, mas é que nos estudos que envolvem também a area de
saude, vocé teria ai, como uma fonte de causa, de doencas, principalmente ligada
a cancer, do tipo linfoma, né? Leucemia, vocé quer dizer, de 20% a mais de um
trabalhador exposto ao BTX. Né? Entdo, essa € a preocupacdo eminentemente
trabalhista que moveu aquele Ministério, né? Quando a gente precisa discutir iSso
junto a area ambiental, ndo s6 uma Politica Publica tdo relevante quanto, mas a
gente precisaria entender, justamente qual seria o impacto, qualquer acdo que o
Licenciamento vinculasse a autorizagdo, ou incentivo, ou impactos no posto que
poderiam surgir daqui pra frente, pra que o problema da emissdo do combustivel
ndo ficasse so restrito a medida na bamba veiculo, no abastecimento, ou seja,
também as emissbes que o proprio posto esta emitindo e que a propria refinaria
ou base retalhista estaria emitindo na hora de abastecer um caminho tanque.
Entdo, obviamente os dois, esses dois pontos eles ndo fazem parte do escopo
dessa discusséo, dessa Resolucdo. Ela € sim, ao contrario do que colocado, acho
gue pela ANAMMA, ndo sei se foi sO essa a intencdo, mas se ela for uma questao
ambiental seria 0 CONAMA, obviamente, pra regulamentar, ndo nessa Resolucéo,
mas em um outro, em uma outra Resolucdo, caso houvesse proposta. Entdo, esse
Conselho ele seria o0 locus pra ter essa discussao técnica. As discussbes que
foram feitas anteriormente também, em ambito de propostas no grupo que o
IBAMA coordenou previamente, era justamente em vocé buscar entender se a
situacao brasileira, né? O Pais tropical, com combativel Etanol, como combustivel
renovavel e com uma matriz de combustiveis maior. Maiores. Com uma situacao
ja de controle de uma politica publica em estagio 2, qual seria, vamos falar assim,
a viabilidade, ou especificidade técnica necessaria para implantacéo, ou obrigacao
do ORVR. Entéo, a proposta de meio termo que a gente chegou, era justamente a
promocdo do estudo, né? Entdo, quando o Bernardo pede pro IBAMA se
manifestar, era de que, inclusive numa proposta colocada em consulta publica, o
caminho do meio era, juntar todas as informacdes com os papers, com os dados
internacionais, com pesquisas feitas sobre a utilizacdo da tecnologia de controle
da vaporacdo de combustiveis no reabastecimento, pra vocé ter um painel, um
resultado pra saber a condicdo brasileira pra implantacdo dessa tecnologia. Entéo,
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a intencdo era essa. A gente teve, em discussOes posteriores junto aos 0rgaos
ambientais, primeiramente com a Secretario do Estado de S&o Paulo, a questédo
de vocé ndo perguntar mais por que, mas... E sim quando isso seria possivel. E
isso é pertinente a discussao, ja que € uma tecnologia que num dos mercados ai,
maiores do mundo de veiculos, que € o Estados Unidos, vocé j4 tem essa
obrigagédo, mas nem todos dominam todas as situagdes, as condicbes de como o
ORVR foi implantado l4. Houveram discussfes sobre a questdo do controle de
vazao nas bombas injetoras, né? A vazdo ela é importante pra vocé ndo ter um
refluxo dentro do canister ou na hora do abastecimento. E a gente tem uma
diversidade, ndo somente por falta de controle da bomba injetora pela NP ou pela
Petrobras, ndo existe uma padronizacdo somente no uso da bomba, dos bicos
injetores. Entdo, a gente teria que justamente pesquisar e ter mais dados sobre
isso. Nao desmerecendo todas as discussdes sobre a pertinéncia do ORVR, seria
um ganho se a gente pudesse ter todas as informacdes, obviamente pra tomar
uma decisdo, mas eu acho que nesse momento ndo € necessario ter mais dados
pra se decidir em ter uma tecnologia a bordo, que passaria a ser numa préxima
fase uma questdo obrigatéria pra novos modelos. Entdo, esse € o ponto de vista,
esse € um contexto do que nos trouxe na discussao, até, entdo. Passar a palavra
pro colega da Cetesb, pro Rui.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Rui, Cetesb. Vocé nao deixou quase nada
pra eu falar. (Risos!). E o seguinte, ademais, o sistema ORVR ele captura os
vapores de combativel enquanto o veiculo ele esta sendo utilizado nas pistas, né?
Enquanto ele esta rodando ele também t& evaporando combustivel e esse sistema
ORVR ele vai ajudar na recuperacdo desses vapores. Entdo, quer dizer, na
realidade as emissdes ndo estdo... O controle das emissfes ndo se limita tao
somente ao abastecimento. Ele tem um efeito colateral positivo, que é também
ajudar na recuperacdo desses vapores, que é denominado (...), que € de dificil
medicdo, né? Entdo, a gente entende que € muito positiva a adocdo desse
sistema por conta disso, né? Porque ele tem esse efeito adicional.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Ta
bom. Eu peco, eu tenho a norma inscrita. Eu peco objetividade, porque eu acho
gue eu ja vi aqui oi posicionamento de cada um, a gente vai ter que resolver essa
guestdo, certamente pelo voto, né? Nao pelo convencimento lateral, eu aposto
sempre na negociacdo, mas eu acho que em alguns casos dessas Resolucdes
nao tem como ser o contrario, a ndo ser pela votagdo. Entédo, eu peco objetividade
aos proximos pra gente poder vencer o texto, sendo 0 nosso prazo vai ficar cada
vez mais curto.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio da ANAMMA.
Apenas rapidamente uma correcéo, eu falei que... O Gilberto mencionou que eu
disse que nao seria competéncia do CONAMA. N&o. A minha ideia era dizer que
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ndo dessa Resolucdo, ndo seja competéncia do CONAMA. Outro ponto que ndo
foi falado quando se falou de estagio 1, estagio 2, no Brasil n0s temos uma
particularidade que é o carro flex. Entdo, se eu tenho a bomba de combustivel, de
gasolina, que capta os vapores e joga no tanque de gasolina, quando eu chego
com o carro flex que antes estava abastecido com alcool, ela vai captar vapor de
alcool e jogar no tanque de gasolina. Isso ndo tem solugdo aqui. Entdo, esse
modelo pro Brasil ndo funciona. Precisaria bolar alguma outra coisa diferente.
Esse modelo que existe no mundo todo, em alguns lugares do mundo, né&o
funcionaria aqui. Outra coisa, o Gilberto citou também, o principio do poluidor
pagador. Ele tem toda razdo, quem polui é o veiculo, ndo é o posto. O veiculo ta
emitindo na hora que ele é abastecido. Quem t4 pagando é o dono do veiculo, no
caso do ORVR, nédo o posto. Mas ele recupera esse dinheiro, porque esse
combustivel que € capturado depois ele vai ser queimando junto com o
combustivel liquido. Entdo, sdo essas trés consideracdes que eu queria fazer.
Obrigado.

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) -
Obrigado. CNC. CNI. CNC declinou.

O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — Henry, Anfavea CNI. Bem, que
nem eu falei, realmente eu acho que por essas coloca¢cfes aqui mostram
realmente que ha algumas duvidas que precisam ser discutidas. Se é que...
Porque a norma que ta ali colocada pelo Ministério do Trabalho ndo t4 adequada
pra alguns pontos, ndo se discute a norma. Volto a insistir, nGs vamos estar
discutindo alguma coisa e voltando? Porque eu td6 entendendo até que h& uma
grande movimentacdo no sentido de adotar o ORVR, olhar pro ORVR como uma
solugdo. Eu quero deixar claro nossa posicdo, de que isso ndo vai trazer
resultados ambientais nem a médio prazo, nem a longo prazo. O comentério feito
de que isso € um sistema que ja foi usado e é usado em varios paises,
infelizmente ndo é assim. Ou felizmente, n&o sei por que néo tive a oportunidade
de discutir, mas esse € o sistema que ta sendo utilizado nos Estados Unidos, no
Canada e agora, mais recentemente foi adotado na China e tad sendo comecado a
ser colocado l4. No resto do mundo ndo usa esse sistema. Eu tenho aqui um
documento da Comisséo Europeia, onde que eles fazem uma andlise de todo o
controle de sistema de emissdes de combativel, onde que eles avaliaram todas as
condicOes, eles pegaram, avaliaram aqui, se me permite, 4 condi¢des diferentes, a
aplicacdo dos postos, a aplicacdo do sistema em estagio 1, estagio 2, os veiculos
e tal, fizeram uma série de avaliagdes e no final a Comissdo Europeia chegou na
conclusédo de adotar o estagio 1 e 2, manter o estagio 1 e 2 que eles ja tinham.
Existe um documento, eu ndo tenho com ele aqui, mas é exatamente igual, que foi
feito por um estudo no Japéo, que também fizeram essa avaliagdo, esse € bem
mais recente, também chegaram a conclusdo da aplicacdo do estagio 1 e 2. Eu
sinto que se vai botar aqui sem conhecer essas outras opc¢des. Sinto que se vai
votar aqui, simplesmente adotando uma postura em funcédo das informagdes que
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foram trazidas aqui, colocando uma questdo que ndo €&, ndo ta sendo bem
debatida. Enfim, essa, eu acho que eu ndo consigo ir aléem disso, do que eu ja
coloquei. Obrigado pelo espaco.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Obrigada. Bocuhy.

O SR. CARLOS ALBERTO HAILER BOCUHY (SESBRA) — Carlos Bocuhy,
PROAM.

O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — Alias, eu queria... Pode colocar
iISsso como parte do...

A SRa ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Como?

O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — Tem do Japdo também aqui.
Os documentos que eu falei pode ser...

A SR3 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Pode. Pode.

O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — Entéo, ta joia.

O SR. CARLOS ALBERTO HAILER BOCUHY (SESBRA) — Queria passar a
palavra pro engenheiro Olimpio do PROAM.

O SR. OLIMPIO DE MELO ALVARES JR (PROAM) — Engenheiro Olimpio da
PROAM. Eu queria falar sobre a comparacao entre o ORVR e 0 estagio 2, né? O
ORVR ele traz uma seguranca em relacdo a eficiéncia do sistema, ndo €? O
ORVR tem mais de 90% de eficiéncia, ele ndo depende de manutencéo, ele ndo
depende de fiscalizagdo do Poder Publico, por exemplo. E o estagio 1 ele
depende de manutencdo, ele tem baixa eficiéncia, no maximo 70%, mas na
realidade, la nos Estado Unidos, que € um pais desenvolvido e rico, € com um
potencial de fiscalizacdo muito grande em cima da operagdo dos postos de
combustivel, ainda la ndo funciona e ta sendo... E ndo esta sendo recomendado,
né? Pela Agéncia Ambiental. Entdo, sdo todas as vantagens e as... Do ORVR
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sobre o0 estagio 2, ndo depende de manutencdo e vocés imaginem um sistema
gue depende de fiscalizacdo e de manutencdo rigorosa em toda a rede de
abastecimento de combustivel. Entdo, pra mim essa decisdo € assim, ndo precisa
pensar muito.

A SR?. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Bom,
ja mapeamos todos os posicionamentos. Nés ndo vamos deliberar agora. Eu vou
pedir que a gente avance no texto. Alguma sugestdo especifica sobre § 1° e 2°?
Ou... Alguma emenda? Alguma emenda? N&o? Art. 13°. § 3° lbégico. Do
combustivel de referéncia, serdo utilizados os combustiveis de referéncia,
conforme estabelecidos pela Resolucdo ANP 40, de 24 de dezembro... Eu acho
que aqui era 0 caso da gente colocar o texto que a gente aprovou ontem em
relacdo a pesados. Certo? Consegue capturar ai? Entdo, captura e coloca, por
favor. Art. 4°, se ndo me falhe a memdria. Nao é isso? Depois a gente baixa,
entdo. Na hora que der uma folguinha vocé baixa. Vamos continuar no texto.
Vamos pular esse artigo, ta certo? Fica na pendéncia da gente trazer... Ja t4 ai?
Pde pendente, pronto. 14°. E aquele que nos citamos diversas vezes hoje, pela
manhd, pra realizacdo dos procedimentos de ensaios de emissdes, para
realizacdo dos ensaios de emissao de poluentes provenientes do escapamento de
veiculos rodoviarios leves de passageiros e leves comerciais das fases,
PROCONVE L7 e PROCONVE L8, devem ser seguidas as prescricbes das
normas ABNT NBR 12... Bom, aqui de novo.. E normas sucedaneas
referenciadas pelo IBAMA. Aqui eu sugiro que a gente retire a citacdo as normas e
coloque... E coloque o que tem sido colocado nas outras normas. IBAMA.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (IBAMA) - N&o vejo...
Gilberto Werneck, IBAMA. EU néo vejo diferenca, Zilda, do IBAMA referenciar
uma norma ou a propria Resolucdo do CONAMA referenciar a norma. Essas
normas elas serdo sim, utilizadas, continuadas, né? A serem utilizadas sobre
NBRs, normas técnicas ja publicadas e que tenha esse... Esse carater...

A SR® ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) -
Desculpe, eu errei. Eu errei. TA certo. Ta certo. Nao é o mesmo caso. T4 certo.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (IBAMA) - N&o é o
mesmao caso.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — N&o.
N&o € o mesmo caso. Essas sdo NBRs. Exatamente. Desculpa. Atropelei aqui. 8
Unico para a medicdo da emissdo de amonia, os ensaios deverdo ser realizados
segundo o item 7.1 do Anexo V do Regulamento Europeu, até ser publicada a
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regulamentacdo nacional equivalente, pelo IBAMA ou por normas técnicas por
eles... Por ele referenciadas. Gilberto.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (IBAMA) - Gilberto
Werneck, IBAMA. Nesse caso eu sugiro que nao seja somente um paragrafo. Seja
um novo artigo e que também seja usada a mesma... A mesma linguagem sobre
publicacbes que sao normativas pelo IBAMA ou Norma Técnica brasileira por ele
referenciada.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Ta.
Entdo, a proposta do IBAMA ¢ transformar esse § Unico num artigo. Coloca
depois dele, ndo? 14 A. Mas depois do § Unico. E. Isso. Isso. Cola... Isso. Coloca
ai. 14 A seria o artigo. (...) 14 A. Coloca, entdo, antes de 14 A. Transforma ele,
deixa ele assim e coloca no final aquela terminologia que ja tinha sido citada
antes. Em relacédo a regulamentacédo, procedimentos, parara, parara. Pronto. Cola
ai, isso mesmo. Ai a gente conserta 14, o 14. Mais um pouquinho. Isso. Até a
publicacédo, né? Até a publicacdo de procedimento. Ta faltando uma coisa. Até...
Até a publicagdo do procedimento. Eu acho que ta faltando um verbo, (...). Alguma
sugestao adicional no art. 14? CNI?

O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — Henry, Anfavea-CNIl. NOs
temos a sugestédo da inclusdo de paragrafos nesse art. 14.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Paragrafos adicionais?

O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — Paragrafos adicionais, pa...
NOs temos trés... Seriam 3 paragrafos, § 1°, 2°e 3°. O § 1°...

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Pode
ler, por favor.

O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — Fazer a primeira leitura, depois
eu repito, se for o caso. Nao. § 1°. Os veiculos... § 1° seria 0 seguinte, os veiculos
flex fuel para efeito de homologacdo, deverdo ser ensaiados duas vezes com
gasolina, e duas vezes com etanol, e também duas vezes com a mistura em
volume de 50% de cada um desses combustiveis. Os resultados reportados
devem corresponder & média aritmética desses ensaios para cada combustivel.
Essa pratica ja existia. Entéo, repetindo. § 1°, os veiculos flex fuel, virgula.
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A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Os
veiculos flex.

O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — Flex fuel.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Fuel.

O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — Flex fuel. E inglés, mas é a
denominacao adotada...

A SRa. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Fuel,
de fuel de combustivel?

O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — Fio combustivel. Flex fuel.

A SR, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Nao.
E junto.

O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — N&o. E separado.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Separado.

O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — Separado. Flex fuel.

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — E
separado. E fuel.

O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — Um L so0. Fuel.

A SR® ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — E um
L sO, né? E. Pode separar. E duas palavras. Os veiculos flex fuel...
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O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — Flex fuel, virgula, para efeitos
de homologacao, virgula, deverdo ser ensaiados duas vezes com gasolina,
virgula, duas vezes com etanol e duas vezes com a mistura em volume... Com a
mistura de 50% em volume desses dois combustiveis. Mistura de 50% em volume
desses dois combustiveis. Ponto. Os resultados... Continuando a frase, né? Os
resultados reportados devem corresponder a meédia aritmética desses ensaios
para cada combustivel. Essa pratica... Justificando, isso ja € uma préatica que hoje
se aplica para os veiculos flex. § 2°,

(Intervencao fora do microfone. Inaudivel!).
O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — Para cada combustivel.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) -
Deixa eu sugerir botar uma virgula ali, antes de resultados, ta? Cujos resultados
reportados... Combustiveis, virgula. No meio. No meio ali, antes daquela primeira
frase. Combustiveis, virgula, cujos resultados devem corresponder... Tira 0
‘reportados’. N&o precisa do reportados. Devem corresponder a média... A média,
né? Tem uma crase. A média aritmética desses ensaios para cata combustivel.
Corrige, que ndo tem o ‘I’ no meio, aritmética. Isso. Ta paragrafo... O outro... Um
novo paragrafo.

O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — 8§ 2° O fabricante ou
importador...

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — N&o.
Pode botar na sequéncia, ele vai colocar... Pode colocar na sequéncia, nao
precisa botar novo paragrafo de novo. Isso.

O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — O fabricante ou importador
podera...

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — O
importador podera...

O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — Virgula, opcionalmente,
virgula, realizar um terceiro ensaio para compor a meédia dos resultados.
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A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Um
terceiro ensaio.

O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — Podera realizar um terceiro
para compor a média dos resultados.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO — Presidente da CTQ AGR (MMA) — Isso.

O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — Justificando, antigamente a
gente fazia sempre 3 ensaios com cada combustivel, se verificou que era perda de
tempo, porque 0S ensaios eram muito proximos dos resultados e passamos a
adotar uma prética de se fazer 2 ensaios, os resultados eram muito proximos
dispensava fazer o terceiro. Aqui n0s estamos mantendo exatamente essa pratica,
s6 que estamos oficializando isso, € um ganho de tempo pra todos os lados e
colocaria, como eventualmente pode ser que o0s resultados ndo sejam muito
préximos, ta colocando um terceiro ensaio caso haja uma dispersao maior entre
os resultados. E o § 3° o0s veiculos bicombustiveis, esse sé pra todos
entenderem, ha uma diferente entre veiculos flex fuel e veiculos bicombustiveis.
Veiculos flex fuel sdo aqueles que usam mais de um combustivel no mesmo
tanque e o motorista ndo precisa fazer nada pra... Quando muda o combustivel.
Esse é um veiculo flex fuel. O veiculo biocombustivel usa dois combustiveis em
tanques separados, por exemplo, gasolina com gas € um veiculo bicombustivel.
Entdo, os veiculos bicombustiveis, virgula, para efeito de homologacédo... Para
efeitos de homologacdo. E a mesma (...) & do anterior. Deverdo ser ensaiados
duas vezes com cada combustivel de referéncia... Cada combustivel de
referéncia. Referéncia, virgula, cujos resultados... Cujos resultados devem
corresponder a média aritmética desses ensaios para cada combustivel. Ai nesse
caso nao se justifica fazer meio a meio, ndo existe essa situagcdo. Ou t4 um
usando ou ta usando o outro. E igual...

A SR?. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Dos
resultados... A média desses ensaios para cada combustivel. E a mesma coisa.
Era isso?

O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — Isso. Obrigado.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Alguma proposta de emenda a mais? Art. 15°. Para medi¢&o... Alguma proposta
de emenda? Eu perguntei, ninguém respondeu, vamos adiante. Para medigcédo da
emissdo de poluentes provenientes da emissdo evaporativa e da emissédo de
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vapor durante o abastecimento das fases PROCONVE L7 e PROCONVE L8, os
ensaios deverdo ser realizados segundo a regulacdo dos Estados Unidos da
América, 40 FR... CFR parte 86, considerando que o ciclo dinamométrico devera
ser conforme a NBR 6 601 de 2012, até ser pulicada a regulamentacdo nacional
equivalente pelo IBAMA por Norma Técnica por ele referenciada. § 1°. Para
efeitos de homologacéao, os veiculos denominados flex ou bicombustiveis deverdo
ser ensaiados somente com 0s combustiveis de referéncia para ensaios gasolina
E 22 e Etanol de referéncia. § 2°. Para efeitos de homologacdo sera exigido
apenas um ensaio por combustivel. Tem mais paragrafo? Certo. ANAMMA pediu a
palavra e depois Cetesb... ANAMMA pediu primeiro. Eu td controlando.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio, falando em
nome da ANAMMA. Tem alguns poucos comentarios a respeito desse artigo. O
primeiro é uma questéo s6 formal. Essa citacdo 40 CFR parte 86, ela aparece ao
longo de todo o texto ai, de diversas formas diferentes, seria importante
padronizar. Mas é sempre a mesma citacao, as vezes aparece parte 86 capitulo
40, néo sei o... 40... Enfim, precisa padronizar isso. Outro ponto, eu acrescentaria
um paragrafo, antes desse § 1°, com a seguinte redacado, se puder anotar. Novo
paragrafo. Durante os ensaios em dinamdmetro... Dinamdmetro, deverdo ser
registrados o parametro de comando e a vazdo da purga do canister para
avaliacdo... Purga. Vazéo da purga do canister, ndo da (...). Purga. Isso. Purga.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Purga do canister.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Do canister. Para
avaliacdo da estratégia de purga, de novo. Isso. Depois eu queria um
esclarecimento, ndo sei bem quem que colocou aquele 8§ 2° que tem abaixo. Eu
ndo vi motivo pra ele, queria saber por qué que ele foi... Por qué que ele t4 no
texto. Nao sei se alguém do... Nao sei se é do Ministério, do IBAMA.

A SRa. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — O §
207

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — E. Para efeito de
homologacgéo sera exigido apenas um ensaio. Eu ndo entendi muito bem o porqué
de apensas um ensaio. Eu ndo me recordo disso.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Para
efeito de homologacé&o seré exigido apenas um ensaio por combustivel.
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O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Pois &, eu ndo me
recordo do porqué dessa limitacdo. Se eu ndo posso repetir o ensaio. Talvez a
Cetesb possa esclarecer. Obrigado.

A SR?. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Rui.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Rui, Cetesb. E porque é um ensaio de 48
horas que nds estamos propondo. Entdo, seria duas vezes 48. Entdo, por conta
dessa questdo. Questdo de logistica mesmo.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Ent#o, talvez seja
apenas um ensaio valido por combustivel. Ai ficaria melhor? Nao sei.

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) -
Ensaio valido?

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Um ensaio valido.
Se fizer 0 ensaio e ndo chegar num resultado valido...

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Se
ele ndo for valido ele vai ter que ser repetido. Eu acho que é redundante. Acho
gue é redundante colocar valido. Pode falar.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Aqui, de manha cedo se discutiu a questao
das 48 horas. Entdo, o que eu vou falar pode parecer uma mudanca de texto, mas
é tdo somente um detalhamento do texto, que seria, depois do CFR 40 parte 86,
falar exatamente qual que € o trecho da... Do método. Entéo, ficaria 86.132.96 e
86.133. 96. Ai vai diretamente onde ta o meétodo que referencia as 48 horas.
Entdo, assim, na realidade é s6 um detalhamento. Ndo é uma nova proposta.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Eu
acho que ndo € uma nova proposta. Eu ia dizer, € uma corre¢do. Entdo, depois
de... Depois de 86...

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Ponto 132.
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A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Antes da virgula, ponto 132.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — 132.96 e 86.133.96. S0 isso.

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) -
Perfeito. E uma complementagéo.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — (...) Se achar conveniente.

A SRa ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Perfeito. CNI.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Anfavea. Bem, a
nossa proposta € em linha com aquilo que nds estamos sugerindo ja
anteriormente, que nos até debatemos aqui, de que pra fase L7 deveriamos ter o
ensaio de evaporativas, com ensaio de 24 horas. O entendimento como eu
justifiquei anteriormente € de que isso seria ja, um passo enorme no caminho do
controle das emissdes evaporativas e a0 mesmo tempo seria mais condizente
com a grande mudanca que nos vamos ter que fazer em veiculos e em todos os
projetos e tudo que vai ta entrando no mercado. Entdo, em funcdo disso a gente
tava propondo e continuamos propondo, que numa primeira fase, pra fase L7, os
ensaio sejam de 24 horas de duracdo. Os ensaios de 24 de duracao, inclusive até
por questdes do limite que nés estamos propondo, eles ndo sdo conforme o seu
regulamento europeu. Eles sdo conforme o regulamento... Nao s&o conforme o
regulamento americano proposto. Eles sdo conforme o regulamento europeu.
Entdo, em funcdo disso a nossa sugestdo seria de incluir nos ensaios aqui, nos
testes aqui. Como aqui ta falando de fase L7, e L8 junto, e a nossa proposta € que
na L7 seria 24 horas e na L8 seria 0 48 horas. Entdo, a nossa proposta seria aqui,
incluir também: os ensaios deverdo ser segundo o Anexo VII do regulamento
europeu ECR 83, revisdo 5, ensaio tipo 4. Nao. Desculpa. Os ensaios na fase
PROCONVE L7 deverdo ser conforme o regulamento europeu, esse ECR 83
revisdo 5 ensaio tipo 4. E PROCONVE L8 os ensaios deverado ser conforme e (...).

(Intervencao fora do microfone. Inaudivel!).

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Segundo
regulamento europeu esse ECER 83. 83 é junto com E. 83. Revisao 5. Reviséo 5,
ensaio tipo 4 entre parénteses (ensaio tipo 4).
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A SR3 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Minusculo REV 5.

Q SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — O corretor corrige.
E, pde mindsculo. Nés ndo conseguimos... Nés escrevemos por extenso, revisao...

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Ele
corrige?

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — NOs néo
conseguimos resolver isso. NOs escrevemos por extenso. Revisdo... Revisédo 5,
entre parénteses, ensaio tipo 4. E 0 4 é em romano. IV. Isso. E ai o resto: e
PROCONVE LS.

(Intervencao fora do microfone. Inaudivel!).

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — E, |4 em cima é
PROCONVE L7 so.

(Intervencao fora do microfone. Inaudivel!).

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Pode ser também.

O SR. NAO IDENTIFICADO — Deveriam ser respectivamente conforme, né?

(Intervencao fora do microfone. Inaudivel!).

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Wanderley.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Wanderley CNI.
Eu gostaria que fosse registrado no... Na proposta anterior, a proposta... Isso.
Esta. O apoio da Abiquim a proposta original. Pra esse texto.

92



4220
4221
4222
4223
4224
4225
4226
4227
4228
4229
4230
4231
4232
4233
4234
4235
4236
4237
4238
4239
4240
4241
4242
4243
4244
4245
4246
4247
4248
4249
4250
4251
4252
4253
4254
4255
4256
4257
4258
4259
4260
4261
4262
4263
4264
4265

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — A
proposta original do art. 15.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Isto.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO — Presidente da CTQ AGR (MMA) — Ta.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Ta? Por favor, CNI
Abiquim.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — De
novo, faz a mesma coisa que vocé fez na anterior. Isso.

(Intervencao fora do microfone. Inaudivel!).

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Vamos seguir? ANAMMA.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio, falando em
nome da ANAMMA. Eu vou voltar a mencionar o que eu tinha posto antes da
purga, pelo seguinte, o processo de purga serve pra que voe limpe o canister, né?
Entdo, quando vocé usa o veiculo ele vai captando ou ndo abastecimento, ou,
enfim, nas evaporativas todas, ele vai captando os vapores de combustivel e
absorvendo isso huma caixinha de carvao ativado, que € o canister. Quando vocé
usa o veiculo, ele puxa ar de fora limpando essa caixinha, esse canister e levando
0S vapores pra serem queimado junto como combustivel do veiculo. Isso, a
estratégia de purga € algo que as montadoras fazem com muito cuidado, porque
se vocé fizer uma purga muito grande enquanto o veiculo ta num regime de baixo
consumo, vamos dizer, eu vou aumentar a emissao de escapamento de HC, ne?.
Entdo, € muito mais facil eu purgar quando ele ta, por exemplo, na estrada, né?
Que eu t6 consumindo mais, eu td6 num regime de mais auto consumo, mais alta
temperatura e eu pego e queimo isso dai, ndo vai da grande diferenca. No
procedimento americano, o pré-condicionamento do veiculo ele & feito num ciclo
urbano de comissdo, naquele... Mai sum ciclo que a gente usa. Noi pré-
condicionamento do ciclo europeu ele é diferente, ele usa muito mais ciclo
estrada. Entéo, ele facilita muito, primeiro que divorcia do teste que a gente faz pra
emissdo e escapamento, eu vou ter um pré-condicionamento pro teste de
escapamento e outro pro teste de evaporativa. Segundo € que, quando eu fizer o
pré-condicionamento pro teste de evaporativa, eu vou limpar muito mais o canister
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do que do que acontece na maioria dos casos aqui no Brasil. Entdo, eu posso
acabar com isso tendo um resultado da evaporativa, melhor do que vai acontecer
na pratica, né? Eu té limpando mais do que deveria aquele canister.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — E
uma orientac&o pro ensaio.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Uma orientagéo
de... Eu n&o aceitaria acrescentar aquele ensaio europeu por conta disso.

A SRa, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Vocé
ta pedindo, entdo, a sua proposta é de um novo paragrafo e substituicdo? Nao?

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — N&o. Eu n&o td
fazendo proposta de um novo paragrafo. Eu fico com a redacao inicial. Eu s6 t6
justificando por qué que eu néo vejo com bons olhos essa proposta.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Ta
bom. Entdo, vamos la. Proximo. NGOs tinhamos 16. Para as fases PROCONVE L7
e PROCONVE L8, os fabricantes ou importadores deverdo comprovar o
atendimento aos limites maximos de emissdo de poluentes por 160 mil
quildmetros ou 10 anos de uso. 8 1° para veiculos cujos agrupamentos de
motores classificados conforme a NBR 14008/2012, tenham previsdo de vendas
anuais maiores que 15 mil unidades, os fatores de deterioracdo UFD deverao ser
determinados conforme Norma ABNT 14.008/2012, ou norma sucedanea
referenciada pelo IBAMA, dentro de um prazo maximo permitido de 24 meses
apos o ano subsequente, em que o critério de vendas anuais foram ultrapassado.
§ 29, para veiculos cujos agrupamentos de motores classificados conforme a NBR
14.008/2012, tenham previsédo de vendas anuais de até 15 mil unidades, poder-se-
ao adotar opcionalmente os valores de fatores deterioragdo, conforme tabela 4 do
anexo desta Resolugdo. Tem § 3°. § 39, durante a aquisi¢cao dos fatores reais de
deterioracdo, de 160 mil quildmetros para os casos de familias de veiculos que ja
tem o UFD determinado para 80 mil quildbmetros, serd considerado o UFD real,
caso este seja maior que o UFD constante na tabela 4 do anexo dessa Resolucéo.
8 4° no caso de um agrupamento de motores estabelecidos, conforme NBR
14.008/2012 ou norma sucedanea referenciada pelo IBAMA e que ja tenha UFD
determinado e que tenha sofrido alteracdes nos sistemas de pdés-tratamento, as
correcoes dos FDs deverdo atender os procedimentos estabelecidos em Instrucéo
Normativa a ser emitida pelo IBAMA. 8 5°, é facultado ao fabricante ou importando
apresentar o UFD obtido para cada poluente de forma distinta. Propostas de
emenda? ANAMMA?
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O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio da ANAMMA.
No 8 39 eu acho que era, dos UFD de 60 mil quildmetros... I1sso. De 80 mil
quildmetros, nessa eu vou propor uma alteracao...

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Nés
temos umas correcfes a fazer também, em termos de portugués, adequar
linguagem, nao de forma.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Ta. Para... Deixa eu
ver como € que ta isso. Para os casos de familias de veiculos. Tem até... O texto
ja ta ali embaixo, 0, para os casos de veiculos... Familia de veiculos que ja tenham
UFD determinado para 80 mil quildmetros... Para os casos de familias, né? Isso.
80 mil quildbmetros. Ai depois da virgula, poderéa alternativamente ser considerado
um FD... Ser considerado... Podera alternativamente, ndo poderéo alternadamente
ser considerado um UFD para 160 mil quildmetros, extrapolado... Extrapolado,
com X. Linearmente a partir... A partir do UFD para 80 mil quildmetros. Ou de UFD
real para 80 mil quildbmetros. Ta. Ai pode apagar o resto. Termina a frase ai. SO
justificando, o fator de deterioracéo ele é tomado... Ele é tirado pra quilometragem
gue vocé ta fazendo o texto. Né? Entdo, se eu vou aplicar ele pra ser nos 60 mil
quildmetros eu vou precisar fazer um ajuste no fator que ele tinha obtido antes,
apenas pra 80 mil. E s essa... Esse comentario.

A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO — Presidente da CTQ AGR (MMA) — E
iSs0?

(Intervencao fora do microfone. Inaudivel!).

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Tem razdo. O
fabricante...

(Intervencao fora do microfone. Inaudivel!).

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — A dltima linha podia
manter. Volta o que tava. E, copia de cima. Caso este seja a maior UFD constante
na tabela 4. Ta ali, na linha de cima. E. Ndo era pra retirar ndo. Ai acho que
soluciona (...).
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A SR3 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Cetesb.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Rui, Cetesb. Nos gostariamos de ta... Dar
uma nova redacédo ao 8§ 3°. Lé

A SR? ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — S6
um minutinho Rui, ele ta terminando ali, a anterior. Deu? E isso aqui? E?

(Intervencao fora do microfone. Inaudivel!).

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Vai
lendo ai. Lé pra todos, por favor, enquanto ele vai...

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — § 3° Para veiculos que ja tem UFD
determinado para 80 mil quildmetros, esse devera ser utilizado caso seja maior
gue o UFD constante na tabela 4 do anexo desta Resolucédo, até a obtencdo dos
fatores previstos no § 1.

(Intervencao fora do microfone. Inaudivel!).

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Propomos também a eliminagéo o § 4°.

(Intervencao fora do microfone. Inaudivel!).

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Pronto? Alguma proposta de emenda a esse artigo e paragrafos? Vou seguir. 17.
Métodos de ensaios de durabilidade alternativos, poderdo ser aprovados pelo
IBAMA, desde que o fabricante ou importador comprove a equivaléncia, 0 maior
rigor em relacdo a norma ABNT 14.008 de 2012, ou norma sucedanea
referenciada pelo IBAMA. Depois a gente coloca essas corregdes no texto de...
Em relacdo a norma. Na revisdo a gente faz.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Doutora Zilda.
Wanderley, CNI. A Anfavea quer fazer uma manifestacdo de sugestao.
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A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Por
favor.

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — José César pontes... José Cesar
pontes, CNI/Anfavea. No 8§ 5° do art. 16°...

A SRa. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Ja
tinha pulado esse. Cochilou ai o cachimbo cai.

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — E uma proposta de continuar o
paragrafo, acrescentar mais algumas palavras depois do aditivo. Entdo, de forma
aditiva, virgula, devendo neste caso aplica-los a todos os poluentes. Eu gostaria
também de solicitar um esclarecimento do comentéario que foi sugerido pelo Fabio.
Pela ANAMMA. No paragrafo, acho que foi complementagcdo do § 3°. Nesse
mesmo. Entdo, caso o veiculo ja tenha um UFD determinado, poderé ser utilizado
uma extrapolagéo, né? Onde t4? Isso. Podera ser extrapolado. No caso do critério,
o critério de familia, ele é determinado na NBR 14.008, esse critério ta sendo
modificado pra nova norma atualizada pra 160 mil quildmetros. Entdo, eu acho
que precisaria ficar claro que e a gente ta falando nesse caso, desde que ele
pertenca, atenda ao critério da norma. E s6 esse o comentario, né? E uma
sugestao.

O SR. NAO IDENTIFICADO — Vocé tem uma proposta de como ajustar a
redacdo? Nao vejo problema.

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — Atendendo ao critério da norma
14.008 para 160 mil quildbmetros.

O SR. NAO IDENTIFICADO - Pode acrescentar a sugestdo dele. Pode
complementar.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
dificil de ouvir aqui.

O SR. NAO IDENTIFICADO — Podemos aceitar a sugestéo dele complementar a
minha proposta ali.
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O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — Virgula. Entdo, atendendo ao
critério de familia.

A SR3 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Atendendo ao critério.

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNl/Anfavea) — Ao critério de familia,
estabelecido conforme NBR 14.008, para 160 mil quildometros.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Ai
cola 14 a citagdo da NBR. Ali. Ali. Ali. J& passou. Ai, 6. NBR 14.008.

O SR. NAO IDENTIFICADO — Ai ndo tem a indicacdo do ano dela. Sem essa
indicacdo, esses dois pontos, 2012, para, ao invés disso, né? Para 160 mil
quilébmetros.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Por
gué que vocé tirou o ano, entao?

O SR. NAO IDENTIFICADO - Porque essa norma ela vai.. Hoje ela é
responsavel so...

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Mas
ndo tem problema nenhum n&o. Vocé pode citar o ano que depois ela é
referenciada. Eu acho que...

O SR. NAO IDENTIFICADO - E que quando ela mudar do n&o, ela vai mudar o
critério e esse critério que a gente ta falando aqui € um novo critério.

(Intervencao fora do microfone. Inaudivel!).

O SR. NAO IDENTIFICADO — E, eu acho que pode manter o ano e colocar ‘ou
sucedanea’.
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A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Se
mudar o critério ndo muda de nimero. Mas...

O SR. NAO IDENTIFICADO — Ent&o, dois pontos 2012 ou norma sucedanea, para
(...).

A SR& ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) -
Deixa (...) té pedindo. Certo?

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Certo. S6 uma
parte, como foi complementado, eu acho que podia colocar proposta ANAMMA
CNI. Nao sei se...

O SR. NAO IDENTIFICADO — N&o. N&o. Eu t6 querendo s6 saber se o que vocé
estava falando era isso ai.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Vamos seguir adiante? Proximo artigo. 17. Tava no 17 ja. Alguma sugestdo de
emenda ao art. 17? Eu ja havia lido. Art. 18, dos sistemas de diagnose abordo,
OBD. Sera publicado pelo IBAMA em até 2 anos, a partir da entrada em vigorar
dessa resolucéo, regulamentagcéo para OBD a ser aplicada, implementada para os
veiculos das fases PROCONVE L7, e L8, a ser denominado OBD BR 3. § 1°. A
regulamentacdo para OBD serd aplicavel para veiculos equipados com
motorizacdes do ciclo diesel e com ignicdo por centelha. 8 2°. Os critérios de
padronizagdo de OBD, né? Ou do OBD, incluindo, mas ndo se limitando a
conectores, codigo de falha, servicos de diagnose, protocolo de comunicacao,
deverdo manter a padronizacdo do OBD para veiculo leves, determinada pelo art.
3° da Instrucdo Normativa do IBAMA 24 de 2009, pela Norma ISO 15.031.
Sugestdes de emendo? ANAMMA? CNI e Cetesb.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio, ANAMMA,
No caput do art. 18, se puder copiar. S6 uma complementacdo. Ao final dele, em
vez do (...) OBD BR 3, tomando como referéncia o disposto no CFR, titulo 40 parte
86, paragrafo... Parte 86, 8 86.1806 on-board diagnéstico. Nao. On. On-board.
Diagndstico. Ndo tem aquele um ali? E on-board. Isso. N&o. N&o tem um. Tem o
on. On-board. Isso. Isso. Isso porque os procedimentos todos que a gente adota
para veiculos leves sdo baseados no CFR. Entdo, achei importante colocar essa
complementacédo ai. Agora no § 2°, podia copiar também. Vou so6 ler o comeco,
aqui ta igual. Os critérios de padronizacdo do OBD, incluindo, mas ndo se
limitando a conectores, codigos de falhas, servicos de grande diagnose, protocolo
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de comunicacdo, deverdo manter a padronizacdo do OBD para veiculos leves e
obedecer a todos os requisitos... Tira esse ‘determinada pelo art. 3°. Das
Instru¢cdes Normativas... Normativas do IBAMA 126/2006 e 24/2009. Ah ndo. Nao
precisava... Nao precisava tirar o 24. Sao os dois. E 24/2009, e das normas... Das
normas ISO 15031, que ja ta ai, entre parénteses... ISO. Tem um ‘s’ a mais. ISSO
15031 (partes 1 a 7) e... 1 a 7... Ardbico mesmo. 1 a 7. Isso. E ISSO 15765 parte
4. 765 (parte 4). E eu vou propor também, a inclusdo de um novo paragrafo, § 3°.
8 3° o0 sistema OBD devera permitir acesso, independentemente do uso de
equipamentos disponiveis apenas no fabricante ou de uma senha... Apenas no
fabricante, ou de uma senha, aos parametros determinados no CFR, titulo 40
parte 86, 8 86.108.... 1806. Desculpe. Traco 05, para monitoramento em tempo
real durante os ensaios de emissdo, através do conector OBD, de maneira a
possibilitar a exploracéo dos dados recolhidos sem necessidade de decodificacéo,
a nao ser que estas informagdes sejam normalizadas. Vou propor a incluséo num
8 4° ainda e um § 5° Eu ndo sei se precisa copiar o titulo sempre. § 4° seria, 0s
cbdigos de falhas, datas de inicio e respectivos reparos... Datas de inicio e de
respectivos reparos, devem permanecer gravados mesmo apos a desconexao
elétrica das baterias do veiculo, pelo prazo minimo de 400 dias consecutivos.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Vocé
tem, Fabio, essas propostas em...?

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Tem naquele...
Naquele (...).

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Porque esse ditado t4 ficando cansativo. Eu acho que € melhor botar direto no...
Ainda tem mais proposta?

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Tem s6 o § 5° que
tem 3 linhas. Mas, pode pegar de la.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Naquele de ontem?

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — E. Eu tinha me
esquecido que eu tinha passado pra vocé ontem, mas esta la.

100



4585
4586
4587
4588
4589
4590
4591
4592
4593
4594
4595
4596
4597
4598
4599
4600
4601
4602
4603
4604
4605
4606
4607
4608
4609
4610
4611
4612
4613
4614
4615
4616
4617
4618
4619
4620
4621
4622
4623
4624
4625
4626
4627
4628
4629
4630

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Pois
€, porque senéo...

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Esse § 5° ai.
Desculpe. E bem mais facil. Tem toda razéo. Era s isso.

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) -
Alguém tem mais alguma proposta de... Me perdi agora. Depois dessa ai eu jA me
perdi. Vou passar pro Rui, depois eu passo pra CNI e pro PROAM.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Rui, Cetesb. Proposta de alteracao do § 2,
€ a remocao do art. 3°.. No § 2 dois t4 referenciado o art. 3° da Instrucdo
Normativa 126.

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Artigo ou paragrafo 3°?

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — E. Mais corregéo.

A SR2, MARILIA MARRECO CERQUEIRA (MMA) — Gente, isso € uma correcao,
porque na verdade a IN anterior ndo foi totalmente (...).

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Isso. Isso mesmo.

A SR2, MARILIA MARRECO CERQUEIRA (MMA) — Pela IN de 2009. Entéo, a
gente vai so corrigir, tirar a mencao ao at. 3°, que na verdade é a IN como um todo
e incluir aquela IN inicial que foi tachada. Entdo, seria botar, determinada pelas
INs do IBAMA tais e tais e pela norma tal. E mais correcao.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — E
correcdo. Pode botar no texto. Pelas Instru¢cdes Normativas. Ai coloca no plural.
Tira o tachado e coloca um ‘e’.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — E incluir a 24 de 2009.
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A SR?, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Jata
la.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Ja ta la. Perfeito.

A SRa, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Opa!
Volta. E as duas ai. E. Ta. E... Apagou ali, 0 meio. Apagou uma. Qual é o numero
da outra?

(Intervencao fora do microfone. Inaudivel!).

A SR?. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) - E 24
de 2009. Depois de 2006 pde ‘e 24'. E, ta certo. A outra €?

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — A inclusdo de um 8 3° que ndés também
submetemos a vocé, mas posso ditar. Enquanto ele escreve eu posso ler, né?
Acho que seria legal.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Ta.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesh) — Né? § 3° Até o regu.. Até a
regulamentacdo do sistema OBD BR 3, os veiculos da fase PROCONVE L7 e L8
deverdo atender aos requisitos do sistema OBD BR 2, previstos na Resolucdo
CONAMA 354/2004.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — A
CNI também é emenda? Enquanto... Enquanto o (...). Ja copiou?

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — José Cesar Pontes, CNI/Anfavea.
Sugestado no caput do art. 18. Na verdade € pra mudar s6 a parte da data. Entéo,
sera publicada pelo IBAMA, no minimo 30 meses antes da entrada em vigor da
fase PROCONVE L7. E ai o texto continua.

O SR. NAO IDENTIFICADO — Ele é 2 anos, ele colocou 30 meses?
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O SR. NAO IDENTIFICADO — 30 meses antes.

A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Em
até 30 meses...

O SR. NAO IDENTIFICADO — No minimo 30 meses antes da entrada em vigor da
fase L7, PROCONVE L7.

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — E
até, é, no minimo é a mesma coisa, né?

O SR. NAO IDENTIFICADO — E a razdo pra isso é que o periodo de 2 anos
levaria ao estabelecimento desse procedimento de ensaio num prazo muito
préximo da efetividade da entrada em vigor da fase L7, ndo dando tempo de se
fazer as calibragcbes e modificagbes necessarias pro veiculo L7 ja nascer
atendendo a fase OBD BR 3. Por isso, entdo, seria necessario um trabalho
concentrado, pra que em 6 meses, até metade do préximo ano esse... Essa... O
detalhamento do sistema OBD BR 3 fosse publicado pelo IBAMA.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Ta
bom. Oi?

(Intervencao fora do microfone. Inaudivel!).

A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — N&o.
Antes da...

O SR. NAO IDENTIFICADO — Acho que foi dada uma copia errada ai. Sera?

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Assim, 6. Em 30 meses, a partir da entrada em vigor dessa Resolucao.

O SR. NAO IDENTIFICADO — N&o. N3o.
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A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — N&o.
Antes da entrada ndo pode.

(Intervencao fora do microfone. Inaudivel!).

A SR, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Nao.
A entrada em vigor da Resolucdo € a partir o ato da publicacdo dela no Diéario
Oficial.

(Intervencao fora do microfone. Inaudivel!).

O SR. NAO IDENTIFICADO — Antes da fase PROCONVE L7. Foi como eu...

A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Olha
0 texto que t& escrito la na tela. Ta errado. Pois é. Serd publicado... Sera
publicado pelo IBAMA em até 30 meses...

O SR. NAO IDENTIFICADO — Antes da entrada em vigor da fase PROCONVE L7,
regulamentacédo para OBD...

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Antes da entrada em vigor, da fase PROCONVE... L 7.

O SR. NAO IDENTIFICADO - Virgula, regulamentacdo para OBD, ai continua o
texto original.

A SR3 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) -
Agora deixa o resto. Isso. Ai o final ta redundante, ndo? Para ser aplicada e
implementada para os veiculos da frase PROCONVE L7 e L8. E isso mesmo?

O SR. NAO IDENTIFICADO - Sim.
A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Era
iSs0?
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O SR. NAO IDENTIFICADO — Exato.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
PROAM.

A SR2, CARMEN SILVIA CAMARA ARAUJO (ICCT) — Carmen, PROAM. Eu
gueria pedir um esclarecimento pro Fabio. A parte de OBD pra nos €
extremamente importante pelo que vai significar esse controle. Vocés colocaram
especificagdo americana. Eu tinha uma referéncia, tanto californiana como
Europeia. Eu queria que vocé, se vocé puder hoje, sendo a gente faz de outra vez,
gue explicasse um pouco uma comparacdo dessas, desse PBD, o que significa
com relacdo ao mais rigido californiano ou alguma outra... O que... Como é esse
OBD? Porque €, de fato, um ponto extremamente importante.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Féabio da ANAMMA.
De fato, vocé tem toda razdo. O OBD é um ponto muito importante, foi por isso
que nés fizemos essa insercdo. Ele tava baseado aqui a Unica mengéo que tinha a
OBD era a mencdo ao OBD europeu. SO que todo procedimento de leve esta
voltado pra Legislacdo Norte Americana. Entdo, misturar procedimentos pra gente
€ uma coisa que pode trazer... Trazer dificuldades, pro isso que nés preferimos ir
no CFR e buscar as referéncias do CFR e o CFR cita o da Califérnia, ele é
baseado no da Califérnia. Entdo, nos tinhamos a necessidade de replicar os dois,
né? Pra manter sempre na mesma base. A gente continua citando, como outros
tantos artigos a gente citou o CFR. (...) citagdo no CFR. E no CFR ele chama o
procedimento da Califérnia. Eu ndo achei necessario colocar tudo. Foi so isso.

A SRa, CARMEN SILVIA CAMARA ARAUJO (ICCT) — Obrigada. Zilda, eu preciso
tecnicamente dar uma avaliada nisso. Se eu tiver uma sugestdo desse item eu
posso fazer...

A SR3 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) -
Ainda tem a... Antes da votacgao pra propor (...).

A SR2. CARMEN SILVIA CAMARA ARAUJO (ICCT) — Obrigada.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Podemos discutir
(...)
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A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Certamente a gente... Gente, jA sdo 4 e meia, nés ndo vamos conseguir,
infelizmente, comecar a votar essa matéria hoje. Mas a gente consegue pelo
menos consegue mapear todas as divergéncias até o final dos trabalhos. Vamos
ver se consegue.

O SR. EDUARDO MIZUHO MIYASHITA (Anfavea/CNI) — Eduardo Miyashita,
CNI/Anfavea. Eu queria s6 fazer um questionamento de qual seria a aplicacdo
legal de colocar um texto tomando como referéncia o disposto no CFR, titulo 40
parte 86, etc., porque isso significa que o OBD BR 3 vai necessariamente ter que
seguir o CFR americano, quer dizer, ja vai obrigar isso ou nao? Porque se for isso,
de novo a mesma observacao que eu fiz sobre aquele outro ponto da tomada de...
Quer dizer, do registro de pressdes. A gente ja esta legislando aqui, OBD BR 3,
sem ter discutido antes. Quer dizer, ndo se pode colocar alguma coisa aqui sem
ter sido discutido antes. Eu acho que é inconveniente, né? Entdo, eu queria so,
guer dizer, eu sei que isso vai ser decidido na votacdo, mas é s6 pra entender se
iSso ja necessariamente obriga a seguir a CFR americana ou se vai ser s6 como
referéncia? Qual a utilidade de ter um paragrafo desses, né? Quer dizer, uma
frase dessas.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Respondendo o seu
guestionamento. De fato a gente t4 citando ai, porque existe uma série de
determinacfes no CFR, que sdo importantes de serem seguidas pro OBD BR 3,
né? E que a gente precisa dessas determinacdes, inclusive, da lista de parametros
gue sdo monitorados por OBD, da lista de parametros que sdo disponibilizados
pelo OBD, pra Resolucéo que nds estamos fazendo aqui. E por isso que a gente
colocou que deve se tomar como referéncia o CFR.

O SR. NAO IDENTIFICADO — Mas isso t& numa obrigatoriedade ou ndo? Porque
ai a gente ja esta... Ja esta definindo o que € OBD BR 3 sem ter discutido dentro
desse prazo que ainda vai ter. Eu acho que isso dai deveria caber dentro do prazo
de discussdo que vai ter pra definir o que vai ser OBD BR 3. Eu acho que é
inconveniente colocar j4 alguma definicho do que ele vai ser sem ter sido
discutido.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Eu vou passar a
palavra ao Gabriel, que ele tem aqui, consideragfes a fazer.

O SR. NAO IDENTIFICADO — A questdo é, se é tomado como referéncia, se é
obrigatorio seguir ou se nédo for obrigatorio ndo vejo a utilidade de colocar essa
referéncia ai.
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O SR. GABRIEL MURGEL BRANCO (EnvironMentality) —  Gabriel Branco,
ANAMMA. Tem varias exigéncias novas nessa Resolucdo, como evaporativa,
enfim, tudo que tem de novo aqui, que ja esta resolvido no CFR em termos de
OBD, de procedimentos, etc. Ficar inventando jabuticaba, misturando
procedimento europeu com americano nessa altura ndo é legal. E a ideia de
colocar aqui como referéncia, é, um principio tem que seguir o que ta l4, mas da
uma abertura pra ndo fazer o BR 3, nacionalizar na forma mais conveniente. Eu
entendo assim. Agora, ndo pra inventar uma coisa diferente das disposi¢cfes de 14,
a menos que a nacionalizagdo exija, pra flex, pro... Enfim. Mas isso é uma diretriz
que o CONAMA estaria dando pra discussdo do OBD BR 3. E essa a intencéo.
Obrigado.

(Intervencao fora do microfone. Inaudivel!).

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (IBAMA) - Gilberto
Werneck, IBAMA. Nessa proposta do art. 18 o OBD ele € uma... Ele € uma
normatizagéo técnica, né? Entdo, nesse caso, ndo s6 tomando em base os dois,
0os OBD BR 1 e OBD BR 2. E necessério que pro... Talvez seja necessario pro
OBD BR 3, que a gente referencie alguma Norma Técnica. Se vocés pegarem o
gue foi a Instrugdo Normativa 24, foi justamente isso, da questdo de vocé ter um
prazo exiguo de publicagdo e tem uma... E ela trata basicamente de metodologia.
Entdo, ela € uma norma bastante densa tecnicamente, ela ta publicada como
anexo de uma Instrucdo Normativa, mas ela tem um caréter técnico que €
diferente de vocé normatizar procedimentos, que € o que o IBAMA faz para
implementacdo do PROCONVE, 99% dos casos. Entéo, pro art. 18, uma proposta
gue se poderia ser conciliadora, até na questédo de evitar, ou excessos, ou falta de
referéncia técnica no momento, seria: o IBAMA devera publicar ou referenciar
Norma Técnica brasileira em até 2 anos, a partir da entrada em vigor, nananam,
OBD. Entéo, fica como uma proposta, porque vai ser necessario justamente ter
em vista que a gente tem um prazo exiguo, talvez ndo os 30 meses, talvez tenha
gue ter alguma discussdo um pouco maior no prazo, mas a esséncia é, pode ser
tanto uma Instrugdo Normativa ou uma Norma Técnica referenciada por OBD BR
3. E uma proposta, ento.

A SR3 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Entdo, vamos la.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (IBAMA) - Comeca
assim: o IBAMA devera publicar... Virgula, ou referenciar Norma Técnica
brasileira... Virgula, em até 2 anos e continua da mesma forma. Pode continuar ali,
o texto que ja tava. O Méarcio poderia complementar pra mim algum ponto? Por
favor, Marcio.
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O SR. MARCIO BERALDO VELOSO (Ilbama) — Marcio do IBAMA. N6s, durante
os ultimos anos, publicamos véarias normas que deveriam ter sido de cunho de
agente mais especializado em Normas Técnicas. NOs fizemos isso por questdes
de urgéncia, mas nés temos que parar com isso. Quem tem que fazer Norma
Técnica sdo as instituicdes habilitadas pra isso. Entdo, j& chegou pra nés, pra
fazer também, a norma do ciclo de conduc¢édo pra veiculo hidrico, que ndo... Quem
tem que fazer. E ai acabou indo pra ABNT fazer a norma. Entédo, € desse espirito
gue nés estamos colocando. O IBAMA tem que normatizar o procedimento daquilo
gue vai ser para homologacdo. O IBAMA n&o tem mais que ficar fazendo Norma
Técnica pra dar vasdo pra uma situagdo que precisa ser considerada pra
atendimento. Existe a agéncia prépria pra isso.

A SR2, CARMEN SILVIA CAMARA ARAUJO (ICCT) — Carmen, PROAM. Eu s6
gueria complementar uma questdo com relacdo a OBD e essa preocupacao de ter
uma referéncia completa. No caso de pesados nés fizemos uma OBD levemente
jabuticaba, tirando dois requisitos basicos do controle do Arla. N6s temos hoje um
em cada 5 caminhdes com problemas, com fraudes, segundo a Policia Federal.
Entdo, talvez se tivéssemos um OBD um pouco mais robusto, nés teriamos um
nivel menor de problemas. Hoje nés controlamos o nivel, ndo controlamos nem o
consumo nem a qualidade, que € do OBD que nés copiamos. Entdo, eu acho que
uma preocupacdo em colocar o requisito de um OBD completo é sim, uma
preocupacdo dessa norma, dada uma experiéncia que tivemos, anterior, do
jabuticaba, do OBD jabuticaba. Entédo, eu reafirmo a importancia realmente, de ter
uma referéncia.

A SR2, NAO IDENTIFICADA — Apromac, Zuleica.

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — Somente um... José César
Pontes, CNI/Anfavea. Somente um esclarecimento. Esse OBD jabuticaba, ele foi
necessario porque a gente nao tinha a mesma realidade dos paises onde a gente
poderia se basear na regulamentacao, quer seja nos Estados Unidos, quer seja na
Europa, especificamente do veiculo flex. Entdo, tivemos que criar aqui um... Um
regulamento local.

A SR& ZULEICA NYCZ — TITULAR (Apromac) — Ja que foi aberto um paréntese
sobre a questdo das normas, é uma questdo complicada, l6gico, né? Os Estados
Unidos, por exemplo, a Epiei, né? Ela produz suas proprias normas, o Governo
trabalha insistentemente e existe o processo... E um processo publico, né? No é
0 caso da ABNT no sentido de que ela tem propriedade intelectual sobre a norma.
Entdo, a discussdo era sobre isso, ndo sobre a qualidade das normas. No
momento a gente ta criticando, a gente sabe que tem normas boas e algumas sdo
ruins, sao criticadas pelo setor, inclusive que vai utilizar essas normas. Entdo, nem
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todo mundo esta satisfeito, mas da pra dizer que as norma em geral tém boa
gualidade. Eu estou me referindo a ABNT especificamente. O que eu queria
dizer... O Mércio saiu, né? T4 ai? Mas né&o t4 ouvindo. O que eu queria dizer &
gue, é claro, num pais pobre como 0 nosso, né? Que ndo tem condicbes de
produzir o, 6rgdo ambiental deveria realmente, ele, ter capacidade de produzir,
mas ndo tem, infelizmente. Uma solucdo tem que ser encontrada. Também acho,
ninguém esta querendo colocar um problema aqui e ndo procurar a solucao dele.
Uma possibilidade seria a ABNT abrir mao, né? Da propriedade da... Da
propriedade intelectual dos direitos autorais das normas que sdo citadas nas
Resolucbes, pra que a populacédo tenha acesso, porque a populacdo que eu digo,
a sociedade em geral, né? Porgue n6s ndo somos mais uma colonia de dizer
assim, que s6 os engenheiros é que entendem do assunto. Hoje vocé tem muita
gente abordando questfes técnicas que estdo de acordo... Que interferem nas
suas vidas ou no seu trabalho. N6és somos multidisciplinares hoje, estamos numa
nova sociedade e 0 acesso tem que ser pra todos. Né? Quando vocé comercializa
uma Lei que vocé é obrigado a cumprir, a gente ta vivendo um mundo la pra tras
do Século XV, né? O tempo do medieval. Esse acesso tem que ser
disponibilizado. Entdo, eu sé queria fechar esse paréntese, que essa & a minha
opinido e o pedido que eu faco, que eu vou fazer, entdo, por escrito, ja que nao
funcionou...

A SRa. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Essa
Camara Técnica ja acatou essa tua preocupagdo nas versdes anteriores, e se
comprometeu colocar o texto padrédo ao longo da Resolugdo. Eu acho que esse
ndo é um... E vai até a Camara de Assuntos Juridicos assim, pra ver se essa
redacdo que a gente t4 propondo € apropriada. Eu peco que, manifestacdes
substanciais, sdo 4:45 horas, tem gente ja saindo pra pegar voo e ai a gente vai
ficar fazendo comentéario de opinido. Eu acho que isso é contraproducente pro
nosso trabalho. Certo? Entdo, assim, vamos tentar avancar um pouquinho mais
até o final... Até o final da tarde, pra gente ser mais produtivo, porque sendo vai
sobrar tudo pra proxima reunido. Duas Resoluc¢des robustas pra serem discutidas
na préxima reunido. Pe¢co a compreensdo dos senhores. Certo? Vamos seguir o
préoximo artigo, por favor. 19. Os veiculos equipados com SCR, que utilizam
agente redutor liquido, deverdo atender os requisitos OBD estabelecidos nos
anexos 9A, 9B, 9C 11 e 14 do Regulamento 4906 da Unido Europeia, até ser
publicada a regulamentacao nacional equivalente pelo IBAMA ou norma ABNT pro
ele referenciada. Alguma proposta de emenda a esse texto? E, ai ja tira... Zuleica,
a gente se compromete a fazer a revisdo pra proxima reunido, colocar esse texto
da maneira como... Nao deixa eu me esquecer, vocés dois, ta? A citacdo sim. Mas
a gente leva isso pra juridica de qualquer forma, ta? Nao tem problema. CNI, a
sugestéo e texto.

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — José César Pontes, CNI/Anfavea.
Com relacdo ao art. 19, o regulamento da IC que ta mencionado, ele aplica-se
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exclusivamente pra veiculos pesados e essa aqui € uma norma de veiculos leves.
O IBAMA ja& emitiu uma Instrucdo Normativa, a de n° 5, em 2013, que trata,
inclusive dos veiculos para OBD dos veiculos equipados com o sistema SCR.
Entdo, a nossa proposicao é para excluir esse artigo.

A SR ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — A
CNI/Anfavea propde a exclusdo do art. 19. PROAM também tem sugestdo de
emenda ao texto? ANAMMA tem sugestao de emenda ao texto?

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio da ANAMMA.
Apenas um esclarecimento. E retirando esse artigo precisaria colocar alguma
coisa no lugar, o qué que vocés sugerem? Vai referenciar essa norma que vocé
falou ou vai deixar sem referéncia nenhuma?

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — Eu entendo que a norma que eu
mencionei ela continua valida.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Por favor, se identifique antes de falar, porque a reunido esta sendo gravada.

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — José Cesar Pontes, CNI/Anfavea.
Respondendo o questionamento do Fabio, eu entendo que a IN 05 de 2013 é uma
norma que continua valida. Eu acho que nédo é preciso falar que ela continua
vélida.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — N&o precisa nem
falar que ela é aplicavel a essa fase que nés estamos tratando aqui. Pra isso que
a gente ta fazendo a parte de OBD. Ele segue o qué? Segue Resolucio 5. E isso.
Colocaria no lugar?

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Fabio, eu t6 entendendo que essa é a proposta dele. Quer dizer, se ele quiser
retirar e ndo colocar nada, retira. E tem a outra proposta que € essa que ta na tela,
gue € o que foi proposto na Resolucéo, se vai ser resolvido na hora da votacao.
NOs vamos verificar a norma e ver se tem alguma norma que pode ser substituida
por essa, se essa proposta € do Ministério, do IBAMA e da ABEMA. Correto?
Alguma sugestao adicional ao texto? Art. 20. Havia uma proposta de correcéo feita
por nés, do Ministério, conforme regulamento detalhando ai, o regulamento
americano. ANAMMA.
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O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio da ANAMMA.
Eu tenho apenas uma insercéo pra fazer, curta, dentro artigo (...).

A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Ela
ta aqui no arquivo?

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) - Ta no arquivo, mas
€ uma frase sO, pode cuidar do arquivo ou (..). E sé colocar condi¢cdes
determinantes pra sua entrada e funcionamento. S¢ isso. Nao o que € mais rapido
de fazer.

A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — E pra
adicionar o texto ou é pra retirar do texto?

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Adicionar esse
texto.

A SR3 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Onde? No final?

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — N&o. No meio. Ai.
Esse azulzinho ai.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Condigoes (...).

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Retira (...) de tras e
pde condicdes determinantes pra (...).

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Depois de defini¢des.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — S¢ isso.
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A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Vamos la. Isso. Reposicionaria o ‘e’. E isso? Tira a virgula depois de definicdes e
coloca ‘e’. Em condicdes determinantes pra sua entrada e funcionamento. Tira
formas de atuacdo? Ai virgula, virgula (...). Ndo tem o ‘e’. Ta bom. Conforme
regulamento dos Estados Unidos da América. Pronto. Alguma sugestdo a mais?
PROAM.

A SR2, CARMEN SILVIA CAMARA ARAUJO (ICCT) — Carmen, PROAM. Com
relacdo a esses... Estratégias auxiliares de controle. A questdo é que ndo basta
essa aprovacao. Essa aprovacdo ndo seria permanente no caso de haver alguma,
algum questionamento posterior, por algum controle que alguma... Posterior que
for feito, o fato de ter sido aprovado ndo elimina a possibilidade de ter que se
comprovar hovamente que nao é um (...). Entéo, fica o conceito, eu queria ver, eu
precisaria reformular, mas isso € um ponto importante. O fato de aprovar, como
existe uma dificuldade de verificar, vocé tem etapas posteriores de controle, se for
identificado alguma questéo, essa aprovacao nao € definitiva, ela vai até quando
for necesséario, se houver algum questionamento, alguma necessidade de
comprovacao, essa comprovacao vai ser necessaria. A redacdo que eu acho... Eu
posso trazer, mas eu queria deixar ja essa ideia pra ser desenvolvida.

A SR?. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — CNI.

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — José César Pontes, CNI/Anfavea.
Um texto muito parecido com esse, ontem ja foi discutido na parte de pesados e
eu vou tornar a fazer a mesma observacdo que a gente fez. Deve copiar 0 artigo,
por favor. Na verdade eu vou eliminar uma parte o artigo e colocar um § Unico de
duas linhas.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Do
texto dos pesados?

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNl/Anfavea) — N&o. Usando o mesmo
argumento que nos usamos (...).

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO — Presidente da CTQ AGR (MMA) — Ah,
usando o mesmo argumento.

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — Para nosso comentario de
pesados eu vou tornar a repeti-lo aqui, pra os veiculos leves. Entdo, todos os
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parametros de estratégia auxiliar de controle de emissfes, ai (...) a ECS, que
alterem a estratégia de controle de emisséo, deverdo ser aprovados pelo IBAMA.
Entéo, remove detalhadamente até veiculo.

A SR3 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Deverao ser aprovados (...).

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — E detalhadamente, até veiculo
remove, o ‘e’ inclusive. Veiculos... Aprovado fica. Até veiculo e fica, aprovado pelo
IBAMA.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO — Presidente da CTQ AGR (MMA) — Ta.

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — § Unico, os parametros a serem
informados serdo definidos pelo IBAMA através de Instrugdo Normativa.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — A
serem informados...?

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — Serdo definidos pelo IBAMA
através de Instrucdo Normativa.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Por
meio de Instrugcdo Normativa.

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — Isso inclusive ta...

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — O
IBAMA vai anotando ai, a quantidade de coisa que tem pra fazer. Vai anotando ai,
hein. Eu sei. Eu sou analista ambiental do IBAMA, eu sei. Vamos la. O PROAM
quer falar? N&o. Entdo, vamos seguir. J& tem a proposta da CNI/Anfavea,
devidamente redigida. Dos relatérios. Vamos l4. Quem n&o para nem pra respirar
€ o0 Ruan, ndo é Ruan? A partir da fase R 7, ensaios para efeito de obtencéo de
valores a serem reportados no relatorio, poderdo ser aplicados fatores de
amaciamento previamente determinados como redutor da medicdo obtida nos
valores de NOX obtidos em veiculos diesel novos e de material particular obtido
em veiculos do ciclo Oto, novos, com injecéo direta com baixa rodagem. § Unico.
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O procedimento pra obtencdo e aplicacdo desses fatores devera ser de acordo
com Instrucdo Normativa a ser publicada pelo IBAMA. Propostas de emenda? Nao
tem? Eu achei que ndo tinha. T4 6timo, quando ndo € a ANAMMA é a CNI.

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — José César Pontes.

A SRa ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Vamos Ila.

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — CNI/Anfavea. Somente na
primeira linha, o resto do texto vai continuar igual. Ao invés de, a partir da fase L7,
a proposicao é, a partir da publicacédo desta Resolucgao.

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — E
qgual é a justificativa?

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — E que esse assunto ja foi
discutido ha uns 4, 5 anos atras na AlA, com a participacédo de diversas entidades,
inclusive Cetesb e € um aperfeicoamento que esta sendo feito em cima da norma
gue controla o controle de producédo, o RVP. E a gente entende que seria oportuno
a gente trazer ele a partir do momento em que ele for aprovado e ndo so a partir
da...

A SR®. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Mas
ele t4 relacionado a fase PROCONVE. E, assim, quando ela for publicada no
Diario Oficial € que ela vai comecar a ter eficacia.

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — Sim, mas esse artigo ele sé seria
possivel a partir da publi... Da fase L7. E a nossa proposta € que, a partir da
publicacéo...

A SRa. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — E pra
OBD.

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — N&o. N&o. Ele era especifico pro
RVP, que sdo aqueles controles de produgédo que as industriais tém que fornecer
semestralmente ao IBAMA.
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A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Ta
no 21. Ta no 21. Ta certo.

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — Ento, como semestralmente a
indUstria encaminha ao IBAMA esse controle de producdo, a gente poderia ja
antecipar essa alternativa.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — No
que ja ta feito. Perfeito. Ta certo. Esse art. 21 original tem uma proposta de 8§
Unico, vocés mantém ou n&o? Mantém. T4 bom. O procedimento pra obtenc&o
deveréa ser feito de acordo com a Instrucdo Normativa a ser publicada. Alguma
sugestao adicional? N&o? Art. 22. Fica estabelecida a partir da fase PROCONVE
L7 a exigéncia de declarar emissdo de gases CO, NOX, THC. CH4, NMHC, CO2 e
da autonomia de combustivel calculada pelo método balanco de carbono em
condicbes reais de conducdo, ECR. 8 1° Os ensaios de ECR deverao ser
executados com o mesmo veiculo objeto dos ensaios de emissdo de poluentes,
proponentes do escapamento realizado em laboratorio. 8 2°. Os ensaios deverao
ser realizados conforme previsto nos regulamentos europeus, 2016 de 427,
2016/646, até que seja publicado uma Instrucdo Normativa do IBAMA ou norma
referenciada pelo IBAMA. § 3°. As condi¢Bes urbanas e rurais de percurso para
execucdo do ensaio deverdo ser aprovadas pelo IBAMA. A determinacdo destas
emissfes devera ser realizada com combustiveis de referéncia. A determinacao
destas emissdes nos veiculos flex e biocombustivel, devera ser realizada com
gasolina C e etanol... Etanol, virgula, etanol e gas natural quando aplicavel.
Emendas? ANAMMA?

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio da ANAMMA.
Tem alteracfes que estdo naquele mesmo arquivo.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Busca |4, Ruan. Ruan, as alteragdes que estédo ai, no arquivo. Art. 22.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — A comegcar diante
do art. 22, o titulo que t4, ensaios, emiss6es em condic¢des reais, trocar por trafego
real. Isso ai & pra evitar que se interprete isso como a simulagdo de trafego.
Simulagéo do trafego real.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Cola
tudo 14 no texto e depois vai... Inclusive o art. 22, tudo. Isso. A CNI também tem
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proposta de emenda? Sé pra mapear. Ndo. Ainda ndo. E isso? Ent&o, a CNI, por
favor.

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — José César Pontes, CNI/Anfavea.
Noés temos uma proposta com relacdo a esse art. 22. Na verdade, a gente pode...
Eu acho que fica mais facil eu falar ele novamente. Fica instituida a avaliacdo das
emissdes em condicdes reais no procedimento de homologacéo. Esse € o Caput.
Fica instituida a avaliacdo das emissfes em condicOes reais, entre parénteses
(ECR) no procedimento de homologac&o. § Unico.

(Intervencao fora do microfone. Inaudivel!).

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNIl/Anfavea) — Das emissdes em condicdes
reais e...

(Intervencao fora do microfone. Inaudivel!).

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — Entre a avaliacdo das emissfes
em condigdes reais. No procedimento... No procedimento de homologacéo. Ponto.
§ Unico. Apaga o resto. § Unico. O IBAMA publicara até o dia 31 dezembro de
2020, com base... Publicara até 31 de dezembro de 2020, com base em estudos a
serem realizados e com motivacao técnica.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Esses estudos véao ser realizados por quem?

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — Pelo IBAMA e pelo grupo que o
IBAMA achar que é necessario pra determinar as condi¢cdes de contorno ou
aplicagéo...

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Gente, carda artigo tem uma proposta pro IBAMA fazer alguma coisa.

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — E. Entdo, eu vou parar de ditar o
texto e fazer a argumentacao, entéo.
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A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Eu
acho complicado a gente nédo colocar no texto da Resolugio CONAMA um monte
de coisa e jogar pra decisdo posterior do IBAMA. Eu acho que isso poderia ser...
Essas propostas poderiam ser revistas nesse ponto.

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNl/Anfavea) — A proposta que ta sendo
colocada, a gente nao leu ainda, ta aqui no § 2° é a proposta europeia e essa
proposta ela ndo se aplica ao Brasil da forma como ela foi escrita pra aplicagao na
Europa. A gente tem um ciclo diferente. Entdo, a gente tem percursos urbanos,
estrada e rural que séo diferente da definigdo europeia, o ciclo que a gente vai
usar no Brasil é diferente do ciclo europeu. Entéo, é preciso fazer um estudo antes
de se implementar esse requisito. A industria de forma alguma se nega a
acompanhar, participar, colaborar com testes, com técnicos, mas simplesmente
adotar a regulamentacéo europeia, ela ndo tem sentido em aplicagao direta aqui
pro Brasil. Se me permite continuar o artigo.

A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Pode
continuar.

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — O § Unico. A serem realizados...
Com motivagdo técnica, 0s requisitos técnicos, as condicbes de contorno, os
gases... Os gases, as condi¢cdes de contorno. Antes dos gases, né? As condi¢cdes
de contorno, os gases, virgula... Os gases, os limites e as datas de inicio para a
avaliacdo das emissdes e da autonomia de combativel em condi¢des reais (ECR).
Em linha com o que eu havia explanado anteriormente, ficam, entdo, excluidos os
paragrafos subsequentes, um, primeiro, segundo, terceiro, quarto e quinto.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — O
IBAMA.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (IBAMA) - Gilberto,
IBAMA. Bom, a proposta original aqui, que a gente tem apresentado ao CONAMA,
obviamente ela traz o0 RDE como uma das... Ou ECR, como uma das medidas
antifraude mais importantes que a Resolucéo traz, né? O qué que é o RDE? E
justamente vocé ter uma possibilidade de comprovar em um ciclo em campo, que
aguele veiculo tem emissfes compativeis com o que foi declarado em laboratorio.
Obviamente essas medidas elas sdo urgentes, né? Ela teve, o Brasil também foi
alvo do escandalo do diesel (...), como foi conhecido, onde uma grande montadora
fraudou combustiveis, veiculos diesel, tendo ai ja tomado alguma multa de 50
milhdes do IBAMA e sendo penalizado em outros mercados por ter fraudado os
testes de emissdo. Fica incompativel condicionar qualquer entrada em vigor dessa
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medida antifraude a uma Instrucdo Normativa que ainda necessitara a coleta de
dados em campo. Entdo, a proposta aqui apresentada em tela, que é o que a
gente julga ser a mais compativel com a realidade brasileira, é justamente vocé
ter, a partir da fase L7, a exigéncia de declaracdo desses gases poluentes, como
tdo ali o CO, NOX, THC, CH4, vocé tem ensaios acontecendo com base no
regulamento europeu, que também foi aprovado justamente com medidas
antifraude pro mercado europeu, a gente utilizaria isso aqui e, a partir do momento
gue vocé tenha dados, uma base de dados factivel de coleta... Coletar os dados
pra poder ter uma realidade ai, das condi¢Bes brasileiras, a partir da fase L8 a
gente, entdo, poderia aplicar um fator de limite a ser obedecido pra fins de
homologacéo. Entdo, essa estratégia ela independe da forma como a gente
colocou aqui, ela independe de uma necessidade de Instrucdo Normativa pra
comecar a funcionar. A gente segue o regulamento europeu no que € necessario
pra implementar essa medida antifraude desde o comeco e ai fica muito mais
factivel da gente poder, numa L8, poder limitar isso e trazer um grande avanco ai,
pra fase, pros veiculos leves brasileiros. Entdo, é incompativel...

(Intervencao fora do microfone. Inaudivel!).

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (IBAMA) - Eu vou
passar pro... Sim, obviamente, em complemento um pouco aqui, do que o colega
Mércio me falou, obviamente qualquer... Entre a publicacdo da Resolucéo, entrada
em vigor da L7 e a coleta de dados, a gente pode sim, ter posteriormente uma
Instrucdo Normativa que possa corrigir ou eventualmente evitar alguns erros ou
incongruéncias que o proprio regulamento europeu pode ta nos obrigando... Pode
ta ai, em vigor, em vigéncia. Entdo, essa... A proposta que a CNI/Anfavea traz
aqui, € um belo balde de &gua fria na questdo da medida antifraude, uma das
medidas antifraude mais importantes da... Que a Resolucgdo traz.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Vamos seguir no texto? NOs ndo temos outras propostas? Por favor.

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — José César pontes, CNI/Anfavea.
Eu queria s6 fazer um esclarecimento. No caso dessa Instrucdo Normativa que
seria publicada logo na sequéncia ou caso necessario, ela se mostre necessaria,
ela teria o poder de sobrepor ao que ta determinado nessa Resolucdo do
CONAMA?

A SR2, MARILIA MARRECO CERQUEIRA (MMA) — (...). A proposta que VOCés
fizeram ali sobre gases, limites, etc. e tal, isso € competéncia do CONAMA, néo é
do IBAMA, inclusive aquilo ali tem um problema legal, eu ja havia colocado isso
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em outra proposta de vocés. Entdo, se 0o CONAMA estabelece quais sdo os gases
gue vao ser emitidos, metodologia, etc. e tal, o IBAMA ndo pode se contrapor a
iSso, como nenhum outro 6rgado ambiental.

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNIl/Anfavea) — Ento...

A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — O
IBAMA sO coloca... SO vai colocar os procedimentos de atendimento de
metodologia de revalidacao para esse (...).

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — Entdo, a gente ja tem um
problema, uma vez que ela ja td sendo determinado a principio aqui, qual o
regulamento a ser seguido. E com relacdo aos problemas que a gente vé, me
desculpem, entrar em termos mais técnicos, né? Na explicacdo, mas, por
exemplo, o texto obrigada a que a gente siga com o ciclo europeu. O ciclo europeu
ele tem, dentro ele tem uma parte que é urbana e uma parte que € estrada. E o
nosso ciclo de emissGes é exclusivamente urbano. Entdo, eu ndo tenho como
comprovar uma parte de ciclo estrada no nosso ciclo brasileiro, porque ele € um
ciclo urbano. Entdo, necessariamente a gente vai ter que fazer uma adaptacao pro
Brasil. Era esse o comentério.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Mas
vocé pode se apropriar de parte do texto europeu até que o IBAMA coloque isso.
Téa previsto. E. O que o IBAMA n&o pode é de pronto colocar limites, contornos e
datas pro inicio de avaliacdo. Isso cabe ao CONAMA fazer, ndo ao IBAMA por
meio de instrucdo. As Instru¢cdes Normativas do IBAMA, elas ndo regulamentam o
SISNAMA como um todo. Regulamentam aquilo que € competéncia do IBAMA
regulamentar. O que t4 dentro das obrigacdes deles. Entdo, assim, a gente acha
gue na proposta de vocés, vocés estdo interferindo, estdo propondo uma
interferéncia que n&o ¢ possivel. E essa a colocacao.

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — A gente pode melhorar o texto?

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Pode, trazer na proxima reunido, quem sabe, um texto melhor. Eu passo pra
Cetesb.
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O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — Se a gente ja tiver avangando, eu gostaria
de ver os paragrafos 4° e 5° desse artigo, que aonde a gente tem sugestdo de
texto. Pronto, ja td em azul. Entdo, ndo temos nada a acrescentar. Obrigado.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Entdo, ta bom. Entdo, ndo precisa. Entdo, vamos o préximo artigo, ai assim que a
CNI tiver uma proposta sobre o artigo anterior a gente retoma. Ou agora, ou na
proxima reunido. Ficam estabelecidos os limites de emissdo em condigfes reais, 0
23 e da soma de emissao em NMHC e NOX, com a seguinte aplicacdo: a partir do
inicio da fase PROCONVE L8 os limites serdo iguais a duas vezes o nivel
homologado. Dois anos apdés o inicio da fase PROCONVE L8 os limites serdo
reduzidos a 1.5 vezes o nivel homologado. § Unico. Opcionalmente podera ser
declarado o valor de THC em substituicdo a NMHC. Propostas? ANAMMA?

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Féabio, ANAMMA.,
Tem ali, naquele arquivo eu passei, uma substituicdo do Caput. Caput e incisos.
Isso substitui o Caput e incisos. Cortaria tudo. Eu acho que esse... Essa insergéo
deveria aparecer depois do segundo inciso, porque ele vai substituir tudo. Oi?

(Intervencao fora do microfone. Inaudivel!).

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Do que ta pois do
gue ta antes, do Caput e dos dois incisos. Isso ai vai substituir tudo. Eu néo sei
como é que a... A forma de apresentar eu néo sei. Isso vai muito...

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Oi?
Ah, propor ao CONAMA pode. Nao pode regulamentar.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Isso aqui ta indo
mais ou menos no sentido do que o Gilberto falou de, a fase L7 ser uma fase da
gente tomar mais conhecimento do funcionamento do SRDE, pra depois na fase
L8 comecar a cobrar, estabelecer limites, tudo mais. Ele falou que poderia fazer
ajustes durante a fase L7 pra aplicacdo na L8. E mais ou menos nesse sentido.
Entdo, ndo ha porque a gente ja adotar os limites que estdo colocados na (...)
europeia pra eles...

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Eu
acho que causa uma inseguranca. Isso ta sendo feito na revisdo dos padrdes de
gualidade do ar e tA dando muita confusdo, porque depois vocé joga pro CONAMA
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de novo, sentar, discutir, revisar e o prazo pode ser um prazo até além daquele
esperado.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Ta limitado aqui...
Até o inicio...

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Oi?

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Té limitado aqui que
€ sO durante a L7. Pra L8 ja vao ser propostos os limites.

A SR&. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Mas
ai ja ta dizendo que a partir do inicio da fase L8 os limites seréo iguais a duas
vezes o0 nivel homologado. Ja t4 dizendo qual € o limite.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Ent&o, € isso que eu
estou propondo de tirar, porque isso ai € algo que, na Europa se fez pros veiculos
europeus, pro meétodo europeu, pras comissdes europeias. Eu té dizendo, ndo ha
nenhuma seguranca de que esses valores, assim, uma vez (...), duas vezes,
sejam validos pra ca. Entdo, a fase L7 € uma fase onde a gente vai conhecer
como é que isso se comporta nas condicdes brasileiras, com os veiculos
brasileiros. E ai propde, se for uma vez e meia, duas vezes e meia, de duas,
propde como ta na Europa. Se for outro nimero é outro nimero. E apenas pra
ajustar da forma como o Gilberto colocou. N&o tem (...).

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Eu
vou passar a palavra pra Adriana, pra ela fazer um comentario que eu acho que é
bastante oportuno pra essa questao.

A SR2, ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — E s6 uma...
E reafirmar o que a Zilda tinha colocado, Fabio, em véarias Resolucdes ao longo
das discussbes essa possibilidade aparece, embora tratando de outro aspecto.
Quando vocé diz que o CONAMA vai regulamentar, mesmo que seja por
proposicdo de alguém, do IBAMA, do Ministério, seja la de quem for, € um
processo muito incerto, isso pode demorar muito. E um processo novo, é um
processo de revisdo de Resolucdo, o que implica o mesmo processo de uma
elaboracdo de Resolucdo nova. Isso € um embate dentro do CONAMA em que
ndo se tem governanca sobre isso. Entdo, € uma coisa que joga o prazo de
entrada em vigor de qualquer coisa pra uma circunstancia indefinida. Entdo, se
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puder ndo usar esse artificio, € muito melhor, porque vocé vai ter clareza de
guando entra em vigor 0 novo limite.

A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Além
do que, as Resolucbes sao passiveis de serem revistas, mediante proposta de
gualquer Conselheiro a qualquer momento. Entendeu? Eu acho preferivel vocé ter
a regra na Resolucéo e, eventualmente aplicar a possibilidade de revé-la, do que
nao ter a regra e apostar na possibilidade de construi-la ja com a Resolu¢cdo em
andamento. (...). Eu acho que é isso que a gente ta querendo sinalizar.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Acho que se existe
essa possibilidade, assim como o Gilberto falou, de se corrigir, de haver uma
correcao de rumo antes da fase (...).

A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — A
gualquer momento. A Resolucdo € publicada amanha, daqui uma semana vocé
acha que o padréo foi publicado errado, houve um erro de digitacdo, ela pode ser
revista.

(Intervencao fora do microfone. Inaudivel!).

A SR?. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Oi?

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — N&o precisaria ser
mencionado nada aqui pra haver essa possibilidade?

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Absolutamente. A qualquer momento pode ser revista, por qualquer Conselheiro.
Sem nenhum... Alias, a CTAJ normalmente, quando a gente, eventualmente numa
Resolugédo coloca dispositivos de revisdo, ela ndo precisa colocar, porque ela
pode ser revista mediante provocacdo de um Conselheiro na instrugcdo que faz
parte dela, ha qualquer momento.

A SR2. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Vou lembrar
uma de promoter, a Zilda vai saber qual é. Ha uns anos atras foi feita uma
Resolugéo, depois se entendeu que tinha um anexo que tinha erro. Agora, 0 erro
era erro para alguns segmentos, mas para outros segmentos a interpretacédo era
de que ndo era erro. Entdo, ao invés de simplesmente se corrigir, porque se fosse
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erro material se poderia s6 fazer a corre¢cdo, como tinha uma certa divergéncia, se
era erro ou néo, se pediu a revisdo da Resolucdo, imediatamente apds ela ter sido
publicados. E ai ela tramitou rapidamente, mas se corrigiu aquilo. Mas ndo como
uma correcdo de erro e sim como uma revisdo. Eu quero dizer com isso, que a
revisdo pode ser feita a qualquer momento. Agora, tem que ter um critério
estabelecido. Deixarem aberto é o pior cenario.

O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Perfeito. Pode
retirar. A sugestdao da ANAMMA, atendida.

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Obrigada, agradeco, Fabio. Diga, Henry.

O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — (...) Nao cair na mesma
situagdo comentada, de que caindo no... No CONAMA nao se tem governanga
sobre o tempo que aquilo pode ocorrer. Se cair uma reviséo, se for proposto uma
revisdo isso ndo vai ter todo o tramite de uma Resolugdo...

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Se
vocé jogar pro IBAMA fazer uma proposta e mandar pro CONAMA, vai ter o risco.
Tem o mesmo risco. Claro que o IBAMA é um 6rgéo parte do SISNAMA, mas
gualquer proposta que cair no Conselho ta sujeito a ser modificado, e aprimorada
pelos membros da Camara Técnica, e pelo Pleno, que vota o texto final.

O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (CNI/Anfavea) — Acontece... Desculpe a...
Henry, Anfavea. Desculpe até a franqueza, mas quando a gente tem uma
Resolugdo, uma proposta que € encaminhada pelo IBAMA par o CONAMA,
automaticamente a industria j4 passa a seguir aquilo, isso porque nés sabemos
gue 0 nosso o6rgéo fiscalizador e homologador ja ta adotando aquilo e ja propds
gue aquela modificacdo, ou aquilo seja implementado, ou seguido. Na medida
gue... Desculpa. Sé concluindo. Na medida que isso esta numa Resolucédo, o
nosso proprio 6érgdo homologador, se ele ndo seguir aquilo que t4 na Resolucdo
ele fica numa situacdo muito delicada. Entdo, a menos que se corrija aquilo, ele &
obrigado a continuar fazendo aquilo conforme t4 determinado na Resolucdo
CONAMA. Ou seja, mesmo que seja errado, mesmo que aqueles niumeros néo
sejam alcancados, € obrigado a ser homologado com aquilo. Eu acho que é uma
situacdo de risco muito grande pra um procedimento como foi colocado aqui, que
nos temos duvidas enormes com isso, ele ta baseado num ciclo europeu pra fazer
comparacdo com rua brasileira, com veiculo que foi homologado num ciclo
americano. Entdo, essa situacdo ja estabelecendo limites e condigcbes nesse
sentido, & que cria uma inseguranca. Entdo, por isso que nés estdvamos propondo
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de fazer, achando até que, se o IBAMA propusesse isso, a partir do momento que
ele tivesse uma confianca do que deveria ser proposto, isso pra nos teria uma
forca ja de Lei. Eu acho que nesse sentido que foi proposto.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Eu
acho que essa Resolucdo t4 deixando muitas coisas em aberto pro IBAMA,
principalmente pro IBAMA fazer. Eu acho que isso pode dar um 6nus muito grande
pro préprio IBAMA. Mas eu queria ouvir o Gilberto sobre o assunto.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (IBAMA) - Gilberto,
IBAMA. A preocupagao, obviamente, sobre a forma como o RDE vai funcionar, a
gente €, nesse primeiro momento ela fica baseada integralmente no regulamento
europeu, né? Nos regulamentos europeus. O qué que o IBAMA... Por qué que o
CONAMA ta estabelecendo que traz a garantia ou a tranquilidade que talvez o
Henry esteja buscando? E que estar em vigéncia o regulamento europeu pra que
o CONAMA determine, isso pode ser até que seja publicado em Instrucdo
Normativa ou norma referenciada pelo IBAMA, que dai absorva as condi¢fes ai, a
palavra que ja foi usada aqui é tropicalizacdo de regulamento. Mas o0 qué que é
diferente da proposta que a ANAMMA fez? Uma vez que a gente tenha dados
coletados disso, desse monitoramento, em nenhum momento o CONAMA fala que
somente o IBAMA ir4 propor ou que o IBAMA ira estabelecer limites de emisséo.
Isso o CONAMA nédo ta passando... Ndo esta delegando essa competéncia e o
IBAMA ndo esta assumindo essa competéncia. O qué que isso é feito? A gente
tem os dados coletados que pode propor normas para complementar o dispositivo
europeu ou ter uma norma brasileira que complemente ou reforce o dispositivo
europeu pro ciclo aqui, pras condi¢cdes que vai ser rodadas aqui. S6 que o
CONAMA estd estabelecendo ai, nos outros incisos do art. 23, € o
estabelecimento da limitacdo que os valores ai obtidos nos ensaios, irdo ter sobre
os veiculos a serem homologados, que € limite de duas vezes o nivel homologado
Oou uma vez e meia, dois anos apos o inicio da fase L8. Entdo, essa determinacdo
da limitacao ela é feita pelo CONAMA, isso pode... Se isso for revisto, se isso tiver
uma necessidade de revisdo, qualquer Conselheiro, ai cai diretamente do
Regimento Interno, qualquer Conselheiro pode propor a revisdo do que esta
estabele... Do limite que ta sendo estabelecido no art. 23, né? Isso € bem diferente
da competéncia que esta sendo dada ao IBAMA, de poder normatizar aqui, uma
Instrucdo Normativa que complemente, ou altere, ou substitua dispositivos que o
regulamento europeu esta desde o inicio sendo colocado pela Resolucdo. Ficou
claro? Era isso.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Alguma consideracdo a mais no art. 23? CNI.
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O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — José Cesar Pontes, CNI/Anfavea.
Tendo em linha o que a gente ja explanou com relacédo ao art. 22, a gente néo
pode aceitar a aplicacdo de um limite conforme ta definido nesse artigo e nos seus
paragrafos. Entdo, a nossa proposicdo € pela exclusdo do art. 23. E seus
paragrafos.

A SRa ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Coloca |4, entao.

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — Incisos e paragrafos.

A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — E.
Todos. Tudo. O artigo inteiro. O artigo e seus incisos. Eu ndo preciso repetir a
mesma ponderacdo que eu fiz em relacdo & ANAMMA. E da fragilidade que se
tem ao se ter uma Resolugdo que ndo tem limites. Ent&o... E e depois tem... Que
sendo fica estranho, ta? Isso. Depois do paragrafo. Isso mesmo. Isso. Pode ser.
Da regeneracdo de dispositivos de controle. Para veiculo... Ai tem o, para veiculo
da fase PROCONVE L7 ou superior, que possuam sistemas regenerativos dos
dispositivos de controle das emissdes... Que dispde o sistema de controle das
emissfes como conversor catalitico, e filtro de particulas, e que requerem um
processo de regeneracao periodica. Em menos de 4 mil quildbmetros de operacdes
do veiculo, fica estabelecido o fator Kl que seré aplicado aos valores obtidos de
emissfes de: CO, NMHC, NOX e aldeidos para veiculos a gasolina ou flex. Inciso
[1°0 CO, NMHC, NOX, aldeidos, material particulado para veiculos com injecdo
direta de combustivel total e parcial. 3°, CO, THC, NOX e aldeidos para veiculos a
gas... Teria que corrigir ai, NE? (...), A GAS... Géas natural veicular. Colocar por
extenso. 8 1°. Os fatores Kl s&o determinados segundo o regulamento europeu R
83, revisdo 5 e aplicando-se ao ensaio de emissdes conforme a NBR 6.601/2012,
ou ABNT 16567/2016, ou normas... Ai tem que corrigir essa expressdo. ABNT
sucedaneas referenciadas pelo IBAMA. § 2°, fica facultada a aplica¢éo do fator Kl
determinado por um veiculo a outro veiculo que pertenca a mesma familia de
sistema regenerativo, conforme o conceito de familia prescrito no procedimento do
8 1° deste artigo. Os resultados dos ensaios sem regeneracdo sdo multiplicados
pelos fatores de deterioracdo e em seguida... E em seguida multiplicados pelos
respectivos fatores Kl obtidos, sendo que os resultados devem entender os limites,
ou aos limites, eu acho que seria mais correto. Um, 2 e 3 do anexo da Resolucéo,
de acordo com a respectiva fase. § 4°, 0s ensaios de regeneragdo sao objetivos...
Objetos de testemunho do IBAMA a determina... 8 5°. A determinacdo dos fatores
Kl aplica-se a agrupamento de veiculos definidos conforme ABNT NBR
14.008/2012, cujas vendas anuais sejam superiores a 6 mil unidades por ano. §
6°. Os agrupamentos de veiculos definidos conforme norma ABNT 14.008/2012,
cujas vendas anuais sejam iguais ou inferiores a 6 mil unidades por ano, podem
adotar o fator multiplicativo igual a 1.015 para todo s os gases, a critério do
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fabricante e importador. § 7°. Os fatores Kl deverdo ser determinados dentro de
um prazo maximo de 6 meses apés o critério de venda anual ter sido
ultrapassado. § 8°. Até que as condi¢cbes previstas no § 5° sejam atendidas... O
fabricante ou importador? Devem aplicar o fator multiplicativo definido no § 6°. Eu
li, eu vi primeiro CNI, Cetesb e ANAMMA. CNI, por favor,

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — José Cesar Pontes, CNI/Anfavea.
No artigo... Desculpa. No 8§ 1° apenas uma melhoria no texto. Talvez pudesse ser
feita em azul. Na segunda linha |a, depois da IN... Esse R 83 revisdo 5, porém
aplicando-se o ciclo, ao invés do ‘e’. Entdo, seria trocar o ‘e’ por ‘em’.

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Coloca como correcdo. Pode ser? Alguém tem alguma coisa contra? Pode ser?
Coloca dentro do texto ai, pra gente olhar, entdo, qual que seria a azul, (...). SO ai
seria 0 porém, é isso?

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNl/Anfavea) — Sim. No § 3° a gente vai fazer
uma inversdo no texto. Entdo, talvez pudesse copiar o texto todo do 8§ 3° e a
gente...

A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO — Presidente da CTQ AGR (MMA) — E
uma emenda, entao?

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — Isso. Os resultados... Eu vou ler a
nossa sugestao. Os resultados dos ensaios sem regeneracdo serdo multiplicados
pelos respectivos fatores Kl. Serdo multiplicados pelos respectivos fatores KI.
Desde o inicio. Os resultados dos ensaios sem regeneracdo serdo multiplicados
pelos respectivos fatores Kl obtidos... Fatores

(Intervencao fora do microfone. Inaudivel!).

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — Fatores Kl obtidos e em
seguida... T4 escrito la, em seguida. Serdo aplicados os fatores de deterioracéo,
entre parénteses (aditivos ou multiplicativos), fecha paréntese, virgula, sendo que
os resultados continuam igual. Ent&o...

(Intervencao fora do microfone. Inaudivel!).
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O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — Taigual. Ta vendo?

(Intervencao fora do microfone. Inaudivel!).

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — Exato. Correto. E, a justificativa &
gue o fator de deterioracdo, conforme a gente ja tinha colocado anteriormente, ele
pode ser aditivo ou multiplicativo. Entdo, primeiro a gente faz a multiplicacéo pelo
fator Kl e depois deixa pra fazer a operacfes do fator de deterioracdo, que ai pode
ser aditivo ou multiplicativo. Entdo, essa € a razao da nossa sugestdo. No § 5°, se
puder copiar até, definidos conforme, a gente vai mudar a norma que ta sendo
colocada como sendo de referéncia.

A SR2. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — E a gente
tem uma redacdo que ta se adotando padrdo pra todas as Resolucdes, que fala
em norma ABNT. N&o é isso?

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — Isso.

A SR2. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Ok.

O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — No nosso... Entdo, art. 5°. A
determinacdo dos fatores Kl aplica-se a agrupamentos de veiculo definidos
conforme o regulamento europeu, ON ECE, tudo maiusculo, ON espaco ECE
espaco R 83, revisdo 5. Agora vem aquele trecho, ou norma ABNT a ser publicada
e referendada pelo IBAMA. Ou norma ABNT a ser referenciada... Publicada e
referenciada pelo IBAMA. Ou Norma Técnica ABNT a ser publicada e referendada
pelo IBAMA. Virgula, ai cujas vendas anuais permanecem inalteradas. Razédo
disto € que o critério de aplicacdo de familia por fator KI ndo é definido conforme a
NBR 14.008 e sim confirme o regulamento R 83. No § 6°... Desculpa. E, no § 6°,
da mesma forma quando faz mencdo a Norma Técnica, a gente vai copiar o
mesmo comentario que a gente fez no § 5° Entdo, fica: os agrupamentos de
veiculos definidos conforme o regulamento europeu... Conforme, € isso? Isso. Ou
Norma Técnica a ser referenciada pelo IBAMA. Néo, s6 até o IBAMA, por favor.
Isso. E substitui definido conforme... N&o, néo.

(Intervencao fora do microfone. Inaudivel!).

O SR. NAO IDENTIFICADO - S6 até o 2012. Conforme até 2012.
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O SR. JOSE CESAR PONTES (CNI/Anfavea) — Isso. S0 até 2012, cujas vendas
anuais permanecem. Exato. Da mesma forma do que o 8§ 5°, a gente ta corrigindo
a referéncia normativa no 8 6°. Ndo temos mais nenhuma sugestdo pros demais
paragrafos.

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Deixa eu falar uma coisa pra vocés, € que eu tava aqui conversando com a
Adriana, que se ndo ta sendo muito produtivo, é porque sdo muitas emendas pra
colocar no texto. Sendo seria oportuno a gente dar um prazo, até sexta-feira. Eu
acho que a maioria de vocés ja tém as propostas... ISso ndo exime ninguém na
hora de colocar outras, mas de mandar as suas propostas de emenda ao texto. E
ai a gente disponibiliza uns dias depois, que nds vamos ter que juntar as
propostas de todos, pra cada artigo quantas propostas de emenda tem. Eu acho
gue € mais operacional do que a gente ficar dessa forma, j& cansado... Eu
vislumbrei, eu tava dizendo aqui pro Wanderley, que veio me perguntar sobre isso,
algumas coisas que a gente se comprometeu a corrigir, de expressdes que ja
estavam sendo acordadas, de citacdes a normas que estao diferentes, em partes
diferentes do texto, de tentar dar uma corrigida nisso. Mas isso eu acho que a
gente pode até fazer depois que consolidar essas emendas. Entéo, disponibilizaria
pra vocés esse texto sujo hoje mesmo... Hoje ndo. Amanha, sei 14, né? SO
fazendo um dltimo pente fino. Vocés nos mandam as propostas de emenda ao
texto, a gente faz uma versao consolidada pra reunido do dia 24...

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Posso s6
alterar um tiquinho?

A SR3 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Pode.

A SRa ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Eu acho que
€ mais facil pra gente vocés manda... Vocés mandam até sexta-feira isso que todo
mundo ja tem, que sdo as propostas de emenda. Ao invés do Ruan ta fazendo
aqui, a gente vai fazer isso fora da reunido. E ai quando nos fizermos a
convocagao pra reunido de 24, 25 e 26, o texto que ndés vamos mandar € esse
texto jA com as emendas embaixo. Ta? Pra gente € mais facil receber isso e ndo
encaminhar esse desse jeito, porque sendo vocé comeca a ter um monte de
versdo, e um monte de alteracdo, e depois a gente se perde. Entdo, € sO uma
metodologia de trabalho. Vocés nos mandam explicando aonde vocés querem
colocar. Entdo, o que tem que t4 muito claro pra gente, assim, € uma emenda,
exclusdo de tal artigo ou é uma emenda a tal artigo, tal paragrafo, etc. E nos
fazemos isso que ta4 sendo feito aqui agora, porque ja td muito tarde e ja todo
mundo vindo aqui pra perguntar que horas a gente vai encerrar, por causa de voo.
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Pode ser assim? Podemos combinar até sexta dessa semana? Por que um prazo
tdo pequeno? Porque todo mundo ja tem as propostas e porque nos temos a
Plenaria semana que vem e comeca outra quantidade de coisas.

A SRa. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — E ai
a gente consegue disponibilizar pra todos o0 que os outros estdao propondo de
emenda, um prazo ai, de uma semana antes da proxima... (...) dia 24? Vocé
trabalha nisso...

A SR3 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Passada a
Plenéria, nos temos a Plenéria de terca e quarta, ai a gente trabalha nisso e ai ja
faz a convocacao pra proxima reunido, com este documento ja encaminhando pra
vocé. J4 seria um texto sujo.

A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) - (...)
Pode ser? Pode ser? Cetesb.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — So6 pra esclarecer. N6s estamos no meio
de um artigo, quer dizer, teve um artigo que foram colocados dezenas de
propostas da Anfavea e nesse mesmo artigo a gente também tem. A gente
poderia esgotar pelo menos esse artigo ou também ndo é caso? Nao vai haver
nenhum tipo de duvida?

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — NOs
ndo vamos deliberar hoje sobre nada.

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — N&o, ndo. E inclusio de texto.

A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Nao.
A incluséo pode ser feita hoje ou depois. Eu t dizendo € que...

O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — S6 desse artigo que eu... Que esta em...

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Vocés
guerem acabar o artigo?
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O SR. RUI DE ABRANTES (Cetesb) — O artigo. Exato.

A SRa. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Pode
ser.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Zilda, Wanderley,
CNI. N6s concordamos com a proposta, mas talvez seja interessante, ao finalizar
o dia de hoje o nosso trabalho, que o ponto que nés paramos seja disponibilizado
pra que todos ja tenham ciéncia... Nao seria possivel encaminhar?

A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Pra
eles trabalharem as propostas em cima disso? Pode ser?

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Até que a gente
receba outra, porque... E, porque vai ter um guepe de tempo, Adriana, até que
esse texto com as propostas, inclusive que nao foram apresentadas hoje e com a
correcdo, sejam entregues. E ai todos nés teremos acesso. Mande aos
Conselheiros e n0s reencaminhamos.

A SR2. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — (...) Mandar
exclusivamente pros membros da Camara Técnica e cada um repassa.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — N&o. Ai é papel
NOSSoO.

A SR2, ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Ta, € papel
de vocés.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Papel nosso de
fazermos isso.

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — E outra
coisa. Entdo, s6 um esclarecimento, ndo sei nem se é pertinente, mas a essa
altura. A gente normalmente néo faz isso.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Sabemos disso.
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A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Vocés
sabem disso, por uma questdo de seguranca de nédo ter alguém depois que diz,
muda o texto e diz, ah, mas é porque na reunido foi assim e ai fica uma coisa
inviavel de conferir depois. Entdo, ndo € a praxe, mas ta bem. (...).

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — E uma quest&o
excepcional pela urgéncia da matéria.

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DConama) — Vocé
entenderam o risco que isso tem numa discussao grande das cépias... Inversdes
gue vao vazando, vazando e dai a pouco aparece uma alteracao que ninguém pos
e ninguém sabe de onde surgiu.

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — A minha sugestéo
€ mandar o arquivo, viu Adriana? Manda o arquivo em PDF e manda o arquivo
aberto. Por qué? Porque ai ndo tem essa discusséo, ta la o arquivo PDF que
comprova que o texto foi aquele. T4 bom?

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Entdo, vamos, retomar a sugestdo que a Cetesb teria no texto. Tem a Cetesb
escrita, 0 ANAMMA...

(Intervencao fora do microfone. Inaudivel!).

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — E
guestdo de ordem? Sendo vou passar pra Cetesb antes.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (IBAMA) - Ordem.
Gilberto, IBAMA. Wanderley. Wanderley.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Wanderley.

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (IBAMA) — Wanderley,
ndo sei, € uma coisa importante, ndo sei se também teriam, se a gente pudesse
adiantar também esse trabalho que a gente t4 pensando em fazer pra leves,
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também adiantar pra proxima Resolucdo que seria de motos também, se
pudesse...

A SRa. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Das
emendas?

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (IBAMA) - Emendas,
ndo sei se facilitaria também a vida ai, da coordenagdo da Presidéncia. Ai...

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — Ai eu tenho que
conversar com os setores, ne?

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (IBAMA) — Né&o...

O SR. WANDERLEY COELHO BAPTISTA — TITULAR (CNI) — E eles estdo... E
eles estdo num trabalho de tentar buscar uma proposta que possa convergir com
as discussdes aqui no CONAMA. Eu ndo sei se eu consigo disponibilizar isso
agora. Eu tenho essa dificuldade. Nem conversei com eles. Semana que vem, se
ndo me engano, ou melhor... E. Na semana que vem talvez a gente converse com
eles. Eu posso ver essa possibilidade. Se houve, eu ndo me oponho a
disponibilizar ja propostas de emendas ao texto, porque sdo emendas que vao ser
debatidas depois. Ta?

O SR. GILBERTO WERNECK DE CAPISTRANO FILHO (IBAMA) — Pode ser.

O SR. MARCELO PEREIRA BALES (Cetesb) — Marcelo Bales, Cetesb. Entéo, a
ta no art. 24, a sugestdo de texto do 8 3° Tem ai? O texto ta sendo copiado na
tela, eu gostaria so de justificar rapidamente. E que o... Na tabela 2 ndo existem
limites. Portanto, sdo limites da tabela 1 relativos a fase L7 e niveis da tabela 2 ja
relativos a fase 8. Essa € a justificativa. Ok? § 5°. 5° e 6° vai ser. Entdo, também é
o texto que ta sendo colocado na tela, que eles ja tinham 14, ndés estamos apenas
suprimindo o trecho “definidos conforme norma ABNT 14.008”, porque essa norma
trata de fator de deterioragédo, ndo tem a ver com fator KY. Entdo, a determinagéo
de fator KY € pra unidades... Pra agrupamentos com vendas superiores a 6 mil e
ndo ha que se falar em ABNT aqui. Isso vale, essa justificativa vale tanto pra nova
redacdo do 5°, como pra nova redacéo do 6°. E isso no art. 24. Obrigado.
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O SR. FABIO CARDINALE BRANCO (Anamma Nacional) — Fabio, ANAMMA. A
nossa sugestdo é no 8§ 4° t4 naquele texto que eu passei também, naquele
documento. Ai. Art. 24 § 4°. Apenas essa nova redacao.

A SR2 ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Desculpa. Vocé ja pegou do Fabio?

O SR. NAO IDENTIFICADO - S4 isso.

A SR2, ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — Ah,
tem uma sugestdo que o Luiz Mandalho vai fazer, de melhoria no texto, em
relacéo a esse artigo também. Luiz, por favor.

O SR. LUIZ MANDALHO (MMA) — Luiz Mandalho, MMA. E no Caput do art. 24. E
s6 pra mudar...

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — E
sugestdo de emenda ou € corre¢cao?

O SR. LUIZ MANDALHO (MMA) — N&o. E correcio. Correcdo de texto, onde ele
fala, veiculos da fase PROCONVE L7 ou superior. Tirar 0 ‘ou superior por
PROCONVE L8. E mudar também pra veiculo das fases PROCONVE L7...

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) — ‘E’,
né? E ndo ‘ou’, eu acho que seria, né? E PROCONVE L8.

O SR. LUIZ MANDALHO (MMA) — Isso.

A SR2. ZILDA MARIA FARIA VELOSO - Presidente da CTQ AGR (MMA) —
Alguma sugestdo adicional para esse artigo, ndo? Qual é o prazo mesmo que
(...)? Entéo, faz o seguinte, Adriana, na hora que vocé for mandar o texto por e-
mail, pra todos os membros da Camara Técnica, reforca essa sugestdo de que
guem tem proposta de emendas encaminhe informalmente, até porque algumas
pessoas ndo estdo aqui, eu acho que seria interessante a gente colocar que até
sexta-feira encaminha as suas propostas de emenda, pra que a gente possa
trabalhar um texto consolidado e na préxima reunido ja ter esse texto consolido
pra poder partir pra votagdo propriamente dita. Mapear ai, as diferencas, né? E se
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o Wanderley puder dar um retorno positivo do setor de duas rodas, ai motos, née?
Ai, entdo, seria melhor ainda, que a gente ja conseguiria antecipar problemas. Eu
agradeco a todos, desejo um bom retorno pra aqueles que ndo sédo de Brasilia,
muito obrigada pelo espirito de cooperacéo, depois desses dois dias de trabalho.
Obrigada. Tchau, tchau! Até semana que vem na Plenéaria. E. N&o, eu ndo vou
estar de manha, pelo menos de manha eu ndo posso chegar, mas é...
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