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A SR2 REGINA ELENA CRESPO GUALDA (MMA) - ... O lado juridico de todas
as nossas matérias. E também Denise, que eu ndo tinha cumprimentado ainda, a
Denise, de Goias. Tudo bem Denise? O setor florestal e a CNI ja tinha falado, com
0 Mario e ndo tinha cumprimentado vocés. NOs estamos s6 aguardando porque o
Nosso Unico ponto de pauta e objeto dessa convocacgao extraordinaria esta ligado
a Secretaria de Aviacao Civil, cujo representante, por um problema de transito
esta chegando, razdo desse atraso. Eu ja pedi para servir um biscoitinho com café
de novo para ver se n6s matamos da melhor forma esse tempinho.

(Pausa)

A SR2 REGINA ELENA CRESPO GUALDA (MMA) — Bom, podemos entao dar
inicio aos nossos trabalhos. Bom dia a quem nao tinha cumprimentado. E o
Eduardo, bem-vindo. NOs estamos convocando esta Reunido Extraordinaria do
Cipam para deliberar aqui, para que o Cipam de acordo com as suas atribuicées
regimentais examine a admissibilidade de um requerimento de urgéncia de uma
matéria que entrou na ultima reunido do Conama, foi apresentada de acordo com
todas as exigéncias e apoio dos Conselheiros, assinado com as assinaturas, em
regime de urgéncia pela Secretaria de Aviacdo Civil. Desculpe gente, isso aqui
acontece, eu me distrai e ndo desliguei a tempo. Entédo, esse € o0 objeto da nossa
reunido de hoje. A matéria € uma proposta de Resolucdo sobre licenciamento
ambiental de aeroportos regionais, o proponente € a Secretaria de Aviacao Civil
da Presidéncia da Republica. Esse assunto vem ao Conama, a proposta de
Resolucdo vem apresentada ao Conama em regime de urgéncia, dado a grande
importancia e o interesse nacional sobre esse assunto, € um assunto que ja
tramita no Governo ha alguns anos, tem a ver com promover, integrar o Pais,
promover a acessibilidade a populacdes, que é um Pais de dimensdes
continentais que tem populacdes absolutamente isoladas, como na Regidao da
Amazobnia. Entdo, isso trard grande ganho para a integracao nacional, para a, quer
dizer, trazendo para a aviacao civil para colocar aeroportos em todas as regioes
do Pais, no interior, melhorando turismo, desenvolvimento e, sobretudo, o acesso
da populacdo para sair dessas localidades para a saude, para atendimentos,
enfim, é de grande interesse nacional, o projeto. Eu vou passar, entdo, por favor,
ao Eduardo, o nosso Conselheiro para que faca uma exposicédo sobre a matéria.
Lembrando aos senhores que cabe ao Cipam determinar aqui, decidir sobre o
mérito, sobre o mérito n&do, sobre a admissibilidade da matéria e nesse caso
encaminharemos, entdo, a Camara Técnica. Eu recebi aqui, desculpa Eduardo, eu
estava... NOs recebemos na mesa aqui ao chegarmos um pedido de informacéao
dos nossos Conselheiros das ONGs, que representam as ONGs. E esse pedido
de informacédo, na esséncia ele questiona porque nés convocamos a Camara
Técnica para segunda-feira, logo segunda e terca-feira quando de acordo com o
entendimento deles e que esta escrito no nosso Regimento deveria ter em prazo
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de 5 dias. NOs, entdo, eu acabei de conversar com 0s nossos Conselheiros
dizendo o seguinte: aqui primeiro nés convocamos a Camara Técnica e o Cipam
dentro do prazo regimental, com 5 dias de antecedéncia. A matéria aqui ela é
examinada do ponto de vista de admissibilidade para... Se ela tem a ver, se essa
matéria é da competéncia do Conama, nés ndo entramos no mérito da discussao.
O mérito do assunto € examinado na Camara Técnica. Se por acaso se entender
gue essa matéria ndo é de competéncia do Conama. Entéo, ela ndo saira daqui.
Em saindo daqui ela vai quanto ao mérito ser examinada na Camara Técnica.
Entdo, eu conversei com os Conselheiros e faco um apelo de que colaborem
conosco nessa reunido e que participem da Camara Técnica onde qualquer
questdo relativa ao mérito da proposta de licenciamento sera levantada,
devidamente debatida. Eu pe¢o entdo a concordancia dos senhores para nos
continuarmos com esta reunido. Tenho?

O SR. TADEU SANTOS (Ecotrépica) — Prezada Regina, seria interessante que
houvesse entdo um entendimento de todos os Conselheiros sobre a... Se 0 ato em
si ndo é e ndo causara alguma contrariedade regimental. Sendo, se ndo, se nao
vai causar, ndo esta incorrendo em nenhum erro ou despropdsito, eu como
representando da Ecotropica, na verdade, eu sou suplente e pertenco a uma outra
cidade de Santa Catarina, a Ecotrépica é de Mato Grosso, eu também concordo
para que nés discutamos até porque nos temos titularidade na Camara Técnica de
Controle Ambiental.

A SR2. REGINA ELENA CRESPO GUALDA (MMA) — Muito bem. Muito obrigada,
entdo. E o seguinte, eu vou passar a Adriana quantos aos aspectos de regimento,
embora nés tenhamos esclarecido, isso € claro, n6s ndo estamos de maneira
nenhuma deixando da atender aos artigos e ao que esta determinado no nosso
Regimento Interno. De qualquer forma eu passo a Adriana para as explicacfes de
mais especificas.

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DCONAMA) — Bom dia a
todos. Tadeu, existe um outro questionamento aqui no oficio que vocés enviaram
gue era quanto a justificativa apresentada pela Secretaria de aviacdo civil para
entrada da matéria no Conama. A Secretaria-Executiva do Conama entendeu que
estava atendido aqui no art. 12, que vocés citam, que diz que o proponente tem
gue apresentar junto com a sua proposta uma serie de explicacbes e de requisitos
no que se espera com essa matéria. Evidentemente essa foi uma avaliagdo de
Departamento de Apoio ao Conama. Entdo, cabe aos senhores aqui esclarecerem
melhor e ver se a matéria estd pronta para iniciar a sua tramitacdo na Camara de
Controle Ambiental. Entdo, a matéria aqui tem que ser esmiucada do ponto de
vista da relevancia dela para o Conama, a competéncia do Conama para decidir
sobre isso. E se estdo suficientemente esclarecidos os impactos que se espera
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dessa matéria, bem como alguns outros requisitos do art. 12. Entdo, quando esta
colocado aqui no oficio que ndo estaria cumprido esse art. 12, no NOSsoO
entendimento esta. Agora, a funcdo aqui dos senhores seria exatamente
guestionar mais de modo que isso fique claro e que os senhores possam votar
sobre esse tramite da matéria.

A SR2a ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DCONAMA) - Entéo,
muito bem. Ivens, Por gentileza.

O SR. IVENS LUCIO DO AMARAL DRUMOND (Abema/GDF) — Bom dia. Ivens,
eu estou aqui pela Abema, Governo do Distrito Federal. E s6 um questionamento
do ponto de vista da conveniéncia e oportunidade do ponto de vista do poder
publico. Nés da Abema ja estamos fazendo seminarios regionais para discussao
da revisdo da 237 e da 01, Resolucéo numero 1. E ai eu pergunto da conveniéncia
e oportunidade de nos estarmos colocando na pauta do Conama uma
simplificagdo de um procedimento de licenga ambiental, tendo em vista que isso
possa vir a ser discutido nessa discussdo mais ampla da revisao do licenciamento
ambiental como um todo. Entéo, € s porque eu confesso também que eu sei que
nos estamos fazendo essa discussdo, pela Abema, e se ndo seria uma
duplicidade de trabalhos. Se n6s ndo podemos estar levando isso para...

A SR2 REGINA ELENA CRESPO GUALDA (MMA) — Eu gostaria de... Depois o
Eduardo vai responder, mas depois o Eduardo, pelo Ministério vai te afirmar, o
seguinte: esse assunto tramita ha longo tempo, inclusive na Abema. Em 2013 foi
objeto de uma reunido da Abema, foi feita uma apresentacéo desse programa de
aviacdo regional para todos os Secretarios de Meio Ambiente do Brasil na Abema,
numa reunido especifica, quando ainda estava na fase de elabora¢do dos projetos
executivos e ainda nao tinha licenciamento. Bom, e foi feito para mostrar a
importancia desse projeto a todos os Estados, para o Pais como um todo, aos
Secretarios de Meio Ambiente, a quem depois caberia o licenciamento. Depois
disso houve uma reunido com a Ministra de Meio Ambiente, com todos os
Secretérios de Agricultura, todos os Secretarios de Meio Ambiente, e o Ministro
Chefe da Secretaria de Aviacdo Civil e a Ministra Katia Abreu, era uma pauta
ampla onde esse assunto foi levado. E feito em apresentacéo pelo Ministro Eliseu
Padilha, para todos os Secretarios de Meio Ambiente mostrando a importancia
estratégica desse projeto que se insere como um projeto prioritario no Governo,
para ampliar a insergéo social, a integragéo do territdrio e melhorias econémicas e
sociais em situacao deste Pais. Entao, foi feito esse evento. Na sequéncia, € que
entdo, foi apresentado varias reunifes foram feitas, os Secretarios todos se
manifestaram e a Abema tem ciéncia plena desse assunto. Plena. Entédo, eu
gueria, o senhor é um Conselheiro novo, mas eu nao sé ja estive na Abema como
Secretaria Executiva, como sou Secretaria acompanho esse assunto porque eu
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sou responsavel pela articulacdo institucional. Entdo, € um assunto de pleno
conhecimento da Abema e da importdncia de nés darmos um tratamento como
demos em outras situacbes, a situacbes nacionais, porgque eu estou me
antecipando aqui um pouquinho, mas o Conselheiro tem todas as condi¢des de
fazer essa apresentacdo, mas s6 querendo |he dizer do ponto de vista
institucional. Entdo, esse é um assunto que € do pleno conhecimento da Abema, a
importancia de noés trabalharmos essa Resolucao.

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DCONAMA) — Regina, eu
gostaria de fazer ainda um outro acréscimo, Tadeu e Paulo Henrique,
especialmente a vocés, o oficio entdo recebido pela mesa agora contém ainda um
outro questionamento que eu gostaria de colocar para todos para apreciacdo do
argumento levantado quanto ao parecer do Ibama. Entdo, explicando um pouco
melhor para todo mundo. A Lei 6938/81 diz que o Ibama é que tem competéncia
para apresentar qualquer matéria relativa a licenciamento ambiental. Essa lei foi
feita anterior a 88, a Constituicdo Federal que deu a descentralizacao dos art. 23 e
24, da matéria ambiental. Entdo, de modo a entender a Lei 6.938 a luz da
Constituicao, o entendimento doutrinario construido, até com respaldo do Ministro
Herman Benjamin e etc., € de que qualquer Conselheiro do Conama tem
competéncia para apresentar a matéria de contetudo de licenciamento. E 0 que o
Ibama faz é ratificar essa matéria. E uma forma de fazer uma interpretacdo da
Constituicdo da Lei a luz da Constituicdo. O parecer do lbama traz algumas
recomendacdes e é muito habitual, o Ibama sempre faz isso nas propostas todas.
Noés ja tratamos sobre licenciamento da reforma agraria, licenciamento de que
aquicultura, e uma série de outros licenciamentos. O que ele faz? Ele entende que
a matéria esta pronta para tramitar e que ela guarda pertinéncia e etc. Agora,
como 0Orgdo que faz o licenciamento na &rea federal ele se resguarda o direito de
apresentar emendas quando da tramitacdo na Camara Técnica. E foi isso que ele
fez. Entdo, eu estou fazendo esse esclarecimento porque isso precisa ficar
registrado na transcricdo do porqué que embora reconhecendo e recebendo esse
oficio, n6és entendemos ainda que a matéria esté regular.

O SR. TADEU SANTOS (Ecotrépica) — Ok.

A SR2 REGINA ELENA CRESPO GUALDA (MMA) — Podemos entdo prosseguir
com a reunido? Muito bem. Doutor Eduardo faga, por gentileza. Um ultimo
comentario é: esta matéria esta hoje sendo apreciada pelo Cipam dado o carater
de urgéncia desses investimentos, de terminar esses investimentos que vém ja de
longa data. Entdo, esta é a razdo a importancia e a urgéncia, por isso
respondendo complementarmente ao Conselheiro Ivens de porqué ndo vamos
aguardar um processo de modernizacao do licenciamento tao esperado por todos

nos e tdo desejado, que pode tomar um tempo que esses investimentos que séo
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absolutamente estratégicos para isso, ndo podem esperar ou nao deveriam
esperar se tudo correr bem.

O SR. EDUARDO HENN BERNARDI (Secretaria de Aviacao da Presidéncia da
Republica) — Bom dia a todos. Primeiro eu queria pedir desculpa pelo nosso
atraso, foi um problema meu, particular, ndo vai se repetir. O pessoal meu, da
equipe estava a disposicdo e eu que realmente me atrasei. Segundo, nés vamos
fazer uma breve explanacéo sobre o tema, o que ¢ a ideia? E mostrar um contexto
do que é o Programa da Aviagdo Regional, a fase que ele esta hoje e mostrar o
porqué a ideia da apresentacdo do Conama, dessa Resolucdo do Conama, dessa
proposta. Desde ja nos colocamos a disposicdo para qualquer davida, para
qualquer esclarecimento que for necessario. E vamos comecar. Passar
rapidamente o histérico e o contexto do Programa, o Brasil vem desde 2004, nos
altimos 10 anos, podemos dizer, vem tendo uma democratizacdo no transporte
aéreo, nos tivemos uma reduc¢do no curso da passagem de 48% nesse periodo e
um aumento de passageiros de 170% em 10 anos, hoje nds temos 117.000.000
de passageiros transportados em 2014. E o interessante é que a demanda
continua crescendo, 0 transporte aéreo estd em expansdo, todas as
apresentacdes apontam para essa direcdo e a capacidade deve ser triplicada em
20 anos. Isso € interessante 0 seguinte, n6s no acompanhamento do trimestre
agora, o setor aéreo foi um dos poucos setores da economia que continua
crescendo, inclusive superior a média dos ultimos 5 anos. Entdo, n6s vemos que
essa tendéncia continua independente da situagdo econdmica atual. Entdo, hoje
nos temos 80 aeroportos regionais com voos regulares e com o Programa da
Aviacdo Regional a ideia é que tenhamos voos regulares no universo de 270
aeroportos. Estamos aptos a receber isso. Hoje n6s 40.000.000 de brasileiros,
aproximadamente 21% da populacdo ndo tém acesso ao aeroporto até 100
quildmetros de distancia da sua residéncia. Uma pesquisa recente mostrou que
43% da populacdo no interior do Pais quer viajar, mas ndo tem como fazé-lo
devido aos elevados custos. E eu tenho poucos voos, o0s regionais sdo 31% mais
caros que voos entre capitais. Isso reflete muito, ndo sei quem ja voou na Regido
Amazobnica, quando vocé vai voar entre cidades, por exemplo, entre Manaus e
Tefé, ou até para interior, vamos dizer que eu v de Manaus para Labrea, alguma
coisa assim, o preco da passagem é uma verdadeiramente absurda e isso
acontece porque eu nao tenho hoje competitividade e eu tenho uma estrutura
muito precaria nos aeroportos. Eu ndo posso aumentar o tamanho da aeronave, a
aeronave tem que voar carregada de combustivel porque ndo pode, ndo tem
abastecimento no local. Entédo, ela s6 pode levar a metade dos passageiros.
Entdo, nés temos uma série de problemas de infraestrutura que estdo impactando
bastante o transporte aéreo no interior do Pais. Outro dado importante € que hoje
a classe média brasileira ela tem crescido mais no interior do que nas capitais,
esta tendo uma inversao desse crescimento nos ultimos anos e a até por isso se
reflete essa questao do pessoal querer viajar e ndo estar podendo fazer, ou seja,
por custos, ou seja até por distancia de um aeroporto da sua residéncia. Para nos
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vermos o0 que é o potencial, ndés estamos em comparacdo aos Estados Unidos, os
Estados Unidos hoje vocé vé o territorio americano ele esta praticamente coberto
por rotas, eu ndo tenho quase que nenhum ponto que ndo esteja atendido por
uma rota aérea, enquanto que no Brasil a concentracdo € muito forte na Regido
Sudeste, ndés vemos no litoral e em alguns pontos estratégicos sendo
reconhecidamente capitais. NO0s vemos que no Brasil mais de 40% do nosso
territdrio est4 descoberto pela aviagcéao civil. Entdo, nés temos um Pais que tem
hoje 460 aeronaves em servi¢gos, nos Estados Unidos eu tenho 5.190, tenho s6
105 cidades servidas com 450 mercados. Enquanto que nos Estados Unidos eu
tenho 390 cidades que me abrangem 3000 mercados servidos. Entdo, ndés vemos
que o Brasil realmente tem um potencial muito forte para a aviacdo e a
democratiza¢do da aviacdo é o grande responsavel por esse crescimento. Se nés
pegassemos esse mesmo mapa de 10 anos atras nés teriamos menos ainda do
que nés temos hoje. Entao, é aquela tendéncia de crescimento que nos falamos,
nos vimos crescendo num ritmo de 10% ao ano, a aviacdo como um todo, o azul é
0 aeroporto do Brasil, todos os aeroportos do Brasil e o vermelho representa 0s
aeroportos regionais. Entdo, nés vemos que o0s regionais desde 2003 tém uma
tendéncia de crescimento maior do que a aviagcdo como um todo no Brasil porque
o mercado de capitais esta mais ou menos estabilizado. A tendéncia de
crescimento continua, a partir de 2014 nos temos uma previsdo de 5,2% ao ano,
essa previsdo ndo é s6 da SAC, s6 da ANAC, é uma previsdo feita com as
empresas aéreas, com os fabricantes de aeronaves, entdo, € uma previsdo que
coordena todo o mercado, e a aviacdo regional, com a previsao que tem hoje de
mercado tem 9% ao ano. Isso ainda nao representa o impacto da entrada de
novos aeroportos regionais, que a ideia é que eles comecem a entrar em
operacao a partir de 2016 e 2017. E isso entrando n6s vamos com certeza ter uma
ampliacdo maior ainda desse crescimento previsto para a aviacao regional. Entao,
falando agora especificamente do programa de investimentos de logistica por
parte dos aeroportos, que é o Programa de Aviacao Regional, a ideia é expansao
da malha para qué? Integracdo do territério nacional, nés vimos que quase
metade do nosso territério nacional ndo estd integrada por via aérea,
desenvolvimento dos polos regionais, isso € importantissimo, 0 aeroporto nao
pode ser pensado como uma coisa isolada, ele na verdade € um fator de
desenvolvimento para os Municipios e para a regido onde esta implantado. Se eu
pensar no aeroporto sozinho eu vou colocar um aeroporto, ele vai ser deficitario e
realmente é, a maioria dos regionais sao deficitarios, se eu pensar nele sozinho,
mas quando vocé compara nos Municipios o crescimento que teve depois da
implantacdo daquele aeroporto, o fator de atratividade, o préprio desenvolvimento
social, o proprio acesso a saude e educacédo que 0 meio aéreo acaba propiciando,
nés vemos que ele realmente é um equipamento que traz todo um
desenvolvimento em conjunto. Uma outra coisa importante, o fortalecimento do
turismo, nds tivemos agora, recentemente nos estamos fazendo uma divulgacao
do programa nos Estados, comecamos pelos Estados do Nordeste e Norte.
Estivemos agora no Piaui, em Sdo Raimundo Nonato onde tem o Parque Nacional
da Serra da Capivara, o pargue hoje tem um namero de visitantes de praticamente
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25.000 por ano e a expectativa deles com o aeroporto que ja esta sendo
construido 14, agora estd com as obras paralisadas, mas ndés vamos retomar de
forma prioritaria no Programa de Aviacdo Regional, € que isso aumente muito e
torne o turismo no Parque, um turismo sustentavel no parque, € um turismo
arqueoldgico, tem interesse de varias partes do mundo, hoje ele s6 ndo é mais
desenvolvido por falta de um aeroporto na regido. E outra coisa importantissima, a
garantia de acesso as comunidades da Amazoénia Legal a saude e o social, nos
sabemos que hoje na Amazo6nia vérias localidades, se eu pensar em Carauari, por
exemplo, que esta no meio da Amazénia, se eu tenho problema de saude, tenho
uma epidemia ou alguma coisa nessa cidade, eu dependo essencialmente do
transporte aéreo, porque se eu for de barco demoro 5 ou 6 dias, dependendo de
como esta o rio para chegar numa capital, em uma cidade que eu tenha acesso ao
transporte. Entdo, na Amazonia é uma questdo ndo sé de desenvolvimento, mas
principalmente de saude e de social. Entdo, o objetivo qual € o do programa?
Melhorar a qualidade de servicos e infraestrutura aeroportudria para 0Ss USUArios,
ampliar a oferta de transporte aéreo para a populacdo brasileira e reconstruir a
rede de aviacéo regional. Por que nos falamos em reconstruir a rede? Porque o
Brasil ja teve uma rede de aviacao regional, se ndés pensarmos na década de 50,
na década de 60 nés tinhamos quase que duas vezes e meia a quantidade de
cidades atendidas pelo transporte aéreo regional. NOs tinhamos véarias empresas,
tinhamos um modelo diferente, claro, légico que era um modelo diferente, eram
outras aeronaves menos exigentes, e nesse caso a tecnologia trabalhou contra a
aviacdo. O que aconteceu? As aeronaves foram desenvolvidas, as aeronaves
foram desenvolvidas, as aeronaves mais demandantes, eu estou levando mais
passageiros nas aeronaves, eu tenho mais seguranca, mas as minhas pistas de
pouso, essencialmente no interior, a infraestrutura nd&o acompanhou o
desenvolvimento da tecnologia. Entdo, eu hoje eu realmente tenho o interesse,
tenho as empresas, nés fazemos um trabalho com todas as empresas de
pequeno, médio e grande porte, todas elas tém algum interesse em rotas
regionais e a maioria esta limitada por infraestrutura, ndo € uma questdo de
interessa das empresas e nem da comunidade, a comunidade quer que tenha a
empresa, a empresa quer voar, mas ela ndo pode por causa das limitacbes de
infraestrutura. Entdo, isso que nds estamos considerando a reconstru¢do da rede
de aviacéo regional. O fortalecimento e ampliacdo da aviagéo regional vai se dar
com trés pilares, primeiro os investimentos em infraestrutura, que é o que noés
estamos tratando aqui, € 0 que a nossa area cuida dentro da Secretaria de
Aviacao Civil; a segunda parte € subsidios a tarifas e rotas, esse subsidio ja vai
provado, ele era uma Medida Proviséria, se tornou lei agora no inicio do ano, esta
em fase de regulamentacdo, devido a restricAo orcamentaria ele vai ser
regulamentado com foco inicialmente na Amazénia Legal, que realmente é o foco
principal do nosso programa, nés vimos quando ndés mostramos o mapa la atras
gue é a area que esta mais descoberta hoje no Pais. Entéo, esse programa deve
comecar a funcionar este ano ainda, voltado para a Amazonia Legal. E a parceria
com os Estados e Municipios inclui a gestdo nos aeroportos. A SAC tem um
trabalho grande de capacitacdo do pessoal para o0s aeroportos, ndao adianta
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colocar uma estrutura e dar um subsidio e ndo ter ninguém para trabalhar nos
aeroportos. Nos temos um trabalho grande de capacitacéo, entre 2013 e 2014
foram formados quase 2000 pessoas de 19 Estados da Unido. O programa vai
continuar a partir de julho deste ano e sendo expandido, inclusive. E para a
Amazbnia que nés sabemos que tem uma caréncia um forte tanto dos Estados
quanto os Municipios para a gestdo desses aeroportos, esta se estudando um
novo modelo de gestdo com maior participacado Federal nesse tipo de aeroportos
voltado para aquela questdo de saude social. Entdo, isso também esta sendo
trabalhado dentro da Secretaria de Aviacdo Civil. O que € a contrapartida dos
Estados e Municipios? E entregar o sitio aeroportuario livre e desembaracado, o
gue significa isso hoje? NOs ja temos varias acfes de sitios aeroportuarios, com o
tempo néo teve uma protecdo no entorno do sitio, houve varias invasdes de area,
eu nado tenho conservacao, eu tenho varios locais, isso muito na Amazénia Legal
que nao tenho nenhuma regularizacéo patrimonial, eu ndo sei quem € o dono da
terra onde estd o aeroporto da cidade. Entdo, isso esta sendo feito um trabalho
muito forte, a SAC fez, contratou empresas, disse que identificaram quais eram 0s
problemas de todos esses 270 aeroportos. E isso foi passados para Estados e
Municipios, os Estados e Municipios estdo trabalhando nisso, nds estamos tendo
reunides constantes. Estamos tendo o apoio do Comando da Aerondutica nisso,
porque boa parte da Amazbdnia o Comando era responsavel pelos aeroportos
antigamente e ele tem alguma documentacédo que nao foi passada aos Municipios
e Estados. Entdo, esse processo estd em andamento. O que a Unido vai fazer? A
Unido vai investir infraestrutura, ndo tem contrapartida do Estado nos
investimentos dos Estados e Municipios, o investimento € 100% Federal. O que
ele tem que fazer € basicamente esta aqui o meu sitio aeroportudrio, essa area é
destinada ao aeroporto, ela esté livre, esta regularizada patrimonialmente. OKk.
Todo o investimento € por parte da Unido federal. Os investimentos sao
padronizados por parte do aeroporto, iSso é uma coisa interessante, esta se
fazendo um planejamento a longo prazo. Por que, como a Regina falou, o
programa foi apresentado em 2013 e agora que estamos com essa presa? Esta
sendo feito um planejamento, nds temos... Os projetos dos aeroportos estao
chegando ao final, a ideia nossa é que até o meio do ano que vem nés tenhamos
projetos de todos os 270 aeroportos, todos os projetos estudados, debatidos com
os Estados, debatidos com os Municipios e debatidos com a comunidade. A
previsdo dos investimentos é adequada ao porte do Municipio, ndo adianta eu
colocar uma coisa muito grande que eu nao vou conseguir nem manter no
Municipio, nés ja tivemos casos até de Municipios que nos estavamos estudando,
achando que ele tinha uma demanda maior, o préprio Municipio veio para nés e:
“eu sei que o projeto é padronizado, eu posso crescer no futuro, me faz uma coisa
menor agora que eu tenha condigcbes de trabalhar de imediato, que quando
crescer o préprio Municipio, com o desenvolvimento vai fazer a continuidade das
edificacfes”. Entédo, nés estamos fazendo um trabalho que a parte 14 do ar, vamos
dizer, o que chamamos da parte de pista, patio e etc., que sdo os investimentos
mais caros, isso esta sendo feito com horizonte de 2035, e a parte do térreo, que é
o terminal, as edificagbes, estacionamento e tal, estamos fazendo para 2025. Por
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que? De forma expansiva, eu estou reservando a area para poder crescer iSso
depois para ndo entregar agora, estou entregando 2016 e 2017, fica um elefante
branco, eu estou ocupando um terco do terminal com o movimento que eu tenho.
Como eu tenho a possibilidade de expandir e isso é padronizado, n6s vamos
mostrar aqui, esta se fazendo uma cosia bem adequada a realidade dos Municipio
e dos Estados. Isso gera o qué? A garantia da gestdo e conservagdo do
investimento. Dentro daqueles cursos que ndés falamos de capacitacdo nos
estamos dando o curso de capacitacdo e manutencéo de aeroportos, manutencao
de pista de aeroporto, manutencao de patio, manutencédo de sinalizacédo do préprio
TPS, protecdo da &rea de entorno. Isso tudo esta sendo tratado em relacdo a
Estados e Municipios. Como ja falamos la atras aeroportos sao polos atrativos de
desenvolvimento e isso esta sendo reforgado muito fortemente nas parcerias com
Estados e Municipios e nessas viagens que nés estamos fazendo nesses Estados
mostrando para a populacdo o que vai ser e 0 que € 0 compromisso deles em
relacdo aquele aeroporto que sera implantado no local. Previsdo de investimento,
nés temos um total de 270 aeroportos, sdo 67 na Regido Norte, 64 na Regido
Nordeste, 31 no Centro-Oeste, 65 no Sudeste, 43 no Sul. Esse investimento
previsto inicialmente de 7,3 bilhdes era um valor do final de 2012, hoje com o
avanco de projetos e a realidade de custo, nés estamos fazendo orcamento a
cada etapa, ndés devemos estar chegando préximo a um valor de 10 bilhdes a
serem investidos a médio e longo prazo. O interessante de dizer, eu estou fazendo
270 aeroportos e eu estou vendo que tenho muitos aeroportos ainda no Sudeste e
Centro-Oeste, mas ndo sao aeroportos novos, a maioria dessas aeroportos nao
sdo novos, sao aeroportos ja foram novos, sdo aeroportos que ja existem, a
maioria deles sédo aeroportos da década de 60, 70 que foram, como falei, ndo teve
investimento nenhum, ndo teve manutencéo, aquilo foi acabando, a infraestrutura
estd 14, eu tenho uma infraestrutura existente que precisa ser recuperada na
maioria dos casos e uma boa parte ainda precisa ter uma ampliacdo ndo muito
grande, na verdade, se trata mais de reforco de pavimento do que de ampliacdo
de aeroportos. Entdo, o trabalho estd sendo bem detalhado, o levantamos
demorou, como falamos, o planejamento, que foram levantados em campo todos
esses aeroportos, a situacdo de todos eles. Logicamente alguns lugares eu tenho
aeroportos novos, eu tenho aeroportos que nao foram protegidos e hoje viraram
uma parte da cidade, nos temos 30 a 40 Municipios que o aeroporto hoje é uma
avenida da cidade. Entdo, ndo tem logica eu querer desapropriar aquilo, ndo tem
como voltar atras, e nesses casos 0s que nos entendemos que necessitam uma
aeroporto esta se trabalhando em novos sitios, esta identificando novos locais e
isso vai ser trabalhado mais detalhadamente.

O SR. MARCIO ANTONIO TEIXEIRA MAZZARO (MAPA) — Nos interessa
bastante esse tipo de expansdo. Pergunto, esses aeroportos vao ser sO para
passageiros ou também para cargas, utilizacdo, essa ampliagdo prevé também a
utilizacdo como transporte de carga?
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O SR. EDUARDO HENN BERNARDI (Secretaria de Aviacao da Presidéncia da
Republica) — Isso € interessante perguntar, o que acontece? Hoje no Brasil nos
temos uma ideia um pouco equivocada do transporte de carga, quando se fala em
carga se pensa em avidoes cargueiros, na verdade, se ndés pensarmos nao no
Brasil, mas no mundo, mais de 80% do transporte de carga € feito no pordo de
aeronaves de passageiros. Entdo, hoje, por exemplo, no Brasil nés temos
vocacionado para carga de avido cargueiro mesmo, nds ndo chegamos a 10
aeroportos que tém potencial para isso. Enquanto que a maioria da carga no Brasil
€ transportada em pordo, e eu dotando para aeroportos regionais, para
passageiros, eu automaticamente eu estou colocando a capacidade de carga
nesses aeroportos. Isso foi um debate muito bom que noés tivemos com o pessoal
do Mato Grosso, essa pergunta foi eleita 14 na nossa visita, n0s explicamos isso
para eles e depois as proprias empresas que tém interesse de cooperar
confirmaram com eles que de imediato eles vao implantar uma logistica de carga
nesses aeroportos. Entéo, isso vai estar atendido, indiretamente, mas esta sendo
pensado também. Entdo, o que nos temos hoje no Brasil? Aqui o mapa da
esquerda mostra o que é o Brasil hoje, nossa situacdo atual em termos de
aeroportos regionais, veja que nao tem capitais colocados ali. Entdo, n6s vemos
realmente aquele mapa de rotas que nos vimos estad refletido ai, nossos
aeroportos regionais estao concentrados aqui nessa lateral direita do Pais, vamos
dizer assim. e ali, com o Programa da Aviacdo Regional é a nova situacao que eu
vou ter no Pais com a implantacdo do 270 aeroportos. NOs vemos que o territorio
vai ser bem mais coberto, nés temos a viabilidade bem maior de rotas e
especialmente ali na area da Amazoénia que hoje é muito desatendida, a Amazonia
Legal, n6s estamos dando um foco bem grande em cobrir as areas que nao estado
hoje atendidas. Isso aqui € um exemplo de sitios aeroportuarios existentes, sdo 3
sitios, nds trouxemos um de cada regido. Mostrando como séo hoje. Entdo, ali o
que é? Ali é Bauru Arealva, em Sao Paulo, vocé vé que o aeroporto ja esta la
colocado, ja tem o sitio, area protegida em volta e tudo. E ali a ideia é o qué?
Realmente um refor¢co, uma ampliacdo do pétio para atender maiores aeronaves.
Entéo, ja tenho uma area que ja é degradada, vamos dizer assim, com o passar
0S anos, nés estamos fazendo um ajuste dessa area. Eu tenho aqui embaixo Tefé,
no Amazonas, n6s vemos a area do aeroporto colocada ali, a ideia também de
Tefé € basicamente uma expansdo de patio e terminal. E aqui Gurupi, no
Tocantins que precisa de uma ampliacdo de pista, mas ndés vemos que o sitio do
aeroporto ja esta previsto para esse tipo de coisa, faltava realmente investimentos.
E a maioria dos nossos aeroportos, como eu falei ante, n6s temos cerca de 240,
270 que sdo aeroportos existente e estdo em uma dessas situacdes. Entdo, ndo
se trata de uma coisa nova, eu vou criar uma coisa nova e colocar |4, eu estou
tentando recuperar uma coisa que ja existia. Depois vamos passar pela parte
ambiental, que é um componente muito importante do programa, é bem
interessante o trabalho que nos estamos prevendo fazer aqui dentro. Isso aqui é
um aeroporto padréo. Ali a intencdo era mostrar o que era 0 aeroporto, tinha um
desdenho de uma pista, de um patio e tudo, mas sumiu, eu peco desculpas, eu
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acho que tem um outro que vai mostrar melhor ai na frente. Aqui € mostrando o
que sdo os terminais de passageiros regionais, ndo é uma coisa do outro mundo,
eu nao vou construir um terminal gigantesco no aeroporto, ali sdo 3 aeroportos
que funcionam hoje, Dourados, no Mato Grosso do Sul, inclusive esse aeroporto é
um regional de sucesso, vamos dizer assim, ele teve um apoio, uma parceria
Estado e Prefeitura 14, eles hoje j4 estdo chegando a 10 voos didrios e € um
terminal nesse padrdo, esse terminal atende o que |4, nés basicamente vamos
trocar o terminal de posicao por causa da pista hoje que tem restricdo de operacao
de instrumentos, acaba fechando o aeroporto por causa de instrumentos, mas ele
vai ficar um pouco maior que esse ai e esse aqui vai ser voltado para aviacao
geral, atender, que l4 tem um foco muito grande de aviacéo agricola. Entéo, isso
também vai ficar mantido nesse aeroporto. E depois Rondonépolis, no Mato
Grosso, isso aqui ja esta com uma expansdo numa obra do estado, a obra esta
paralisada, vai ser retomada agora. E em segui vao ter os investimentos federais
para complementar a parte de terminal e a parte de patio. E aqui em Barreiras, na
Bahia, € um aeroporto que concentra um polo muito grande na regido, hoje esse
aeroporto atende até ali a Regido Sul do Piaui, para vocés terem uma ideia,
atendido pelo aeroporto de Barreiras por causa da caréncia de aeroportos naquela
regido ele ja teve uma refira na pista e agora vai ter uma ampliacdo de terminais e
de pétio. Entdo, 14 é uma coisa realmente simples, ndo nada do outro mundo. Aqui
€ 0 modelo padronizado que ndés falamos. Uma boa parte dos nossos aeroportos,
cerca de 60% deles vao comecar com o modelo A, que eu tenho 682 metros e ele
€ totalmente expansivo, quando aquele aeroporto comecar a crescer eu passo
para o modelo B, eu ndo perco nada do que ja estd construido, e assim eu
continuo, o modelo C e o modelo D. Entdo, a area que vai ser colocado esses
aeroportos, vocés vao ver que terminal vai ser colocado num lugar dentro do
aeroporto, prevendo que eu possa chegar a uma expansibilidade dele. Entao, isso
ja vai estar previsto e ele é totalmente... Ndo perco nada do que eu construi na
frente. Aqui € um exemplo do médulo C, que € o nosso terceiro médulo, ja € um
moédulo maior, jA tem operacdo, ja tem duas aeronaves no patio, jA € um
crescimento. E vocé vé aquele médulo inicial preservado ali que é o quadradinho
inicial que ele vai crescendo para os lados. Aqui apareceu, aqui € um aeroporto
real, € um aeroporto que ja existe, uma aeronave 2C 100%, ele atende até um 72,
que hoje € uma aeronave que leva 68 passageiros. O orcamento estimado néo
tem desapropriacao, o terminal previsto € o M-AC, aquele menor que noés falamos,
0 patio ndo vou ampliar, mas estou colocando area de seguranca de fim de pista e
basicamente nesse caso aqui desse aeroporto vai ter uma recuperagcao de pista e
um ajuste de faixas. Por que ajuste de faixa? Porque eu tenho ter aquela linha
tracejada amarela, € uma faixa minima de protecéo para seguranca de voo, entéo,
isso varia conforme o tamanho da pista, conforme a aeronave que eu pretendo
operar, mas 0 nosso maior problema hoje nos aeroportos € essa protecdo desse
faixa, ela nao foi respeitada na maioria dos aeroportos, ela esta invadida, ela tem
edificacao, foi construido hangar. Entdo, isso, uma boa parte dele vai ter que ser
realocado, os proprios Estados e Municipios ja estdo comecando a trabalhar
nisso, 0s proprios proprietarios dos hangares entendem a necessidade, nos néo
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tivemos até hoje nenhuma resisténcia de nenhum local, o pessoal ndo querendo
sair, ndo querendo trocar. Entdo, ndo aconteceu até agora. NOs temos ido nos
Estados, sempre que vamos em um aeroporto n0s conversamos com todo mundo,
conversa com 0s proprietarios, converso com o pessoal local, expl.ico o porqué
daquilo, o pessoal tem entendido, tem sido bem legal isso. Entdo, o nosso trabalho
ambiental a maioria deles se restringe aquela faixa ali que nds precisamos
desapropriar, em algumas vezes nos precisamos tratar aquilo ali porque nao teve
um tratamento ambiental no passado. Continuando. Uma coisa legal do programa,
o que é€? Um dos focos dos programa é que queremos levantar a situacéo
ambiental de todos os aeroportos da aviagdo regional. Entdo, em todo o
licenciamento esta sendo feito isso. N6s queremos fazer uma regularizacao
gradual do passivo ambiental de todos os aeroportos existentes, se vocé pensa
aeroportos regionais nos hoje temos a figura da licenca de operacdo, nés temos
trabalhado e n6s vimos que nos nNossos regionais quase 60% deles ndo tém essa
licenca, a maioria dele ndo tem licenca nem de instalacdo e nem licenca prévia,
construido sem ambiental, isso ndo estou falando de coisas que foram construidas
la atras ndo, tem aeroportos que foram construidos ha 10, 15 anos que nado tem
nada. O cara voa la, tem uma licenca, ele tem operacao regular de aeronaves, ou
a aviacdo geral, ou aviacdo agricola, mas ndo tem nada, nunca teve nada
ambiental feito 4. Entdo, isso é uma ideia do programa, ndés temos uma parceria
com o Ministério do Meio Ambiente, temos tratado disso que é buscar regularizar
esse passivo ambiental, mas eu ndo posso fazer uma regularizagdo de uma vez
para depois comecar a operar, por isso que nés estamos colocando como gradual,
esse compromisso vai ser firmado, isso vai ser feito, os fatores relacionados a
licencas ambientais, se eu tenho algum custo relacionado de imediato para ter
uma licenga de instalagdo, isso vai estar incorporado na obra, vai ser assumido
pela Unido Federal, isso vai ser feito e a ideia € que eu comece a operar e va
buscando essa regularizacdo gradualmente, durante a operacdo dos aeroportos
agora e melhores condi¢Bes de infraestrutura e seguranca. Entdo, eu tenho uma
parceria com esses oOrgdos licenciadores de licenca ambiental de
empreendimentos, em todo Estado que nds vamos, nos falamos com o pessoal do
Municipio, fala com o pessoal do Estado, nos temos feito esse trabalho sempre
juntos, o pessoal do Banco do Brasil que é o parceiro executor do Programa da
Aviagdo Regional sempre que ele vai protocolar uma licenga ambiental em algum
Estado ou Municipio ele vai 14, faz uma reunido prévia, nés temos participado das
reunides, Andréia participou de varias ja, ndo € Andréia? A nossa engenheira
ambiental tem participado bastante disso. Entdo, n6s temos procurado apresentar
realmente o projeto, mostrar o que € a ideia, mostrar o que precisamos e temos
pedido essa parceria. E 0s aeroportos regionais possuem caracteristicas de
impactos distintos de aeroportos de capitais, € isso que € um grande foco dessa
resolucao € dizer: o regional € uma coisa e a capital € outra. Nao estou tratando
de um Congonhas, ndo estou tratando de um Campinas, ndo estou tratando de
um aeroporto de S&o Paulo, de Porto Alegre, de Manaus, de Belém, € uma coisa
completamente diferente, ele é muito menor do que o outro, o impacto dele é
menor, ele tem uma base dados de operacgfes, eu nunca vou ter um regional que
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nos estamos implantando agora, nunca é... Mas eu digo, nos proximos 100 anos
com certeza nao vou ter o movimento de uma capital em um regional. E se eu
pensar em outros paises que tém uma malha regional muito grande isso néo vai
acontecer nunca, a ideia é que os regionais sejam fornecedores de passageiros
para as capitais e dai eu tenha demanda de passageiros maior. As capitais vao
estar crescendo mais que o0s regionais. Entdo, eu tenho hoje 64 projetos de
aeroportos com o0 anteprojeto autorizado em diversas fases de licenciamento
ambiental, isso comecou em julho de 2014, os primeiros protocolos, nés vamos
mostrar depois um grafico mostrando como esta hoje exatamente a situacao do
licenciamento ambiental no Pais inteiro. Os anteprojetos eles tém que refletir os
estudos ambientais e condicionantes que sejam colocadas pelo érgdo ambiental.
Isso é uma premissa do projeto e por isso até hoje ndo temos nenhum anteprojeto
concluido. Entdo, nés ndo conseguimos licitar nenhum aeroporto ainda porque noés
temos essa premissa. Tudo que for colocado pelo 6rgdo ambiental vai ser
cumprido e vai ser colocado no anteprojeto como custo da obra, vai estar dentro 14
e vai ser pago pela Unido federal. As operagdes atuais em aeroportos existentes
tém licenca de operacao, nos ja falamos, isso esta acontecendo, € uma realidade,
isso acontece no Brasil. E ndo temos nenhuma diretriz a nivel nacional para
licenciamento ambiental de aeroportos regionais. Isso é o maior questionamento
que nos temos recebido do pessoal de licenciamento dos Estados. Como ndo tem
diretrizes cada Estado esta adotando o que entende ser razoavel, entdo, estédo
acontecendo discrepancias muito grandes a nivel nacional. Nés vamos ver isso
mais na frente também. Entdo, como nés falamos, eu tenho estudos ambientais
distintos para aeroportos com intervencdes similares, n0s temos casos que vamos
s6 recuperar uma pista, ndo estou expandindo exatamente nada no aeroporto, tém
Estados que jA me deram a licenca de instalagdo com alguns condicionantes
basicos e tém Estados que me pediram estudo arqueoldgico voltado para os anos
40 sendo que o aeroporto esta 14 ha 50 anos naquele mesmo local, e nés vamos
ter que voltar atras, isso demanda um tempo muito grande e eu ndo consigo ter
uma agilidade naquele processo. E se vocé olhar o projeto em si, a area em si eu
sdo praticamente igual, o impacto € igual, até o bioma onde esta colocado € igual,
eu diria isso e estdo sendo pedidas coisas completamente diferentes. Entéo, iSso
€ gerado por que? N&o é nem culpa, mas o pessoal ndo tem uma base de para
onde trabalhar, 0 que eu vou usar como base para pedir meus termos de
referéncia, eu ndo tenho hoje essas diretrizes especificas, falta padronizacéao.
Como estamos voltando para essa regularizacdo do passivo ambiental, vocé nao
tem histérico disso nos érgaos, nos 6rgdos os aeroportos estdo colocados la e
nunca teve nada ambiental tratado naquilo 14, nunca foi pedido uma licenca prévia,
uma licenca de instalacdo, de operacdo, a maioria nao teve nem fiscalizacdo no
aeroporto. Entdo, eu ndo tenho nada, eu ndo tenho nenhum histérico disso. Entéo,
isso acaba gerando essa exigéncia diferenciada e despadronizada entre o0s
diferentes 6rgaos estaduais. Como ja falamos, a maioria dos aeroportos existentes
estdo em éarea ja consolidadas. Essa proposta nossa de Resolucdo do Conama, o
porqué, o que nds esperamos dessa proposta? O que nés esperamos? Que tenha
uma base normativa homogénea para garantir um correto tratamento ambiental e
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proporcione agilidade ao processo, ter as diretrizes para enquadramento, iSso é a
maior demanda que temos recebido dos Estados e dos préprios gestores
ambientais para ter mais seguranca juridica para os oOrgaos licenciadores e
gestores ambientais. Hoje o pessoal acaba pedindo tudo que pode pedir porque
nao tem uma base de enquadramento, eu ndao tenho uma base eu vou pedir mais
para tentar ter uma base de seguranca. Entdo, isso também ajuda, a seguranca
juridica. Definir claramente qual € o contetdo minimo dos estudos ambientais, ter
a seguranca no meio ambiente e nos anais serem ser efetuadas, e continuidade
das operacbes com o compromisso de regularizacdo. Hoje nds estamos operando
sem nenhum compromisso, a ideia € que se busque realmente recuperar esse
passivo ambiental caracteristico dos regionais. Por que da urgéncia? E uma
oportunidade para a integracdo nacional, possui recursos préprios, pelo uso do
Fenac. Isso € interessante dizer, esse programa continua sendo uma prioridade do
programa, na verdade ele virou uma prioridade maior ainda porque se eu pensar
em investimentos eu estou falando em 10 bilh6es em 270 aeroportos. Em
Guarulhos s6 para recuperar a parte que depois foi concedida, s6 em
investimentos para Guarulhos foram quase trés bilhdes j4. Entdo, eu penso, em
um aeroporto de capital eu estou fazendo quase 100 regionais. Entdo, para o
Governo Federal é um “baixo investimento”, vamos dizer assim, mas dada a
amplitude do programa é um investimento baixo, € uma prioridade do Governo
para buscar a integracdo nacional, e outra vantagem, as concessdes trouxeram
recurso para isso, o recurso ndo € do Tesouro Nacional, o recurso veio das
concessodes dos aeroportos, hoje esse Fundo Nacional da Aviacdo Civil ja tem em
caixa quase trés bilhdes de reais, ele vai chegar nos proximos trés anos a 8, 9
bilhdes de reais. Entdo, n6s temos o0 recurso assegurado, é légico ndo tem
dificuldade de recurso, ele esta realmente contingenciado pelo Governo, ndo pode
ser usado para nada, ele tem uma parte contingenciada superavit primario do
Governo, isso esta sendo feito, € a realidade, nés ndo podemos fugir dela, mas
nos também temos 0s Nossos cortes que sairam agora do contingenciamento, se
vocés olharem o orgamento da Secretaria de Aviagao Civil, a aviagao regional foi
um dos que teve os menores cortes do Governo Federal. Entdo, ele continua
sendo uma prioridade para o Governo, nGs temos recursos garantidos para o
inicio do programa este ano, nés pretendemos colocar pelo menos 10 licitagdes na
rua esse ano, a partir de setembro. NGs temos recurso para essas 10 estacdes
previstas, logicamente depende de quais eu vou conseguir colocar, como nos
falamos, n6s ndo temos hoje nenhum anteprojeto esta pronto, ndo tem nenhum
edital colocado, estdo faltando algumas etapas para terminarmos essa
elaboracdo. Entdo, mas é interessante dizer que € um momento bom para isso,
nos estamos com o Governo com interesse, 0 recurso esta garantido, nés temos
esse dinheiro no Tesouro, apesar de ele estar contingenciado o orgamento N0sso
para esse ano nao teve um contingenciamento de grande porte. E nés temos uma
previsdo, uma sessao de planejamento da Fazenda que se a coisa, se realmente
nOS conseguirmos terminar 0s projetos e 0s anteprojetos nGs vamos ter recurso
para ampliar o nimero de aeroportos sendo construidos nos proximos anos,
sendo disponibilizados a populacdo. Hoje como nos ja falamos la atras eu nao
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tenho nenhum projeto em condi¢des de licitacdo, ainda ndo conseguimos integrar
os condicionantes ambientais para 0s anteprojetos, o programa ainda nao
decolou. Faltam diretrizes que dificultam o enquadramento, ja falamos isso, ndo
tem seguranca dos érgaos licenciadores e muitas vezes sdo solicitados estudos
mais completos e de forma genérica. NOs temos Estados que estdo pegando os
aeroportos e ndo interessa, vou fazer s6 um pétio no aeroporto, tem Estados que
eu vejo s6 um patio, eu ndo vou fazer mais, vou fazer s6 um terminal e vou
construir no do aeroporto inteiro, no do aeroporto inteiro € o mesmo pedido desse
gue eu vou construir s6 um patio, uma edificacdo. Isso tem acontecido e € a
realidade, e ndo é s6 em um Estado. Esta acontecendo, séo discrepancias, assim,
incomparaveis, vamos dizer assim. E eu tenho varios aeroportos que tém
possibilidades de receber pequenos investimento em operagdes. Eu cito aqui o
Aeroporto de Cacoal, por exemplo, o que precisa aquele aeroporto de Cacoal?
Precisa fazer um patio e uma ampliacdo do terminal e colocar instrumentos nele, é
um investimento minimo, a previsdo de investimento é cerca de 8 a 10 bilhfes de
reais, que eu tenho como fazer em menos de um ano e que eu consigo ampliar o
aeroporto de forma a quase triplicar o nimero de passageiros que eu tenho
demanda na area, o pessoal esta tendo que sair muitas vezes de carro do
aeroporto, ir para outra cidade proxima de Parana, ou Vilhena para pegar outros
aeroportos porque eu ndo consigo operar mais por causa da limitacdo do
aeroporto. Entdo, sdo investimentos de muito baixo porte que me trariam um
grande ganho para a comunidade. Entdo, o que sdo os proximos passos? Noés
estamos querendo refletir os estudos ambientais nos anteprojetos, se nos
conseguirmos agora, estao saindo as primeiras licengas, vamos dizer assim, ainda
em um ritmo bem demorado em relacdo ao que se esperava prova 0 programa.
Elaborar os editais por licitacdo, fazer as obras, abrir o trafego aéreo e aero
regionais, definir o plano nacional, isso jA esta em trabalho, comecou esse
trabalho na SAC este ano, junto com o pessoal da ANAC, esse trabalho vai
envolver todo o planejamento aeroviario do Pais considerando a entrada dos
aeroportos regionais nisso e a integragdo com outros modais de transporte
ferroviario, rodoviario e hidrovias. Vai ser trabalhado com os Estados, o que é a
ideia? Primeiro o Governo federal vai fazer um plano basico disso e depois vai se
levado Estado por Estado para ser debatido o plano relacionado ao planejamento
do Estado para aquelas microrregides que eu tenho dentro desse Estado. Entéo,
isso estd sendo trabalhado j4&. Uma coisa importante, aeroportos que foram
inviaveis tecnicamente, o que demanda grandes investimentos, eles vao ser
avaliados pela priorizagdo dentro da malha regional. Nés tivemos recentemente
uma aeroporto que nds estavamos tratando, por coincidéncia, esta semana, que
para que colocar um aeroporto la para operar uma aeronave de turbo hélice para
quarenta e poucos passageiros para 40 e poucos passageiros eu teria um
investimento de dois bilhdes de reais. O aeroporto estd em uma Serra, esta
préximo a um Parque Nacional, entdo, € um aeroporto inviavel, n6s chamamos o
pessoal do Estado, a prefeitura, conversamos e dissemos: ndo tem condi¢des
nenhuma de fazer aeroporto, eu tenho certeza que ambientalmente nds néo
vamos conseguir na area que seria mais adequada, eu vou ter que cortar topo de
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serra, uma série de coisas e ndo tenho como fazer isso. Entdo, esta tendo esse
entendimento, nos estamos tratando muito claramente com nds Estados ao dizer:
nods vamos construir, em vez de fazer aqui vai ter o aeroporto no Municipio
proximo, o Estado tem o compromisso de melhorar a rodovia daquele aeroporto
para o outro, a populacédo vai acabar sendo atendida por esse aeroporto. Entéo,
isso estd sendo tratado muito claramente, sdo poucos casos inviaveis, hoje nos
temos em 270 cerca de 9 ou 10 que sao inviaveis. NOs estamos fazendo um
trabalho muito grande em parceria com a Universidade Federal de Santa Catarina
na identificacdo das microrregides de interesse brasileiro. Entdo, o para foi
mapeado, dividido em 69 microrregides, a maioria deles tém 2, 3 aeroportos para
mostrar qual € a vocacgao, qual é o aeroporto que eu devo investir naquela regiao,
0 que eu tenho que fazer nos outros aeroportos, légico que eu vou ter
investimento em todos, alguns mais e outros menos. E mostrando qual seria o raio
de influéncia daquilo ali, que comunidade que eu vou estar atendendo com
agueles aeroportos que estou colocando nesse lugar e qual a projecdo de
crescimento da economia daquelas regidées com a implantacdo daquele aeroporto
no local. Isso também esta sendo tratado com UFSC, é um paralelo do programa
e é um paralelo voltado ao desenvolvimento regional, estamos fazendo isso para
mostrar cada vez mais para a cidade como nos falamos, que o aeroporto sozinho
€ uma coisa, mas ele ndo é sozinho, ele é todo um equipamento publico que vai
trazer um desenvolvimento para a regido. Entdo, aqui € 0 nosso mapa atual nos
270 aeroportos, nés temos 220 que o licenciamento ndo esté iniciado, nos temos 4
que esta o termo de referéncia e tem 46 que foram emitidos os termos de
referéncia. Ali sdo mapas da prazos, aquelas listas vermelhas, nds estamos ali
com os Estados, nds temos hoje 8 EIA/RIMA pedidos, 22 PCAs, 20 RAS, 12 ASV
em andamento, 1 € AP, 2 é ARPGR, 7 RCAs, 1 RDA e 1 RRA. Entdo, nés
estamos vendo a diversidade de estudos que estdo sendo pedidos. Ali lado tem a
quantidade desses estudos, os Estados que ja emitiram termo de referéncia e ali
do lado € o tempo que ndés demoramos para que fosse emitido o termo de
referéncia, ndo € o licenciamento, é s6 para que nds recebéssemos um termo
dizendo eu quero que sejam feitos esses estudos. Entdo, nds estamos ali, 222
dias, no caso daqueles EIA-/RIMA, 243 para PCA, cheguei a 280 aqui para uma
RAS, naqueles trés Estados. 259 para ASV, no caso da Bahia e ali estdo os 198
Mato Grosso, 140 no Rio Grande do Sul, 195 Sdo Paulo. O RDA foi emitido até
rapidamente, 155 em S&o Paulo, na RRA. Entdo, nG6s vemos que 0s tempos de
emissdo, nos ndo estamos questionando o tempo de estudo ambiental que eu vou
demorar para fazer os estudos, os estudos estédo contratados, nés ja temos esses
contratos de todos esses estudos, mas o tempo para sabermos 0 que vamos
fazer, o que esta impactando o programa, isso vem tudo la atras, nos n&o tiramos
a razao dos Estados, dos Municipios, o pessoal ndo tem uma diretriz para isso.
Eles ndo tem a seguranca de dizer, eu vou pedir, eu sei que € um aeroporto
regional, estou fazendo sé um patio, vou recuperar uma coisinha aqui, mas o que
eu peco para aquela aeroporto? Entdo, esta gerando essa demanda longa de
tempo para nés sabermos o que vamos fazer. Entdo, hoje nés temos, como ja
falamos, sairam 10 licencas ambientais, tém 11 efetivamente de licenciamento, 37
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que eu estou som os estudos fazendo e 212 que eu ainda n&o iniciei. No
programa tem 270 aeroportos, como falamos, o programa estd num andamento
bom, o estudo de viabilidade técnico de 258 aeroportos ja estdo entregues. A
segunda etapa séo estudos preliminares, ja tenho 162 entregues, entre um e outro
estudo preliminar e anteprojeto € a parte que eu faco as tratativas com o0s
Estados, que eu vou |4, visito, converso. Entdo, nés ja temos 64 anteprojetos
autorizados, quando eu autorizo o anteprojeto eu autorizo o licenciamento
ambiental, e autorizo a definicdo de zona de protecdo, que é o qué? Para definir o
entorno, para saber se tem obstaculos no entorno e ja passar para as prefeituras:
“prefeitura, eu preciso que tire aquele obstaculo do entorno”. Ou se for um
obstaculo que ndo pode ser retirado isso vai afetar 0 meu projeto do aeroporto.
Entéo, isso é tudo tratado em paralelo. E ali € que € a etapa das tratativas, entre a
162 e 164. Esse 164 a nossa ideia € que até julho ou agosto nds estejamos
chegando a 90, nés estamos com um programa forte de tratativas com o0s
Estados, nos ja estivemos no Amazonas, ja estivemos no Piaui, estamos indo no
Maranhdo agora e vamos no Mato Grosso do Sul, j& estivemos no Mato Grosso,
vamos no Para na sequéncia. Entdo, nés estamos focando realmente a Amazénia
Legal e dali vimos descendo para o Nordeste e depois Sudeste e Centro-Oeste e
Sul. Entéo, isso estd andando rapidamente. Entéo, por iSso essa previsdo que até
julho nés tenhamos cerca de 90 anteprojetos autorizados e com isso eu vou ter 90
aeroportos com licenciamento ambiental nas suas diversas fases de andamento.
Hoje eu tenho 48, com aqueles 64 autorizados esse numero esta crescendo por
semana, entre 4 e 5 e estdo entrando em licenciamento ambiental também. Ou
seja, € protocolado um pedido de termo de referéncia nos 6rgdos ambientais.
Entdo, s6 fica essa mensagem. O Brasil quer e vai decolar, nés estamos
trabalhando muito fortemente nesse programa, estamos dedicados, estamos
trabalhando com varios 6rgaos, estamos trabalhando com os Estados, estamos
apresentando as comunidades, por isso que nds trouxemos essa urgéncia desse
programa, nés estamos em uma fase que precisamos que isso realmente decole,
nés temos interesse do Brasil, nG6s ndo sabemos quanto tempo vai demorar esse
interesse. Quanto tempo esse recurso vai ficar 14 realmente destinado s6 para
aviacao civil, daqui h& pouco eu estou 3, 4, 5, 10 bilh6es parados ha anos num
fundo, isso comeca a chamar atencao e acaba tirando o foco disso e prejudicando
0 momento que nos estamos que é muito bom para aviagédo regional. Eu quero
agradecer a todos de antemdo e pedir que qualquer pergunta estamos a
disposic6es nesse momento ou a qualguer momento, meus contatos estdo aqui, a
Adriana tem o contato da nossa area, de todo mundo. E querendo ir |1a, querendo
conversar alguma coisa mais especifica, precisa saber de determinada regido e
etc., desde ja estamos a disposi¢cao. Obrigado.

(Palmas!).
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A SR2 REGINA ELENA CRESPO GUALDA (MMA) — Muito boa mesmo a sua
exposicdo. Muito obrigada. E eu ja tenho, quero abrir a palavra, mas eu ja tenho
um inscrito que € o nosso Conselheiro do MAPA, o Marcio Mazzaro.

O SR. MARCIO ANTONIO TEIXEIRA MAZZARO (MAPA) — obrigado. Parabéns
pela exposicao, a lucidez e a seguranca na exposicao da matéria. Para nés do
Ministério da Agricultura € uma oportunidade muito interessante, a Ministra vai ter
muito interesse em conhecer mais aprofundadamente essa proposta. E eu vejo
gue a primeira pergunta que eu gostaria de saber, a proposicédo, eu nao vi a
Minuta da Resolucdo. Eu acho que ndo tem ainda, ou tem, ndo sei. Ela busca o
reconhecimento do Conama de que a atividade é de baixo impacto ou pretende-se
uma proposta de licenciamento Unico ou padrdo para esses empreendimento?
Esse é um ponto importante. Segundo, ressaltar, ja que a proposta em si busca
um desenvolvimento para o Pais muito interessante porque hoje ndés vivemos um
problema sério com relacdo a falta de recursos ou indisponibilidade, ndo s6 do
Governo Federal, como Governos Estaduais em relacdo as estradas. Hoje ha,
pelo investimento do Pais nos ultimos anos no transporte rodoviério, isso fez com
gue hoje nés temos estradas muitas vezes inviaveis para o fluxo de veiculos que
hoje se aporta. Isso eu vejo que um dos motivos que vocés colocam justificador é
a questao do turismo, realmente o Brasil perde muita coisa em turismo por conta
falta de acesso, eu acho que isso & primordial, nés ndo viajamos no Brasil pela
falta de condicdes, é impossivel vocé pegar um carro aqui ir para o Mato Grosso,
ir para qualquer outra regido um pouco mais distante ndo s6 pela precariedade
das estradas regionais, mas também pela grande distancia, 0 que o transporte
aéreo poderia e deve diminuir consideravelmente essa situacao e proporcionando
um maior fluxo de turistas até nacionais e quem sabe até internacionais. E nés, no
caso voltado para o Ministério da Agricultura o interesse é muito grande na
questdo do transportes de cargas. Vocé quando traz, regionaliza ou amplia essa
malha aérea, vocé tira das estradas muitos caminhfes e também vocé
proporciona um transporte, sobretudo, para o0s considero agricultores de
hortalicas, que tém um prazo de validade muito curto, que precisa de transporte
mais agil e muitas vezes vocé inviabiliza levar frutas, verduras e etc., para outros
centros que nao os grandes centros produtores porque VOocé nao tem transporte
com agilidade. Entao, isso para nés tem um interesse muito grande. Eu acho que
também para a questdo da seguranca nacional quanto mais vocé busca o seu
territério, amplia o seu territério, ocupa o seu territério vocé da a seguranca
nacional ao préprio Pais, vocé amplia o escopo da seguranca nacional. Entdo, eu
gostaria de parabenizar e solicitar a vocés, se pudessem disponibilizar para nés a
apresentacao, eu gostaria, porque eu vou procurar demonstrar melhor para a
Ministra, eu acho que o Ministério da Agricultura, se ouvido, se consultado, mas
tem todo o apoio do Ministério da Agricultura no encaminhamento dessa proposta
e na urgéncia que eu acho que é significativa para o Pais. Muito obrigado.
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A SR2 REGINA ELENA CRESPO GUALDA (MMA) - Obrigada. Eu vou ouvir,
esta inscrito o Conselheiro Tadeu.

O SR. TADEU SANTOS (Ecotrépica) — Inicialmente nés gostariamos, Presidente,
se for possivel fazer uma copia desse documento para ser distribuido aos
Conselheiros. Do documento do qual nés protocolamos.

A SR3 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DCONAMA) — Vocé esta
falando do documento recebido? Do documento de vocés. Perfeito, ele foi
recebido hoje e como resultado...

O SR. TADEU SANTOS (Ecotrépica) — Se for possivel agora.

A SR?. ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DCONAMA) — Ok.

O SR. TADEU SANTOS (Ecotrépica) — Uma xerox.

A SRa REGINA ELENA CRESPO GUALDA (MMA) — Vamos providenciar. E 0
gue o senhor quer comentar mais?

O SR. TADEU SANTOS (Ecotrépica) — Considerando que o rito tenha sido
obedecido, conforme a sua declaracéo, tenha obedecido os procedimentos legais
e adequados para uma proposta; considerando que venha a ser aprovada essa
analise da admissibilidade e pertinéncia; e considerando também que é realmente
uma necessidade a ampliacdo e a extensdo de aeroportos também nao apenas
para 0s centros, grandes centros que sempre sao privilegiados nesse ponto.
Entdo, a proposta realmente é interessante e viabilizar essa oportunidade ao
interior do Pais; e considerando que, Eduardo, que a questdo ambiental tem que
ser realmente levada a sério ndo apenas na questao de construcao de aeroportos,
a questao ambiental tem que ser levada a sério em outras formas de transporte,
tanto maritima quanto ferroviaria ou rodoviaria. Porque nds percebemos que, mas
isso talvez seja um tema mais para segunda-feira na CTCA, mas que fique
registrado aqui que € preciso uma atencdo especial nos ecossistema ja dentro do
sitios ou no entorno dos sitios que vocé propdem ali, para que os Estados, 0s
orgédos licenciadores estaduais tenham essa seguranca juridica em aplicar, fazer
as exigéncias legais, medidas compensatorias, medidas mitigadoras, de forma
gue o0s ecossistemas tenham, sejam mantidos equilibrios dos ecossistemas, coisa
gue nao ocorre, como vocé sabe disso, em Santa Catarina n0s conhecemos 0s
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aeroportos regionais, la ndo tém essa preocupacdo, tanto Navegantes quanto
Joinville, e como vocé colocou de que varios aeroportos foram licenciados sem
licenciamento ambiental, foram executados sem licenciamento ambiental, a
maioria deles. E vamos discutir mais na segunda-feira. S6 que eu gostaria de
insistir nessa questéao da copia que fosse repassada.

A SR2, ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DCONAMA) - esta sendo
providenciada ja. Ja sairam daqui exatamente fazer isso, para tirar 10 copias ca.

O SR. TADEU SANTOS (Ecotrépica) — Para que vocés tenham conhecimento de
gque nos como ambientalistas, a nosso preocupacdo Vocés tenham o
conhecimento, eu ndo sei se vocé é da Secretaria da Presidéncia, da Infraero, que
vocés também tenham conhecimento da nossa preocupacao.

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DCONAMA) — Tadeu, e
ainda uma questdo, Regina, se me permite. Exatamente é este o forum de
discussdo se a matéria realmente atende a todos os requisitos e todos os
aspectos colocados no oficio. E ai esta sendo providenciada a copia. Ainda uma
questao que o Mazzaro levantou, Regina, a matéria esta disponibilizada, no link da
convocacao dessa reunido tem todo o texto 14, todo o processo, 0s pareceres e
etc., e a discussdo da minuta em si vai acontecer segunda, sendo essa matéria
aprovada a pertinéncia e admissibilidade aqui.

A SRa REGINA ELENA CRESPO GUALDA (MMA) — Alguém mais? Por favor.

O SR. JOAO RICARDO GUIMARAES CAETANO (Governos Municipais Regi&o
Sudeste) — Bom dia. Eu queria cumprimentar o Eduardo, eu acho que
apresentacdo do Eduardo foi muito clara, acho que ela deixa também clara a
importancia do tema e a pertinéncia de que o Conama se debruce sobre o0 assunto
pela importancia de nos termos ai um a regra geral. Fica também bastante clara a
impossibilidade de se proceder o licenciamento face a varias abordagens dos
Estados, quer dizer, ninguém consegue licenciar nada em um Pais se nés
tivermos varias abordagens diferente no Estados e, inclusive varios prazos para 0s
termos de referéncia. Entdo, me parece muito claro e muito necessario que o
Conama se debruce sobre o assunto, sobre o mérito que comeca a ser debatido
na segunda-feira e ndo hoje. Eu queria também elogiar a coordenacéo da reuniao,
nds recebemos adequadamente todo o material com antecedéncia, a minuta,
todos os pareceres, isso foi disponibilizado a tempo habil apesar de ser uma
reunido extraordinaria n0s nos sentimos bastante esclarecidos para vir para a
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reunido para fazer o debate, mais ainda com a apresentacdo do Eduardo. Entéo,
eu queria cumprimentar e agradecer pela clareza da sua apresentacédo. Era isso.

O SR. MARIO AUGUSTO DE CAMPOS CARDOSO (CNI) — Eu queria aproveitar
s6é uma fala do Ivens aqui do DF em relacdo a discussdo mais ampla de
licenciamento ambiental. A CNI também fez um documento ha uns 2 anos atras
mais ou menos, 2, 3 anos atrads, a Ministra lIzabella participou e, inclusive do
lancamento do documento em que ela propde algumas diretrizes para o
licenciamento. E l6gico que seria 0 mundo ideal se n6s pudéssemos estar ja agora
discutindo a questdo de licenciamento muito mais amplo do que licenciamento de
atividades especificas, mas eu creio que talvez vocés estejam vendo agora o
tamanho do problema, agora que a Abema esta discutindo, n6s acompanhamos,
nés temos muita em interface com os Estados, nds vimos acompanhando todo o
processo de consultas que vocés vém fazendo. E vocés estdo vendo que nao vai
ser uma coisa de imediato. Isso deve entrar 0 ano que vem. E ja aproveitando
essa fala, o0 mundo continua, nés precisamos modernizar o Pais, nds precisamos
crescer, nés precisamos dar solucao para uma série de problemas que estao aqui
hoje. Nesse sentido, parabenizar a Secretaria de Aviacdo Civil pela iniciativa, eu
gostaria que, inclusive outros setores ligados a infraestrutura também tivessem a
mesma preocupacdo, ndés ndo escutamos falar em ferrovia aqui no Pais, ndo sei
se esta tudo bem, ou se a coisa é tdo ruim que ndo tem ninguém cuidando. Eu
nao sei qual seria a minha percepcdo. Eu gostei muito da apresentacdo, uma
coisa que eu ia colocar, Regina, aproveitando de novo a fala do Ivens, nés ja
fizemos esse trabalho de licenciamento especifico de atividade, aterros sanitarios,
aquicultura, assentamentos rurais, energia eélica, agora eu acho que energia solar
estd dentro dali da reta também para entrar esses dias. Mas n6s ndo podemos
perder de vista, ndo pode esquecer, abandonar esse caminho de alterar
realmente, uma maneira mais significativa o licenciamento ambito como um todo.
Quer dizer, é l6gico que n6s temos que correr atras dessas urgéncias, o Brasil tem
gue correr, tem que se modernizar, tem que crescer, mas também nds temos que
pensar na questdo mais estruturante. Entdo, noés temos que cuidar desses dois
caminhos, paralelamente.

A SR2 REGINA ELENA CRESPO GUALDA (MMA) — Paralelamente e com a
mesma intensidade.

O SR. MARIO AUGUSTO DE CAMPOS CARDOSO (CNI) — Exatamente. Esse é
o recado. Mas assim, ndo tenho nenhum tipo de duvida quanto a necessidade do
trabalho que foi feito de vocé tentar regularizar a situagcdo que existe e nés
avangarmos um Brasil daqui para frente.
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O SR. JOAO RICARDO GUIMARAES CAETANO (Governos Municipais Regi&o
Sudeste) — S6 para deixar registrado. Também para reforcar essa necessidade da
revisdo dos procedimentos de licenciamento, da modernizacdo, a Anamma
também estd desencadeando um processo de discussdo publica sobre isso,
também para posicionar os Municipios quanto a renovacao da 237, da Resolucao
Conama 01, de modernizacao, faremos isso provavelmente com a Frente Nacional
dos Prefeitos, também num processo da discussédo publica com os Municipios
para apresentar a posicdo dos Municipios sobre esse tema. Entdo, é importante
s6 divulgar essa informacao aqui. Obrigado.

A SR2 REGINA ELENA CRESPO GUALDA (MMA) — Antes de passar a palavra
ao Leopoldo, eu quero dizer assim, exatamente nés concordamos com a CNI. O
Ministério do Meio Ambiente tem claro e ja deflagrou esse processo também dada
a urgéncia e necessito de toda a sociedade, da area ambiental, da inddstria, de
todos os setores e de um em aperfeicoamento, de uma modernizacdo do
licenciamento ambiental que € estratégico, um instrumento estratégico para a
protecdo ambiental e o desenvolvimento sustentavel deste Pais, mas nds temos
iSso claro e esse € um processo que esta ocorrendo. Agora, como disse Mario,
nés temos, a vida continua, temos essas urgéncias. Entdo, os dois processos
estdo merecendo igual atencado. Por favor, Leopoldo.

O SR. ANTONIO LEOPOLDO NOGUEIRA NETO (MS) — Na verdade, também
parabenizar a apresentacdo. Eu acho que esta bem clara a necessidade e o foco
estratégico do programa. Eu queria verificar a possibilidade de complementacéo
na apresentacdo em relacdo a algumas questdes que vocé colocou na sua fala,
mas que nao conseguimos visualizar. Uma em relagéo a esses 270 aeroportos,
assim, as reais situacoes, se ndés conseguimos, vocé colocou 0s quantitativos por
regido, eu acho que em relacdo a questao da regularizacdo fundiaria, a questéo
da existente ou ndo existente, quantos sdo novos, quantos ndo sao novos, até
para nés visualizarmos o nivel de complexidade também aqui no ambito do
Conama. E a outra possibilidade também para nés é importante uma coisa que
vocé colocou sobre a questdo regionalizacdo, o Ministério da Salde hoje também
tem duas politicas que dialogam com essa questdo de desenvolvimento
sustentavel, uma é politica nacional de desenvolvimento regional sustentavel e a
outra é o processo de regionalizacao, fortalecimento das regides de saude, que
para nés, como vocé coloca, tem essa funcao social de realmente complementar.
Hoje uma das grandes dificuldades que nos temos é realmente estar viabilizando
o transporte e o0 custo do transporte aéreo, principalmente de populacdo, que
demanda o servigo de saude, inclusive na Amazonia hoje nés temos contratos de
aviacdo, principalmente para atender as populacées a um custo bastante alto.
Temos vivenciado acidentes regulares por falta de controle, assim, de um maior
controle e monitoramento dessa atividade. Se vocé puder disponibilizar ndo sé
essa parametrizacdo ai dos 270, para nos entendermos a dimensdo desse
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investimento, mas também para ndés podermos discutir internamente em que
medida que essa infraestrutura dialoga também com o0 nosso processo de
regionalizacdo e organizacdo do servi¢co de saude no Pais.

A SR2. REGINA ELENA CRESPO GUALDA (MMA) - Eu né&o sei se tem...

O SR. LUCIANO MARCHESINI (Sema/PR) — Como eu participei do processo do
licenciamento de 9 aeroportos la no Parand, no ano passado, a davida que surge
€ em relacdo a... Vocé vai ter o aeroporto e vocé me disse ai que teremos em
torno de 10 bilhdes para poder investir nessas reformas. Mas como ficam a
questdo das passagens e a questdo do apoio ao voo regional? Nao adianta vocé
ter o aeroporto e ndo ter a empresa para poder voar. E ndo ficou claro, eu gostaria
se voceé pudesse.

O SR. EDUARDO HENN BERNARDI (Secretaria de Aviagao da Presidéncia da
Republica) — SO para eu responder o nosso amigo do Ministério da Saude. A
parte, essa questdo que vocé falou da regionalizacdo talvez fosse interessante
trabalhar no conjunto mostrando para vocés, de repente, em uma reunido
especifica como nés fizemos a microrregionalizacdo do transporte aéreo, essas
110 microrregides do Brasil. Entdo, ja me coloco a disposicdo a hora que vocé
quiser agendar uma reunido para tratar e nés mostrarmos a vocés como é que
fizemos, quais foram os fatores que levaram a definicdo daquelas microrregides,
gue eu acho que vai bem de encontro ao que vocés estdo planejando em relacao
a saude. Em relacdo a parte de infraestrutura e controle, realmente a atividade
hoje de taxi-aéreo que € o que vocés tém que ter porque ndo tém voo comercial,
ela € sempre menos regulada do que a aviagcdo comercial, a ANAC tem
regulamentos de controle muito mais fortes para comercial do que para taxi-aéreo.
E ai com isso acontece, vocé vé o indice de acidentes na aviagcdo comercial
baixissimo, mas na taxi-aéreo em geral comeca a ampliar por causa dessa
reducdo do controle. Entdo, isso é uma coisa que tem que ampliar, que eu coloco
voos comerciais em um local é, logicamente o controle da ANAC vai ter que ser
maior porque o objetivo deles e a atribuicdo deles é fazer isso. Entéo, isso acaba
melhorando a seguranca também, esse nivel de abrangéncia e seguranca. A parte
da distribuigcdo nds temos isso la na SAC e eu vou ver se eu passo para a Regina
para ela disponibilizar para todos, como é que estdo os 270, quais 0S novos, quais
estdo sendo estudados. Nos inviaveis na verdade ndés n&o cravamos nenhum
ainda como inviavel, nés estamos tratando com os Estados para ver alternativas.
Porque as vezes vocé chega no Estado e diz: para nos ele é inviavel dentro desse
programas. Mas o Estado entende: eu preciso daquele aeroporto para atender a
aviacao geral e realmente aquele foco da cidade vai ser esse porque tem um outro
gue esta proximo, que atenderia o comercial. Entdo, nés acabamos mantendo
aguele aeroporto no programa por um investimento um pouco menor e ai dar um
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foco maior em um outro proximo para ser o regional. Entdo, isso nés ndo temos
nenhum cravado, esse é invidvel ndo vou fazer nada, mas nos estamos
trabalhando nesse estudo deles. Agora voltando aqui para Luciano, essa questao
do Parana que vocé perguntou, dos 9 |4, no Parana tem mais, sdo 15, se ndo me
engano que sdo regionais... J& passaram no processo. Entdo, os subsidio é o
seguinte, ele faz parte do PDAR, que é a Politica de Desenvolvimento da Aviacéo
Regional, virou uma lei no inicio do ano, ele estd sendo regulamentado na
Secretaria de Aviagdo Civil agora. O que € a ideia desse subsidio? Eu ndo vou
simplesmente subsidiar um voo que ele voe vazio, isso ndo existe, que foi o maior
defeito daquele programa de subsidios que teve na década de 80. E que ele
acabou se auto extinguindo por causa disso. Entdo, em que ele é baseado? Ele é
baseado nos passageiros e no subsidio ao preco de passagem que aquele
passageiro efetivamente estd pagando naquela aeronave. E o foco dele é pegar
aquele preco da passagem e trazer ele para o proximo, a passagem entre capitais.
Como eu estou hoje, se estou voando de Manaus para Tefé eu estou pagando
quase que o dobro do que se fosse de Manaus para Belém. Entéo, a ideia € pegar
e trazer, ndo vai ser um subsidio completo, logicamente a passagem néo vai ser
zerada, mas a ideia é trazer a passagem do interior a0 mesmo preco que o0 VOO
entre capitais, trazer aquela reducéo de custo para isso. Entdo, esse que € o foco
do subsidio e é assim que esta sendo tratado e discutido pelas empresas aéreas.
O outro lado do subsidio é que ele vai tirar do passageiro aguela taxa de
embarque, aquelas taxas que vocé paga hoje numa passagem. Isso vai ser
colocado pela SAC até para ajudar os regionais a se de subsidiarem. Entéo, isso
vai diminuir também o preco da passagem. Hoje eu tenho caso de passagem,
vocé pega passagem de R$ 100,00, 25% da passagem € uma taxa. E a taxa de
embarque. Entdo, isso vai ser subsidiado no programa, mas iSso vai ser pago
diretamente para o gestor do aeroporto. Entdo, a empresa aérea, na verdade ja
ndo era dela mesmo, isso ja vinha para um fundo para a Infraero e tal, s6 que
agora isso vai ser direcionado para o gestor daquele aeroporto. Entdo, € assim
que esta sendo tratada essa politica e a ideia, e ja estd avancada a discusséao é
gque comecem a funcionar, rodar realmente este ano, no final do segundo
semestre.

A SR2 CELMA ALVES DOS ANJOS (Anamma Nacional) — E s a titulo de
curiosidade mesmo, alguns desses procedimentos de licenciamento desses
aeroportos regionais, foi dada a entrada dentro do 6rgdo municipal?

O SR. EDUARDO HENN BERNARDI (Secretaria de Aviacdo da Presidéncia da
Republica) — Tém alguns Municipios que tém uma delegacédo estadual para esse
licenciamento. Por exemplo, citando eu acho que no Mato Grosso, Sinop, foi dado
em Sinop pelo proprio Estado, mas primeiro o banco com quem ndés protocolamos
procurou o Estado e o Estado que passa essa orientacdo se por acaso tem uma
delegacéo para o Municipio ou néo.
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A SR2 CELMA ALVES DOS ANJOS (Anamma Nacional) — Mas entdo nédo houve
nenhum impedimento do ponto de vista da aviagédo civil com relagdo a esse
repasse aos Municipios descentralizados com competéncia?

O SR. EDUARDO HENN BERNARDI (Secretaria de Aviacao da Presidéncia da
Republica) — N&do. Desde que o Estado diga é competéncia do Municipio o
protocolo € no Municipio. Vai protocolar conforme o rito previsto em cada Estado.

A SR2 REGINA ELENA CRESPO GUALDA (MMA) — Eu acho que se ninguém
mais quer pedir nenhum esclarecimento, eu acho que a matéria que esta
submetida ao Cipam esta suficientemente esclarecida da importancia, o interesse.
Eu entdo coloco em votagéo. Leopoldo, por favor, vocé quer se manifestar? Em
votacao?

O SR. ANTONIO LEOPOLDO NOGUEIRA NETO (MS) - Voto favoravel.

O SR. IVENS LUCIO DO AMARAL DRUMOND (Abema/GDF) — Voto favoravel.

A SR2 DENISE DALEVA COSTA (Governo de Goiés) - Voto favoravel.

O SR. MARIO AUGUSTO DE CAMPOS CARDOSO (CNI) — Voto favoravel a
matéria.

A SR2 MARIA ANGELA DE CAMARGO (Setor Florestal) — Voto favoravel.

A SR2 REGINA ELENA CRESPO GUALDA (MMA) - O MAPA ndo vota.
Desculpa. E suplente. Luciano?

A SR2 ADRIANA SOBRAL BARBOSA MANDARINO (DCONAMA) — S6 um
esclarecimento. O Luciano ele € Camara Técnica de Assuntos Juridicos.

A SR2 REGINA ELENA CRESPO GUALDA (MMA) - De qualquer forma néo
conta, mas favoravel.
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A SR2 CELMA ALVES DOS ANJOS (Anamma Nacional) — Favoravel a que seja
prosseguido.

O SR. JOAO RICARDO GUIMARAES CAETANO (Governos Municipais Regi&o
Sudeste) — Favoravel.

O SR. PAULO HENRIQUE DE CARVALHO (ONG Ponto Terra) Favoravel a
materia.

O SR. TADEU SANTOS (Ecotrépica) — Favoravel, mas que as nossas
preocupagdes sejam realmente atendidas. Principalmente nas questdes
ambientais, a partir da Camara Técnica.

A SR2 REGINA ELENA CRESPO GUALDA (MMA) — Muito bem. Entdo, muito
obrigada. Estd aprovado por unanimidade. Vamos entdo discutir 0 mérito na
Camara Técnica e tenho certeza que vamos conseguir sucesso. E muito
importante essa Resolu¢do. Obrigada.

(Palmas!).

O SR. TADEU SANTOS (Ecotrdpica) — Eduardo, vocé autoriza pode a gravacao?
Pode gravar?
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