AGENDA AMBIENTAL — CONFEDERAGAO NACIONAL DO TRANSPORTE!

No Brasil, todos os modais de transporte dependem majoritariamente de fontes de
energia ndo renovaveis para executar suas atividades. Tal consumo se traduz em descarga de
gases poluentes na atmosfera. De acordo com o Instituto de Energia e Meio Ambiente
(IEMA)101, o modal rodoviario se sobressai no consumo de combustiveis fdsseis, sendo
responsavel por 92,6% da emissdo de GEE do setor de transporte no pais. Os modais aéreo,
ferrovidrio e hidrovidrio contribuem com 4,9%, 1,5% e 1,0%, respectivamente.

A dependéncia de combustiveis fosseis é tema de suma relevancia, pois 0 seu consumo
excessivo contribui com a emissdo de GEE, levando a intensificagao das mudangas climaticas.
Dessa forma, é fundamental que a formulacao de politicas publicas incentive a descarbonizacao
do setor transportador e aproveite os potenciais intrinsecos de cada modal, uma vez que a
migracdo do volume transportado de cargas e passageiros para modais de transporte menos
poluentes, como o ferroviario e o aquavidrio, pode reduzir substancialmente custos logisticos e,
ao mesmo tempo, emissdes de poluentes na atmosfera. Para isso, a CNT sugere um maior
equilibrio de participacdo dos diferentes modais de transporte na matriz nacional, que levarj,
conseguentemente, a diminuicdo do consumo energético e de seus impactos ambientais.

Com base no exposto, a CNT, cujos ideais sdo construidos na atuagdo progressiva em
defesa do desenvolvimento sustentdvel do setor, entende que o meio ambiente é tema
essencial para o desenvolvimento do Brasil. Neste capitulo, serdo abordados os principais
pontos que tangem ao transporte e ao meio ambiente, a saber: licenciamento ambiental.

1- LICENCIAMENTO AMBIENTAL

Problema 1: Auséncia de previsibilidade no licenciamento ambiental das obras do setor de
transporte

Solugdo: Aprovar lei dedicada ao licenciamento ambiental, pendente ha 20 anos

Problema 2: Ineficiéncia dos processos para a execugdo do licenciamento ambiental
Solugdo: Utilizar ferramentas tecnoldgicas da informag¢do para a sistematizagdo,
uniformizacdo e agilidade dos processos de licenciamento

Problema 3: Falta de padronizagao de procedimentos entre entes federativos
Solugdo: Padronizar procedimentos de licenciamento entre estados e Unido para as obras
do setor de transporte

2- GESTAO DE RESIDUOS E LOGISTICA REVERSA

Problema 1: Auséncia de marco regulatorio que contemple o ciclo de reaproveitamento de
unidades moveis utilizadas pelo setor de transporte

Solugdo: Aprovar normativos que oferecam previsibilidade aos participes por meio de
seguranca juridica e institucional; fomentar o engajamento da cadeia de logistica reversa,
envolvendo programas para diferentes modais do setor de transporte; definir o papel do
transportador na logistica reversa e viabilizar a representacdo setorial em comités
dedicados.

1 Ver - Transporte move o Brasil — Propostas da CNT ao pais - https://cnt.org.br/propostas-cnt-
transporte
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Problema 2: Falta de programas ambientais sobre a gestdo adequada de residuos advindos
do setor de transporte

Solucdo: Criar programas ambientais com estudos e pesquisas dedicados ao aprimoramento
da gestdo de residuos no setor de transporte

3- CREDITOS DE CARBONO

Problema 1: Atraso na descarboniza¢do da economia nacional

Solugdo: Aprovar lei que regulamente o mercado brasileiro de redugao de emissdes, dando
previsibilidade aos investidores por meio de seguranca juridica e institucional; desenvolver
estudos e projecdes de oportunidades de negdcios para o meio empresarial do transporte.

4- EFICIENCIA E TRANSICAO ENERGETICA

Problema 1: Fonte fdéssil como principal geradora de energia no setor de transporte
Solucdo: Ampliar os programas que estimulem a producdo e o uso de combustiveis
renovaveis (sem privilégios para uma Unica rota tecnoldgica); comprovar a viabilidade
técnico-mecanica para uso dos combustiveis renovdveis; planejar o processo de
descarbonizagdo do transporte, considerando as especificidades de cada modal

Problema 2: Riscos com a priorizacdo do biodiesel de base éster na matriz energética
nacional

Solucdo: Viabilizar a adequacao fisico-quimica da evolu¢do gradativa do biocombustivel, de
forma a garantir os interesses do consumidor, mitigando os impactos ambientais,
financeiros e tecnoldgicos

Problema 3: Desconsideracdo do setor de transporte nas decisdes-chave de

transicdo energética

Solugdo: Promover a participagdo da CNT como membro designado no CNPE e, agora, do
Fundo Clima (retirada sem justificativa ou consideragao)

Problema 4: Falta de estimulos para aquisicdao de unidades méveis com tecnologias
de baixo carbono

Solugdo: Diversificar os incentivos a aquisi¢ao de unidades moéveis com tecnologias de
baixo carbono

Problema 5: Caréncia de informagao no Cronograma do Programa Rota 2030

para veiculos pesados

Solucdo: Divulgar a evolugdo das metas de eficiéncia energética para veiculos pesados no
Relatério Anual do Programa Rota 2030

5- INFRAESTRUTURA DO MODAL TERRESTRE

Problema 1: Infraestrutura inadequada e insuficiente (Estima-se que problemas de
pavimento podem aumentar o consumo médio de combustivel em 5,0% em relagdo ao
consumo que se daria em vias com bom estado de conservacao. Considerando esse
percentual, a Pesquisa apontou que, somente em 2020, houve o consumo desnecessario de
combustivel que causou uma descarga de mais de 2 milhGes de toneladas de CO2
equivalente na atmosfera)

Solugdo: Ampliar e melhorar a capacidade existente

Problema 2: Insuficiéncia de a¢des de adaptacao e resiliéncia da infraestrutura para



eventos climaticos adversos
Solucdo: Desenvolver e implementar Sala de Situa¢do para o transporte, voltada para o
conhecimento dos riscos associados aos efeitos resultantes das altera¢des climaticas

6- QUALIDADE DO AR E TRANSPORTE

Essa pauta da agenda necessita de uma apresentagao do Programa Despoluir, realizado pela
Confederacao Nacional do Transporte e pelo Servico Social do Transporte e Servico Nacional
de Aprendizagem do Transporte —, que promove profunda transformacdo e
sustentabilidade no transporte, setor imprescindivel a competitividade sistémica do Brasil e
reducdo da poluicado.

A iniciativa, coordenada por grandes entidades representantes dos transportadores,
viabiliza importantes acGes, como: inspecdo veicular ambiental, programa de eficiéncia
energética, capacitacdes, publicacdes técnicas e articulacdo de politicas publicas. O
Programa esta em acordo com os Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel — ODS da
Organizacdo das Nacoes Unidas e contribui para os compromissos brasileiros no Acordo de
Paris, gerando ganhos expressivos ao setor transportador e a sociedade. Em virtude do seu
alcance e posicionamento de lideranca, ganhou o reconhecimento com o prémio Big Push
para a Sustentabilidade da maior iniciativa empresarial de no transporte brasileiro.

O Programa desenvolve atividades voltadas aos modais de transporte de cargas e
passageiros. Como o transporte brasileiro é realizado majoritariamente por rodovias, o
Despoluir dedica atengdo especial a melhoria de eficiéncia energética do modal rodoviario
e a ampliacdo da sua integracdo com modais mais limpos.

E auditado, anualmente, pela Controladoria-Geral da Unido, érgdo governamental,
responsavel pela defesa do patrimonio publico, transparéncia e combate a corrupgdo (CGU,
2019), o que reforga sua credibilidade e compromisso em atuar com exceléncia.

Essa iniciativa possui sete linhas de agdo, ja mencionadas, sendo que aqui, serd dado

especial destaque para a Avaliacao Veicular Ambiental.

Acdo de maior destaque, a avaliagdo veicular ambiental compreende servigo gratuito de
inspe¢do ambiental de 6nibus e caminhdes a diesel para transportadores rodoviarios em
todo o Brasil. O Programa dispde de 92 unidades mdveis, nos padrées exigidos pelo Instituto
Nacional de Metrologia, Qualidade e Tecnologia. Nessa agao, técnicos fornecem orientagdes
sobre temas relevantes, como manutengao preventiva e corretiva. Ademais, verificam se os
veiculos estdao em conformidade com a legislagdao ambiental, sobretudo quanto as emissdes
de material particulado.

Os veiculos aprovados nas avaliagbes recebem o Selo Despoluir, reconhecido
nacionalmente. As avalia¢des efetuadas no Rio de Janeiro e em Sao Paulo, por exemplo, sdo
oficialmente acreditadas no dmbito de seus programas estaduais de controle de emissdo
veicular (CONEMA, 2013; ALSP, 2009). Caso os veiculos sejam reprovados, os motoristas
recebem instrucGes para adequa-los e, posteriormente, submeté-los a nova inspegao.

Todos os dados de avaliagdes sdao armazenados e gerenciados em meio digital.
Consequentemente, essa iniciativa possui um dos maiores bancos nacionais de dados sobre
avaliagdes ambientais de veiculos pesados, gerando uma série histérica robusta, com
informagdes acumuladas por quase 2,8 milhdes avaliagdes. Informagdes que devem servir
como fonte para a formulagdo de politicas publicas sobre o tema.



Nesse contexto, nossa pauta é para que seja criado um programa de forma cooperativa,
entre iniciativa privada, governos, considerando os 3 entes federados, academias e
sociedade de modo geral, a semelhanga da iniciativa TRUE - The Real Urban Emissions
Initiative - Exposing real-world vehicle emissions. Um programa escrito de forma
colaborativa, aproveitando-se da iniciativa do Despoluir/CNT, com muita experiéncia e clara
visdo da realidade do transporte brasileiro, aliada aos avangos tecnoldgicos para a medi¢do
de emissGes. Cita-se aqui, o sensoriamento remoto, tecnologia que tem o potencial de gerar
insights importantes sobre as emissGes do mundo real dos veiculos em nossas ruas.
Lembrando aqui, a TRUE ja usa dados de sensoriamento remoto, juntamente com dados de
outras fontes (entrando aqui o Despoluir), para ajudar a informar formuladores de politicas,
reguladores, consumidores e fabricantes sobre esses niveis de emissdao. O programa
proposto deve também tratar do fortalecimento das redes de monitoramento da qualidade
do ar no territério nacional.

Quando um tema qualquer é corretamente medido é sempre mais justo e eficaz tomar
decisGes a respeito dele. Sem termos a exata medida de um problema, dificilmente
desenvolveremos acdes eficazes e justas para a sua solucao.



