Processo Administrativo n® 02000.000611/2004-15
Assunto: Revisdo da Resolugdo CONAMA n° 258/99 —
destinacdo final de forma ambientalmente adequada e

segura de pneumaticos inserviveis

Pedido de Vistas — Parecer - Instituto O Direito Por Um

Planeta Verde

Exmo. Sr. Presidente do CONAMA:

1. Trata-se de parecer acerca do pedido de vistas realizado pelo Instituto O Direito
Por Um Planeta Verde do Processo Administrativo n°® 02000.000611/2004-15, que versa
sobre a proposta de Resolugdo que dispbe acerca da prevencdo a degradacdo ambiental
causada por pneus inserviveis e sua destinagdo ambientalmente adequada, e da outras

providéncias.

I. Aspectos Preliminares:

2. A matéria objeto da presente minuta de Resolucdo € tema de grandes debates
técnicos e juridicos. Cabe lembrar a ocorréncia de contencioso no Mercosul quando o
Uruguai ingressou contra o Brasil em razdo da proibicdo da importagdo de pneus
reformados. O Tribunal Arbitral do Mercosul, em decisdo de janeiro 2002, deu ganho de
causa ao Uruguai, determinando que o Brasil retirasse as restricbes a entrada dos pneus

remoldados dos paises Parte do Mercosul.



3. Ja impasse envolvendo a Unido Européia se iniciou em novembro de 2003,
guando o Bureau Internacional das Associacfes de Vendedores e Recapadores de
Pneuméticos (Bipaver, sigla em francés) alegou que a proibicdo da entrada de pneus
reformados pelo Brasil estaria causando prejuizos comerciais a alguns reformadores
europeus. Em janeiro de 2006, a Unido Européia solicitou a Organizacdo Mundial do
Comeércio - OMC o estabelecimento de um Painel Arbitral para analisar a postura brasileira

guanto a importacao de pneus reformados daquela regido.

4, No més de abril de 2007 a OMC pronuncia-se reconhecendo ser a proibicao da
importacdo de pneus reformados adotada pelo Brasil medida necessaria a protecdo da
saude humana e do meio ambiente, bem como que, ao reduzir a geragdo de residuos, a
medida brasileira combate os riscos associados a sua destruicdo, acumulo e transporte, que
incluem doencas transmitidas por mosquitos e problemas de saude ocasionados, entre

outras causas, pela contaminacdo do meio ambiente.

5. Em dezembro de 2007 o Orgéo de Apelacdo (AO) da OMC manteve a decis&o
do inicial do Painel Arbitral da Organizacdo Mundial do Comércio. Decidiu a Orgdo de
Apelacdo OMC:

(A) Necessidade de se Proibir a Importacdo de Pneus Reformados para Proteger a Saude
Publica e o Meio Ambiente no Brasil. O OA respaldou as decisdes do Painel sobre a
necessidade de o Brasil proibir a importacdo de pneus reformados para proteger o meio

ambiente e a saude publica, concluindo que:

() concorda com o Painel que menos residuos de pneus serdo gerados com a

proibicdo de importacao;

(b) o Brasil desenvolveu e implementou uma estratégia abrangente para lidar com

residuos de pneus;

(c) a proibicdo de importacao € elemento-chave dessa estratégia;



(d) a proibicdo de importacdo contribuiu de forma efetiva para a reducdo dos
riscos relacionados ao acumulo de pneus, como doencas transmitidas por mosquitos e

derivadas da queima de pneus.

(e) concorda com o Painel que medidas de destinacéo final de residuos de pneus —
como aterro, armazenagem em pilhas, reciclagem de material, incineracdo e co-
processamento em fornos de clinquer — ndo séo alternativas a proibigdo de importagdo uma

vez que, elas préprias, produzem riscos a saude e ao meio ambiente;

(f) concorda, portanto, com o Painel que a proibicdo de importacdo de pneus

reformados € medida necesséria para a protecdo da saude e do meio ambiente no Brasil.

(B) Forma como a Proibicdo de Importar Pneus Reformados é Aplicada. Quanto a forma

como a medida brasileira € aplicada, o OA considerou que:

(i) Isencao para pneus remoldados provenientes do Mercosul

() A despeito de ter sido adotada em obediéncia a decisdo do Tribunal Arbitral
do Mercosul, a permissdo dada pelo Brasil para as importacdes de pneus remoldados dos
socios do processo de integracdo constitui discriminacdo arbitraria ou injustificavel, além de

restricdo disfarcada ao comércio internacional;

(b) o fato de as importacdes de pneus reformados originarias do Mercosul
ocorrerem em volumes relativamente pequenos na atualidade nédo descaracteriza a natureza

injustificavel da discriminagéo.

(i) Importacdes de pneus usados como matéria-prima para a reforma por meio de decisées
judiciais

(a) na medida em que permitem que pneus reformados sejam produzidos no
Brasil a partir de carcacas importadas, enquanto pneus reformados feitos a partir das

mesmas carcacas ndo podem ser importados, as autorizacdes judiciais para as importacdes



de pneus usados resultam em discriminacao arbitraria e injustificavel em favor dos pneus

reformados no Brasil;

(b) as autorizacdes judiciais para importacdo de pneus usados empregados na
industria de reforma tém, de fato, permitido sua entrada no Brasil, anulando diretamente o
objetivo da proibicdo de importacbes, o que constitui restricdo disfarcada ao comércio

internacional.

5. Em suma, o Orgédo de Apelacédo da OMC entendeu que o Brasil podera manter
a proibicdo de importacdo de pneus reformados, desde que assegure a implementacdo da
proibicdo de importacdo de pneus usados e torne o tratamento das importagdes provenientes

do Mercosul compativel com as regras multilaterais.

6. Buscando fechar as portas para a importacdo de usados por meio de medidas
judiciais o Exmo. Sr. Presidente da Republica, em setembro de 2006, ingressou com uma
Arguicdo de Descumprimento de Preceito Fundamental - ADPF n° 101 - junto ao Supremo
Tribunal Federal. Tal acdo permanece sem julgamento, havendo informacdes que a Exma.

Sra. Min. Relatora Carmem Lducia devera se pronunciar no proximo més de marco.

7. Recentemente, ainda, a Camara de Comércio Exterior — CAMEX por meio da
Resolucdo n° 01, de 13 de janeiro de 2009, reduziu os limites unitarios para a importacao de

pneus reformados do Paraguai e Uruguai.

8. Tais informagdes preliminares tém o cond&o de buscar aclarar as intrincadas
acOes juridicas as quais a matéria objeto da presente minuta de Resolucdo encontra-se

atrelada.

9. A manifestacdo do STF, na ADPF em curso, € de fundamental importancia para
a que o Brasil possa manter a proibicao da importacdo de pneus reformados. Conforme a
OMC a manutencao das decisdes judiciais que permitem a importacdo de pneus usados,
anula diretamente o objetivo da proibicdo de importacdes de reformados, o que constituiria

restricdo disfarcada ao comeércio internacional.



10. Neste sentido, em face da urgéncia do pronunciamento do STF para que seja
mantida a decisdo da OMC favoravel aos interesses do Brasil, bem com em razéo de
indicativos de que o Supremo Tribunal Federal deve-se pronunciar sobre o tema, ainda, no

més de marco do corrente ano, propde-se a nado deliberacdo da matéria na préxima

reunido ordindria do CONAMA agendada para os dias 11 e 12 de marco. A alteracdo, no

presente momento, das regras juridicas que disciplinam a destinacdo dos pneus inserviveis
pode contribuir para o adiamento da decisdo do STF, fato que pode trazer graves riscos as

medidas de protecdo ambiental reconhecidas pela OMC.

[I. Da analise do mérito da minuta de Resolucéao:

11. Apés andlise da minuta de Resolucdo que dispbe acerca da prevencao a
degradacdo ambiental causada por pneus inserviveis e sua destinacdo ambientalmente
adequada, e da outras providéncias sugere-se conforme proposta, em anexo, uma série de
alteracdes que resumidamente buscam tornar mais claros conceitos ja expressos na minuta

aprovada pela Camara Técnica de Assuntos Juridicos, como:

a) explicitacdo nos “considerandos” da que a importacdo de pneumaticos usados é
proibida pelas Resolucbes CONAMA n°s 23, de 12 de dezembro de 1996 e 235 de 7 de
janeiro de 1998, bem como pelo Decreto Federal n® 6.514/2008;

b) explicitacdo que a aplicacdo da Resolucdo dar-se-a4 aos fabricantes e os importadores
de pneus novos (com peso unitario superior a 2,0 Kg) e aos importadores de pneus
usados reformados dos Estados Partes do MERCOSUL, em razéo de laudo do Tribunal
Arbitral do Mercosul, conforme  redacdo proposta para o novo art. 18 (Art. 18 Cs
i nportadores de pneus usados reformados dos Estados Partes do MERCOSUL, ao
anparo do Acordo de Conpl ementacdo Econémica n° 18, classificados nas NCM
4012. 1100, 4012.1200, 4012.1300, 1012.1900, ficam obrigados a coletar e dar



desti nacdo adequada aos pneus inserviveis existentes no territoério

naci onal, confornme o di sposto nesta Resol ucéo.);

c) complementacdo no conceito de pneus usados, deixando claro que tal definicdo
abrange tanto os pneus reformados e inserviveis, conforme proposto no art.2°, lll.
Salienta-se que a minuta aprovada pela CT de Assuntos Juridicos ja conceituava o pneu

reformado (art. 2°, IV) como usado. No mesmo sentido ja se pronunciou o IMETRO;

d) buscando dar maior sentido a definicdo prevista no art.14 (Art. 14 E vedada a

destinacdo final de pneus usados que ainda se prestam para processos de
reforma, segundo nornmas técnicas em vigor.) Sugere-se a complementacdo do
conceito de pneu inservivel (art. 2°, V) deixando claro que tal pneu ndo se presta mais a

rodagem ou a reforma.

e) no art. 5° sugere-se o estabelecimento de periodicidade maxima para que 0s
fabricantes e importadores de pneus novos declararem ao IBAMA, por meio do CTF, a
destinacdo adequada de dos pneus inserviveis.

O estabelecimento do prazo obedece ao disposto no art. 16, bem como fica adequado com a

periodicidade estabelecida para o calculo do Mercado de Reposicéo.

f) Sugere-se a exclusdo do 85° do art.5° que permite para efeito de comprovacéo junto ao
Ibama que o armazenamento adequado de pneus inserviveis em lascas ou picados, providos

de licenciamento ambiental, até que seja dada a destinacéo final.

Tal paragrafo entra em contradicdo a regra disciplinada no paragrafo Unico do art.12 da
proposta de Resolucdo aprovada na Camara Tecnica de Assuntos Juridicos que afirma que
“a transformacé&o dos pneus inserviveis em lascas de borracha ndo é considerada destinacao

final de pneus inserviveis”.

Assim, o armazenamento de pneus inserviveis em lascas ou picados ndo pode servir como

comprovacao da destinacdo adequada ao IBAMA.



g) no art. 6° sugere-se 0 estabelecimento de periodicidade maxima para que 0S
destinadores comprovem, junto ao CTF do IBAMA a destinacao de pneus inserviveis.

O estabelecimento do prazo obedece ao disposto no art. 16, bem como fica adequado com a
periodicidade estabelecida para o calculo do Mercado de Reposicdo e com 0 proposto no

art. 5%

h) arts. 7°, 8°, 99, 10, 11, 12 sugerem-se alteracdes no texto buscando aclarar as diferencas

entre pneus novos e usados, envolvendo os reformados e inserviveis.

12. Feitas as consideracdes acima, propde-se:

)] a ndo deliberacdo da matéria na préoxima reunidao ordinaria do CONAMA
agendada para os dias 11 e 12 de margco. A alteragcdo, no presente
momento, das regras juridicas que disciplinam a destinacdo dos pneus
inserviveis pode contribuir para o adiamento da decisdo do STF na ADPF n°
101, fato que pode trazer graves riscos as medidas de protecdo ambiental
adotadas pelo Brasil e reconhecidas pela OMC. H& indicativos de que o
Supremo Tribunal Federal deve-se pronunciar sobre o tema, ainda, no més
de marco do corrente ano;

1)) gue sejam aprovadas pelo Plenério as alteracbes apresentadas neste
relatério de vistas a minuta de Resolucdo, submetida a votacdo na 922
Reunido Ordinaria do CONAMA.

Porto Alegre, 18 de fevereiro de 2009.

Gustavo Trindade
Conselheiro do CONAMA pelo Instituto Planeta Verde



PROPOSTA DE RESOLUCAO

Versdo Limpa - Aprovada

Dispbe sobre a prevencdo a degradacdo ambiental causada por pneus inserviveis e sua destinacdo
ambientalmente adequada, e d& outras providéncias.

O CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE-CONAMA, no uso das atribuigdes que lhe séo conferidas pelo

o
Art. 8°, inciso VII, da Lei n 6.938, de 31 de agosto de 1981, e tendo em vista o disposto em seu Regimento
Interno, e

Considerando a necessidade de disciplinar o gerenciamento dos pneus inserviveis;

Considerando que os pneus dispostos inadequadamente constituem passivo ambiental, que podem resultar em
sério risco ao meio ambiente e a salde publica;

Considerando a necessidade de assegurar que esse passivo seja destinado o mais proximo possivel de seu

local de geragéo, de forma ambientalmente adequada e segura;

Considerando que a importacdo de pneumaticos usados é proibida pelas Resolucdes CONAMA n°s 23, de 12 de
dezembro de 1996 e 235 de 7 de janeiro de 1998;

Considerando que os pneus usados devem ser preferencialmente reutilizados, reformados e reciclados antes de
sua destinacao final adequada;

Considerando ainda o disposto no art. 4° e no anexo 10-C da Resolucdo CONAMA n° 23, de 12 de dezembro de
1996, com a redacdo dada pela Resolu¢cdo CONAMA n° 235, de 07 de janeiro de 1998;

Considerando que o art. 70 do Decreto Federal n° 6.514, de 22 de julho 2008,, impde pena de multa de R$
400,00 (quatrocentos reais) por unidade de pneu usado ou reformado importado;

Considerando o disposto no § 2° do art. 70 do Decreto Federal n® 6.514, de 22 de julho 2008;

Considerando que a liberdade do comércio internacional e de importacdo de matéria-prima ndo devem
representar mecanismo de transferéncia de passivos ambientais de um pais para outro;

RESOLVE:

Art.1° Os fabricantes e os importadores de pneus_novos, com peso unitério superior a 2,0 Kg (dois quilos), ficam
obrigados a coletar e dar destinacdo adequada aos pneus inserviveis existentes no territério nacional, na
proporcao definida nesta Resolucao.

81° Os distribuidores, os revendedores, os destinadores, os consumidores finais de pneus e o Poder Publico
deverdo, em articulacdo com os fabricantes e importadores, implementar os procedimentos para a coleta dos
pneus inserviveis existentes no Pais_; previstos nesta Resolucao.

§2° Para fins desta resolucéo, reforma de pneu-néo é considerada fabricacao ou destinacdo adequada.

83° A contratacdo de empresa para coleta de pneus pelo fabricante ou importador ndo os eximird da
responsabilidade pelo cumprimento das obriga¢des previstas no caput.

o
Art. 2 Para os fins do disposto nesta Resolucéo, considera-se:

| - prew-Pneu ou pneumatico: Cempenente-componente de um sistema de rodagem, constituido de elastdbmeros,
produtos téxteis, aco e outros materiais que quando montado em uma roda de veiculo e contendo fluido(s) sobre
pressdo, transmite tracdo dada a sua aderéncia ao solo, sustenta elasticamente a carga do veiculo e resiste a
pressao provocada pela reacdo do solo.

Il — prew-Pneu novo: pneu, de qualquer origem, que nao sofreu qualquer uso, nem foi submetido a qualquer tipo
de reforma e ndo apresenta sinais de envelhecimento nem deterioracdes, classificado na posicdo 40.11 da
Nomenclatura Comum do Mercosul — NCM



Il - Pneu usado: pneu que foi submetido a qualquer tipo de uso efou desgaste, classificado na posi¢éo 40.12 da
NCM-, englobando 0s pneus reformados e os inserviveis .

IV - Pneu reformado: pneu usado que foi submetido a processo de reutilizacdo da carcaca com o fim especifico
de aumentar sua vida util, como:

a) recapagem: processo pelo qual um pneu usado é reformado pela substituicdo de sua banda de rodagem;

b) recauchutagem: processo pelo qual um pneu usado € reformado pela substituicdo de sua banda de rodagem e
dos ombros;

¢) remoldagem: processo pelo qual um pneu usado é reformado pela substituicdo de sua banda de rodagem,
ombros e toda a superficie de seus flancos.

V - pneu inservivel: pneu usado que apresente danos irrepardveis em sua estrutura ndo se prestando mais a
rodagem_ou a reforma.

A definicdo do conceito do inciso VI é tautolégica e deixa lacuna para a intepretacdo de outros dispositivos desta
resoluc@o. A obrigacdo de estar no CTF e obter licenciamento deve estar em comando especifico e ndo em
norma de definicdo. A CTAJ entende nao ter a atribuicdo regimental, tampouco a competéncia técnica, para
propor uma redagéo alternativa ao inciso, entretanto considera de fundamental importancia a definicdo do
conceito de “destinacdo adequada” para os fins de interpretacdo desta resolucdo, razéo pela qual sugere ao
Plenario estabelecer a defini¢cdo por emenda e a Secretaria do Conama informar com antecedéncia a CTSSAGR
para as providéncias cabiveis.

VIl - Ponto de coleta: local definido pelos fabricantes e importadores de pneus para receber e armazenar
provisoriamente 0s pneus inserviveis.

VIII - Central de armazenamento: unidade de recepcdo e armazenamento temporario de pneus inserviveis,
inteiros ou picados, disponibilizada pelo fabricante ou importador, visando uma melhor logistica da destinacéo.

IX — mercado de reposigdo de pneus € o resultante da formula a seguir:
MR = (P + 1) — (E + EO)

P = total de pneus produzidos

| = total de pneus importados

E = total de pneus exportados

EO = total de pneus que equipam veiculos novos

Art.3° A partir do dia 1° de abril janeiro-de 2009, para cada pneu_novo comercializado para o mercado de
reposigdo, as empresas fabricantes ou importadoras deverdo dar destinagdo adequada a um pneu inservivel.

§1° Para efeito de controle e fiscalizagdo, a quantidade de que trata o caput devera ser convertida em peso de
pneus inserviveis a serem destinados.

§2° Para que seja calculado o peso a ser destinado, aplicar-se-a o fator de desgaste de 30% (trinta por cento)
sobre 0 peso do pneu novo produzido ou importado.

Art.4° Os fabricantes, importadores, reformadores e os destinadores de pneus inserviveis deverdo se inscrever
no Cadastro Técnico Federal - CTF, junto ao IBAMA.

o
Art.5 Os fabricantes e importadores de pneus_novos deverdo declarar ao IBAMA, periedicamente numa
periodicidade maxima de 01 (um) ano, por meio do CTF, a destinacdo adequada de-dos pneus inserviveis
estabelecida no art.3°.

81° O ndo cumprimento do disposto no caput deste artigo podera acarretar a suspensdo da liberacdo de
importacao.

§2° O saldo resultante do balanco de importacao e exportagdo poderd ser compensado entre os fabricantes e
importadores definidos no artigo 1°, conforme critérios e procedimentos a serem estabelecidos pelo IBAMA.



§3° Cumprida a meta de destinacdo_adequada dos pneus inserviveis, o excedente podera ser utilizado para os
periodos subseqtientes.

84° O descumprimento da meta de destinacdo_adequada dos pneus inserviveis, gerara acumule-acumulo de

obrigacao para o periodo subsequente, sem prejuizo da aplicacdo das sancdes cabiveis.

(o)
Art. 6 Os destinadores deverdo comprovar, periedicamente numa periodicidade maxima de 01 (um) ano, junto
ao CTF do IBAMA a destinacao de pneus inserviveis.

Art. 7° Os fabricantes e importadores de pneus_novos deverdo elaborar um plano de gerenciamento de coleta,
armazenamento e destinagédo de pneus inserviveis (PGP), no prazo de 6 meses, a partir da publicacdo desta
Resolucéo.

81° O PGP devera conter no minimo 0s seguintes requisitos:

| - descri¢do das estratégias para coleta dos pneus inserviveis, acompanhada de coOpia de eventuais contratos,
convénios ou termos de compromisso, para este fim;

Il - indicacdo das unidades de armazenagem, informando as correspondentes localizacdo e capacidade
instalada, bem como informando os dados de identificacdo do proprietario, caso ndo sejam préprias;

Il - descricdo das modalidades de destinacdo dos pneus coletados que serdo adotadas pelo interessado;

IV - descricdo dos programas educativos a serem desenvolvidos junto aos agentes envolvidos e, principalmente,
junto aos consumidores;

V - ndmero das licengas ambientais emitidas pelos o6rgaos competentes relativas as unidades de
armazenamento, processamento, reutilizagcéo, reciclagem e destinacao;

VI - descri¢des de programas pertinentes de auto-monitoramento.

§2° Os PGP deverdo ser atualizados sempre gue seus fundamentos sofrerem alguma alteracdo ou o 6rgéo
licenciador assim o exigir.

Art. 8° Os fabricantes e os importadores de pneus_novos, de forma compartilhada ou isoladamente, deverdo
implementar pontos de coleta_de pneus inserviveis, podendo envolver os pontos de comercializagao de

pneus{treca), as prefeiturasmunicipios, borracheiros e outros.

§1° Nos municipios acima de 100.000_(cem mil) habitantes, devera haver pelo menos um ponto de coleta.

§2° Os pontos de coleta deverdo ser implementados no prazo maximo de 12 meses, a partir da publicac@o desta
Resolucéo.

Art. 9° Os estabelecimentos de comercializacdo {revenda-e-troca) e reforma_de pneus sdo obrigados a receber e
armazenar temporariamente 0s pneus usades-inserviveis entregues pelo consumidor sem qualquer tipo de 6nus
para o mesmo, adotando procedimentos de controle que identifiguem a sua origem e destino.

Art. 10 O armazenamento temporario de pneus inserviveis deve garantir as condicbes necessarias a prevencgao
dos danos ambientais e de salde publica.

Paragrafo Unico. Fica vedado o armazenamento_de pneus a céu aberto.

Art. 11 Com o objetivo de aprimorar o processo de coleta e destinacdo dos pneus inserviveis em todo o pais, 0s
fabricantes e importadores_de pneus novos devem:

| - divulgar amplamente a localizacdo dos pontos de coleta e das centrais de armazenamento_de pneus
inserviveis;

Il - incentivar os consumidores a entregar 0s pneus_inserviveis nos pontos de coleta e nas centrais de
armazenamento ou revendedores;



Il - promover estudos e pesquisas para o desenvolvimento das técnicas de reutilizacéo e reciclagem, bem como
da cadeia de coleta e destinacéo adequada e segura de pneus-inserviveisdescartados;

IV - desenvolver acdes para a articulacdo dos diferentes agentes da cadeia de coleta e destinacdo adequada e
segura de pneus descartadeosinserviveis.

Art.12 Os fabricantes e os importadores de pneus_novos podem efetuar a destinacdo adequada dos pneus
inserviveis sob sua responsabilidade, em instalagbes préprias ou mediante contratacdo de servigcos
especializados de terceiros.

Paragrafo dnico. A simples transformacao dos pneus inserviveis em lascas de borracha ndo é considerada
destinacao final de pneus inserviveis.

Art. 13 A licenca ambiental dos destinadores de pneus_inserviveis devera especificar a capacidade instalada e
os limites de emisséo decorrentes do processo de destinacéo utilizado, bem como os termos e condi¢cdes para a
operagao do processo.

Art. 14 E vedada a destinacéo final de pneus usados que ainda se prestam para processos de reforma, segundo
normas técnicas em vigor.

Art. 15 E vedada a disposicao final de pneus no meio ambiente, tais como o abandono ou langamento em corpos
de agua, terrenos baldios ou alagadicos, a disposicdo em aterros sanitarios e a queima a céu aberto.

Paragrafo idnico. a-A utilizagio de pneus_inserviveis como combustivel em processos industriais s6 podera ser
efetuada caso exista norma especifica para sua utilizagdo.

Art. 16 O IBAMA relatara anualmente ao CONAMA, na terceira reuniao ordinaria do ano, os dados consolidados
de destinacdo de pneus inserviveis relativos ao ano anterior, informando:

| - a quantidade nacional total e por fabricante e importador de pneus fabricados e importados;
Il - o total de pneus_inserviveis destinados por unidade da federacéo;

Il - o total de pneus__inserviveis destinados por categoria de destinagdo, inclusive armazenados
temporariamente;

IV - dificuldades no cumprimento da presente resolugéo, novas tecnologias e solu¢des para a questéo dos pneus
inserviveis, e demais informacdes correlatas que julgar pertinente.

Art. 17 Os procedimentos e métodos para a verificacdo do cumprimento desta Resolucdo serdo estabelecidos
por Instrucdo Normativa do IBAMA.

Art. 18 Os importadores de pneus usados reformados dos Estados Partes do MERCOSUL, ao amparo do
Acordo de Complementacdo Econbmica n° 18, classificados nas NCM 4012.1100, 4012.1200, 4012.1300,
1012.1900, ficam obrigados a coletar e dar destinacdo adequada aos pneus inserviveis existentes no territério
nacional, conforme o disposto nesta Resolucao.

Art. 18-19 Esta Resolucdo revoga as resoluces CONAMA n° 258, de 26 de agosto de 1999, e n° 301, de 21 de
marco de 2002.

Art. 19-20 Esta Resolucdo entra em vigor na data de sua publicacéo.
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