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PROPOSTA DE RESOLUGAO

APRESENTADA AO GRUPO DE TRABALHO DE INSPEGCAO VEICULAR AMBIENTAL NA
DATA DE 12 DE AGOSTO DE 2009

O CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE — CONAMA, no uso das atribui¢cdes que Ihe
sdo conferidas pela Lei n° 6.938, de 31 de agosto de 1981, regulamentada pelo Decreto n°
99.274, de 6 de junho de 1990, alterado pelo Decreto n° 2.120, de 13 de janeiro de 1997, tendo
em vista o disposto em seu Regimento Interno, e,

Considerando o disposto nos artigos 104 e 131, entre outros dispositivos, da Lei n° 9.503, de
23 de setembro de 1997, que institui o Cédigo de Transito Brasileiro — CTB e no artigo 12 da
Lei 8.723 de 28 de outubro de 1993, alterada pela Lei 10.203 de 2001, que dispde sobre a
reducao de emissdes de poluentes por veiculos automotores;

Considerando que a Lei n.° 8.723 de 28 de outubro de 1993 atribui ao Instituto Brasileiro de
Meio Ambiente e dos Recursos Naturais e Renovaveis — IBAMA e ao Conselho Nacional de
Meio Ambiente — CONAMA a competéncia para estabelecer procedimentos de ensaio,
medigéo, certificagao, licenciamento e avaliacdo dos niveis de emissdo dos veiculos, bem
como todas as medidas complementares relativas ao controle de poluentes por veiculos
automotores;

Considerando que a inspecao veicular ambiental constitui um dos instrumentos de gestdo da
qualidade do ar, nos termos do Programa Nacional de Controle da Qualidade do Ar —
PRONAR, instituido pela Resolugdo do CONAMA 005, de 15 de junho de 1989, e do Programa
de Controle da Poluicdo do Ar por Veiculos Automotores — PROCONVE, criado pela Resolugao
do CONAMA n.° 18, de 6 de maio de 1986;

Considerando que a falta de manutengdo e a manutengdo incorreta dos veiculos sdo
responsaveis pelo aumento da emisséo de poluentes e do consumo de combustiveis;

Considerando a necessidade de rever, atualizar e sistematizar a legislagdo referente a
inspecao veicular ambiental, tendo em vista a evolucdo da tecnologia veicular e o
desenvolvimento de novos procedimentos de inspegéo, resolve:

Do Plano de Controle de Poluigao Veicular - PCPV



Art. 1° A implantacdo de Programa de Inspegéo Veicular Ambiental somente podera ser feita
apos a elaboragao de um Plano de Controle de Poluicdo Veicular — PCPV.

Res. CONAMA 18/95, art. 1°, caput (revoga a Res. CONAMA 15/94)

Paragrafo unico. O Plano mencionado no caput deste artigo devera caracterizar de forma clara
e objetiva, as alternativas de acdes de controle, as regides priorizadas e o0s seus
embasamentos técnicos e legais, e devera ser elaborado conjuntamente pelos 6rgaos
ambientais estaduais e municipais.

Res. CONAMA 18/95, art. 1°, caput

Art. 2° Nas regides metropolitanas e aglomerados urbanos, cabera ao 6rgao estadual
ambiental, em articulagdo com os o6rgdos ambientais municipais envolvidos, definir a
abrangéncia do PCPV e implantar os Programa de Inspec¢éo Veicular Ambiental de que trata a
presente Resolugao;

Res. CONAMA 18/95, art. 2°

Paragrafo unico. Sera assegurada aos 6rgdos ambientais estaduais e municipais a participagao
na elaboragcao dos PCPV desenvolvidos nas regides de que trata o caput deste artigo e na
implantagcdo dos Programas de Inspeg¢do Veicular Ambiental de que trata a presente
Resolugao;

Res. CONAMA 18/95, art. 2°, paragrafo unico.

Art. 3° No que se refere aos Programas Inspecao Veicular Ambiental, o PCPV devera
descrever as suas caracteristicas conceituais e operacionais, extensdo geogréfica, frota-alvo,
cronograma preliminar de implantacao, forma de vinculagdo com o sistema estadual de registro
e de licenciamento de transito de veiculos, periodicidade da inspecdo, analise econémica e,
quando for o caso, forma de integragdo com programas de inspec¢ao de seguranga veicular e
outros similares.

Res. CONAMA 18/95, art. 2°, paragrafo unico.

§1° As caracteristicas conceituais e operacionais do Programa de Inspecao Veicular Ambiental,
assim como a frota alvo, a extensio geografica e o cronograma de implementacdo devem ser
definidas com base nas estimativas esperadas de redugédo de emissdes de poluentes, a serem
apresentadas no PCPV.

Proposta do IEMA

§2° As estimativas de reducédo de emissdes devem ser calculadas com base no inventario de
emissbes de fontes moéveis, previsto na Resolugdo CONAMA 005/89, que institui o Programa
Nacional de Qualidade do Ar — PRONAR.

Proposta do IEMA

§3° O Ministério do Meio Ambiente devera, até a data X, validar metodologia a ser adotada
pelos estados na elaboragao de seus inventarios de emissodes de fontes méveis.

Proposta do IEMA

Art. 4° O Ministério de Meio Ambiente devera elaborar um Guia para Elaboracdo do Plano de
Controle de Poluigao Veicular até a data XX.

Proposta do IEMA



Paragrafo unico. Uma vez concluido o Guia a que se refere o caput deste artigo, os PCPV
elaborados pelos Estados deverao obrigatoriamente respeitar as suas diretrizes na elaboragao
de seus Planos.

Proposta do IEMA

Art. 5° O PCPV serdo periodicamente avaliados e revistos pelo 6rgdo ambiental competente
com base nos seguintes critérios:

| - comparagéao entre a redugao de emissdes inicialmente prevista e aquela efetivamente obtida
por meio do programa de inspecao veicular ambiental;

Il — evolugao da qualidade do ar;
Il — avaliagdo de novas alternativas de controle de poluigédo veicular;
IV — projecdes referentes a evolugao da frota circulante; e

V - evolugdo da tecnologia veicular e a novos modelos e tecnologias de inspecao veicular
ambiental.

Proposta do IEMA

Paragrafo unico. A periodicidade da revisdo do PCPV sera, no minimo, anual, podendo 6rgaos
ambientais competentes estabelecer, no &mbito do PCPV, uma freqiiéncia maior.

Proposta do IEMA
Do Programa de Inspeg¢ao Veicular Ambiental

Art. 6° Cabera ao 6rgao estadual de meio ambiente, em articulagdo com os érgaos ambientais
envolvidos, conforme definido no Plano de Controle de Poluicdo Veicular - PCPV, a
responsabilidade pela execu¢do do Programa de Inspecao Veicular Ambiental;

Res. CONAMA 256/99, art. 5°, §2°.

Paragrafo unico. Os municipios com frota total igual ou superior a trés milhées de veiculos
poderdo implantar Programas préprios de Inspegdo Veicular Ambiental, mediante convénio
especifico com o Estado.

Res. CONAMA 256/99, art. 5°, §3°, e Lei 8.723/93, art. 12.

Art. 7. Compete ao Ministério do Meio Ambiente, por meio do Instituto Brasileiro do Meio
Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis — IBAMA, prestar apoio técnico, juridico e
administrativo continuo aos 6rgédos municipais e estaduais responsaveis pela implantagdo dos
Programas de Inspecao Veicular Ambiental, orientando-os e capacitando-os para
planejamento, gestdo e avaliagdo destes programas.

Semelhante ao art. 2°, §2° da Res. CONAMA 256/99

Art. 8. A frota alvo do Programa de Inspecao Veicular Ambiental sera definida por municipio, no
ambito do PCPV, com base na sua contribuicdo para o comprometimento da qualidade do ar.

Res. CONAMA 256/99, art. 4°.

§1° Todos os veiculos automotores, motociclos e veiculos similares com motor de combustéo
interna estdo sujeitos a inspecdo periddica obrigatéria, independentemente do tipo de
combustivel que utilizarem;

Res. CONAMA 007/93, art. 3°.



§2° A frota alvo, que podera ser apenas uma parcela da frota licenciada na regido de interesse,
sera ser ampliada ou restringida a critério dos érgaos ambientais estaduais e municipais, em
razao da experiéncia e resultados obtidos com a implantagdo do Programa e das possibilidades
e necessidades regionais;

Res. CONAMA 007/93, art. 4° caput e §1°.

§3° Os 6rgéos ambientais estaduais e municipais deverdo divulgar, permanentemente, as
condigdes de participagao da frota alvo no Programa e as informagbes basicas relacionadas a
inspegao.

Res. CONAMA 007/93, art. 4°, §3°.

§4° Os veiculos concebidos unicamente para aplica¢gdes militares, agricolas, de competicéo,
tratores, maquinas de terraplanagem e pavimentacao e outros de aplicacdo especial, poderéo
ser dispensados da inspegéo obrigatoria, nos termos do PCPV;

Res. CONAMA 007/93, art. 3°, paragrafo Unico.

§5° Os veiculos automotores, motociclos e veiculos similares que tenham motor do ciclo Otto
de dois tempos podem ser dispensados da inspecao, a critério do 6rgao responsavel pelo
Programa I/M.

Proposta da Prefeitura de SP, art. 2°, §7.
§6° Motociclos e veiculos similares com motor do ciclo Diesel podem ser dispensados da

inspecgao, a critério do 6rgao responsavel pelo Programa I/M.

Proposta da Prefeitura de SP, art. 2°, §8.
§7° Os veiculos oficiais estardo igualmente obrigados a inspegao, podendo ser dispensados do
pagamento da tarifa de inspe¢ao pelo 6rgao publico responsavel.

Res. CONAMA 256/99, art. 9.

§8° No estéagio inicial do Programa, o érgéo responsavel podera considerar a possibilidade de
inspeg¢do mandatdria e atendimento voluntario aos limites, com os objetivos de divulgagao da
sua sistematica, conscientizagdo do publico e ajustes das exigéncias do Programa.

Res. CONAMA 007/93, art. 12, §2°

Art. 9. A periodicidade da inspecgéo veicular ambiental devera ser, no maximo, uma vez a cada
ano, podendo, contudo, ser prevista no PCPV uma frequéncia maior, no caso das frotas
urbanas de uso intenso.

Res. CONAMA 007/93, art. 7°

Art. 10. Fica a critério dos érgdos ambientais estaduais e municipais, no ambito do PCPV, o
estabelecimento de Programas Integrados de I/M, de modo que, além da inspegéo obrigatoria
de itens relacionados com as emissoes de poluentes e ruido, sejam também incluidos aqueles
relativos a seguranga veicular, de acordo com regulamentacado especifica dos 6rgdos de
transito.

Res. CONAMA 007/93, art. 8°

Paragrafo unico. Nos municipios ou regides onde houver Programas de Inspegdo Veicular
Ambiental, as empresas contratadas, no caso de regime de execucao indireta, ou o Poder
Publico executor, deverao buscar, com forte determinagéo, o estabelecimento de acordos com
as concessionarias das inspecbes de seguranca veicular, contratadas nos termos da
regulamentagdo do Conselho Nacional de Transito — CONTRAN, para a realizagdo, no mesmo
local, das duas inspe¢des, mantidas as responsabilidades individuais de cada executor.



Res. CONAMA 256/99, art. 15.

Art. 11. O PCPV devera estabelecer cronograma de implantagdo da inspecao veicular
ambiental, por municipio, com base no monitoramento da qualidade do ar, e a luz das diretrizes
do Programa Nacional de Qualidade do Ar — PRONAR e do Plano Nacional sobre Mudanga do
Clima.

Nova proposta de Resolugao, art. 3°

Paragrafo unico. Os Programas de Inspecao Veicular Ambiental serdo implantados
prioritariamente em regides que apresentem comprometimento da qualidade do ar devido as
emissdes de poluentes pela frota circulante, a critério e sob a responsabilidade dos 6rgaos
ambientais estaduais e municipais.

Res. CONAMA 007/93, art. 2°, alterado pela Res. CONAMA 227/97

Art. 12. Os PCPV podem estabelecer condigbes especificas para circulagdo de veiculos
automotores, motociclos e veiculos similares oriundos de municipios nao incluidos em
Programas I/M.

Res. CONAMA 256/99, art. 4°, §2°

Paragrafo unico. O 6rgéo responsavel estabelecera, mediante regulamento complementar a
presente Resolugcdo, as condicbes especificas de circulacdo e de fiscalizagdo, conforme
previsto no caput.

Res. CONAMA 256/99, art. 4°, §2°

Dos prazos para a elaboragdo do PCPV e para a implantagdo dos Programas de Inspec¢ao
Veicular Ambiental

Art. 13. Fica concedido o prazo de “X” meses, a partir da data da publicagdo desta Resolugéo,
para que estados e municipios atendam ao disposto nas resolu¢gdes do Conselho Nacional do
Meio Ambiente - CONAMA, elaborando, aprovando e publicando os respectivos PCPV, e
implantando os programas de inspeg¢do e manutengéo de veiculos em uso — I/M definidos no
PCPV.

Res. CONAMA 256/99, art. 2°

§1° Na hipdtese da entidade governamental optar pela execugao indireta, fica estabelecido um
prazo adicional de “X” anos, prorrogavel por mais “X” meses, para a efetiva implementacdo do
Programa de I/M.

Res. CONAMA 256/99, art. 2°

§2° O Ministério do Meio Ambiente, por meio do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos
Recursos Naturais Renovaveis — IBAMA, fiscalizara o disposto no caput com vistas ao
cumprimento dos prazos, auxiliando os Orgdos Seccionais e Locais do Sistema Nacional do
Meio Ambiente — SISNAMA que venham a encontrar dificuldades técnicas, administrativas ou
juridicas para a consecugao dos objetivos desta Resolucao.

Res. CONAMA 256/99, art. 2°

§ 3° Vencido o prazo estabelecido no caput sem que os érgdos executores tenham conseguido
atender as metas ou, antes disso, a pedido dos estados e municipios participantes dos estudos
do PCPV, o IBAMA assumira a tarefa de desenvolver o PCPV e/ou implantar o Programa de
I/M, realizando todos os atos e formalidades técnicas, administrativas e juridicas necessarios.



Res. CONAMA 256/99, art. 2°

§4° O IBAMA tera prazos idénticos aos definidos no caput a partir da data que assumir os
servigos descritos no paragrafo anterior.

Res. CONAMA 256/99, art. 2°

Do acesso a informagdes e dados oriundos dos Programas de Inspec¢ao Veicular
Ambiental

Art. 14. Todas as atividades de coleta de dados, registro de informagdes, execugdo dos
procedimentos de inspegao, comparagédo dos dados de inspegdo com os limites estabelecidos
e fornecimento de certificados e relatérios, deverdo ser realizadas através de sistemas
informatizados certificados junto ao érgao responsavel.

Proposta anteriormente encaminhada pelo MMA

§1° Fica o prestador do servigo obrigado a fornecer todos os dados referentes a inspecgéo
ambiental aos 6rgaos publicos competentes, em sistema on line de transmissao de dados.

Proposta anteriormente encaminhada pelo MMA.

§2° Os 6rgaos ambientais estaduais e municipais deverao disponibilizar ao Instituto Brasileiro
de Meio Ambiente e dos Recursos Naturais e Renovaveis — IBAMA os dados e informagdes
referentes a inspecgao veicular ambiental.

Proposta IEMA

Art. 15. A informagdo de que trata o artigo anterior & publica, cabendo ao érgao publico
responsavel pela inspecao ambiental prover relatérios anuais referentes aos resultados do
programa, em conformidade ao determinado no respectivo PCPV.

Proposta anteriormente encaminhada pelo MMA.
§1° Os relatorios de que trata o caput deverao conter, no minimo:

| - resultados de aprovagédo e reprovagdo, explicitando-se, para este caso, o motivo da
reprovacao;

Il - dados de emissdo dos poluentes da frota de veiculos inspecionados, explicitando-se a
média e o desvio padrao;

lll - avaliagdo dos efeitos do programa sobre a qualidade do ar, tomando-se como base os
dados da rede de monitoramento.

Proposta anteriormente encaminhada pelo MMA.

§2° As informacgobes relativas aos incisos | e Il devem ser apresentadas conforme o ano de
fabricagdo do veiculo, a classificagdo dos veiculos nos termos da Resolugdo CONAMA 15, de
13 de dezembro de 1995 e posteriores, bem como a classificagdo de marca-modelo-versao.

Proposta anteriormente encaminhada pelo MMA.

§3° Fica o IBAMA responsavel pela elaboragao, a partir dos relatérios estaduais e municipais
mencionados no caput deste artigo, de um Relatério Nacional de Inspegéo Veicular Ambiental,
que devera conter a compilagdo de todos os relatérios apresentados em um documento



sistematizado, de forma a permitir que seja feita uma comparacao entre os custos e resultados
de cada programa;

Proposta IEMA

§ 4° O Relatério Nacional de Inspecéo Veicular Ambiental devera ser encaminhado ao
CONAMA no primeiro semestre de cada ano para discussao e validagao.

Proposta IEMA
§5° Deve-se dar ampla publicidade aos relatérios anuais disciplinados neste artigo.
Proposta anteriormente encaminhada pelo MMA.

Da operacionalizagao e execugao do Programa de Inspegao Veicular Ambiental

Art. 16. A aprovacdo na Inspecdo Veicular Ambiental de Emissbées de Poluentes e Ruido,
prevista no artigo n.° 104 da Lei 9.503 de 23 de setembro de 1997, que institui o Cddigo de
Transito Brasileiro — CTB, é exigéncia para o licenciamento da frota alvo nos municipios
abrangidos pelo Plano de Controle da Poluigdo por Veiculos em Uso — PCPV, nos termos do
Artigo 131, paragrafo 3°, do CTB.

Res. CONAMA 256/99, art. 1°.

§1° Todos os veiculos pertencentes a frota alvo definida pelos 6érgaos competentes deverao ser
inspecionados com antecedéncia maxima de noventa dias da data limite para o seu
licenciamento anual.

Res. CONAMA 007/93, art. 9°.

§2° Os veiculos que ndo tiverem sido inspecionados até a data limite do licenciamento poderao
ser inspecionados apds a mesma, sujeitando-se, porém, as normas e sang¢des decorrentes do
licenciamento extemporaneo ou da auséncia deste.

CONAMA 007/93, art. 9°, paragrafo unico.

§3° O veiculo reprovado/rejeitado ou que nao efetuar a inspegao veicular obrigatdria tera seu
licenciamento bloqueado e estara sujeito as penalidades cabiveis.
Proposta da Prefeitura de Sao Paulo

Art. 17. O inicio efetivo das inspecdes de emissdes de poluentes e ruido sera formalmente
comunicado pelo poder publico responsavel ao 6rgéo executivo de transito do Estado para que
este adote as medidas previstas nos paragrafos 2° e 3° do artigo 131 do Cddigo de Transito
Brasileiro.

Res. CONAMA 256/99, art. 6°

Paragrafo unico. Para que os 6rgdos executivos de transito dos Estados possam
operacionalizar os procedimentos de sua competéncia no Programa I/M, os 6rgdos ambientais
executores deverao fornecer as seguintes informacgoes:

l. As multas ambientais aplicadas aos veiculos;

. Os veiculos aprovados nas inspegdes de emissdes de poluentes e ruido.

Res. CONAMA 256/99, art. 6°



Art. 18. Os servigos necessarios a realizagdo da inspecao veicular ambiental poderao ser
executados diretamente ou contratados pelo poder publico para execugéao indireta.

Res. CONAMA 256/99, art. 10.

§1° Os orgaos estaduais e municipais de meio ambiente poderdo, mediante acordo especifico,
com a anuéncia de todos os participes, celebrar convénio, com o 6rgédo executivo de transito da
Unido, Departamento Nacional de Transito - DENATRAN, objetivando a execucdo, por
delegacgédo, das inspecdes de emissbes de poluentes e ruido, por meio de empresas por ele
selecionadas, mediante processo licitatério.

Res. CONAMA 256/99, art. 14.

§ 2° Na hipétese da execucao indireta, por concesséo ou outra forma prevista em lei, ndo
podera haver subcontratagdo dos servigos;

Res. CONAMA 256/99, art. 10

§ 3° Na hipdtese da execucgao pela administracao direta ndo podera haver terceirizagdo dos
Servigos;

Res. CONAMA 256/99, art. 10

§ 4° Ressalva-se, em qualquer caso, a subcontratacdo ou a terceirizacdo dos seguintes
Servigos acessorios:

| - construgéo civil e instalagbes correlatas;

Il - reformas e ampliages;

lll - manutengao corretiva e preventiva dos equipamentos;

IV - instalagbes;

V - controle de qualidade e auditoria administrativa e financeira;
VI - seguranca, limpeza e correlatos;

VII - servigos de apoio em informatica;

Res. CONAMA 256/99, art. 10

§ 5° Na hipétese da execugdo indireta, os socios da concessionaria ou outra forma de
contratacdo prevista em lei, tanto pessoas fisicas quanto juridicas, ndo poderao ter qualquer
vinculo societario com empresas de comércio de veiculos, prestadoras de servigos de
manutencgao ou fornecimento de pecas de reposigao;

Res. CONAMA 256/99, art. 10.

§ 6° As restrigdes dispostas no paragrafo anterior aplicam-se igualmente aos administradores
publicos dos 6rgéos executores dos servigos, inclusive aos seus superiores hierarquicos.

Res. CONAMA 256/99, art. 10

Art. 19. Atendidas as condi¢des estabelecidas nesta Resolugao, cabera aos 6rgaos estaduais e
municipais competentes, a elaboragao dos critérios para implantacao e execugao dos
Programas de I/M e para a certificacdo de operadores de linha dos centros de inspecao, bem



como o estabelecimento de procedimentos de controle de qualidade, auditorias e normas
complementares, tendo em vista as peculiaridades locais.

Res. CONAMA 007/93, art. 16

Art. 20. Todo o processo de inspegao ambiental veicular deve ser submetido a auditoria
periddica por instituicdes iddneas e tecnicamente capacitadas.

Redacao apresentada por ambas as propostas de Resolugéao.

Art. 21. Atendida a legislagdo pertinente e as normas locais, a implantagdo e execugao dos
Programas de I/M poderdo ser realizadas por empresas ou entidades com experiéncia
comprovada na area, especialmente contratadas e credenciadas pelos 6rgaos ambientais,
ficando sob a responsabilidade destes a supervisao, auditoria, acompanhamento e controle do
Programa.

CONAMA 007/93, art. 14, alterado pela Res. CONAMA 227/97.

Art. 22. O valor dos servigos de inspecgéo I/M sera cobrado como precgo publico fixado pelo
orgao responsavel que também definira os procedimentos de reajuste e revisao.

Res. CONAMA 256/99, art. 9°

Art. 23. Os 6rgéos integrantes do SISNAMA, executores de Programas de I/M, poderao fixar a
cobranga de percentual no valor de até quinze por cento das tarifas cobradas pelos executores
indiretos do servigo, a ser destinada a fundos ou despesas para a preservacao e protecido do
meio ambiente e/ou para a cobertura dos custos efetivamente incorridos por forga da presente
Resolugao.

Res. CONAMA 256/99, art. 3°

Paragrafo unico. O percentual de que trata o caput deste artigo sera destinado, em partes
iguais, aos 6rgaos estaduais (cinquenta por cento) e municipais (cinqlenta por cento) de meio
ambiente participantes do programa, descontadas eventuais despesas acordadas com
terceiros referentes aos servigos de I/M e n&o cobertas pelo contratado, quando for o caso,
conforme detalhamento de direitos e obrigagbes a serem estabelecidos entre as partes.

Res. CONAMA 256/99, art. 3°

Art. 24. Os Programas de I/M deverao ser dimensionados, prevendo a construgéo de linhas de
inspecéao para veiculos leves, pesados, motociclos e veiculos similares, em proporgao
adequada a frota alvo do Programa.

Res. CONAMA 007/93

Art. 25. As inspec¢des obrigatérias deverao ser realizadas em centros de inspecgéo distribuidos
pela area de abrangéncia do Programa.

Res. CONAMA 007/93

§1° Os centros de inspecao deverdo apresentar as caracteristicas constantes do Anexo VI
desta Resolugdo, no que se refere a sua implementagao e operagao;

Res. CONAMA 007/93

§2° Nenhum tipo de comércio o prestagdo de servigos, que nao sejam os de inspegao de
veiculos, poderao ser desenvolvidos pelos centros ou unidades moveis de inspecgéo.



Res. CONAMA 15/94 e 18/95

Art. 26. Os procedimentos gerais de inspegdo devem respeitar as normas constantes do Anexo
Il da presente Resolugéo.

Adaptacao feita pela mesa coordenadora.

Art. 27. Os o6rgaos estaduais e municipais competentes poderdo instalar ou autorizar a
instalagdo de estagbes moveis de inspegdo para a solugdo de problemas de abrangéncia
especificos, ou para o atendimento local de grandes frotas cativas moéveis de inspec¢ao para a
solucdo de problemas de abrangéncia especificos, ou para o atendimento local de grandes
frotas cativas.

Res. CONAMA 007/93, art. 6°, §2°.

Dos limites e procedimentos de avaliagao da emissao de escapamento de veiculos com
motor do ciclo Otto em uso

Art. 28. A emissao de poluentes por veiculos com motor do ciclo Otto a gasolina, a alcool, de
combustivel flexivel, a gas natural e bi-combustivel em circulacéo sera aferida pela medigcao de
CO e HC emitidos no gas de escapamento, conforme procedimento previsto no Anexo Ill da
presente Resolugao.

Adaptacéo feita pela Mesa Coordenadora.

§1° Para os veiculos de que trata o caput deste artigo, os limites maximos de emissdo de
escapamento de CO corrigido € HC corrigido, de diluicdo e da velocidade angular do motor sdo
os definidos nas tabelas 1 e 2 do Anexo lII.

Adaptacéo feita pela Mesa Coordenadora.

§2° Os veiculos bi-combustivel ou capazes de operar com mais de um tipo de combustivel,
selecionaveis por opgao do usuario, devem ser testados com todos os tipos de combustiveis
selecionaveis.

Adaptacao feita pela Mesa Coordenadora.

§3° Nos veiculos de combustivel flexivel, o ensaio sera realizado com o combustivel que
estiver abastecendo o veiculo.

Adaptacéo feita pela Mesa Coordenadora.

Art. 29. O IBAMA devera coordenar os trabalhos e estudos necessarios ao estabelecimento € a
implantagc&o dos procedimentos de ensaio e dos limites maximos de emissdo de NOx, HC e CO
do escapamento de veiculos equipados com motor do ciclo Otto, e devera apresentar ao
CONAMA, até XX, o relatério final com a proposta dos procedimentos e limites a serem
implementados, para aprovagao.

Proposta do IEMA

Paragrafo unico. Uma vez aprovados os ensaios e limites mencionados no caput deste artigo,
os estados e municipios que ja tenham implementado Programas de Inspegéo Veicular
Ambiental deverdo, quando for o caso, se adequar aos novos padrbes de emissédo e
procedimentos de ensaio até a data X.

Proposta do IEMA



Dos limites e procedimentos de avaliagao da emissao de escapamento de motociclos em
uso

Art. 30. Ficam estabelecidos no Anexo Il da presente Resolugdo os procedimentos de
inspecao e limites maximos de mondxido de carbono e hidrocarbonetos da emissdo de
escapamento para avaliagdo do estado de manutengdo dos motociclos em uso no territério
nacional, a serem utilizados em Programas de Inspecéo Veicular Ambiental.

Adaptacéo feita pela Mesa Coordenadora.

Paragrafo unico. Os limites de emissao de que trata o caput deste artigo sao aqueles
constantes da Tabela 3 do Anexo Il da presente Resolugao.

Adaptacéo feita pela Mesa Coordenadora.

Dos limites maximos e procedimentos de avaliagcao da emissao de opacidade em
aceleracao livre em veiculos a Diesel em uso

Art. 31. Ficam estabelecidos no Anexo IV da presente Resolugdo os procedimentos e limites
maximos de opacidade da emissao de escapamento para avaliagdo do estado de manutengao
dos veiculos automotores do ciclo Diesel em uso no territorio nacional, a serem utilizados em
Programas de Inspecao Veicular Ambiental.

Paragrafo Unico. Para os veiculos de que trata o caput deste artigo, os limites maximos de
opacidade da emissao de escapamento sédo os definidos nas tabelas 4 € 5 do Anexo IV.

Art. 32. Os ensaios para medigao de opacidade deverdo ser feitos de acordo com a Norma
Brasileira NBR - 13037 - Gas de Escapamento Emitido por Motor Diesel em Aceleragao Livre -
Determinacdo da Opacidade - Método de Ensaio, mediante a utilizagdo de opacimetro
certificado pelo Instituto Nacional de Metrologia, Normalizagcdo e Qualidade Industrial-
INMETRO.

Paragrafo unico. As medi¢cdes da opacidade devem ser realizadas mediante a utilizagdo de
opacimetro correlacionavel com opacimetro de fluxo parcial, com tempo de resposta fisico de
no maximo 0,4s, tempo de resposta total de 0,9 a 1,1s e camara de medigdao de 430 mm de
comprimento efetivo da trajetéria da luz através do gas.

Ruido

Art. 33. Apds a inspecgéo visual, o veiculo sera encaminhado para a medi¢gao de emissdes e, se
selecionado, do nivel de ruido na condigdo parado nas proximidades do escapamento,
conforme os requisitos minimos estabelecidos no Anexo V desta Resolugao.

§1° O ensaio de ruido sera realizado nos veiculos que o inspetor julgar necessario por ocasido
da inspecgao visual.

§2° A medigao do nivel de ruido sera medido conforme procedimentos estabelecidos na Norma
NBR-9714 - Ruido Emitido por Veiculos Automotores na Condigéo Parado - Método de Ensaio.

Disposigoes finais

Art. 34 Para os veiculos dotados de sistemas de diagnose de bordo — OBD, o IBAMA devera
desenvolver estudos de viabilidade de sua utilizagéo para fins de inspeg¢do ambiental veicular e,
se for o caso, definir os critérios de inspecao eletronica aplicavel e o cronograma da sua
implantagéao.

Proposta da Prefeitura de SP, Art. 2°, §6°



Art. 35. Os veiculos em desconformidade com as exigéncias desta Resolucdo estardo sujeitos
as sangoes previstas na legislagao vigente.

Art. 36. Para os fins desta Resolucao, sao utilizadas as definicbes constantes do Anexo | desta
Resolucgao.

Art. 37. Os Estados e/ou Municipios que ja tenham concedido ou autorizado os servigcos de
inspecao ambiental veicular deverdo adequar-se, no que couber, aos termos desta Resolugao
no prazo de............. meses a partir da sua publicacao.

Art. 38. Revogam-se as Resolugdes do CONAMA n° 06, de 31 de agosto de 1993; n° 07, de 31
de agosto de 1993; n° 015, de 29 de setembro de 1994; n° 18, de 13 de dezembro de 1995; n°
227,de 20 de agosto de 1997; n°® 251, de 12 de janeiro de 1999; n° 252 de 01 de fevereiro de
1999, bem como 0s artigos .........cccceevveeeeeennn. das Resolugdes CONAMA ................. e as
disposi¢des em contrario.

Art.39. Esta Resolugéo entrara em vigor na data de sua publicagao.



ANEXO |

Definigoes

Alteragdes no Sistema de Escapamento: alteragbes visualmente perceptiveis no sistema de
escapamento (estado avancado de deterioragao, componentes soltos, furos, entradas falsas de
ar, etc.) que impossibilitem ou afetem a medicdo dos gases de escapamento ou que
comprometam o funcionamento do motor ou do sistema de controle de emisséo.

Alteragées nos Itens de Controle de Emissdo: alteragdes visualmente perceptiveis
(auséncia, desconformidade com as especificagdes originais, inoperancia ou estado avangado
de deterioragdo) de componentes e sistemas de controle de emisséo.

Assistente técnico: é o funcionario que auxilia o inspetor e faz a interface com o usuario,
conduz o veiculo, orienta e da explicagbes sobre os procedimentos e resultados. Ele nao
participa nem interfere no ensaio e nao responde pelo resultado.

Centros de Inspec¢do: locais construidos e equipados com a finalidade exclusiva de
inspecionar a frota de veiculos em circulagdo de modo seriado, quanto a emissao de poluentes,
ruido e segurancga.

CO: mondxido de carbono contido nos gases de escapamento, medido em % em volume.
COcorrigido: € 0 valor medido de mondxido de carbono e corrigido quanto a diluicdo dos gases

amostrados, conforme a expresséo: (&0, = x CO

corrigido dilui¢do medido

Condigoes de aceleragao intermediaria: condi¢cdes de utilizacdo do motor em carga parcial,
cuja poténcia especifica em kW/t (quilowatts por tonelada) deve ser avaliada através da
medi¢ao da velocidade e aceleragao do veiculo, inclinagdo da pista e de coeficientes tipicos de
resisténcia ao movimento de veiculos, principalmente para atrito, aerodinamica e inércia.

Condigoes normais de operagado: sdo as condigbes de operagdo do veiculo em trafego
normal, sob carga e velocidade compativeis com as especificagbes originais do veiculo,
combustivel comercial e quando os componentes do sistema de propulsdo e do sistema de
controle de emissédo de poluentes apresentam funcionamento regular e aceitavel em relagéao
aos padrdes de projeto e de produgao do veiculo.

dB (A): unidade do nivel de pressédo sonora em decibéis, ponderada pela curva de resposta em
frequéncia A, para quantificagdo de nivel de ruido

Descontaminagido do 6leo de carter: procedimento utilizado para que o excesso de gases
contaminantes do 6leo do carter sejam recirculados através do sistema de recirculagdo dos
gases do carter e queimados na camara de combustéo pelo motor antes das medicoes.

Diagnose de bordo: avaliagdo realizada permanentemente pelo sistema de gerenciamento do
motor, através do monitoramento de sinais emitidos por sensores especificos, tendo
capacidade para corrigir desvios de funcionamento, integrar todo o sistema e identificar o mau
funcionamento de componentes, bem como protegé-los contra riscos decorrentes dos defeitos
encontrados, emitir alarmes preventivos para a manutencao e fixar condigdes padrao para o
funcionamento do motor em situagdes de emergéncia.

Estagio Inicial do Programa de Inspec¢ao: periodo estabelecido para a adequagéo
operacional do Programa I/M e conscientizagdo do publico, que devera ser caracterizado por
um prazo nao superior a 24 meses, a partir do inicio efetivo das da inspegdo ambiental veicular.

Fator de diluicio dos gases de escapamento: é a porcentagem volumétrica de diluicdo da
amostra de gases de escapamento devida a entrada de ar no sistema, dada pela expressao:

. 15
dilui¢do (CO'I' COZ)

medidos



Fumacga azul: produtos de combustdo de cor azulada, visiveis a olho nu, compostos por
particulas de carbono, 6leo lubrificante e combustivel parcialmente queimado, excetuando-se o
vapor de agua.

Funcionamento irregular do motor: condicdo de operacdo caracterizada por uma nitida
instabilidade da rotacdo de marcha lenta, ou da RPMmaxima ivie d0 motor Diesel ou quando o
motor do veiculo sé opera mediante o acionamento do afogador ou do acelerador, bem como
quando apresenta ruidos anormais.

Gas de escapamento: substancias emitidas para a atmosfera provenientes de qualquer
abertura do sistema de escapamento.

Gases do carter: substancias emitidas para a atmosfera, provenientes de qualquer parte dos
sistemas de lubrificagdo ou ventilagdo do carter do motor.

HCcorrigico: € 0 valor medido de HC e corrigido quanto a diluicdo dos gases amostrados,
conforme a expressao: HC = x HC

corrigido dilui¢do medido

Hidrocarbonetos: total de substancias organicas, incluindo fragbes de combustivel nao
queimado e sub-produtos resultantes da combustado, presentes no gas de escapamento e que
sdo detectados pelo detector de infravermelho para HC, expresso como normal hexano, em
partes por milhdo em volume - ppm.

Inspetor de emissdes veiculares: € o técnico que realiza o ensaio, faz a entrada de dados no
sistema, instala os equipamentos, acelera o veiculo, expede o relatério e registra e cola o selo
no veiculo.

Item de controle de emissao: componente ou sistema desenvolvido especificamente para o
controle de emissao de poluentes e/ou ruido. Considera-se como tal os sensores necessarios
ao gerenciamento eletrdnico do motor, o conversor catalitico (catalisador), filtros de particulas
(DPF), os dispositivos limitadores de fumacga (LDA), os sistemas de recirculagdo de gases do
carter (PCV) e de escapamento (EGR), o sistema de controle de emissdes evaporativas e
outros, a critério do 6rgéo responsavel pelo Programa I/M.

Itens de acdo indesejavel: sdo quaisquer pegas, componentes, dispositivos, sistemas,
softwares, lubrificantes, aditivos, combustiveis e procedimentos operacionais em desacordo
com a homologacao do veiculo, que reduzam ou possam reduzir a eficacia do controle da
emissao de ruido e de poluentes atmosféricos de veiculos automotores, ou produzam
variagdes acima dos padrdes ou descontinuas destas emissées em condigdes que possam ser
esperadas durante a sua operagao em uso normal.

LIM (Lampada Indicadora de Mau funcionamento): é o meio visivel que informa ao motorista
do veiculo um mau funcionamento do sistema de controle de emissbes.

Marcha Lenta: regime de trabalho em que a velocidade angular do motor especificada pelo
fabricante deve ser mantida durante a operagdo do motor sem carga e com os controles do
sistema de alimentacao de combustivel, acelerador e afogador, na posi¢ao de repouso.

Medicao por sensoriamento remoto: processo de medigdo da emissao de escapamento de
veiculos, a distancia, por absorgao luminosa, enquanto estes se deslocam nas vias de trafego
em condi¢des reais de utilizagao.

Medidor de Nivel de Som: equipamento destinado a efetuar medi¢cdo da pressdo sonora
provocada por uma fonte de ruido e que fornece medidas objetivas e reprodutiveis do nivel do
som, normalmente expressa em decibéis (dB).

Motociclo: qualquer tipo de veiculo automotor de duas rodas, incluidos os ciclomotores,
motonetas e motocicletas.

Motor de dois tempos: motor cujo ciclo de funcionamento compreende duas fases
(combustao-exaustdo e admissao-compressao);



Motor de quatro tempos: motor cujo ciclo de funcionamento compreende quatro fases
distintas (admissao, compressao, combustao e exaustao);

Motor do ciclo Diesel: motor que funciona segundo o principio de ignicdo por compresséo.
Motor do ciclo Otto: motor que possui ignigdo por centelha.

Opacidade: medida de absor¢do de luz sofrida por um feixe luminoso ao atravessar uma
coluna de gas de escapamento, expressa em m™, entre os fluxos de luz emergente e incidente.

Opacimetro: aparelno que mede, de maneira continua, a opacidade dos gases de
escapamento emitidos pelos veiculos.

Orgao gestor: é o 6rgdo publico designado pelo 6rgdo responsavel, previsto no PCPV, para
implantar, gerir e auditar o Programa I/M.

Orgao responsavel: é o érgdo ambiental estadual, ou municipal, conforme previsto na Lei
10203/2001, responsavel pela implantagdo do Programa I/M, podendo também ser o érgéo
gestor pela operagao e auditoria do Programa I/M.

Peso Bruto Total-PBT: peso indicado pelo fabricante para condi¢ges especificas de operagao,
baseado em consideragdes sobre resisténcia dos materiais, capacidade de carga dos pneus
etc., conforme NBR 6070.

Poténcia maxima: poténcia efetiva liguida maxima, conforme NBR-5484, expressa em KW
(quilowatts).

Programa I/M: Programa de Inspegéo e Manutengéo de Veiculos em Uso, que tem por objetivo
realizar de forma sistematica e padronizada a emisséo de poluentes atmosféricos e ruido.

Programa I/M Integrado: Programa I/M que além de itens relacionados com a emissao de
poluentes atmosféricos e ruido, inspeciona também aqueles relacionados com a seguranca
veicular.

Rejei¢do na inspegao: ??
Reprovagao na inspegao: ??

Responsavel técnico: é o responsavel por um ou mais Centros de Inspecado, que responde
tecnicamente pelos procedimentos praticados, fiscalizagdo interna e proposicdo de solugdes
para os casos especificos.

Sensores: sdo os dispositivos que medem as variaveis primarias de controle do motor
(rotagdo, temperaturas, pressdes, oxigénio no gas de escapamento etc.) e as transmitem para
0 modulo de controle do motor

Sistema de controle de emissdes: significa o conjunto de componentes, inclusive o médulo
de gerenciamento eletrénico do motor, e todo e qualquer componente relativo aos sistemas de
alimentagdo de combustivel, de ignicdo, de admissdo, exaustdo ou controle de emissdes
evaporativas que fornece ou recebe sinais deste modulo com fungao primordial de controlar a
emissao de poluentes.

Sistema de escapamento: conjunto de componentes compreendendo o coletor de
escapamento, tubo de escapamento, cdmara(s) de expansao, silencioso(s) e, quando aplicavel,
conversor(es) catalitico(s), filtro(s) de particulas e outros sistemas de pos-tratamento de gas de
escapamento e ruido.

Sistema de redugao de ruidos: dispositivos empregados com a finalidade de reduzir o ruido
emitido pelo veiculo, podendo ser constituido de barreiras ou isolamentos acusticos até
encapsulamentos de componentes do sistema de propulsdo do veiculo e sistemas de
cancelamento eletronico de ruidos.

Sistema OBD: é um sistema de diagnose de bordo utilizado no controle das emissdes e capaz
de identificar a origem provavel das falhas verificadas por meio de cdédigos de falha
armazenados na memoéria do médulo de controle do motor, implantado no Brasil em duas
fases, OBDBr-1 e OBDBr-2.



Vazamentos: vazamentos de fluidos do motor, do sistema de alimentagao de combustivel e de
gas de escapamento.

Veiculo bi-combustivel: Veiculo com dois tanques distintos para combustiveis diferentes,
excluindo-se o reservatério auxiliar de partida.

Veiculo multi-combustivel: Veiculo que pode funcionar com gasolina ou alcool etilico
hidratado combustivel ou qualquer mistura desses dois combustiveis num mesmo tanque.

Veiculos de emissao elevada: veiculos que apresentam pelo menos um dos niveis de
emissao de poluentes substancialmente superiores aos valores caracteristicos da sua categoria
e do seu ano-modelo.

Veiculos derivados de motociclos: veiculos com trés ou mais rodas que apresentam sistema
de propulsdo com caracteristicas semelhantes as dos motociclos.

Anexo Il
Procedimentos gerais para a inspec¢ao periédica de veiculos
Preparo para ensaios

1. Previamente a inspecdo, o veiculo devera ser identificado para conferéncia dos dados
cadastrais (marca, modelo e ano-modelo do veiculo, tipo de combustivel, capacidade
volumétrica do motor, quilometragem e outras informagdes solicitadas) para registro desses
dados e selecao das caracteristicas técnicas e parametros de ensaio aplicaveis.

Inspec¢ao visual

2. Em seguida deve ser dado inicio a pré-inspec¢ao visual, verificando os seguintes parametros
€ ocorréncias, no que couber:

| - funcionamento irregular do motor;

Il - emissao de fumaga azul ou de fumaca preta visivelmente muito intensa;

Il - vazamentos aparentes de fluidos;

IV - violag&o de lacres dos sistemas de alimentagéo e ignicao;

V - alteragdes, avarias ou estado avangado de deterioragao no sistema de
escapamento, que causem vazamentos ou entradas falsas de ar; e

VI - alteragdes, avarias ou estado avangado de deterioragao no sistema de admisséao
de ar, que causem vazamentos ou entradas falsas de ar.

2.2 Constatados qualquer irregularidade descrita nos topicos | a VI listados acima, o veiculo
sera considerado nao apto para continuidade do procedimento de inspecédo e sera declarado
“rejeitado” no Relatdrio de Inspegao do Veiculo, encerrando-se a inspegao.

3. No caso do veiculo nao ter sido rejeitado, sera dada sequéncia a inspecao visual dos itens
de controle de emissao que deve incluir os discriminados a seguir, no que couber, podendo
incluir itens ou aspectos adicionais em fun¢ao das caracteristicas conhecidas e originais do
veiculo que forem visiveis sem a desmontagem de conjuntos e componentes:

| - existéncia de danos, alteragdes ou auséncia dos sistemas de controle de emissdes
(catalisadores; EGR; PCV; canister; sistema de injecdo de ar secundario no
escapamento; conexdes, mangueiras, elementos de fixagdo, conexdes elétricas e
sensores irregulares;

Il - existéncia de dispositivos de agdo indesejavel, assim identificados pelo IBAMA para
o modelo de veiculo sob avaliagdo, e adulteragdes do veiculo que tenham influéncia
negativa nas emissoes,;



Ill - falta da tampa dos tanques de combustivel (principal e secundario nos veiculos
com motor a alcool e flexiveis) e do reservatério de éleo do motor;

IV - acendimento da [Ampada indicadora de mau funcionamento do motor (LIM); e

V - avarias ou estado avangado de deterioragdo nos encapsulamentos, barreiras
acusticas e outros componentes do veiculo que influenciam diretamente na emisséo de
ruido do veiculo.

4. A presencga de sistema de ventilagdo do carter — PCV e de controle de emissao evaporativa
deve ser verificada de acordo com as indicagdes da Tabela de Parametros de Referéncia para
Inspecao de Veiculos em Uso, em vigor.

4.1 Na inexisténcia desta informagdo, os veiculos devem possuir sistema PCV,
obrigatoriamente, nos seguintes casos:

» Todos os veiculos leves com motor do ciclo Otto fabricados a partir de 01/01/1978;

» Todos os veiculos leves com motor do ciclo Diesel naturalmente aspirado fabricados a
partir de 01/01/1996

» Todos os veiculos pesados com motor do ciclo Otto fabricados a partir de 01/01/1989;

» Todos os 6nibus urbanos com motor Diesel naturalmente aspirado fabricados a partir
de 01/01/1988;

» Todos os veiculos pesados com motor Diesel naturalmente aspirado fabricados desde
01/01/1994

» Todos os motociclos fabricados a partir de 01/01/2006

5. Caso seja observada qualquer irregularidade nos itens definidos no item. X, o veiculo sera
considerado reprovado, podendo realizar os ensaios de emissao de gases e de ruido para
completar as informagdes dadas no relatério de inspecao.

6. Se a inspecao detectar desconformidades do veiculo caracterizadas como “item de agao
indesejavel” conforme definido na Resoluggo CONAMA n° 230/97, ou modificagoes,
adulteracdes ou conversbes em desconformidade com relagcdo as especificagbes originais
certificadas o veiculo deve ser reprovado na inspegao.

6.1 Se a desconformidade decorrer em razdo de comercializagdo de “produtos de agéo
indesejavel”’, conforme definido na Resolu¢gdo CONAMA n° 230/97, o 6rgdo ambiental gestor
pelo Programa I/M devera apresentar o caso ao IBAMA para que as devidas providéncias
sejam tomadas.

7. Se o veiculo nao for reprovado na inspecao visual e o ruido de escapamento for considerado
acima do normal, o inspetor deve registrar esta condi¢cdo e o veiculo deve realizar o ensaio de
ruido, respeitando os procedimentos apresentados nos seguintes Anexos:

I - no Anexo Il para o ensaio de monéxido de carbono (CO) e hidrocarbonetos (HC) nos
veiculos leves, pesados e motociclos com motores do ciclo Otto, inclusive veiculos
encarrogados, complementados e modificados, nacionais ou importados;

Il - no Anexo lll para o ensaio de opacidade nos veiculos leves, pesados e motociclos
com motores do ciclo Diesel, inclusive veiculos encarrogados, complementados e
modificados, nacionais ou importados; e

Il - no Anexo IV para o ensaio de ruido em todos os veiculos, inclusive veiculos
encarrogados, complementados e modificados, nacionais ou importados.

Registros e relatérios

8. Os resultados dos ensaios s&o os valores finais registrados, no que couber, das emissdes de
CO, HC, dioxido de carbono (CO.), fator de diluigdo, opacidade maxima, variagdo da
opacidade, velocidades angulares verificadas e dos niveis de ruido ambiente e no
escapamento.

9. O inspetor deve registrar qualquer anomalia apresentada durante os ensaios que indiquem
desvios funcionais ou a presenga de adulteragdes do veiculo ou de dispositivos de agéo
indesejavel.



9.1 A partir dos registros de tais ocorréncias o IBAMA identificara os casos que devem ser
motivo de reprovacgao e expedira uma instrugdo normativa dos mesmos para utilizacdo nos
Programas I/M, atualizada periodicamente.

10. Todos os itens verificados na inspegao visual e os avaliados através dos ensaios e da
analise do OBD devem ser registrados no sistema informatizado e armazenados no banco de
dados central, inclusive os parametros de entrada e os resultados intermediarios das medigées,
para futuras correlagdes, cruzamentos de dados e auditorias.

11. Os veiculos inspecionados nos centros de inspe¢do dos Programas |/M que forem
reprovados em pelo menos um item relativo a inspegao visual, ou quanto aos parametros
medidos, receberao um relatério informando os itens de reprovacgao.

12. Em caso de aprovagdo em todos os itens da inspecdo, sera fornecido o Certificado de
Aprovagado do Veiculo, indicando os itens inspecionados e os respectivos resultados, bem
como sera afixado um selo com codigo de barras identificador desta inspegéo, em lugar visivel
e de dificil transposigéo para outro veiculo.

13. O 6rgéo gestor devera relatar ao IBAMA as ocorréncias de desconformidades de veiculos
causadas por falhas de produgao estatisticamente comprovadas e aquelas decorrentes da
comercializagao de sistemas, conjuntos e pegas nao certificadas para as providéncias cabiveis,
inclusive o recolhimento.



ANEXO Il

PROCEDIMENTO DE AVALIAGAO E LIMITES MAXIMOS DE EMISSAO DE
ESCAPAMENTO DE MONOXIDO DE CARBONO E HIDROCARBONETOS EM VEICULOS
COM MOTOR DO CICLO OTTO

1. A emissdo de poluentes no gas de escapamento deve ser aferida pela medicao de
monodxido de carbono (CO) e hidrocarbonetos (HC) emitidos no gas de exaustdo em
regime de marcha lenta e, quando aplicavel, repetida em regime acelerado, a 2500
RPM.

2. Esse procedimento deve seguir a norma NBR-12013 - Veiculos Rodoviarios
Automotores Leves - Medicdo da Concentragdo de Mondéxido de Carbono no Gas de
Escapamento em Regime de Marcha Lenta - Ensaio em Campo e ser realizado com
analisador automatico de trés gases (CO, HC e diéxido de carbono - CO;) que atenda
as exigéncias da norma NBR-13539 - Analisador de infravermelho de mondxido de
carbono (CO), hidrocarbonetos (HC) e dioxido de carbono (CO;) contidos no gas de
escapamento de veiculos automotores leves.

Preparagdo do veiculo para o ensaio

3. O motor do veiculo deve estar na temperatura normal de funcionamento e em condi¢des
estabilizadas de operagédo conforme especificado pelo fabricante. Caso essa temperatura
ndo tenha sido atingida € necessario submeter o veiculo a processo de aquecimento do
motor.

4. A verificagdo da velocidade angular do motor deve ser feita com um tacémetro apropriado,
sem que haja a necessidade de desmontagem de qualquer peca do veiculo.

5. Antes da realizagcdo da medigado de gases o inspetor deve se certificar que o veiculo esta
devidamente freado, colocar o acionador de mudanga da marcha na posicdo neutra e
verificar se os controles do afogador (se existente) e do acelerador se encontram na
posicéo de repouso. Todos os dispositivos que alteram a aceleragéo do veiculo, tais como
ar condicionado, freio motor etc., devem ser desligados.

5.1. No caso de motociclos, o veiculo deve ser posicionado sobre o seu cavalete, em
posig¢éao perpendicular ao plano do solo, com o motor em marcha lenta Caso o veiculo
ndo disponha de cavalete proprio pode ser mantido nessa posigdo manualmente ou
utilizando um dispositivo externo.

6. Instalar o medidor de velocidade angular, sem qualquer desmontagem de pecas do
veiculo, verificar se as concentragbes residuais no equipamento, sido inferiores as
maximas permitidas pelas normas NBR-12013 e NBR 13539, com a sonda fora do tubo de
escapamento e posicionar a sonda no escapamento do veiculo a uma profundidade de
pelo menos 300 mm.

7. Antes do inicio da medicédo, verificar a estabilidade do regime de marcha lenta do motor,
que deve ser observada por pelo menos 10 segundos, antes da tomada da amostra.

7.1. Nos motociclos, caso a marcha lenta se mostre instavel, o motor deve ser acelerado
rapidamente até atingir cerca de 5000 RPM por trés vezes consecutivas e retornar
para o regime de marcha lenta.

8. No caso de motociclos, o analisador de gases deve ser usado conjuntamente com um
sistema de amostragem que permita que a tomada da amostra ndo seja afetada pela
entrada de ar externo ou pelos pulsos da exaustao dos gases do motor.

8.1. Serao aceitas as configuragdes das figuras 1 a 3, envolvendo o uso de tubo extensor
reto, com pelo menos 400 mm de comprimento e didmetro maximo de 60 mm, onde
deve ser posicionada a sonda de amostragem, seja pela extremidade de saida ou



incorporada no tubo extensor. O extensor deve ser ajustado a ponteira do tubo de
escapamento por meio de acoplamento flexivel, que amortegca as vibragdes do
escapamento e as pulsagdes dos gases e seja estanque a entrada de ar externo.
Outras configuragdes podem ser usadas, desde que possibilitem tomada de amostra
representativa e resultados equivalentes aos obtidos com a configuragdo

recomendada.

Figura 1 - Extensdo com sonda moével e coifa flexivel para absorver pulsag¢ées
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Figura 2 - Adaptador com coifa flexivel externa e sonda mével
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Figura 3 - Adaptador interno com sonda mével

No veiculo bi-combustivel que tiver sistema de comutacdo para a escolha dos
combustiveis, o inspetor deve repetir os testes para cada um dos combustiveis. Para
tanto, o veiculo deve ser submetido, entre as inspeg¢des de cada combustivel, a uma
descontaminacéao de 30s a 2500 £ 200 RPM.

Medicao de emissoes

Para a execugdo das medi¢cdes de emissbGes de gases, 0 inspetor seguira a seqléncia
abaixo descrita, que sera orientada pelo software instalado no computador do
equipamento:

Serdo reprovados os veiculos cuja velocidade angular de marcha lenta ndo atender as
especificagdes do seu fabricante incluindo a tolerancia ou, na sua inexisténcia, ndo estar
estabilizada dentro de uma faixa de variagdo maxima de 300 RPM, considerando-se uma
rotagdo de marcha lenta minima de 600 RPM para veiculos leves e 1000 RPM para
motociclos.

Caso o0 modelo do veiculo ndo permita que o medidor de RPM (tacobmetro) capte a rotagao
de marcha lenta, o inspetor deve se valer de observagdes visuais e auditivas e avaliar se a
rotagdo de marcha lenta esta estabilizada e prosseguir na medicdo de gases, sem a
referida medigdo da rpm. Caso o inspetor verifique que a rotagdo de marcha lenta ndo esta
estavel, o veiculo deve ser rejeitado por “funcionamento irregular do motor”.

Para veiculos leves, previamente a medicdo dos gases de escapamento, devera ser
realizada a descontaminagdo do 6leo do carter mediante a aceleragdo em velocidade
angular constante, de 2500 + 200 RPM, sem carga e sem uso do afogador quando
existente, durante um periodo minimo de 30 segundos.

Apés a descontaminagdo de 30 segundos, o equipamento devera iniciar a medi¢cdo dos
niveis de concentragcédo de CO, HC e diluicdo dos gases de escapamento do veiculo a 2500
RPM = 200 RPM sem carga. Se a emissdo de HC for superior a 7000ppm o ensaio sera
interrompido para nao danificar os analisadores e o veiculo sera reprovado.

Se o fator de diluicdo resultar superior a 2,5 o posicionamento da sonda de amostragem
deve ser verificado e o ensaio reiniciado. Caso persista o valor elevado para a diluigédo, o
veiculo deve ser reprovado, exceto nos casos especialmente autorizados em razédo de
dificuldades na adaptacao da sonda ao tubo de escapamento.

Quando o fator de diluicdo resultar em valor inferior a unidade, o valor real deve ser
registrado no sistema, armazenado no banco de dados e o fator de corre¢cao das medigbes
de CO e HC sera arredondado para 1,0.



17.

18.

19.

Se os valores medidos atenderem aos limites estabelecidos, o motor deve ser
desacelerado e novas medigbes devem ser realizadas em regime de marcha lenta. Em
caso de atendimento aos limites de emiss&o, o veiculo sera considerado aprovado no
ensaio, sendo registradas as concentragbes de CO, HC e CO; (medidas e as corrigidas),
bem como o fator de diluigéo real.

Se os valores de CO e HC medidos em regime de 2500 + 200 RPM apds a
descontaminagao de 30 segundos, ndo atenderem aos limites estabelecidos, o motor deve
ser mantido nesta faixa de rotagdo por um periodo total de até 180 segundos, durante o
qual o equipamento devera efetuar medi¢cdes sucessivas dos niveis de concentracao de
CO, HC e diluicdo dos gases de escapamento.

Tao logo o equipamento obtenha resultado que possibilite a aprovacao do veiculo durante
o limite de 180 segundos, o motor deve ser desacelerado e novas medigbes devem ser
realizadas em regime de marcha lenta. Se, depois de decorrido o tempo de 180 segundos,
os resultados das medi¢cées ainda estiverem acima dos limites, o motor deve ser
desacelerado e o veiculo considerado reprovado.
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3. Para os motociclos, com a marcha lenta estabilizada e a sonda de amostragem na
extremidade aberta do tubo extensor, fazer a medicdo da emissao de CO e HC.

4. Se a emissdo de HC for superior a 7000ppm o ensaio deve ser interrompido para nao

contaminar os analisadores e o veiculo sera considerado reprovado.

5. Se os valores corrigidos de CO e HC nao atenderem aos padrbes de emissao

estabelecidos, o motor deve ser acelerado rapidamente até atingir cerca de 5000 RPM
por trés vezes consecutivas e retornar para o regime de marcha lenta. Na
eventualidade de os novos valores corrigidos de CO e HC também n&o atenderem aos
limites estabelecidos, o veiculo sera considerado reprovado.

6. Caso seja requerido, o motor deve ser acelerado a 3000 £ 500rpm e nova medi¢ao de

CO e HC deve ser realizada.

7. Veiculos derivados de motociclos poderdo ter a emissdo dos gases de exaustido

medida de forma similar a estabelecida para os veiculos dos quais derivam.

8. Para veiculos com mais de um tubo de escapamento, o processo completo de medigao

deve ser realizado para cada um deles, devendo-se considerar como resultado o que
apresentar maior valor. Considera-se mais de um escapamento quando os gases de
escape, desde as camaras de combustdo, sdo expelidos por tubulacdes totalmente
independentes sem qualquer interligagéo entre si.

>
»
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9. O veiculo sera considerado aprovado no ensaio se a rotagdo de marcha lenta, o fator
de diluicdo e as concentragdes corrigidas de CO e HC estiverem em conformidade com
os limites estabelecidos. Em caso contrario sera considerado reprovado.

10. Apds o término do ensaio, recomenda-se desconectar a sonda do analisador e injetar
ar comprimido em sentido contrario ao do fluxo normal para descontamina-la, enquanto
0 equipamento também faz uma purga com ar atmosférico para limpeza da camara de
medicao.

Limites de emissao maximos

Para os veiculos com motor do ciclo Otto, os limites maximos de emissdo de escapamento de
COcorrigido € HCcorrigino, de diluicdo e da velocidade angular do motor sdo os definidos nas tabelas
1 e 2, abaixo:

Tabela 1 — Limites maximos de emissdo de COcorigivo, €M marcha lenta e a 2500rpm para
veiculos automotores com motor do ciclo Otto:

Ano de fabricagdo Limites de COcorrigiso (%)

Gasolina Alcool Flex Gas Natural
Todos até 1979; 6,0 6,0 - 6,0
buggies, réplicas®
1980 - 1988 5,0 5,0 - 5,0
1989 4,0 4,0 - 4,0
1990 e 1991 3,5 3,5 - 3,5
1992 — 1996 @ 2,0 2,0 - 2,5
1997 - 2002 0,6 0,6 — 1,0
2003 a 2005 0,5 0,5 0,5 0,5/1,0(c/GN

V)

2006-.... 0,3 0,3 0,3 0,3/1,0

(a) Somente os dispensados pela Portaria IBAMA 167/97

(b) Prazo estendido para os veiculos comerciais leves ndo derivados de automdveis ano
modelo 1997 e para os modelos dispensados pela Portaria IBAMA 167/97 e que constarem da
Tabela de Parametros de Referéncia para Inspegdo de Veiculos em Uso atualizada pelo
IBAMA com esta indicacao.

Tabela 2 — Limites maximos de emissdo de HCcorigiso, €m marcha lenta e a 2500rpm para
veiculos com motor do ciclo Otto:

Ano de fabricacédo Limites de HC .igiio (Ppm de hexano)
Gasolina Alcool Flex Gas Natural
Até 1979; 700 1100 - 700
buggies e réplicas @
1980 - 1988 700 1100 - 700
1989 700 1100 - 700
1990 e 1991 700 1100 - 700
1992 — 1996 @ 700 700 - 700
1997 - 2002 500 500 o 500
2003 a 2005 200 250 200 250/500
2006-.... 100 250 100 100/500




(a) Somente os dispensados pela Portaria IBAMA 167/97

(b) Prazo estendido para os veiculos comerciais leves ndo derivados de automdveis ano
modelo 1997 e para os modelos dispensados pela Portaria IBAMA 167/97 e que constarem da
Tabela de Parametros de Referéncia para Inspegdo de Veiculos em Uso atualizada pelo
IBAMA com esta indicacao.

A velocidade angular em regime de marcha lenta deve ser a especificada pelo fabricante do
motor, inclusive a sua tolerancia.

Caso a especificagdo do fabricante ndo esteja disponivel, a velocidade angular de marcha lenta
devera estar na faixa de 600 a 1200 rpm e ser estavel dentro de + 100 rpm.

A velocidade angular em regime acelerado de 2500rpm deve ter tolerancia de £200 rpm.

O fator de diluigdo dos gases de escapamento, como definido nesta Resolugao, deve ser igual
ou inferior a 2,5.

Para os motociclos com motor do ciclo Otto, os limites maximos de emissdo de escapamento
de COcorigizo ©€ HCcorrigido, d€ diluicdo e da velocidade angular do motor sdo os definidos na tabela
3, abaixo:

Tabela 3 — Limites maximos de emissdao de COcorigito € HCcorigidco, €m marcha lenta e a
2500rpm para motociclos e veiculos similares com motor do ciclo Otto:

Ano de fabricagéao Cilindrada CO (%) HC (ppm)
Até 2002 <250 cc 7,0 3.500
>250 cc 7,0 3.500
2003 a 2009 <250 cc 6,0 2.000
>250 cc 4,5 2.000
2010 * em diante Limites a serem estabelecidos até
31/12/2010

A velocidade angular em regime de marcha lenta em motociclos deve ser a especificada pelo
fabricante do motor, inclusive a sua tolerancia.

Caso a especificagdo do fabricante ndo esteja disponivel, a velocidade angular de marcha lenta
devera estar na faixa 1000 a 1400 rpm e ser estavel dentro de 300 rpm.

O fator de diluicdo dos gases de escapamento em motociclos, como definido nesta Resolugéo,
deve ser igual ou inferior a 2,5. Nos casos devidamente justificados de motociclos com
geometria do tubo de escapamento que dificulte a vedagdo do tubo de extensdo do
escapamento e/ou a insergao da sonda, o fator de diluicdo podera ser igual ou inferior a 5,0 até
que seja possivel o aprimoramento do sistema de amostragem.



ANEXO IV

PROCEDIMENTO DE AVALIA(;AQ E LIMITES MAXIMOS DA OPACIDADE EM
ACELERAGAO LIVRE EM VEICULOS COM MOTOR DO CICLO DIESEL

1. Os ensaios para medicdo de opacidade devem ser feitos, no que couber, de acordo com a
Norma Brasileira NBR - 13037 - Gas de Escapamento Emitido por Motor Diesel em Aceleragéo
Livre - Determinagdo da Opacidade - Método de Ensaio, mediante a utilizagdo de opacimetro
que atenda a Norma NBR 12897 - Emprego do Opacimetro para Medicdo do Teor de Fuligem
de Motor Diesel - Método de Absor¢do de Luz, desde que seja correlacionavel com um
opacimetro de amostragem com 0,43 m de comprimento efetivo da trajetéria da luz através do
gas e certificado pelo Instituto Nacional de Metrologia, Normalizagdo e Qualidade Industrial-
INMETRO.

2. As medicdes da opacidade devem ser realizadas com opacimetro de fluxo parcial ou
correlacionavel com opacimetro de fluxo parcial, com tempo de resposta fisico de no maximo
0,4 segundo; tempo de resposta total de 0,9 a 1,1segundo e cadmara de medi¢ao de 430 mm de
comprimento efetivo da trajetdria da luz através do gés.

Preparagao do veiculo para o ensaio

3. O motor do veiculo deve estar na temperatura normal de funcionamento e em condicoes
estabilizadas de operagédo conforme especificado pelo fabricante. Caso essa temperatura ndo
tenha sido atingida é necessario submeter o veiculo a processo de aquecimento do motor.

4. Para comprovacao da temperatura normal de operagao do motor, o inspetor podera utilizar,
a seu critério, um dos métodos abaixo:

e Verificagcdo através de indicacdo do marcador de temperatura do painel de
instrumentos;

» Deteccado de temperatura superior a 60° C na parte externa do bloco do motor com
termdmetro digital de raios infravermelho; e,

* Medigao da temperatura do 6leo do motor.

4.1. O termOmetro digital de raios infravermelho e mira a laser deve ser capaz de medir
corretamente a temperatura em areas da ordem de 7cm?, em superficies claras e escuras.

4.2. O termOmetro deve ser apontado para o bloco do motor, a uma distancia maxima de 30 cm
desta superficie. Na impossibilidade de medi¢ao nesse local, deve-se fazer a medi¢gdo em outro
ponto, evitando os tubos de escapamento e sistemas de pds-tratamento de gases, ou na base
do carter.

5. A verificagdo da velocidade angular do motor deve ser feita com um tacémetro apropriado,
sem que haja a necessidade de desmontagem de qualquer pega do veiculo.

6. Para a execugdo das medigbes de emissdes de gases, o inspetor seguira a seqliéncia
abaixo descrita, que sera orientada pelo software instalado no computador do equipamento:

6.1. Antes de iniciar as medigbes, o operador deve certificar-se que o veiculo esta devidamente
freado e a alavanca de mudanga na posi¢do neutra. Todos os dispositivos que alteram a
aceleragdo do veiculo, tais como ar condicionado, freio motor etc., devem ser desligados.

6.2. Instalar o medidor de velocidade angular, verificar se as concentragdes residuais no
equipamento, sao inferiores as maximas permitidas pela norma NBR - , com a sonda fora do
tubo de escapamento.

7. A fim de preservar a integridade mecéanica do motor, deve ser efetuada a verificagdo da sua
rotagdo de marcha lenta e a rotagcdo de maxima livre (corte). Devem ser informadas ao
software de gerenciamento da inspegdo as velocidades angulares de marcha lenta e de
maxima livre. Para a verificagao, o motor devera funcionar sem carga para a medigao e registro
do valor da RPMuarcna 1enta, POr até 10 segundos e, em seguida, deve ser acelerado lentamente



desde a rotacdo de marcha lenta até atingir a RPM nama e, certificando-se de suas
estabilizagdes nas faixas recomendadas pelo fabricante, com a tolerancia adicional de +100
rme -200 rem na RPMnaxiivre-

Se os valores de velocidade angular registrados ndao atenderem aos valores especificados o
veiculo sera considerado reprovado.

7.1. Se as velocidades angulares de marcha lenta e de maxima livre ndo forem conhecidas, o
software de gerenciamento da inspecao pode fazer a sua determinagdo de forma a constatar
que o limitador de rpm estd operando adequadamente, de acordo com a boa pratica
operacional e as caracteristicas do motor.

Se ocorrer alguma anormalidade durante a aceleragdo do motor, o inspetor deve desacelerar
imediatamente o veiculo, que também sera considerado reprovado.

Medicao de emissoes

8. Apds posicionar a sonda do opacimetro no escapamento do veiculo a uma profundidade de
pelo menos 300 mm, com o motor em RPMarcha ienta, O acelerador deve ser acionado de modo
continuo e rapidamente (no maximo em 1s), sem golpes, até atingir o final de seu curso. O
tempo de aceleragédo entre o limite superior da faixa de rotacdo de marcha lenta e o limite
inferior da faixa de rotagdo de maxima livre devem ser registrados.

8.1 Se o operador observar que o veiculo apresenta emissédo excessiva de fumaca preta, antes
de iniciar o procedimento completo de medicao, deve inserir a sonda no tubo de escapamento
e acelerar, em até 5 s, até cerca de 75% da rotagdo de corte, e verificar o valor maximo de
opacidade registrado. Se esse valor for superior a 7,0 m™, o procedimento de medigdo
completo sera interrompido, o relatério sera emitido e o veiculo sera considerado reprovado.

8.2. Manter esta posicao do acelerador até que o motor atinja, nitidamente, a rotacdo maxima
estabelecida pelo regulador de rotagdes, permanecendo nesta condigdo por um tempo maximo
de 5 segundos. O valor maximo da opacidade atingido durante esta seqliéncia de operacdes
deve ser registrado como a opacidade medida, juntamente com o valor da rotagdo de corte de
injecdo de combustivel atingida.

8.3 Desacionar o acelerador e aguardar que o motor estabilize na RPMmarchaena € Qque 0
opacimetro retorne ao valor original obtido nessa mesma condi¢do. Reacelerar, no maximo, em
5 segundos apds a estabilizagao.

8.4 Se em determinada aceleracdo, a rotagcdo maxima atingida estiver abaixo da faixa de
rotacdo de corte especificada com as respectivas tolerancias, o valor maximo de opacidade
verificado ndo sera registrado e a operagao sera desprezada devendo ser repetida.

8.5 Se ocorrer, em trés aceleragbes consecutivas que a rotagdo maxima atingida esteja abaixo
da faixa de rotagdo de corte especificada com as respectivas tolerancias, o veiculo sera
considerado rejeitado, por funcionamento irregular do motor.

8.6 - Em cada aceleracgao, se o tempo de elevagao da rotacdo desde o limite superior da faixa
de rotagdo de marcha lenta até o limite inferior da faixa de rotacdo de maxima livre registrado
ultrapassar 4,5s, a aceleragao sera desconsiderada e uma nova aceleragao sera realizada em
seu lugar. Se essa mesma condi¢do ocorrer pela terceira vez durante o teste de aceleragéao
livre, o teste sera interrompido e o veiculo sera reprovado por funcionamento irregular do
motor.

9. Os procedimentos descritos nos itens 8 a 8.4 devem ser repetidos de 5 a 10 vezes e o
calculo dos resultados deve ser efetuado conforme segue:

9.1 Desprezando-se a primeira aceleracdo para eliminacdo de residuos eventualmente
acumulados no escapamento, os valores de opacidade obtidos em trés medigdes consecutivas
a partir da segunda medi¢do inclusive, devem ser analisados e s podem ser considerados
validos quando a diferenca entre o valor maximo e o minimo neste intervalo nao for superior a
0,5m™".

9.2 O primeiro grupo de trés valores consecutivos que atenda as condigbes de variagédo
determinadas no item 9,1, é considerado como o grupo de medi¢bes validas, desprezando-se
as demais medicgoes.



9.3 O resultado do ensaio é a média aritmética dos trés valores consecutivos validos, assim
selecionados .

9.4 Caso a média calculada segundo o item 9.3 esteja acima do limite, o veiculo sera
considerado reprovado no teste.

10. Ao término do ensaio, com a sonda desconectada do sistema de escapamento, deve ser
verificado o zero do opacimetro conforme prescricdo do seu fabricante.

11. Para motores com mais de um tubo de escapamento, o processo completo de medigao
deve ser realizado para cada um deles, devendo-se considerar como resultado o que
apresentar maior valor. Considera-se mais de um escapamento quando os gases de escape,
desde as camaras de combustao, sdo expelidos por tubulagdes totalmente independentes sem
qualquer interligacao entre si.

12. Os tempos de aceleragdo e desaceleragcdo devem ser registrados para auditoria do
processo de medi¢do e avaliagdo da existéncia de fraudes ou dispositivos que inibam o ensaio
de aceleragéo livre, conforme segue:

Procedimento de Aceleragao Livre — Tempos de medigcao
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Nw. : Marcha Lenta

Nwmin : Marcha Lenta Minima

Numax : Marcha Lenta Maxima

Nrc : Rotagcdo de Maxima Livre (Corte)

Nremin : Rotacdo de Maxima Livre (Corte) Minima

Nrcmax : Rotagéo de Maxima Livre (Corte) Maxima

ta: Tempo de aceleracéo registrado

ts : Tempo de aceleragédo (o aumento da aceleracdo deve ser linear)

t« : Tempo de medigéo depois de atingida a rotagdo de maxima livre (conforme especificagdo
do fabricante do motorou 0,5s<tx<5,0 s)



tw : Tempo de medigéo = tg + tx

ty: Tempo de acelerador acionado = ty + minimo 1's

t. Tempo entre aceleragdes = maximo 5 s apds estabilizagdo do valor de opacidade no regime
de marcha lenta.

Limites maximos de emissao

§1° Para os veiculos automotores do ciclo Diesel, nacionais ou importados, os limites maximos
de opacidade em aceleragdo livre sdo os valores certificados e divulgados pelo fabricante,
constantes da Tabela de Parametros de Referéncia para Inspecao de Veiculos em Uso,
apresentada no ANEXO VIl desta Resolucéo.

§2° Para veiculos automotores do ciclo Diesel, nacionais ou importados, que ndo constarem da
Tabela de Parametros de Referéncia para Inspe¢do de Veiculos em Uso, apresentada no
ANEXO VIl sao estabelecidos os limites maximos de opacidade em aceleracdo livre das
tabelas 4 e 5.

§3° Quando a velocidade angular maxima livre do motor Diesel (velocidade de corte) nao for
conhecida, esta devera ser determinada antes do ensaio de opacidade e este fato deve ser
registrado na inspegéo para andlise e atualizagado da Tabela dos Valores de Referéncia.

Tabela 4 - Limites de opacidade para motores Diesel pesados, com velocidade angular
maxima <3500rpm




Ano de fabricacao
Turbo

Aspiracio Natural

Altitude (metros)

<350 m
>350 m
<350 m
>350 m
até 1995
2,1
2,8
1,7
2,5
1996 - 1997
1,6
2,1
1,3
2,0
1998 - 2000
1,3
1,8
1,2
1,8
2001 - 2005
1,2
1,6
1,2
1,8
2006...
0,9
1,2
0,9

1,4




Tabela 5 - Limites de opacidade para motores Diesel leves, com velocidade angular
maxima >3500rpm




Ano de fabricacao
Turbo

Aspiracio Natural

Altitude (metros)
<350
>350 m
<350 m
>350 m

até 1995
2,1
2,8
1,7
2,5

1996 - 1998
1,7
2,3
1,3
2,0

1999 - 2005
1,7
2,3
13
2,0

2006...
1,6
2,1
13
2,0




ANEXO V
PROCEDIMENTOS PARA A MEDIGAO E LIMITES MAXIMOS DE RUIDO

| — Dos procedimentos de medicao

Os ensaios devem ser realizados por metodologia baseada na norma “Ruido Emitido por
Veiculos Automotores na Condigédo Parado - Método de Ensaio” NBR 9714, no que se refere a
medi¢ao de ruido nas proximidades do escapamento, utilizando-se equipamento previamente
calibrado pelo Instituto Nacional de Metrologia, Normalizagdo e Qualidade Industrial-INMETRO
ou laboratérios pertencentes a Rede Brasileira de Calibragdo-RBC, observada as seguintes
alteragdes:

1. A velocidade angular do motor deve ser estabilizada nos seguintes valores, sendo admitida
uma variagdo maxima de £100 rpm.

1.1. Para todos os veiculos automotores, a velocidade de teste é % da velocidade angular de
poténcia maxima do motor, exceto os constantes nos incisos 1.2 e 13;

1.2. Para motocicletas e assemelhados:

a) Para motores com poténcia maxima acima de 5000 rotagbes por minuto, a velocidade
de teste é de V2 da velocidade angular de poténcia maxima do motor; ou

b) Para motores com poténcia maxima até de 5000 rotagbes por minuto, a velocidade de
teste é de % da velocidade angular de poténcia maxima do motor;

1.3. Para veiculos que, por projeto, ndo permitam a estabilidade nas velocidades indicadas,
deve-se utilizar a rotagdo maxima que possa ser estabilizada.

1.4. No caso da velocidade angular de poténcia maxima ser desconhecida, o ensaio de ruido
de veiculos leves com motor do ciclo Otto podera ser realizado sob as seguintes RPM:

a) 2500rpm e a 3500rpm para veiculos leves anteriores a 1997;

b) 3000rpm e a 4000rpm para os motociclos, bem como os veiculos leves de 1997 em
diante;

c) % darpm maxima livre para os motores Diesel.

2. Os analisadores de ruido podem ser de tipo | ou Il e devem ser posicionados na altura do da
saida do tubo de escapamento (ou a 20cm minimo do solo), a 50 cm de distancia da sua
extremidade e a 45+10°do eixo do tubo, utilizando-se um gabarito conforme figura a seguir.

50 cm

A\ 4

45°

3. A medigdo do ruido de fundo sera substituida pela medicao do nivel de ruido ambiente
instantdneo em um momento mais préximo possivel do instante de aquisi¢do do valor do ruido
de escapamento.

3.1. Se o ruido medido resultar inferior ao limite aplicavel, o veiculo sera considerado como
aprovado no ensaio.



3.2. Caso a diferenga entre o valor medido e o nivel de ruido ambiente seja inferior a 10 dB(A)
e superior a 3 dB(A) e o nivel de ruido total exceder o limite aplicavel, & permitida a utilizagdo
da férmula abaixo para a corregdo (também representada pela curva a seguir), subtraindo o
ruido ambiente para a determinagéo da efetiva emissao sonora.

Esta curva é gerada a partir da formula de subtragdo de fontes sonoras:

R, = 10*1og(10% "1 - 10190y
Onde:

Rv: é o nivel de ruido real do veiculo que se pretende avaliar
Rwu: € o nivel de ruido total medido (que inclui a fonte e o ruido de fundo)

Rr: € o nivel de ruido de fundo (sem a presencga do veiculo sob avaliagao)

N

w
=]

N
=]

dB(A)

g
o

o
=]

Fator a subtrair do valor medido -

w
=]

40 50 6,0 70 80 90 100

Diferenca entre valor medido e ruido de fundo - dB(A)

4. Caso o ambiente de ensaio apresente grande variagdo do nivel de ruido ambiente por
interferéncia de outras fontes, é recomendavel a utilizagdo de equipamento com dois canais (2
microfones) que registre simultaneamente os dois valores, do ruido ambiente e do ruido de
escapamento.

4.1. No caso de utilizagdo de 2 microfones, o de medicdo do ruido ambiente deve ser
posicionado em local o mais préximo possivel do veiculo, mas de forma que nado haja
interferéncia sensivel do ruido geral do proprio veiculo em teste.

4.2. No caso de utilizagdo de 1 Unico microfone, a avaliagdo de ruido ambiente deve ser feita
em instante imediatamente anterior ou posterior ao ensaio, sendo aceitavel que seja feita com
o motor do veiculo em marcha-lenta desde que nao seja aplicada a corregao, neste caso.

5. O resultado do ensaio € a média de 3 resultados validos com variagdo maxima de 2 dB(A).

6. Caso nédo seja possivel o atendimento da distdncia minima de 3 metros entre o veiculo e
quaisquer obstaculos, deve ser comprovado que o posicionamento efetivo ndo interfere nos
resultados, mediante comparagéo de medigdes neste local e outro em condigbes ideais.

Limites maximos de ruido

§1° Para todos os veiculos automotores, nacionais ou importados, os limites maximos de ruido
na condicdo parado s&o os valores certificados e divulgados pelo fabricante, constantes da
Tabela de Parametros de Referéncia para Inspecdo de Veiculos em Uso, apresentada no
Anexo VIl desta Resolugéo.

§2° Na inexisténcia desta informacdo, sdo estabelecidos os limites maximos de ruido na
condigao parado da tabela 6.

§3° Os veiculos com caracteristicas especiais para uso fora de estradas terdo os limites da
"Tabela 6, acrescidos em:

* 1(um) dB(A) para aqueles com motor de poténcia menor do 150KW,

» 2(dois) dB(A) para aqueles com motor de poténcia igual ou superior a 150KW.



TABELA 6 - Limites maximos de ruido emitidos por veiculos automotores na condigdo parado
para veiculos em uso.

. NiVEL DE
CATEGORIA Posigdodo b ipo
Motor dB(A)
Veiculo de passageiros até nove lugares e veiculos de uso‘Dianteil’O H 95 ‘
misto derivado de automoével \Traseiro H 103 ‘
Veiculo de passageiros com . ‘Dianteiro H 95 ‘
mais de nove lugares, veiculoPBT até 2.000 kg ‘Traseiro H 103 ‘
de carga ou de tragdo, veiculo - -
de uso misto ndo derivado dePBT acima de 2.000 kg e atéDianteiro 95
automovel 3.500 kg Traseiro 103
Veiculo de passageiros ou de o _ Dianteiro 92
uso misto com mais de 9Poténcia maxima abaixo de _
lugares e PBT acima de 3.500kg 150 kW (204 CV) Traseiro e entre 08
eixos
. L . HDianteiro H 92
Poténcia maxima igual ou -
superior a 150 kW (204CV) ~ Traseiro e entre 98
eixos
Poténcia maxima abaixo de
75 kW (102CV)
Veiculo de carga ou de tragdoPoténcia maxima entre 75 ® Todos 101
com PBT acima de 3.500 kg 150 kW (102 a 204 CV)
Poténcia maxima igual ou
superior a 150 kW (204CV)
Motocicletas, motonetas, ciclomotores, bicicletas com motor
o f Todas 99
auxiliar e veiculos assemelhados

Observacgoes:
1) Designacdes de veiculos conforme NBR 6067.
2) PBT: Peso Bruto Total.

3) Poténcia: Poténcia efetiva liquida maxima conforme NBR ISO 1585.

§4° Durante o estagio inicial do programa de I/M, os valores limite de ruido estabelecidos nesta
Resolugéo serdo utilizados como referéncia para fins de inspegéo aleatéria e orientagdo aos
proprietarios, ndo estando, os veiculos em desconformidade com estes limites maximos,
sujeitos a reprovagao e as respectivas sangoes.

§5° Os sistemas de escapamento, ou parte destes, poderdo ser substituidos por sistemas
similares, desde que os novos niveis de ruido ndo ultrapassem os niveis originalmente obtidos
e declarados pelo fabricante do veiculo, conforme Resolugdes CONAMA nos 1, 2, e 8, de 1993,
e os estabelecidos na TABELA 6 desta Resolugao.

§6° Nao estdo sujeitas aos requisitos desta Resolugdo as emissbées sonoras de buzinas,
sirenes, alarmes e equipamentos similares utilizados por veiculos nas vias urbanas.



ANEXO VI
CARACTERISTICAS DOS CENTROS DE INSPEGAO

1. Os centros de inspeg¢édo devem ser construidos em locais escolhidos adequadamente para
que seu funcionamento ndo implique em prejuizo do trafego em suas imediagbes. Devem
possuir area de estacionamento para funcionarios e visitantes, area de circulagao e espera dos
veiculos, area coberta para servigos gerais € administrativos e instalagbes para guarda de
equipamentos, materiais, pegas de reposicédo e gases de calibragao.

2. Os centros de inspecdo devem ser cobertos, possibilitando o desenvolvimento das
atividades de inspecédo, independentemente das condigdes climaticas e dispor de ventilagdo
adequada para permitir a inspecao de veiculos com o motor ligado.

3. Os centros de inspecdo devem ser adequadamente dimensionados e possuir sistema de
multiplas linhas de inspeg¢édo de modo a evitar interrupgdes das atividades e filas com tempo de
espera superior a 30 minutos.

4. Os centros de inspegdo devem funcionar em regime de horario que possibilite atendimento
adequado aos usuarios.

5. Todas as atividades de coleta de dados, registro de informagdes, execugdo dos
procedimentos de inspegao, comparagédo dos dados de inspegdo com os limites estabelecidos
e fornecimento de certificados e relatérios, devem ser realizadas através de sistemas
informatizados.

5.1. Os sistemas devem permitir o acesso em tempo real aos dados de inspegdo em cada
linha, bem como o controle do movimento diario, pela unidade de supervisdo do Programa, que
deve estar permanentemente interligada com os centros de inspegao.

5.2. Os sistemas devem ser projetados e operados de modo a impedir que os operadores de
linha tenham acesso a controles que permitam a alteragdo de procedimentos ou critérios de
rejeicdo/aprovagao/reprovagao.

5.3. Somente os operadores certificados podem ter acesso ao sistema de operagao das linhas
de inspecgao, através de cddigo individual.

6. As linhas de inspegdo devem ser operadas por pessoal devidamente regularmente
habilitados em cursos de capacitagdo especificos para Programas de I/M.
¢ Res. CONAMA 256/99, art. 7°.

7. O inspetor de controle de emissbes veiculares, para atuar em uma estagédo, deve atender
aos seguintes requisitos:
| - Possuir carteira nacional de habilitagao;
Il - Ter escolaridade minima de segundo grau;
Il - Ter curso técnico completo em automobilistica ou mecanica, ou experiéncia comprovada no
exercicio de fungdo na area de veiculos automotores superior a um ano;
IV - Ter concluido curso preparatorio para inspetor técnico de emissdes veiculares;
V - Nao ser proprietario, socio ou empregado de empresa que realize reparagao,
recondicionamento ou comércio de pegas de veiculos;

* Res. CONAMA 256/99, art. 8°

7.1 A avaliacdo da qualificacdo técnica sera realizada mediante exame de conhecimentos
tedricos e praticos, de acordo com procedimentos estabelecidos pelo poder publico
responsavel.

¢ Res. CONAMA 256/99, art. 8°

6.1. E responsabilidade da instituigdo operadora do Programa I/M a certificagéo de inspetores e
de assistentes técnicos dos centros de inspegéo.

6.2. Os inspetores e assistentes técnicos devem ser trinados e certificados periodicamente,
para atualizagdo em novas tecnologias empregadas para o controle das emissdes de poluentes
pelos veiculos e novos procedimentos de inspecgao.



7. Nenhum servigo de ajuste ou reparagado de veiculos podera ser realizado nos centros de
inspecgao. Os inspetores, assistentes técnicos e o pessoal de apoio e supervisdo ndo podem
recomendar empresas para realizagao dos servigos.

8. Os equipamentos utilizados na inspegéo de veiculos leves do Ciclo Otto devem apresentar
as seguintes caracteristicas:

8.1. Os analisadores de CO, HC e CO2 devem ser do tipo infravermelho n&o dispersivo ou de
concepgao superior, devem atender as especificagées estabelecidas na regulamentagcdo BAR
90, do Bureau of Automotive Repair do Estado da Califérnia, EUA, ou em normas de maior
atualizacdo tecnoldgica, serem adequados aos combustiveis utilizados no territério nacional, e
aprovados pelo 6rgao ambiental do Estado.

8.2. Os analisadores de gases devem possuir sistema adequado de verificagéo e eliminagao
automatica de aderéncia de HC no sistema de amostragem.

8.3. Os medidores de nivel sonoro utilizados devem atender aos requisitos estabelecidos pela
norma NBR-9714 - Ruido Emitido por Veiculos Automotores na Condi¢gdo Parado - Método de
Ensaio ou em normas de maior atualizagao tecnoldgica. Os microfones podem ser do tipo 1 ou
tipo 2 e, alternativamente, o medidor de ruido pode utilizar dois microfones simultaneamente
para a medicao dos niveis de ruido ambiente e do escapamento.

9. Os medidores de velocidade angular do motor devem ter um tempo de resposta maximo de
0,5 segundos e uma exatidao igual ou inferior a £ 50 rpm.

10. Os equipamentos utilizados para a medi¢édo de CO, HC, CO,, velocidade angular do motor
e nivel de ruido, devem estar sempre calibrados, possuir funcionamento automatico e nao
devem permitir a interferéncia do operador no registro dos valores medidos.

11. Os resultados da inspecédo devem ser impressos em formularios proprios indicando os itens
inspecionados.

11.1. O resultado da emissdo de CO e HC devem ser registrados sob as formas “medido” e
“corrigido”, bem como a emisséo de CO; e o fator de diluicéo, para posterior auditoria.

12. Os centros de inspegdo devem manter equipamentos de reserva calibrados e estoque de
pecas de reposi¢do, de modo a garantir que eventuais falhas de equipamentos ndo provoquem
paralisagdes significativas na operagao das linhas de inspecgao.

13. A instituicdo operadora do Programa I/M deve realizar verificagdes periddicas da calibragédo
e manutencdo geral dos equipamentos utilizados nos centros de inspegdo, bem como
desenvolver programas de auditoria de equipamentos e procedimentos, conforme os critérios
estabelecidos pelos érgao gestor.

14. As inspegOes serdo realizadas por profissionais regularmente habilitados em cursos de
capacitagao especificos para Programas I/M.

15. O inspetor de emissbes veiculares, para atuar em uma estagdo, deve atender aos
seguintes requisitos:

*  Possuir carteira nacional de habilitagao;
» Ter escolaridade minima de segundo grau;

» Ter curso técnico completo em automobilistica ou mecanica, ou experiéncia
comprovada no exercicio de funcdo na area de veiculos automotores superior a um
ano, ou ter acumulado no minimo 6 (seis) meses como assistente técnico de inspetor
de emissdes veiculares;

e Ter concluido curso preparatorio para inspetor técnico de emissbdes veiculares,
reconhecido pelo 6érgao gestor do programa;

* Nao ser proprietario, sécio ou empregado de empresa que realize reparacao,
recondicionamento ou comércio de pegas de veiculos;

Em todos os casos deve ser feita uma avaliagdo da qualificagado técnica mediante exame de
conhecimentos tedricos e praticos, de acordo com procedimentos estabelecidos pelo 6rgéo
gestor a ser aplicada por entidade de reconhecida competéncia nesse campo.



16. O assistente técnico deve ter habilitagdo de motorista, formagdo minima de nivel
secundario e um treinamento especifico para adquirir as nog¢des gerais do Programa I/M para
receber o usuario, conduzir o seu veiculo a linha de inspeg¢ao e entrega-lo novamente com os
resultados e as orientagdes necessarias ao cliente.



ANEXO VI

INFORMAGOES NECESSARIAS AS INSPEGOES A SEREM FORNECIDAS PELOS
FABRICANTES DE VEICULOS E MOTORES

1. Os fabricante/importador de veiculos e/ou motores, deve disponibilizar as especificacdes e
parametros necessarios a inspeg¢ao veicular, de todos os modelos produzidos inclusive os
dispensados do atendimento aos limites do PROCONVE, no formato apresentado nas tabelas

modelo a seguir.

1.1. Todos os campos definidos nestas tabelas modelo devem ser preenchidos
obrigatoriamente, marcando-se “n.a.” quando o item nao for aplicavel ao modelo do veiculo em

questao.

1.2. Além dos campos definidos, o fabricante pode complementar as tabelas modelo com

colunas adicionais para acrescentar as informagdes que julgar necessarias.

Modelo de tabela Parametros de Referéncia para Inspecédo de Veiculos em Uso com motor
do ciclo Otto
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(a) 1-automovel ou derivado; 2-comercial ndo derivado de automdvel; 3- motociclo

(b) 1- closed coupled; 2- sob o assoalho

(c) 1- compartimento do motor; 2- interior do veiculo sob o painel; e-lado esquerdo; d-lado
direito; c- centro; 3 - outro (especificar)



Modelo de tabela de Paradmetros de Referéncia para Inspeg¢do de Veiculos em Uso com
motor do ciclo Diesel

Identificagao| velocidade angular (rpm) Ma)flrnos dispositivos de controle de emisséo do veiculo Sistema OBD
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(a) 1-automovel ou derivado; 2-comercial ndo derivado de automdével; 3- motociclo

(b) 1- closed coupled; 2- sob o assoalho; 3-outro (especificar)

(c) 1-compartimento do motor; 2- interior do veiculo sob o painel; e-lado esquerdo; d-lado
direito; c- centro; 3 - outro (especificar)

2. Os parametros a serem publicados referem-se as configuragbes de cada MARCA/MODELO,
produzidas ou importadas, desde que foi instituida cada exigéncia, de acordo com as
Resolugbes CONAMA 18/86, n° 1/93, 2/93, n° 06/93, 16/95, 272/2000, 297/2002;

§1° O “Cdédigo DENATRAN” refere-se ao cddigo do modelo que consta normalmente do
documento do veiculo, para permitir a correta identificacdo dos pardametros no momento da
inspegao.

3. Os fabricantes e empresas de importacdo de veiculos automotores devem, num prazo
maximo de 180 dias a partir da publicacdo desta Resolucdo, dispor de procedimentos e
infraestrutura para a divulgagéo sistematica, ao publico em geral e a rede de reparagao, das
recomendagdes e especificagdes de calibragdo, regulagem e manutengdo do motor, dos
sistemas de alimentagdo de combustivel, de ignicdo, de partida, de arrefecimento, de
escapamento e sempre que aplicavel, dos componentes de sistemas de controle de emissao
de gases, particulas e ruido, bem como dos pardmetros de verificagdo do sistema OBD,
equipamento e sistema operacional necessarios.

3.1. Para todos os veiculos novos comercializados a partir do ano-modelo, 2010, inclusive, a
divulgacao das recomendacdes e especificacdes de calibragao, regulagem e manutencao deve
ser feita sempre que houver introdu¢do no mercado de novos modelos, novas versdes de
veiculos de ano-modelo ja em comercializagdo e mudanga de ano-modelo.

3.2. Para os veiculos comercializados a partir do ano-modelo 2003, inclusive, até os veiculos
ano-modelo 2010, a compilagdo das recomendacgbes e especificagbes de calibragéo,
regulagem e manutengédo deve estar disponivel ao publico em geral até 31 de dezembro de
2009.

3.3. Para os veiculos comercializados a partir do ano-modelo 2002 até os veiculos ano-modelo
1997, inclusive, a compilagédo das recomendagdes e especificagdes de calibragéo, regulagem e
manutenc¢do deve estar disponivel ao publico em geral até 01 de margo de 2010.



3.4. Para os veiculos comercializados a partir do ano-modelo 1996 até os veiculos ano-modelo
1987, inclusive, a compilacdo das recomendacgdes e especificagdes de calibragio, regulagem e
manutengao deve estar disponivel ao publico em geral até 01 de junho de 2010.

3.5. Para os veiculos comercializados a partir do ano-modelo 1986 até os veiculos ano-modelo
1970, inclusive, a compilagao das recomendacgdes e especificagdes de calibragéo, regulagem e
manutengéo deve estar disponivel ao publico em geral até 01 de dezembro de 2010.

4. Todas as informacdes a serem divulgadas de acordo com o item 1 deste Anexo devem ser
também fornecidas por ocasido da solicitagdo de Licencga para uso da Configuracdo do Veiculo
ou Motor - LCVM do fabricante ou importador para veiculos novos.

4.1. Os valores recomendados para manutengéo do veiculo (emissdo de CO e HC e rpm de
marcha lenta; opacidade em aceleragao livre e rpm maxima livre; ruido e rpm de poténcia
maxima) devem constar em plaqueta metalica em todos os veiculos, em lugar protegido e de
facil acesso.



ANEXO VII
PARAMETROS DE REFERENCIA PARA INSPEGCAO DE VEICULOS EM USO

A presente tabela € uma compilagao dos valores limite de opacidade em aceleragao livre e de
ruido na condi¢gao parado, rotagdo de marcha lenta, rotagdo de poténcia maxima e rotagao
maxima livre publicados até 22 de setembro de 2008 pelos fabricantes e importadores de
veiculos comercializados no Brasil, sob sua inteira e exclusiva responsabilidade, conforme
exigéncia da Instrugdo Normativa 127/2006 do IBAMA e sdo considerados parametros oficiais
para os Programas de Inspec¢ao e Manutengéo, de acordo com as Resolugbes do CONAMA.

Esta compilagao sera atualizada anualmente através de Instru¢ao normativa do IBAMA a partir

das corregdes e inclusdes solicitadas por fabricantes e pelos 6rgdos responsaveis dos
Programas I/M e dos dados dos novos langamentos de veiculos.
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