ANEXO |

Definigoes

Alteragdes no Sistema de Escapamento: alteragbes visualmente perceptiveis no sistema de
escapamento (estado avangado de deterioragdo, componentes soltos, furos, entradas falsas de
ar, etc.) que impossibilitem ou afetem a medicdo dos gases de escapamento ou que
comprometam o funcionamento do motor ou do sistema de controle de emissao.

Alteracboes nos Itens de Controle de Emissdo: alteragdes visualmente perceptiveis
(auséncia, desconformidade com as especificagcdes originais, inoperancia ou estado avancado
de deterioragdo) de componentes e sistemas de controle de emisséo.

Assistente técnico: é o funcionario que auxilia o inspetor e faz a interface com o usuario,
conduz o veiculo, orienta e da explicagdes sobre os procedimentos e resultados. Ele nao
participa nem interfere no ensaio e nao responde pelo resultado.

Centros de Inspecgdo: locais construidos e equipados com a finalidade exclusiva de
inspecionar a frota de veiculos em circulagdo de modo seriado, quanto a emissao de poluentes,
ruido e seguranca.

CO: monoxido de carbono contido nos gases de escapamento, medido em % em volume.
COcorrigido: € 0 valor medido de mondxido de carbono e corrigido quanto a diluicdo dos gases

30 = X
amostrados, conforme a express&o: COCOmgido diluicdo COmedl.do
Condigoes de aceleragao intermediaria: condi¢cdes de utilizacdo do motor em carga parcial,
cuja poténcia especifica em kW/t (quilowatts por tonelada) deve ser avaliada através da
medicao da velocidade e aceleragdo do veiculo, inclinagdo da pista e de coeficientes tipicos de
resisténcia ao movimento de veiculos, principalmente para atrito, aerodinamica e inércia.

Condigcdes normais de operagao: sdo as condicdes de operagdo do veiculo em trafego
normal, sob carga e velocidade compativeis com as especificagbes originais do veiculo,
combustivel comercial e quando os componentes do sistema de propulsdo e do sistema de
controle de emissédo de poluentes apresentam funcionamento regular e aceitavel em relagéo
aos padrdes de projeto e de produgao do veiculo.

dB (A): unidade do nivel de pressédo sonora em decibéis, ponderada pela curva de resposta em
freqUéncia A, para quantificagdo de nivel de ruido

Descontaminagido do 6leo de carter: procedimento utilizado para que o excesso de gases
contaminantes do 6leo do carter sejam recirculados através do sistema de recirculagdo dos
gases do carter e queimados na camara de combustédo pelo motor antes das medicoes.

Diagnose de bordo: avaliagdo realizada permanentemente pelo sistema de gerenciamento do
motor, através do monitoramento de sinais emitidos por sensores especificos, tendo
capacidade para corrigir desvios de funcionamento, integrar todo o sistema e identificar o mau
funcionamento de componentes, bem como protegé-los contra riscos decorrentes dos defeitos
encontrados, emitir alarmes preventivos para a manutencdo e fixar condi¢des padrdo para o
funcionamento do motor em situagdes de emergéncia.

Estagio Inicial do Programa de Inspecao: periodo estabelecido para a adequacéo
operacional do Programa I/M e conscientizagdo do publico, que devera ser caracterizado por
um prazo nao superior a 24 meses, a partir do inicio efetivo das da inspeg¢do ambiental veicular.

Fator de diluicio dos gases de escapamento: é a porcentagem volumétrica de diluicdo da
amostra de gases de escapamento devida a entrada de ar no sistema, dada pela expressao:
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Fumacga azul: produtos de combustdo de cor azulada, visiveis a olho nu, compostos por
particulas de carbono, 6leo lubrificante e combustivel parcialmente queimado, excetuando-se o
vapor de agua.

Funcionamento irregular do motor: condicdo de operacdo caracterizada por uma nitida
instabilidade da rotacdo de marcha lenta, ou da RPMmaxima ivie d0 motor Diesel ou quando o
motor do veiculo sé opera mediante o acionamento do afogador ou do acelerador, bem como
quando apresenta ruidos anormais.

Gas de escapamento: substancias emitidas para a atmosfera provenientes de qualquer
abertura do sistema de escapamento.

Gases do carter: substancias emitidas para a atmosfera, provenientes de qualquer parte dos
sistemas de lubrificagdo ou ventilagdo do carter do motor.

HCcorrigico: € 0 valor medido de HC e corrigido quanto a diluicdo dos gases amostrados,
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conforme a express&o: H corrigido dilui¢do HCmedido

Hidrocarbonetos: total de substancias organicas, incluindo fragbes de combustivel nao
queimado e sub-produtos resultantes da combustao, presentes no gas de escapamento e que
sdo detectados pelo detector de infravermelho para HC, expresso como normal hexano, em
partes por milhdo em volume - ppm.

Inspetor de emissoes veiculares: € o técnico que realiza o ensaio, faz a entrada de dados no
sistema, instala os equipamentos, acelera o veiculo, expede o relatério e registra e cola o selo
no veiculo.

Item de controle de emissao: componente ou sistema desenvolvido especificamente para o
controle de emissao de poluentes e/ou ruido. Considera-se como tal os sensores necessarios
ao gerenciamento eletrénico do motor, o conversor catalitico (catalisador), filtros de particulas
(DPF), os dispositivos limitadores de fumaga (LDA), os sistemas de recirculagdo de gases do
carter (PCV) e de escapamento (EGR), o sistema de controle de emissdes evaporativas e
outros, a critério do 6rgéo responsavel pelo Programa I/M.

Itens de acdo indesejavel: sdo quaisquer pegas, componentes, dispositivos, sistemas,
softwares, lubrificantes, aditivos, combustiveis e procedimentos operacionais em desacordo
com a homologacdo do veiculo, que reduzam ou possam reduzir a eficacia do controle da
emissao de ruido e de poluentes atmosféricos de veiculos automotores, ou produzam
variagdes acima dos padroes ou descontinuas destas emissdes em condigcdes que possam ser
esperadas durante a sua operagdo em uso normal.

LIM (Lampada Indicadora de Mau funcionamento): é o meio visivel que informa ao motorista
do veiculo um mau funcionamento do sistema de controle de emissdes.

Marcha Lenta: regime de trabalho em que a velocidade angular do motor especificada pelo
fabricante deve ser mantida durante a operagdo do motor sem carga e com os controles do
sistema de alimentagdo de combustivel, acelerador e afogador, na posi¢cao de repouso.

Medicao por sensoriamento remoto: processo de medi¢cdo da emissdo de escapamento de
veiculos, a distancia, por absorgao luminosa, enquanto estes se deslocam nas vias de trafego
em condicdes reais de utilizagdo.

Medidor de Nivel de Som: equipamento destinado a efetuar medi¢cdo da presséo sonora
provocada por uma fonte de ruido e que fornece medidas objetivas e reprodutiveis do nivel do
som, normalmente expressa em decibéis (dB).

Motociclo: qualquer tipo de veiculo automotor de duas rodas, incluidos os ciclomotores,
motonetas e motocicletas.

Motor de dois tempos: motor cujo ciclo de funcionamento compreende duas fases
(combustao-exaustdo e admissdo-compressao);



Motor de quatro tempos: motor cujo ciclo de funcionamento compreende quatro fases
distintas (admissao, compressao, combustao e exaustao);

Motor do ciclo Diesel: motor que funciona segundo o principio de ignicdo por compresséo.
Motor do ciclo Otto: motor que possui ignigdo por centelha.

Opacidade: medida de absor¢do de luz sofrida por um feixe luminoso ao atravessar uma
coluna de gas de escapamento, expressa em m™, entre os fluxos de luz emergente e incidente.

Opacimetro: aparelno que mede, de maneira continua, a opacidade dos gases de
escapamento emitidos pelos veiculos.

Orgao gestor: é o 6rgdo publico designado pelo 6rgdo responsavel, previsto no PCPV, para
implantar, gerir e auditar o Programa I/M.

Orgao responsavel: é o érgdo ambiental estadual, ou municipal, conforme previsto na Lei
10203/2001, responsavel pela implantagdo do Programa I/M, podendo também ser o érgéo
gestor pela operagao e auditoria do Programa I/M.

Peso Bruto Total-PBT: peso indicado pelo fabricante para condi¢ges especificas de operagao,
baseado em consideragdes sobre resisténcia dos materiais, capacidade de carga dos pneus
etc., conforme NBR 6070.

Poténcia maxima: poténcia efetiva liguida maxima, conforme NBR-5484, expressa em KW
(quilowatts).

Programa I/M: Programa de Inspegéo e Manutengéo de Veiculos em Uso, que tem por objetivo
realizar de forma sistematica e padronizada a emisséo de poluentes atmosféricos e ruido.

Programa I/M Integrado: Programa I/M que além de itens relacionados com a emissao de
poluentes atmosféricos e ruido, inspeciona também aqueles relacionados com a seguranca
veicular.

Responsavel técnico: é o responsavel por um ou mais Centros de Inspeg¢ado, que responde
tecnicamente pelos procedimentos praticados, fiscalizagdo interna e proposigédo de solugdes
para os casos especificos.

Sensores: sdo os dispositivos que medem as variaveis primarias de controle do motor
(rotacdo, temperaturas, pressdes, oxigénio no gas de escapamento etc.) e as transmitem para
0 modulo de controle do motor

Sistema de controle de emissodes: significa o conjunto de componentes, inclusive o moédulo
de gerenciamento eletrbnico do motor, e todo e qualquer componente relativo aos sistemas de
alimentagdo de combustivel, de ignicdo, de admissao, exaustdo ou controle de emissdes
evaporativas que fornece ou recebe sinais deste modulo com fungéo primordial de controlar a
emissao de poluentes.

Sistema de escapamento: conjunto de componentes compreendendo o coletor de
escapamento, tubo de escapamento, camara(s) de expansao, silencioso(s) e, quando aplicavel,
conversor(es) catalitico(s), filtro(s) de particulas e outros sistemas de pds-tratamento de gas de
escapamento e ruido.

Sistema de redugao de ruidos: dispositivos empregados com a finalidade de reduzir o ruido
emitido pelo veiculo, podendo ser constituido de barreiras ou isolamentos acusticos até
encapsulamentos de componentes do sistema de propulsdo do veiculo e sistemas de
cancelamento eletrdnico de ruidos.

Sistema OBD: é um sistema de diagnose de bordo utilizado no controle das emissdes e capaz
de identificar a origem provavel das falhas verificadas por meio de coédigos de falha
armazenados na memoria do moédulo de controle do motor, implantado no Brasil em duas
fases, OBDBr-1 e OBDBr-2.

Vazamentos: vazamentos de fluidos do motor, do sistema de alimentagao de combustivel e de
gas de escapamento.



Veiculo bi-combustivel: Veiculo com dois tanques distintos para combustiveis diferentes,
excluindo-se o reservatério auxiliar de partida.

Veiculo multi-combustivel: Veiculo que pode funcionar com gasolina ou alcool etilico
hidratado combustivel ou qualquer mistura desses dois combustiveis num mesmo tanque.

Veiculos de emissdo elevada: veiculos que apresentam pelo menos um dos niveis de
emissao de poluentes substancialmente superiores aos valores caracteristicos da sua categoria
e do seu ano-modelo.

Veiculos derivados de motociclos: veiculos com trés ou mais rodas que apresentam sistema
de propulsao com caracteristicas semelhantes as dos motociclos.



ANEXO I

PROCEDIMENTO DE AVALIAGAO DA EMISSA,O DE ESCAPAMENTO DE MONOXIDO DE
CARBONO E HIDROCARBONETOS EM VEICULOS COM MOTOR DO CICLO OTTO

1. A emissao de poluentes no gas de escapamento deve ser aferida pela medigdo de monoxido
de carbono (CO) e hidrocarbonetos (HC) emitidos no gas de exaustao, em regime de marcha
lenta e, quando aplicavel, repetida em regime acelerado, a 2500 RPM.

2. Esse procedimento deve seguir a norma NBR-12013 - Veiculos Rodoviarios Automotores
Leves - Medigdo da Concentracdo de Monoxido de Carbono no Gas de Escapamento em
Regime de Marcha Lenta - Ensaio em Campo e ser realizado com analisador automatico de
trés gases (CO, HC e diéxido de carbono - CO;), que atenda as exigéncias da norma NBR-
13539 - Analisador de infravermelho de mondxido de carbono (CO), hidrocarbonetos (HC) e
diéxido de carbono (CO.) contidos no gas de escapamento de veiculos automotores leves -
Especificagdo e apresente os resultados medidos e os resultados finais da medi¢cdo de CO e
HC corrigidos automaticamente pelo fator de diluicdo, de modo a compensar eventual entrada
de ar externo no sistema de amostragem.

3. No caso de motociclos, o analisador de gases deve ser usado conjuntamente com um
sistema de amostragem que permita que a tomada da amostra ndo seja afetada pela entrada
de ar externo ou pelos pulsos da exaustao dos gases do motor.

3.1. Serdo aceitas as configuragées das figuras 1 a 3, envolvendo o uso de tubo extensor reto,
com pelo menos 400 mm de comprimento e didmetro maximo de 60 mm, onde deve ser
posicionada a sonda de amostragem, seja pela extremidade de saida ou incorporada no tubo
extensor. O extensor deve ser ajustado a ponteira do tubo de escapamento por meio de
acoplamento flexivel, que amortega as vibragbes do escapamento e as pulsagbes dos gases e
seja estanque a entrada de ar externo. Outras configuragdes podem ser usadas, desde que
possibilitem tomada de amostra representativa e resultados equivalentes aos obtidos com a
configuragcédo recomendada.

Figura 1 - Extensdo com sonda movel e coifa flexivel para absorver pulsa¢des
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Figura 2 - Adaptador com coifa flexivel externa e sonda moével
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Figura 3 - Adaptador interno com sonda moével

4. O motor do veiculo deve estar na temperatura normal de funcionamento e em condigoes
estabilizadas de operagao conforme especificado pelo fabricante Caso essa temperatura nao
tenha sido atingida é necessario submeter o veiculo a processo de aquecimento do motor.

4.1. Para comprovagao da temperatura normal de operagdo do motor, o inspetor podera
utilizar, a seu critério, um dos métodos abaixo:

e Verificagdo através de indicagdo do marcador de temperatura do painel de
instrumentos;

» Detecgado de temperatura superior a 60° C na parte externa do bloco do motor com
termémetro digital de raios infravermelho e mira a laser; ou,

» Medigao da temperatura do 6leo do motor.

4.2. O termdbmetro digital de raios infravermelho e mira a laser deve ser capaz de medir
corretamente a temperatura em areas da ordem de 7cm?, em superficies claras e escuras.



4.3. O termdmetro deve ser apontado para o bloco do motor, a uma distancia maxima de 30 cm
desta superficie. Na impossibilidade de medi¢ao nesse local, deve-se fazer a medi¢do em outro
ponto, evitando os tubos de escapamento e conversor(es) catalitico(s), ou na base do carter.

4.3.1. No caso de motociclos, o termdmetro deve ser apontado para a regido quente do filtro de
Oleo, na parte externa do bloco do motor ou, na impossibilidade de medi¢édo nesse local, deve-
se fazer a medicdo em outro ponto, proximo a galeria de circulagdo do dleo lubrificante do
motor ou na base do carter.

5. A verificagdo da velocidade angular do motor deve ser feita com um tacometro apropriado,
sem que haja a necessidade de desmontagem de qualquer pega do veiculo.

6. No veiculo bi-combustivel que tiver sistema de comutagao para a escolha dos combustiveis,
o inspetor deve repetir os testes para cada um dos combustiveis. Para tanto, o veiculo deve ser
submetido, entre as inspe¢des de cada combustivel, a uma descontaminacao de 30s a 2500 +
200 RPM.

7. Para a execugdo das medigbes de emissdes de gases, o inspetor seguira a seqliéncia
abaixo descrita, que sera orientada pelo software instalado no computador do equipamento:

7.1. Antes da realizagdo da medicao de gases o inspetor deve se certificar que o veiculo esta
devidamente freado, colocar o acionador de mudanga da marcha na posi¢do neutra e verificar
se os controles do afogador (se existente) e do acelerador se encontram na posi¢do de
repouso. Todos os dispositivos que alteram a aceleragdo do veiculo, tais como ar
condicionado, freio motor etc., devem ser desligados.

7.1.1. No caso de motociclos, o veiculo deve ser posicionado sobre o seu cavalete, em posi¢cao
perpendicular ao plano do solo, com o motor em marcha lenta Caso o veiculo ndo disponha de
cavalete proprio pode ser mantido nessa posicdo manualmente ou utilizando um dispositivo
externo.

7.2. Instalar o medidor de velocidade angular, sem qualquer desmontagem de pecas do
veiculo, verificar se as concentragdes residuais no equipamento, sao inferiores as maximas
permitidas pelas normas NBR-12013 e NBR 13539, com a sonda fora do tubo de escapamento
€ posicionar a sonda no escapamento do veiculo a uma profundidade de pelo menos 300 mm.

7.3. Antes do inicio da medigao, verificar a estabilidade do regime de marcha lenta do motor,
que deve ser observada por pelo menos 10 segundos, antes da tomada da amostra.

7.3.1. Nos motociclos, caso a marcha lenta se mostre instavel, o motor deve ser acelerado
rapidamente até atingir cerca de 5000 RPM por trés vezes consecutivas e retornar para o
regime de marcha lenta.

7.3.2. Serao reprovados os veiculos cuja velocidade angular de marcha lenta ndo atender as
especificacdes do seu fabricante incluindo a toleréncia ou, na sua inexisténcia, nao estar
estabilizada dentro de uma faixa de variagdo maxima de 300 RPM, considerando-se uma
rotacdo de marcha lenta minima de 600 RPM para veiculos leves e 1000 RPM para motociclos.

7.3.3. Caso o modelo do veiculo ndo permita que o medidor de RPM (tacOmetro) capte a
rotagdo de marcha lenta, o inspetor deve se valer de observagbes visuais e auditivas e avaliar
se a rotagdo de marcha lenta esta estabilizada e prosseguir na medicao de gases, sem a
referida medi¢cdo da rpm. Caso o inspetor verifique que a rotagdo de marcha lenta ndo esta
estavel, o veiculo deve ser rejeitado por “funcionamento irregular do motor”.

7.4. Para veiculos leves, previamente a medigdo dos gases de escapamento, devera ser
realizada a descontaminacao do 6leo do carter mediante a aceleragdo em velocidade angular
constante, de 2500 + 200 RPM, sem carga e sem uso do afogador quando existente, durante
um periodo minimo de 30 segundos.



. 7.4.1. Apds a descontaminagao de 30 segundos, o equipamento devera iniciar a medigdo dos
niveis de concentragao de CO, HC e diluigdo dos gases de escapamento do veiculo a 2500
RPM + 200 RPM sem carga. Se a emissdo de HC for superior a 7000ppm o ensaio sera
interrompido para nao danificar os analisadores e o veiculo sera reprovado.

7.4.2. Se o fator de diluicdo resultar superior a 2,5 o posicionamento da sonda de amostragem
deve ser verificado e o ensaio reiniciado. Caso persista o valor elevado para a diluigéo, o
veiculo deve ser reprovado, exceto nos casos especialmente autorizados em razdo de
dificuldades na adaptagéo da sonda ao tubo de escapamento.

Quando o fator de diluicdo resultar em valor inferior & unidade, o valor real deve ser registrado
no sistema, armazenado no banco de dados e o fator de corregdo das medicdes de CO e HC
sera arredondado para 1,0.

7.4.3. Se os valores medidos atenderem aos limites estabelecidos, o motor deve ser
desacelerado e novas medi¢cdes devem ser realizadas em regime de marcha lenta. Em caso de
atendimento aos limites de emisséo, o veiculo sera considerado aprovado no ensaio, sendo
registradas as concentragdes de CO, HC e CO; (medidas e as corrigidas), bem como o fator de
diluigao real.

74.4. Se os valores de CO e HC medidos em regime de 2500 + 200 RPM apéds a
descontaminacao de 30 segundos, nao atenderem aos limites estabelecidos, o motor deve ser
mantido nesta faixa de rotagdo por um periodo total de até 180 segundos, durante o qual o
equipamento devera efetuar medigbes sucessivas dos niveis de concentracdo de CO, HC e
diluigdo dos gases de escapamento.

7.4.5. Téo logo o equipamento obtenha resultado que possibilite a aprovacdo do veiculo
durante o limite de 180 segundos, o motor deve ser desacelerado e novas medi¢cées devem ser
realizadas em regime de marcha lenta. Se, depois de decorrido o tempo de 180 segundos, os
resultados das medig¢des ainda estiverem acima dos limites, o motor deve ser desacelerado e o
veiculo considerado reprovado.
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7.5. Para os motociclos, com a marcha lenta estabilizada e a sonda de amostragem na
extremidade aberta do tubo extensor, fazer a medi¢cdo da emissao de CO e HC.

7.5.1. Se a emissado de HC for superior a 7000ppm o ensaio deve ser interrompido para nao
contaminar os analisadores e o veiculo sera considerado reprovado.

7.5.2. Se os valores corrigidos de CO e HC ndo atenderem aos padroes de emisséo
estabelecidos, o motor deve ser acelerado rapidamente até atingir cerca de 5000 RPM por trés
vezes consecutivas e retornar para o regime de marcha lenta. Na eventualidade de os novos
valores corrigidos de CO e HC também nao atenderem aos limites estabelecidos, o veiculo
sera considerado reprovado.



7.5.3. Caso seja requerido, o motor deve ser acelerado a 3000 + 500rpm e nova medicédo de
CO e HC deve ser realizada.

7.5.4. Veiculos derivados de motociclos poderao ter a emissao dos gases de exaustao medida
de forma similar a estabelecida para os veiculos dos quais derivam.

8. Para veiculos com mais de um tubo de escapamento, o processo completo de medigéo deve
ser realizado para cada um deles, devendo-se considerar como resultado o que apresentar
maior opacidade. Considera-se mais de um escapamento quando os gases de escape, desde
as camaras de combustdo, sdo expelidos por tubulagdes totalmente independentes sem
qualquer interligacao entre si.

9. O veiculo sera considerado aprovado no ensaio se a rotagdo de marcha lenta, o fator de
diluicao e as concentragdes corrigidas de CO e HC estiverem em conformidade com os limites
estabelecidos. Em caso contrario sera considerado reprovado

10. Apds o término do ensaio, recomenda-se desconectar a sonda do analisador e injetar ar
comprimido em sentido contrario ao do fluxo normal para descontamina-la, enquanto o
equipamento também faz uma purga com ar atmosférico para limpeza da cdmara de medigéo.



ANEXO 1l

PROCEDIMENTO DE AVALIA(;AO DA OPACIDADE EM ACELERAGAO LIVRE EM
VEICULOS COM MOTOR DO CICLO DIESEL

1. Os ensaios para medigdo de opacidade devem ser feitos, no que couber, de acordo com a
Norma Brasileira NBR - 13037 - Gas de Escapamento Emitido por Motor Diesel em Aceleragéo
Livre - Determinagdo da Opacidade - Método de Ensaio, mediante a utilizagdo de opacimetro
que atenda a Norma NBR 12897 - Emprego do Opacimetro para Medicdo do Teor de Fuligem
de Motor Diesel - Método de Absorcdo de Luz, desde que seja correlacionavel com um
opacimetro de amostragem com 0,43 m de comprimento efetivo da trajetéria da luz através do
gas e certificado pelo Instituto Nacional de Metrologia, Normalizagdo e Qualidade Industrial-
INMETRO.

2. As medicdes da opacidade devem ser realizadas com opacimetro de fluxo parcial ou
correlacionavel com opacimetro de fluxo parcial, com tempo de resposta fisico de no maximo
0,4segundo; tempo de resposta total de 0,9 a 1,1segundo e camara de medigdo de 430 mm de
comprimento efetivo da trajetdria da luz através do gas.

3. O motor do veiculo deve estar na temperatura normal de funcionamento e em condi¢des
estabilizadas de operagédo conforme especificado pelo fabricante Caso essa temperatura nao
tenha sido atingida é necessario submeter o veiculo a processo de aquecimento do motor.

4. Para comprovagao da temperatura normal de operagdao do motor, o inspetor podera utilizar,
a seu critério, um dos métodos abaixo:

» Verificagdo através de indicagdo do marcador de temperatura do painel de
instrumentos;

» Detecgado de temperatura superior a 60° C na parte externa do bloco do motor com
termoémetro digital de raios infravermelho; e,

» Medigao da temperatura do 6leo do motor.

4.1. O termbmetro digital de raios infravermelho e mira a laser deve ser capaz de medir
corretamente a temperatura em areas da ordem de 7cm?, em superficies claras e escuras.

4.2. O termdmetro deve ser apontado para o bloco do motor, a uma distadncia maxima de 30 cm
desta superficie. Na impossibilidade de medi¢ao nesse local, deve-se fazer a medi¢cdo em outro
ponto, evitando os tubos de escapamento e sistemas de pos-tratamento de gases, ou na base
do carter.

5. A verificagdo da velocidade angular do motor deve ser feita com um tacometro apropriado,
sem que haja a necessidade de desmontagem de qualquer peca do veiculo.

6. Para a execugcdo das medigcbes de emissdes de gases, o inspetor seguira a sequéncia
abaixo descrita, que sera orientada pelo software instalado no computador do equipamento:

6.1. Antes de iniciar as medigbes, o operador deve certificar-se que o veiculo esta devidamente
freado e a alavanca de mudanga na posicdo neutra. Todos os dispositivos que alteram a
aceleracao do veiculo, tais como ar condicionado, freio motor etc., devem ser desligados.

6.2. Instalar o medidor de velocidade angular, verificar se as concentragbes residuais no
equipamento, sao inferiores as maximas permitidas pela norma NBR - , com a sonda fora do
tubo de escapamento.

7. A fim de preservar a integridade mecénica do motor, deve ser efetuada a verificagado da sua
rotagdo de marcha lenta e a rotagcdo de maxima livre (corte). Devem ser informadas ao
software de gerenciamento da inspegdo as velocidades angulares de marcha lenta e de
maxima livre. Para a verificagado, o motor devera funcionar sem carga para a medigao e registro
do valor da RPMmarcha enta; POr até 10 segundos e, em seguida, deve ser acelerado lentamente
desde a rotagdo de marcha lenta até atingir a RPM nsima e, certificando-se de suas
estabilizagdes nas faixas recomendadas pelo fabricante, com a tolerancia adicional de +100
rpm e —200 rpm na RPMmax.jivre.
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Se os valores de velocidade angular registrados ndao atenderem aos valores especificados o
veiculo sera considerado reprovado.

7.1. Se as velocidades angulares de marcha lenta e de maxima livre ndo forem conhecidas, o
software de gerenciamento da inspecao pode fazer a sua determinagdo de forma a constatar
que o limitador de rpm estd operando adequadamente, de acordo com a boa pratica
operacional e as caracteristicas do motor.

Se ocorrer alguma anormalidade durante a aceleragdo do motor, o inspetor deve desacelerar
imediatamente o veiculo, que também sera considerado reprovado.

8. Apds posicionar a sonda do opacimetro no escapamento do veiculo a uma profundidade de
pelo menos 300 mm, com 0 motor em RPMumarcha ienta, © a@celerador deve ser acionado de modo
continuo e rapidamente (no maximo em 1s), sem golpes, até atingir o final de seu curso. O
tempo de aceleragdo entre o limite superior da faixa de rotagdo de marcha lenta e o limite
inferior da faixa de rotagdo de maxima livre devem ser registrados.

8.1 Se o operador observar que o veiculo Diesel apresenta emissdo excessiva de fumacga
preta, antes de iniciar o procedimento completo de medicdo, deve inserir a sonda no tubo de
escapamento e acelerar, em até 5 s, até cerca de 75% da rotagao de corte, e verificar o valor
maximo de opacidade registrado. Se esse valor for superior a 7,0 m™, o procedimento de
medicdo completo sera interrompido, o relatério sera emitido e o veiculo sera considerado
reprovado.

8.2. Manter esta posi¢cdo do acelerador até que o motor atinja, nitidamente, a rotagdo maxima
estabelecida pelo regulador de rotagbes, permanecendo nesta condi¢do por um tempo maximo
de 5 segundos. O valor maximo da opacidade atingido durante esta seqiiéncia de operagdes
deve ser registrado como a opacidade medida, juntamente com o valor da rotacdo de corte de
injecdo de combustivel atingida.

8.3 Desacionar o acelerador e aguardar que o motor estabilize na RPMmarchaenta € que 0O
opacimetro retorne ao valor original obtido nessa mesma condi¢do. Reacelerar, no maximo, em
5 segundos apoés a estabilizagao.

8.4 Se em determinada aceleragdo, a rotagdo maxima atingida estiver abaixo da faixa de
rotagdo de corte especificada com as respectivas tolerancias, o valor maximo de opacidade
verificado ndo sera registrado e a operagéo sera desprezada devendo ser repetida.

8.5 Se ocorrer, em trés aceleragdes consecutivas que a rotagdo maxima atingida esteja abaixo
da faixa de rotacdo de corte especificada com as respectivas tolerancias, o veiculo sera
considerado rejeitado, por funcionamento irregular do motor.

8.6 - Em cada aceleracgdo, se o tempo de elevagao da rotacdo desde o limite superior da faixa
de rotagdo de marcha lenta até o limite inferior da faixa de rotagdo de maxima livre registrado
ultrapassar 4,5s, a aceleracao sera desconsiderada e uma nova aceleragao sera realizada em
seu lugar. Se essa mesma condi¢do ocorrer pela terceira vez durante o teste de aceleragao
livre, o teste sera interrompido e o veiculo sera reprovado por funcionamento irregular do
motor.

9. O procedimento descrito em 8 a 8.4 deve ser repetido de 5 a 10 vezes e o calculo dos
resultados deve ser efetuado conforme segue:

9.1 Desprezando-se a primeira aceleracdo para eliminacdo de residuos eventualmente
acumulados no escapamento, os valores de opacidade obtidos em trés medi¢des consecutivas
a partir da segunda medicado inclusive, devem ser analisados e s6 podem ser considerados
validos quando a diferenga entre o valor maximo e o minimo neste intervalo nao for superior a
0,5m™.

9.2 O primeiro grupo de trés valores consecutivos que atenda as condigbes de variagdo
determinadas no item 9,1, é considerado como o grupo de medi¢des validas, desprezando-se
as demais medigdes.

9.3 O resultado do ensaio é a média aritmética dos trés valores consecutivos validos, assim
selecionados .

9.4 Caso a média calculada segundo o item 9.3 esteja acima do limite, o veiculo sera
considerado reprovado no teste.
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10. Ao término do ensaio, com a sonda desconectada do sistema de escapamento, deve ser
verificado o zero do opacimetro conforme prescricdo do seu fabricante.

11. Para motores com mais de um tubo de escapamento, o processo completo de medi¢ado
deve ser realizado para cada um deles, devendo-se considerar como resultado o que
apresentar maior opacidade. Considera-se mais de um escapamento quando os gases de
escape, desde as camaras de combustdo, sdo expelidos por tubulagdes totalmente
independentes sem qualquer interligagédo entre si.

12. Os tempos de aceleragdo e desaceleracdo devem ser registrados para auditoria do
processo de medigao e avaliagdo da existéncia de fraudes ou dispositivos que inibam o ensaio
de aceleragao livre, conforme segue:

Procedimento de Aceleragao Livre — Tempos de medigao

N (min™")
A
NRCma’x

Nkc

NRC min

MLmaAX

NRML

NML

t(s)

tx ? 1.0le— <« tL

\ 4

< tap

A

<« te—>

tMm
tu

A\ 4

A

A 4

A

m. - Marcha Lenta
Nwmin : Marcha Lenta Minima
Numax © Marcha Lenta Méaxima
Nrc : Rotacdo de Maxima Livre (Corte)
Nrcmin : Rotagdo de Maxima Livre (Corte) Minima
Nrcmax : Rotagéo de Maxima Livre (Corte) Maxima
ta: Tempo de aceleracéo registrado
ts : Tempo de aceleragédo (o aumento da aceleracédo deve ser linear)
t« : Tempo de medi¢do depois de atingida a rotagao de maxima livre (conforme especificagdo
do fabricante do motorou 0,5s<tx<5,0 s)
tw : Tempo de medigao = tg + tx
t: Tempo de acelerador acionado = ty + minimo 1 s
t. Tempo entre aceleragdes = maximo 5 s apoés estabilizagdo do valor de opacidade no regime
de marcha lenta.
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ANEXO IV
PROCEDIMENTOS PARA A MEDIGAO DE RUIDO

Os ensaios devem ser realizados por metodologia baseada na norma “Ruido Emitido por
Veiculos Automotores na Condigdo Parado - Método de Ensaio” NBR 9714, no que se refere a
medicdo de ruido nas proximidades do escapamento, utilizando-se equipamento previamente
calibrado pelo Instituto Nacional de Metrologia, Normalizagdo e Qualidade Industrial-INMETRO
ou laboratérios pertencentes a Rede Brasileira de Calibragdo-RBC, observada as seguintes
alteragdes:

1. A velocidade angular do motor deve ser estabilizada nos seguintes valores, sendo admitida
uma variagao maxima de £100 rpm.

1.1. Para todos os veiculos automotores, a velocidade de teste € % da velocidade angular de
poténcia maxima do motor, exceto os constantes nos incisos 1.2 e 13;

1.2. Para motocicletas e assemelhados:

a) Para motores com poténcia maxima acima de 5000 rotagbes por minuto, a velocidade
de teste é de Y2 da velocidade angular de poténcia maxima do motor; ou

b) Para motores com poténcia maxima até de 5000 rotagdes por minuto, a velocidade de
teste é de % da velocidade angular de poténcia maxima do motor;

1.3. Para veiculos que, por projeto, ndo permitam a estabilidade nas velocidades indicadas,
deve-se utilizar a rotagdo maxima que possa ser estabilizada.

1.4. No caso da velocidade angular de poténcia maxima ser desconhecida, o ensaio de ruido
de veiculos leves com motor do ciclo Otto podera ser realizado sob as seguintes RPM:

a) 2500rpm e a 3500rpm para veiculos leves anteriores a 1997;

b) 3000rpm e a 4000rpm para os motociclos, bem como os veiculos leves de 1997 em
diante;

c) % darpm maxima livre para os motores Diesel.

2. Os analisadores de ruido podem ser de tipo | ou Il e devem ser posicionados na altura do da
saida do tubo de escapamento (ou a 20cm minimo do solo), a 50 cm de distancia da sua
extremidade e a 451£10°do eixo do tubo, utilizando-se um gabarito conforme figura a seguir.

50 cm

\ 4

45°

3. A medigao do ruido de fundo sera substituida pela medicao do nivel de ruido ambiente
instantdneo em um momento mais préximo possivel do instante de aquisi¢do do valor do ruido
de escapamento.

3.1. Se o ruido medido resultar inferior ao limite aplicavel, o veiculo sera considerado como
aprovado no ensaio.

3.2. Caso a diferenga entre o valor medido e o nivel de ruido ambiente seja inferior a 10 dB(A)
e superior a 3 dB(A) e o nivel de ruido total exceder o limite aplicavel, é permitida a utilizagéo
da féormula abaixo para a corregdo (também representada pela curva a seguir), subtraindo o
ruido ambiente para a determinacgéo da efetiva emissao sonora.
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Esta curva é gerada a partir da formula de subtragdo de fontes sonoras:

R, = 10*]og(10" " - 104 1)
Onde:

Rv: é o nivel de ruido real do veiculo que se pretende avaliar
Rw: é o nivel de ruido total medido (que inclui a fonte e o ruido de fundo)

Rr: € o nivel de ruido de fundo (sem a presenca do veiculo sob avaliagéo)

w
o

N
o

dB(A)

=
o

\
R —

o
S

Fator a subtrair do valor medido -

w
=]

40 50 6,0 70 80 90 10,0

Diferenca entre valor medido e ruido de fundo - dB(A)

4. Caso o ambiente de ensaio apresente grande variagdo do nivel de ruido ambiente por
interferéncia de outras fontes, € recomendavel a utilizagdo de equipamento com dois canais (2
microfones) que registre simultaneamente os dois valores, do ruido ambiente e do ruido de
escapamento.

4.1. No caso de utilizagdo de 2 microfones, o de medicdo do ruido ambiente deve ser
posicionado em local o mais préximo possivel do veiculo, mas de forma que nado haja
interferéncia sensivel do ruido geral do préprio veiculo em teste.

4.2. No caso de utilizagdo de 1 Unico microfone, a avaliagdo de ruido ambiente deve ser feita
em instante imediatamente anterior ou posterior ao ensaio, sendo aceitavel que seja feita com
o motor do veiculo em marcha-lenta desde que nao seja aplicada a corregao, neste caso.

5. O resultado do ensaio é a média de 3 resultados validos com variagdo maxima de 2 dB(A).

6. Caso nédo seja possivel o atendimento da distdncia minima de 3 metros entre o veiculo e
quaisquer obstaculos, deve ser comprovado que o posicionamento efetivo nao interfere nos
resultados, mediante comparacado de medigdes neste local e outro em condigbes ideais.
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ANEXO V
CARACTERISTICAS DOS CENTROS DE INSPEGAO

1. Os centros de inspeg¢édo devem ser construidos em locais escolhidos adequadamente para
que seu funcionamento ndo implique em prejuizo do trafego em suas imediagbes. Devem
possuir area de estacionamento para funcionarios e visitantes, area de circulagao e espera dos
veiculos, area coberta para servigos gerais € administrativos e instalagbes para guarda de
equipamentos, materiais, pegas de reposicédo e gases de calibragao.

2. Os centros de inspecdo devem ser cobertos, possibilitando o desenvolvimento das
atividades de inspecédo, independentemente das condigdes climaticas e dispor de ventilagdo
adequada para permitir a inspecgéo de veiculos com o motor ligado.

3. Os centros de inspecdo devem ser adequadamente dimensionados e possuir sistema de
multiplas linhas de inspeg¢édo de modo a evitar interrupgdes das atividades e filas com tempo de
espera superior a 30 minutos.

4. Os centros de inspegdo devem funcionar em regime de horario que possibilite atendimento
adequado aos usuarios.

5. Todas as atividades de coleta de dados, registro de informagdes, execugdo dos
procedimentos de inspegao, comparagédo dos dados de inspegdo com os limites estabelecidos
e fornecimento de certificados e relatérios, devem ser realizadas através de sistemas
informatizados.

5.1. Os sistemas devem permitir o acesso em tempo real aos dados de inspegdo em cada
linha, bem como o controle do movimento diario, pela unidade de supervisdo do Programa, que
deve estar permanentemente interligada com os centros de inspegao.

5.2. Os sistemas devem ser projetados e operados de modo a impedir que os operadores de
linha tenham acesso a controles que permitam a alteragdo de procedimentos ou critérios de
rejeicdo/aprovagao/reprovagao.

5.3. Somente os operadores certificados podem ter acesso ao sistema de operagao das linhas
de inspecgao, através de cddigo individual.

6. As linhas de inspegdo devem ser operadas por pessoal devidamente treinado e certificado
para o desenvolvimento das atividades de inspecao.

6.1. E responsabilidade da instituicdo operadora do Programa I/M a certificagéo de inspetores e
de assistentes técnicos dos centros de inspegéo.

6.2. Os inspetores e assistentes técnicos devem ser trinados e certificados periodicamente,
para atualizagdo em novas tecnologias empregadas para o controle das emissdes de poluentes
pelos veiculos e novos procedimentos de inspegao.

7. Nenhum servico de ajuste ou reparacédo de veiculos podera ser realizado nos centros de
inspecdo. Os inspetores, assistentes técnicos e o pessoal de apoio e supervisdo ndo podem
recomendar empresas para realizagao dos servigos.

8. Os equipamentos utilizados na inspegéo de veiculos leves do Ciclo Otto devem apresentar
as seguintes caracteristicas:

8.1. Os analisadores de CO, HC e CO2 devem ser do tipo infravermelho néo dispersivo ou de
concepgao superior, devem atender as especificagbes estabelecidas na regulamentagdo BAR
90, do Bureau of Automotive Repair do Estado da Califérnia, EUA, ou em normas de maior
atualizag&o tecnoldgica, serem adequados aos combustiveis utilizados no territorio nacional, e
aprovados pelo 6rgdo ambiental do Estado.

8.2. Os analisadores de gases devem possuir sistema adequado de verificagdo e eliminagéo
automatica de aderéncia de HC no sistema de amostragem.

8.3. Os medidores de nivel sonoro utilizados devem atender aos requisitos estabelecidos pela
norma NBR-9714 - Ruido Emitido por Veiculos Automotores na Condi¢gdo Parado - Método de
Ensaio ou em normas de maior atualizagédo tecnolégica. Os microfones podem ser do tipo 1 ou
tipo 2 e, alternativamente, o medidor de ruido pode utilizar dois microfones simultaneamente
para a medigado dos niveis de ruido ambiente e do escapamento.
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9. Os medidores de velocidade angular do motor devem ter um tempo de resposta maximo de
0,5 segundos e uma exatidao igual ou inferior a £ 50 rpm.

10. Os equipamentos utilizados para a medigdo de CO, HC, CO,, velocidade angular do motor
e nivel de ruido, devem estar sempre calibrados, possuir funcionamento automatico e nao
devem permitir a interferéncia do operador no registro dos valores medidos.

11. Os resultados da inspec¢ao devem ser impressos em formularios proprios indicando os itens
inspecionados.

11.1. O resultado da emissdo de CO e HC devem ser registrados sob as formas “medido” e
“corrigido”, bem como a emissdo de CO; e o fator de diluicdo, para posterior auditoria.

12. Os centros de inspecdo devem manter equipamentos de reserva calibrados e estoque de
pecgas de reposi¢ao, de modo a garantir que eventuais falhas de equipamentos ndo provoquem
paralisagdes significativas na operagao das linhas de inspecgao.

13. A instituicdo operadora do Programa I/M deve realizar verificagdes perioddicas da calibragédo
e manutengdo geral dos equipamentos utilizados nos centros de inspecdo, bem como
desenvolver programas de auditoria de equipamentos e procedimentos, conforme os critérios
estabelecidos pelos 6rgao gestor.

14. As inspegdes serdo realizadas por profissionais regularmente habilitados em cursos de
capacitagao especificos para Programas I/M.

15. O inspetor de emissbes veiculares, para atuar em uma estacdo, deve atender aos
seguintes requisitos:

*  Possuir carteira nacional de habilitagao;
e Ter escolaridade minima de segundo grau;

e Ter curso técnico completo em automobilistica ou mecanica, ou experiéncia
comprovada no exercicio de funcdo na area de veiculos automotores superior a um
ano, ou ter acumulado no minimo 6 (seis) meses como assistente técnico de inspetor
de emissdes veiculares;

e Ter concluido curso preparatério para inspetor técnico de emissdes veiculares,
reconhecido pelo 6rgao gestor do programa;

» Nao ser proprietario, sécio ou empregado de empresa que realize reparagao,
recondicionamento ou comeércio de pegas de veiculos;

Em todos os casos deve ser feita uma avaliagdo da qualificagdo técnica mediante exame de
conhecimentos tedricos e praticos, de acordo com procedimentos estabelecidos pelo 6rgéo
gestor a ser aplicada por entidade de reconhecida competéncia nesse campo.

16. O assistente técnico deve ter habilitagdo de motorista, formagdo minima de nivel
secundario e um treinamento especifico para adquirir as nogdes gerais do Programa I/M para
receber o usuario, conduzir o seu veiculo a linha de inspegao e entrega-lo novamente com os
resultados e as orientagcdes necessarias ao cliente.
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ANEXO VI

INFORMAGOES NECESSARIAS AS INSPEGOES A SEREM FORNECIDAS PELOS
FABRICANTES DE VEICULOS E MOTORES

1. Os fabricante/importador de veiculos e/ou motores, deve disponibilizar as especificacdes e
parametros necessarios a inspeg¢ao veicular, de todos os modelos produzidos inclusive os
dispensados do atendimento aos limites do PROCONVE, no formato apresentado nas tabelas

modelo a seguir.

1.1. Todos os campos definidos nestas tabelas modelo devem ser preenchidos
obrigatoriamente, marcando-se “n.a.” quando o item nao for aplicavel ao modelo do veiculo em

questao.

1.2. Além dos campos definidos, o fabricante pode complementar as tabelas modelo com

colunas adicionais para acrescentar as informagdes que julgar necessarias.

Modelo de tabela Parametros de Referéncia para Inspecédo de Veiculos em Uso com motor
do ciclo Otto

- = velocidade Maximos dispositivos de controle de .
Identificagéo e R . Sistema OBD ©
angular (rpm) | especificados emissao do veiculo e
b
= Catalisadores ° &
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AFIRE g o |2 ) o |o g3
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o | = ® - = P~ s 2o o = o [ST) Tlc o
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-Ezag = £ X o | S [>|xleEos|B| s © o |le 2|8 5|w=|5 2
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o ols| Q8 = 5 (8] Q 'S w ®|l . ©| & e = = o o o S|= g 4
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o |2 8|S £ £} o80T 5| o < ° |8 ol 8ls
2|3|¢|8 © c 9 c | o = o |® |7 2|8
c|3|s|¢g e =08 = g |8 6
=2 i =
= o
2 XXX £ yyy | XXXX| XXX XXX | XXX [(S/NY(S/NY(S/N) 3 2 | 1/2 |3 vias|(S/N)]| BR2| ISO| 1d | S/N

(a) 1-automovel ou derivado; 2-comercial ndo derivado de automovel; 3- motociclo

(b) 1- closed coupled; 2- sob o assoalho

(c) 1- compartimento do motor; 2- interior do veiculo sob o painel; e-lado esquerdo; d-lado
direito; c- centro; 3 - outro (especificar)
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Modelo de tabela de Paradmetros de Referéncia para Inspeg¢do de Veiculos em Uso com
motor do ciclo Diesel

Maximos

Identificagao| velocidade angular (rpm) . dispositivos de controle de emisséo do veiculo Sistema OBD
especificados
K Catalisadores F'",’° de
particulas
d - -
9 3 g
g ki 2 2
. g 2|3 2%
o = S|ls|lolBd|®| o o
4 d s|lbl|lals]|o| 2 a
o g < c| s c c | & =
= H c | = s | =
3 [} =1 [}
E T | T T | T
® ©
Q o
o K]
2 XXX + yyy [XXXX]XXXX + yyy] X, XX | X, xX | XX, X [(S/N)f(S/N)|(S/N)| (SIN)| BR2

(a) 1-automovel ou derivado; 2-comercial ndo derivado de automaével; 3- motociclo

(b) 1- closed coupled; 2- sob o assoalho; 3-outro (especificar)

(c) 1- compartimento do motor; 2- interior do veiculo sob o painel; e-lado esquerdo; d-lado
direito; c- centro; 3 - outro (especificar)

2. Os parametros a serem publicados referem-se as configuragbes de cada MARCA/MODELO,
produzidas ou importadas, desde que foi instituida cada exigéncia, de acordo com as
Resolugbes CONAMA 18/86, n° 1/93, 2/93, n° 06/93, 16/95, 272/2000, 297/2002;

§1° O “Cddigo DENATRAN” refere-se ao coédigo do modelo que consta normalmente do
documento do veiculo, para permitir a correta identificacdo dos parametros no momento da
inspegéo.

3. Os fabricantes e empresas de importagao de veiculos automotores devem, num prazo
maximo de 180 dias a partir da publicagdo desta Resolugdo, dispor de procedimentos e
infraestrutura para a divulgagéo sistematica, ao publico em geral e a rede de reparacao, das
recomendagbes e especificagdes de calibracdo, regulagem e manutengcdo do motor, dos
sistemas de alimentagdo de combustivel, de ignigdo, de partida, de arrefecimento, de
escapamento e sempre que aplicavel, dos componentes de sistemas de controle de emissao
de gases, particulas e ruido, bem como dos pardmetros de verificagdo do sistema OBD,
equipamento e sistema operacional necessarios.

3.1. Para todos os veiculos novos comercializados a partir do ano-modelo, 2010, inclusive, a
divulgacéo das recomendacdes e especificacdes de calibragdo, regulagem e manutencao deve
ser feita sempre que houver introdugcdo no mercado de novos modelos, novas versbes de
veiculos de ano-modelo ja em comercializagdo e mudanga de ano-modelo.

3.2. Para os veiculos comercializados a partir do ano-modelo 2003, inclusive, até os veiculos
ano-modelo 2010, a compilagdo das recomendacbes e especificagbes de calibragao,
regulagem e manutencao deve estar disponivel ao publico em geral até 31 de dezembro de
2009.

3.3. Para os veiculos comercializados a partir do ano-modelo 2002 até os veiculos ano-modelo
1997, inclusive, a compilagdo das recomendagdes e especificagdes de calibragéo, regulagem e
manutengéo deve estar disponivel ao publico em geral até 01 de margo de 2010.
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3.4. Para os veiculos comercializados a partir do ano-modelo 1996 até os veiculos ano-modelo
1987, inclusive, a compilacdo das recomendacgdes e especificagdes de calibragio, regulagem e
manutengao deve estar disponivel ao publico em geral até 01 de junho de 2010.

3.5. Para os veiculos comercializados a partir do ano-modelo 1986 até os veiculos ano-modelo
1970, inclusive, a compilagao das recomendacgdes e especificagdes de calibragéo, regulagem e
manutengéo deve estar disponivel ao publico em geral até 01 de dezembro de 2010.

4. Todas as informacdes a serem divulgadas de acordo com o item 1 deste Anexo devem ser
também fornecidas por ocasido da solicitagdo de Licencga para uso da Configuracdo do Veiculo
ou Motor - LCVM do fabricante ou importador para veiculos novos.

4.1. Os valores recomendados para manutengéo do veiculo (emissdo de CO e HC e rpm de
marcha lenta; opacidade em aceleragao livre e rpm maxima livre; ruido e rpm de poténcia
maxima) devem constar em plaqueta metalica em todos os veiculos, em lugar protegido e de
facil acesso.
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ANEXO VII

PARAMETROS DE REFERENCIA PARA INSPECAO DE VEICULOS EM USO

A presente tabela € uma compilagao dos valores limite de opacidade em aceleracéo livre e de
ruido na condicao parado, rotagdo de marcha lenta, rotacdo de poténcia maxima e rotagao
maxima livre publicados até 22 de setembro de 2008 pelos fabricantes e importadores de
veiculos comercializados no Brasil, sob sua inteira e exclusiva responsabilidade, conforme
exigéncia da Instru¢do Normativa 127/2006 do IBAMA e s&o considerados parametros oficiais
para os Programas de Inspe¢éo e Manutengéo, de acordo com as Resolugbes do CONAMA.
Esta compilacao sera atualizada anualmente através de Instru¢ao normativa do IBAMA a partir

das corregdes e inclusbes solicitadas por fabricantes e pelos 6rgdos responsaveis dos
Programas I/M e dos dados dos novos langamentos de veiculos.
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